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DIGITALIZACE! VE STAVEBNICTVI

Jak BIM méni projektovou
pripravu vysokorychlostnich trati:
VRT Vysocinall

Ing. Stanislav Vitasek, Ph.D. / David Blahak, MSc.

Pfiprava vysokorychlostnich trati (VRT) je jeden z nejnaro¢néjsich infrastrukturnich projektt

soudasnosti v Ceské republice. Narodni program VRT pogita se vznikem sité o celkové délce 767 km,

z nichz 484 km jiz vstoupilo do faze projektové pripravy. V tomto rozsahu a naro¢nosti se metoda BIM
(Informaéni management staveb) neomezuje pouze na tvorbu 3D modeld, ale stava se predevsim
efektivnim nastrojem pro spravu a tok informaci, koordinaci rozsahlych mezioborovych tym(, posuzovani

variantnich feSeni a transparentni komunikaci nad dotéenym tGzemim.

Obr. 1

Digitalizace tak vystupuje jako kli¢ovy
akcelerator modernizace zelezni¢niho
stavitelstvi, ktery zasadné méni zp(isob,
jakym jednotlivé subjekty spolupracuji pfi
pfipravé a fizeni liniovych staveb.

Popis projektu

Vyznamnou stavbou jak svym rozsahem,
tak technickym reSenim je projekt VRT
Vysocina Il v iseku Svétla nad Sazavou
- Velka Bites (dale projekt). Tento Usek
ma celkovou délku 83 km, resp. 111 km
véetné sjezd(, a je navrzen pro maximal-
ni rychlost 320 km/h. Rozsah projektu
doklada rovnéz velky pocet inzenyrskych
objektl. Aktualni ndvrh pocita s desitka-
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mi mostnich konstrukci véetné estakéd,
z nichz nékteré predstavuji rozsahla dila
prekonavajici hluboka tdoli a vyznamné
dopravni koridory. Soucasti projektu je
také devét tunelovych staveb. Sest z nich
leZi pfimo na trase vysokorychlostni traté
a zbyvajici tfi jsou soucasti Uprav kon-
venéni Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti
Jihlavy. Celkovy pocet stavebnich objekt(
a provoznich soubord jiz v této fazi pfipra-
vy presahuije tisic poloZek.

Sprava Zeleznic, statni organizace, (déle
Spréava eleznic nebo SZ7) vede projekt
ve stupni projektové dokumentace pro
povoleni stavby dopravni infrastruktury
(DPS), jako klicovou ¢ast vysokorychlost-

Vizualizace termindlu Jihlava na vysokorychlostni trati Praha-Brno, zdroj: Sprdva Zeleznic, statni organizace

nich trati Rychlého spojeni (RS) s ozna-
¢enim RS1 mezi Prahou a Brnem. Rychla
spojeni jsou obecné definovana jako
provozné infrastrukturni systém rychlé
Zeleznice na tzemi Ceské republiky (CR),
ktery kromé trati VRT zahrnuje i Useky
upravené pro rychlost 200 km/h a dalsf
modernizované konvenéni traté s rychlostf
do 160 km/h.

Rozsah aplikace metody BIM byl stanoven
zejména dvéma hlavnimi cili: vyuZitim
spole¢ného datového prostredi (CDE)

a vytvorenim digitalniho modelu stavby
(DiMS). Hlavnim zpracovatelem projektu
je spole¢nost SUDOP PRAHA a.s. (déle
dodavatel), kterd jej realizuje ve sdruzenf
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Obr.2  Mapa VRT Vysocina ll, Gsek Svétld nad Sdzavou — Velkd Bites, zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace

se spole¢nostmi MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s., METROPROJEKT Praha a.s.
a EGIS RAIL, odstépny zavod.

Z pohledu dodavatele vybrany pro-

jekt dobre ukazuje, ze priprava
vysokorychlostnich trati nenf jen otazkou
technického navrhu nové Zeleznice, ale
také koordinace rozsahlého Gzemi, ko-
munikace s vefejnosti, prace s variantami
a fizeni velkého mnoZzstvi dat.

Zaclernovani rezimu BIM
do pfipravy staveb

Sprava Zeleznic systematicky transformuje
svou interni predpisovou zakladnu tak, aby
reflektovala moznosti digitalnich techno-
logii. Tato transformace probiha v souladu
se strategii vnitniho rozvoje organizace

a narodnim pravnim ramcem, zejména
zédkonem ¢&. 330/2025 Sb. Internim doku-
mentem uréujicim zaclenéni metody BIM
do stavebnich akcf je Pokyn generalniho
feditele k implementaci procesu BIM

do pfipravy a realizace staveb, 4¢inny

od brezna 2024. Tento pokyn vymezuje
rozsah a zplsob zarazovani investi¢nich
stavebnich akci, u kterych se predpoklada
zadani stavebnich praci v nadlimitnim
rezimu podle zakona ¢. 134/2016 Sb., o za-
davani verejnych zakazek.

Obsahuje rovnéz ustanoveni tykajici se
vyjimek, tedy staveb nepodléhajicich
rezimu BIM, s ohledem na jejich specifika,
napr. u sanaci nebo vyhradné technologic-
kych praci. V soucasnosti je v rezimu BIM
administrovano nékolik desitek projektd
konvenénich i vysokorychlostnich tratf,
prevazné ve fazi projektové piipravy.

Obr.3  Rez DiMS modelem v prosttedi CDE — odbodka Svétlé nad Sdzavou, zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

Digitalizacni moZnosti jsou postupné
integrovany také do tradi¢nich smérnic pro
pfipravu staveb, které pouziva nejen Sprava
Zeleznic, ale i jeji dodavatelé. Zasadnim
dokumentem je SM011 Dokumentace
staveb S7, jeZ stanovuje jednotnou struk-
turu, ¢lenéni a oznaovani dokumentace,
véetné navaznosti na metadata jednotli-
vych soubor(. Pravé jednotny metadatovy
ramec predstavuje klicovy predpoklad pro
efektivni préci v digitalnim prostredi. Na ni
navazuje smernice SM62 Postupy v pfipra-
v& investiénich staveb SZ definuijici procesy
projednani staveb a nastavuje odpovidajici
kontrolni a schvalovaci mechanismy. Dal-
§im vyznamnym dokumentem je smérnice
SZDC &.20 pro stanoveni a &lenéni inves-

tiénich naklad( staveb SZ, urdujici zavazné
vzory souhrnnych a poloZkovych rozpo¢td.
Tato smeérnice zaroven zohledhuje naklado-
vé dopady spojené se zafazenim rezimu BIM
v piipravé i realizaci, a to formou procentniho
podilu z naklad(i na stavebni a technolo-
gickou ¢ast. Tyto dopady ovliviiuji nejen
celkové investi¢ni naklady, ale také stanove-
ni pfedpokladané hodnoty verejné zakazky
na sluzby ¢i stavebni prace. Kromé pravnich
ainternich pozadavkd se Spréava Zeleznic
soucasneé vyrovnava s aplikaci smluvnich
standardd, které v minulosti vyuZivala jen
omezené. Zatimco zminéné Upravy byly
zaméreny predevsim na principy vycha-
zejici z modelu Design-Bid-Build (DBB),
aktuélné probihé& interni diskuse o zménéch
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Obr. 4 Pfipominka odkazujici na konkrétni misto v DiMS, zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

nezbytnych pro modely Design-Build (DB)
a Public Private Partnership (PPP, verejné
soukromé partnerstvi). U téchto modelll je
nezbytné sladit digitalizacni pozadavky s je-
jich specifickymi smluvnimi ustanovenimi
a s internimi procesy Spravy Zeleznic.

Z pohledu dodavatele je metoda BIM
predevsim soucasti Sirsi digitalizace
stavebniho sektoru. Nejde o jednu aplikaci
ani o ,hezéi 3D model”, ale 0 zménu toho,
jak se stavebni projekt pfipravuje, koordi-
nuje a predava. To je ve velké projektové
spole¢nosti vzdy naro¢né, protoze vstu-
puje do prostredi, kde existuji dlouhodobé
zazité postupy, zkusenosti i odpovédnos-
ti. Pravé proto je digitalizace nedilnou
soucasti rozvoje stavebniho segmentu,
ktery dava prostor nastartovat nové
procesy, zjednodusit vybrané zavedené
pracovni navyky a postupné zvysit kvalitu

i efektivitu prace. Tento smér ostatné
potvrzuje praveé Sprava Zeleznic, ktera jiz
fadu let zaclenuje metodu BIM do zadé-
vacich dokumentaci na projekty dopravn{
infrastruktury a udava tak smér pro celé
odvétvi. BIM proto nelze chapat pouze
jako tvorbu 3D modelu, ale pfedevsim jako
zménu zpUsobu fizenf informaci, koordina-
ce profesi a prace s projektovymi daty.

P¥inos pro vysokorychlostni
traté

V rdmci projektové pripravy, tedy v etapé,
kde se VRT nachézeji, je klicovym pilifem
fizeni proces(, komunikace a sprava

dokumentl prostrednictvim jednotného
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softwarového reseni. Pravé systémoveé
uchopené pripominkové fizeni nad doku-
mentaci prostiednictvim spole¢ného da-
tového prostredi povazuji hlavni inzenyr
stavby ze Spravy zeleznic a hlavni inzenyr
projektu dodavatele za nejvice hma-
tatelny pfinos digitaliza¢niho nastroje

z portfolia metody BIM. Priméarné se jedna
o podnéty k dokumentaci v tradi¢nich
.2D" forméatech (napfriklad PDF), kterych
Sprava Zeleznic u téchto typl staveb
vytvari radové stovky. CDE pak umoz-
fAuje pripominky spravovat, tfidit podle
aktuéalnich potFeb a zaroven prehledné
zobrazovat, v jakém stavu feSeni se kazdy
podnét nachézi.

V dodavatelském prostredi je metoda
BIM predevsim o zméné vnitfnich proce-
s0. Zahrnuje nové zplsoby prace s daty
a koordinace, napt. verzovani soubord,
vymezeni roli a jejich pristupovych pray,
a rovnéz vys§i miru odpovédnosti jednot-
livych profesi. Nestadijiz, aby kazda profe-
se ,udélala svou ¢ast” a teprve nasledné
se hledalo, kde vznikl problém. Metoda
BIM vytvari prostor pro to, aby se strety

a navaznosti resily pribézné a véas, ¢imz
snizuje riziko koliznich mist odhalenych
az v pokrocilé fazi ptipravy. U vysokorych-
lostnich trati se totiZz nesetkavaji pouze
jednotlivé profese, ale celé soustavy
vzajemné provazanych oblasti, jako jsou
trasy, mosty, tunely, geotechnika, Zivotn{
prostredi, majetkopravni vztahy, etapiza-
ce, vefejné infrastruktura, dotéené samo-
spravné tzemni celky apod. Metoda BIM
umoznuje tyto Cinitele U¢innéji propojit
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do jednoho pracovniho ramce. Vysled-
kem je, ze DiIMS a navazujici vystupy
nejsou jen grafickou reprezentaci stavby,
ale skute¢nym néastrojem pro koordinaci
navrhu a planovani navaznosti.

Pravé u rozsahlych liniovych staveb typu
VRT se ukazuje, ze schopnost efektiv-

né fidit informace, data a vazby mezi
jednotlivymi profesemi je stejné dllezita
jako samotny technicky névrh stavby.

U tohoto typu projekt( jsou piipadné
nesrovnalosti patrné jesté vyraznéji nez
u béznych konvenénich zakazek, protoze
jejich rozsah i velikost projektového tymu
velmi jasné ukazuji, kde procesy funguiji
a kde jiz narazeji na sve limity.

VRT jsou obvykle specifické tim, ze jde
pfevazné o novostavby umistované

do Uzemi, kde se v blizkosti ¢asto nena-
chéazi 7z4dné jiné stavajici draZni objekty.
Je proto zcela namisté vyuzivat digitalni
model stavby nejen pro koordinaci navr-
hu, ale i pro srozumitelnéjsi komunikaci

s vefejnosti. V souCasnosti se vétSina pro-
jektl VRT pfipravuje na Grovni DPS, ktera
umoznuje hodnotit prostorové uspora-
dani stavby ve vztahu k okolni zastavbé,
vegetaci a jejimu zasazeni do terénu.

VRT jsou navic oproti konvenénim tratim
vyrazné rozsahlejsi, tzn. jejich jednotlivé
¢asti mohou dosahovat stovek kilometrd.
To s sebou pfi praci s DiIMS prinasi radu
technickych vyzev souvisejicich s moz-
nostmi vypocetni techniky. Jednim z ne-
zbytnych opatfeni je rozdéleni stavebnf
akce na nékolik mensich Usekd, obvykle



Obr.5 DIiMS s modelem terénu a ortofotomapou pro Gcely vefejného projednavani, zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

v délce do deseti kilometr(. Kazdy takovy
Usek se nasledné stava samostatnym
DiMS na Urovni konvenéni trati, se kterym
si sou¢asna softwarova reseni dokazou
poradit a data relevantné zobrazovat.

Vyzvy a prekazky dalSiho
rozvoje

Spréva Zeleznic se ve spolupréci s do-
davatelskym fetézcem zabyva nékolika
klicovymi tématy. Prioritou je dokonéenf
datového standardu Zelezni¢nich staveb
véetné grafického manualu, ktery reflek-
tuje zpétnou vazbu z jiz realizovanych
staveb v rezimu BIM i interni poZadavky
na informace v DiMS. Tvorba standardu

a manuélu probiha v souladu s resortnim
harmonogramem spravovanym Statnim
fondem dopravni infrastruktury (SFDI)

a ma postupné nahradit stavajici verzi
datového standardu 6.1. U staveb VRT by
se v navazujicich projektovych stupnich
mely tyto zmény projevit prostrednictvim
aktualizovanych vystup(, zejména v ob-
lasti negrafickych informacf, kde Sprava
zeleznic klade ddraz na data potfebna pro
spravu a uzivani staveb. Dal§im cilem je
sjednoceni grafické trovné napfi¢ dodava-
teli, véetné barevnosti jednotlivych prvkd
a moznosti FeSeni koliznich mist. Stejné
ddlezité je urychleni tvorby DIMS, aby bylo
mozné tento vystup plnohodnotné zacle-
nit do pfipominkového procesu v ramci
projektové pfipravy.

Navazujicim tématem je spole¢né datové
prostredi v organizaci SZ a u dodavateld.

Spréava Zeleznic v Unoru leto$niho roku
dokoncila vybér poskytovatele a za¢ina

s postupnym zaclefiovanim CDE do svych
projektd, které je rozdéleno do nékolika
etap. Vrcholovym cilem je vSechny stavby
v projektové pripraveé a realizaci v CDE
spravovat, at uz v rdmci jejich plnénf
bude ¢i nebude vznikat DiMS. Z pohledu
dosavadni praxe jde o zasadni zménu, kdy
doposud dodéavali CDE samotn{ dodavate-
lé. Spraveé Zeleznic vlastnictvi CDE umoz-
nuje Iépe prizplsobit pracovni prostfedi
pozadavk(m organizace a standardizuje
ho napfi¢ stavbami. Dodavatel vyuziva
digitalni prostredi pro spravu projektovych
dat jiz od roku 2005, kdy bylo plivodné
nasazeno jako systém pro spravu doku-
mentace (DMS). S rozvojem metody BIM
se postupné rozsifilo do podoby plnohod-
notného spole¢ného datového prostredi,
které dodavatel dlouhodobé provozuje

a rozviji a jehoz pfinos pro fizeni zakazek
se v praxi jednoznacéné potvrzuje.

Spréava Zeleznic se v lofském roce roz-
hodla vice zapojit do aktivit spojenych

se znackou openBIM s cilem podpofit
datovou otevienost, strojovou cCitelnost

a automatizaci. Prakticky dopad tohoto
pfistupu se projevuje zejména v aplika-

ci otevrenych datovych standard(i IDS
(Information Delivery Specification), IFC
(Industry Foundation Classes) a BCF (BIM
Collaboration Format), vyvijenych pod
zastitou mezinarodnfi autority pro ote-
viené digitaIni standardy. Zarovet se SZ
prostfednictvim regionalniho zastoupeni
organizace buildingSMART International
pfipoji do mezinarodni odborné skupiny

Railway Domain. V rémci uvedenych
standard( se bude postupné zavadét
pouzivani IDS pro potreby zadavani

a kontroly informacnich pozadavkd, digi-
talni reprezentace aktiv ve formatu IFC,
zejména ve vazbé na DiMS, a komunikace
pfi pfipominkovém fizeni prostrednictvim
forméatu BCF v rdmci CDE nebo jinych
podporovanych platforem. Dalsi rozvoj

a konecny pfinos téchto feSeni viak bude
zaviset na jejich vyvoji a implementaci

do pouzivanych softwarovych nastrojd.
PFikladnym vyuzitim standardu IFC pfi
tvorbé DiMS je jeho propojenfi s geogra-
fickymi informac&nimi systémy (GIS) pro
jednotnou spravu prostorovych dat, kde je
klicové zajistit validni zapis soufadnicové-
ho systému. DiMS je nasledné importovan
napt. do Mapového portélu VRT, do néhoz
ma pristup i Sirok& verejnost pro zana-
Seni podnétl k pfipravovanym stavbam.
Vefejnost ¢asto nerozumi vykrestim

ani koordina¢nim situacim, avsak velmi
dobre chape prostorovou prezentaci.
Pokud je stavebni zdmér prezentovan
alespon prostrednictvim zjednodu$eného
3D modelu, vyrazné snaze pochopi, co se
v Uzemi skute¢né méni a jaky dopad bude
mit stavba na konkrétni lokalitu. Rovnéz
vyznamné je vyuziti DIMS v Mapovém
portalu VRT s napojenim na doplikova
data, jako jsou vysledky hlukovych studif &i
technickéa a ekonomické provéreni variant,
ktera podporuji konstruktivnéjsi pribéh
projednavani v dotéenych lokalitach.

Pres uvedené pfinosy vnima dodavatel
i nékolik zasadnich prekazek. Jednou
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Obr. 6  Zobrazeni Mapového portdlu VRT s napojenim na modelovd data, zdroj: Sprdva Zeleznic, statni organizace

z nejvétsich komplikaci dalstho rozvoje
metody BIM v dopravni infrastrukture

je stale nevyreseny vztah mezi DIMS

a tradiéni 2D dokumentaci. Pokud ma byt
DiMS v budoucnu plnohodnotné vyuzi-
van pro koordinaci, analyzy, prostorové
kontroly ¢i pfipominkova fizeni, nemdze
zUstat pouze doprovodnym vystupem ve-
dle rozsahlé vykresové dokumentace, ale
musf se stat skute¢nym fidicim prvkem
projektu. V soucasné praxi v8ak nadale
prevlada pristup, v némz je hlavni dliraz
kladen na vypracovani 2D vystup( v PDF
formatu. Tento tlak je navic posilovan
vysokymi n&roky na jejich podrobnost,
strukturu a formalnf Gplnost, které vyché-
zeji také z internich predpist a zavede-
nych pozadavk( samotnych zadavateld.
Dodavatel tak ¢asto vénuje zna¢nou ¢ast
Casu i kapacit precizaci vykres(, zatimco
DiMS z(stavéa spise doplitkem. Tim vznika
,zacarovany kruh”, kdy chceme plné vyuzi-
vat prinosy digitalizace, ale souc¢asné jsme
svazani plvodni logikou zpracovani doku-
mentace. Bez promény tohoto pfistupu

a bez vétsi davéry v praktické vyuziti DiIMS
se ke ,2D uvazovani” budeme stéle vracet.

Druhym vyznamnym tématem je vztah
mezi datovym standardem, grafickym
manuéalem a skute¢nym vyuzitim dat.

Z pohledu dodavatele je zasadni, aby
zadavatel jasné definoval nejen strukturu
negrafickych informacf, ale také poZado-
vanou Uroven podrobnosti a logiku prace
s vystupy napfi¢ stupni dokumentace.
Pravé absence jednoznacnych grafickych
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Obr. 7 Tunel Bukovec a tnikové objekty. DiMS Uinikové Sachty s hloubkou 40m, zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

narok( komplikuje jednotnost napfi¢
profesemi a zbyte¢né vyvolava diskuse

o podobé konkrétnich element(. Zaro-
ven se v fadé pripadll zd4, ze pozadavky
na negrafickou ¢ast DIMS prevysujf jejich
realné vyuziti. Prospésné by proto bylo
redukovat jejich rozsah a soustredit se

na skute¢né vyuzivané informace, pricemz
vétsi diraz by mél byt kladen na propojent
modelovych prvk{ s externimi databa-
zemi prostrednictvim jednoznacénych
identifikatorQ.

Dal&im praktickym problémem je in-
teroperabilita na velkych projektech

typu VRT. Aktivity spojené se znackou
openBIM a otevienymi daty predstavuji
spravny smér vyvoje, nicméné jde o dlou-
hodoby proces. Potreby velkych liniovych

staveb je v8ak nutné fesit jiz dnes. Mnoho
projektovych nastrojl pracuje s velmi
komplexni geometrii a specifickymi vypo-
Cty, které se mezi rliznymi softwarovymi
platformami neprenéseji beze ztrat. V pra-
xi se tak ¢asto ukazuje, Ze komunikace
mezi proprietarnimi prostredimi velkych
softwarovych vyrobcl nenf tak plynula, jak
by projekt potfeboval. Disledkem je, Ze si
projektové firmy museji poméhat vlast-
nimi pfevodnimi néstroji, coZz mimo jiné
vyrazné potlacuje jeden z hlavnich pfinost
BIM, tedy zachovanf interoperability v rdm-
ci projektu, ale také kontinuity dat napfi¢
jednotlivymi fazemi projektu.

Poslednim vyznamnym limitem je lidsky
faktor. Projekty zpracovavané v rezimu
BIM totiz vyzaduji nejen projektanty, ale



i odborniky, ktefi rozuméji datdm a moder-
nim digitaliza¢nim nastrojm. Je proto dd-
leZité vice pracovat s nastupujici generacf
projektant( a cilené je v této oblasti vzdé-
l&vat. BohuZel nestaci je naucit pouzivat
jednotlivé softwarové néstroje, ale je tfeba
klast dliraz na tymovou spolupréci, sdileni
dat a odpovédnost v ramci spole¢ného
projektu.

Zavérecné shrnuti

Proces zaclenovani digitalizace do sta-
vebnictvi je dlouhodoby a komplexni tkol
vyzadujici aktivni spolupréci verejnych
zadavatel( a jejich obchodnich partner(.
V ramci kli¢ové komunikace mezi SZ a do-
davateli je velmi pfinosné, Ze fada z nich jiz
vytvorila specializované pozice ¢i oddéleni
zamérena na digitalizaci staveb, ktera
vyrazné pomahaji ridit problematiku BIM
nejen na konkrétnich stavebnich akcich,
ale také v ramci jejich vlastnich organizaci.
Spréva Zeleznic ma zavedeno interni vzdé-
lavani tvofené tfemi samostatnymi kurzy
vedenymi vlastnimi zameéstnanci, které
napomahaji Sifeni teoretické osvéty a z&-
roven ukazuji praktické vyuziti ,BIM vystu-
pl" v kazdodennf praxi. Dal§ podporujici
aktivitou rozvoje je moznost diskuse se za-
hrani¢nimi typové obdobnymi organizace-
mi, napfiklad s Némeckymi drahami (DB),
Rakouskymi spolkovymi drahami (OBB) &i
Néarodni spole¢nosti francouzskych Zelez-
nic (SNCF), které vysokorychlostni traté
dlouhodobé provozuji a poskytuji cenné
zku$enosti. V tomto kontextu je dlleZité
pokrac¢ovat vimplementaci princip( vy-
chézejicich z uznavanych mezinarodnich
norem (napfiklad ISO 19650-1:2018 v€etné
jeji blizici se aktualizace ISO/DIS 19650-1

a 1SO 16739-1:2024), spole¢né s openBIM
standardy, které zajistuji rimec umoznu-
jici nezavislou tvorbu a spravu datovych
struktur. Soucasné je nutné reflektovat
nastupujici narodni pozadavky vyplyvajici
ze zékona €. 330/2025 Sb. a navazujici
vyhlasky, ktera prinasi fadu povinnosti pro
vefejné zadavatele. Sprava Zeleznic v tom-
to ohledu dlouhodobé pracuje na vlastni
pripravenosti a podili se na odborné disku-
si v ramci resortu Zelezni¢niho stavitelstvi.

Dodavatel povazuje metodu BIM v pfi-
pravé VRT za novy standard pro fesenf
takto rozsahlych staveb. Nejvétsi prinosy
shledavé v koordinaci, préaci s daty a vza-
jemné spolupraci, a proto nelze zuzovat
benefity pouze na 3D model. Jak je v ce-
|ém ¢lanku postupné vysvétleno, jedna
se o zpUsob fizeni informacf, sdilenf dat

a nastavovani proces( napfi¢ projektem,
a to nejen ve fazi pfipravy. V tomto ohledu

je nutné oteviené hovofit o vyzvach, které
digitalizace stavebniho odvétvi prinasi.
Interoperabilita, projektové standardy,

role 2D dokumentace ve svétle novych
technologickych moznosti ¢i nedostatek
odbornych specialistl nejsou okrajovymi
tématy, ale klicovymi podminkami dal$iho
rozvoje. Neméné podstatna je i celkova
pfipravenost trhu, od velkych projekto-
vych firem az po mensi specializované
odborniky. Pokud témto oblastem nebude
systematicky vénovéana pozornost, z(ista-
ne metoda BIM pouze ¢astecné vyuzitym
potencialem. Vysokorychlostni traté vzhle-
dem k svému rozsahu, slozitosti a vysoké
verejné viditelnosti ukazuji mimoradny
potencial digitalizace stavebnictvi a mo-
hou se tak stat skute¢nym motorem Sirsi
digitalizace ¢eské dopravnf infrastruktury.
Diky tomu se dosahne nejen lepsi pfipravy
staveb, ale také vétsi transparentnosti
mezi zadavatelem a dodavatelem a do bu-
doucna i efektivnéjsiho vyuziti dat v provo-
zu a sprave. Prave v tom spociva klicovy cil
metody BIM, tj. stat se zdkladem budou-
ciho digitalniho dvojcete a oporou pro
dlouhodobou préaci s informacemi po ce-
lou dobu Zivotnosti stavby. Zaroven je pro
dodavatelské odvétvi zasadni uvedeny

David Blahak, MSc.

Ing. Stanislav Vitasek, Ph.D.

Absolvent Fakult stavebnich VUT v Brné a CVUT v Praze. Od roku 2017
se vénuje problematice digitalizace stavebnictvi. V letech 2017-2020
pUsobil ve spole¢nosti Skanska, a.s., jako VDC (Virtual Design and
Construction) specialista. Nasledné nastoupil do Spravy Zeleznic, statni
organizace, kde na pozici vedouciho oddéleni Digitalizace stavebnich
projekt( Fidi proces implementace metody BIM.

nastupujici pravni ramec, ktery predstavu-
je jasny signadl, Ze digitalizace neni pouze
zalezitosti nékolika progresivnich firem,
ale postupné se stava béznou praxi celého
stavebniho trhu.

Nazev stavby: VRT Vysocina Il, RS 1 Usek
Svétla nad Sazavou - Velka Bites

Misto stavby: Kraj Vysocina

Stuperi dokumentace: projektové doku-
mentace pro povoleni stavby dopravn{
infrastruktury (DPS)

Stavebnik: Sprava zeleznic, statni organi-
zace

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Jifi Navratil
Manazer BIM stavebnika: Ing. Stanislav
Vitasek, Ph.D.

Koordinator BIM stavebnika: Ing. Adam
Spinar

Generalni projektant: Sdruzeni spo-
le¢nikd: SUDOP PRAHA a.s.; MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s.; METROPROJEKT
Praha a.s.; EGIS RAIL, odstépny zavod
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Miroslav
Krsek (ID00)

BIM koordinator projektanta: David
Blahak, MSc.

Casovy predpoklad tvorby DPS: 2024-2028

Absolvent Oxford Brookes University ve Velké Britanii v oboru Building
Information Modelling and Management. Ve spole¢nosti SUDOP PRAHA
a.s. plisobi jako BIM Manager a vedoucf strediska BIM. Vénuje se imple-
mentaci metod BIM, digitalizaci projektovych procest a koordinaci BIM
projektli zejména v oblasti zelezni¢ni infrastruktury a vysokorychlostnich
trati. Soucasné se podili na vzdélavani v oblasti BIM a spolupracuje s uni-
verzitami na popularizaci digitalniho projektovani ve stavebnictvi.

How BIM is changing the design of high-speed lines: VRT Vyso¢ina Il

The design of high-speed lines (VRT) is one of the most demanding infrastructure
projects in the Czech Republic today. The national VRT program envisages the
creation of a network with a total length of 767 km. At this scale and complexity,
the BIM method is primarily an effective tool for information management and flow,
coordination of large interdisciplinary teams, assessment of alternative solutions
and transparent communication over the affected area.

BIM, digitalizace stavebniho procesu, stavby dopravni, Zeleznice
BIM, digitalisation of the building process, transport constructions,

railways
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