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Nase projekty

¥

Slavnostni zahdjeni stavby
Plzen - st. hranice

Ve stfedu 3. Cervna se v zst. Nyrany
uskutecnilo slavnostni zahajeni
Modernizace trati Plzert - Domazlice -
st. hranice SRN, 2. stavba, Usek Plzen
(mimo) - Nyrany - ChotéSov (mimo),
na které jsme se podileli ve spolupraci
s METROPROJEKTem. Na akci nds reprezentovali Ota Heller, obchodni
feditel, a Petr Mahdal, vedouci stfediska Zelezni¢nich trati a uzla.

Slavnostni ukoncéeni
stavby ETCS Milovice

Ve Ctvrtek 16. Cervence probéhlo
slavnostni ukonceni stavby ETCS
Milovice - Praha hl. n. (mimo). Projekt
zahrnoval vice nez 42 kilometrud

trati, dvé radioblokova centra, 667
baliz a modernizaci komunikaéni
infrastruktury GSM-R. Realizace stavby probihala od roku 2023
Architektonicka soutéz VRT - 2. misto pod taktovkou AZD Praha. Podé&kovani pat#i viem, ktefi se na
dalSim projektu zvysujicim bezpecnost nasi zeleznice podileli.

Mozna jste jiz zaznamenali na nasich socialnich
sitich, ze byly zverejnény vysledky architektonickych

soutézi k mostiim na VRT. Navrh mostu ve Velkém Dalsi etapy TYCASO

Mezifi¢i bohuzel do druhého kola nepostoupil, ale blize k realizaci

u mostl pres Sadzavu a Sazavku jsme zaznamenali

nemaly Uspéch v podobé druhého mista. Modernizace zelezni¢niho spojeni
Hradec Kralové - Tynisté nad

Praci na tomto projektu zahajovala s tymem jesté Orlici se po letech pfipravy

Dana Wangler a na jeji pocest jsme ho také do soutéze posouva do realiza¢ni faze. Sprava

prihlasili jako sdruzeni WANAD. Kromé zeleznic pocita se zahajenim

toho, ze pilife mostd pripominaji kmeny
stromU s vétvemi, pod spravnym uhlem
tvori pismeno W. Na navrhu se podileli
architekti z 2T engineering a TOP CON
SERVIS. Prohlédnout si ho mlzete zde >

stavby v roce 2026 a dokoncenim v roce 2028. Podilime se na
navrhu zabezpeceni v ramci zdvoukolejnéni trati a na kompletni
prestavbé zelezni¢ni stanice Tynisté nad Orlici. Projekt je zaroven
pfirozenym pokracovanim modernizace zZelezni¢niho uzlu Hradec
Kralové i navazujici modernizace trati Castolovice - Solnice.

Studie
proveditelnosti
prodlouzeni
linky metra D

Dopravni podnik rozhodl
o vybéru zhotovitele
studie proveditelnosti
prodlouzeni trasy metra D
z Nameésti Miru na Namésti Republiky. Nase nabidka ve
sdruzeni s Metroprojektem Praha a Mott MacDonald CZ
byla vitézna. Tésime se, Ze budeme u toho!

Kdyz je v Praze Slavnostni zahdjeni stavby tramvajové

abnormalni hic... trati OlSanska - Habrova

Nasi kolegové se podileji V poslednim prazdninovém dnu, v pondéli 31. srpna, probéhlo

na pfipravé nového slavnostni zahajeni stavby tramvajové trati Olsanska - Habrova
pristavisté v Mélniku. podle naseho projektu. Pravé zahdjena realizace se nas ale tentokrat
Pro Reditelstvi vodnich dotyka vice nez obvykle. Prace na napojeni nové trati v kfizovatce
cest CR zpracovavame Olsanska x Jana Zelivského jsou dlvodem k preruéeni provozu
inzenyrskogeologicky tramvaji mezi Nakladovym nadrazim a Olsanskym naméstim, tedy

prazkum, ktery poskytne podklady pro zalozeni budouciho pfimo pred budovou nasi spole¢nosti. Nabéhame si diky tomu
plovouciho mola - kotvisté pro mala plavidla. néjaké ty kroky navic, ale co bychom pro dobry projekt neudélali...
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Tramvaj na Strahov bude

Po nékolikaleté pripravé se projekt nové tramvajové trati
Malovanka - Strahov posouva do realiza¢ni fdze. DPP v srpnu
uzavrel smlouvu se zhotovitelem, kterym je sdruzeni Elektrizace
zeleznic Praha, FIRESTA-FiSer a PEDASTA. K zahdjeni
stavebnich praci by mélo dojit v nejblizSich tydnech. Moc nas
té&si, Ze dalsi z nasich projektl se brzy za¢ne zhmotnovat.

Masarykovo nadrazi

Stavebni prace pokracuji

a vstoupily do dalsi faze
spojené s nejvétsi vylukou
celé prestavby. V ¢ervnu na
Masarycce zacala rozsahla
rekonstrukce koleji1- 3

a nastupist v plvodni ¢asti
stanice a nasledné také
historické haly C2. Soucasné
pokracuje dokoncovani
novych nastupist pro
budouci vlaky na Letisté Vaclava Havla i budovani platformy.
Probiha také demolice byvalé postovni budovy v Hybernské
ulici a rozsahly archeologicky prizkum pozUstatkd
historického prazského opevnéni. Védéli jste, ze pfi budovani
nadrazi v roce 1845 muselo byt do hradebni zdi prorazeno
Sest prajezdld pro jednotlivé koleje? Jednalo se o prvni

takto vyznamné naruseni obranného systému Prahy.

Proména
Smichovského
nadrazi postupuje

Zmeény se na
Smichovském

nadrazi déji na
nékolika frontach
soucasné - zatimco
probihaji dokoncovaci
prace na 3. a 4.
nastupisti, milovymi

kroky postupuje k

i rekonstrukce

podchodU a vystavba nové bezbariérové lavky. Na
zacatku srpna probéhla instalace eskalatord, a ze to neni
zadna legrace! Sesazeni a napojeni je prace na milimetry.
V rdmci toho vznikaji v predstihu i zdklady budouciho
Terminalu Smichov. Pokud byste se o postupu praci
chtéli presvédcit na vlastni o¢i, mdzete navstivit novou
vyhlidku v dokoncované &asti projektu Smichov City.

Ze SUDOPuU

"TRAVNY
TRAVERZ

SUDOP na Beskydské 7

Zatimco v zimé viddme nase kolegy pravidelné na startu
Jizerské 50, v |été se pomalu stava zvykem obdivovat
vykony hrdinl Beskydské sedmicky. 101 kilometrd,

7 vrchold + zavérecny stoupdk na Velky Javornik,

5500 vyskovych metrd a 28 hodinovy limit - to jsou
Cisla, ze kterych mrazi. Presto se do zavodu i letos
postavilo kolem 3000 uc¢astnikd a my jsme hrdi, Ze mezi
nimi byl i tym s logem SUDOPu na dresu a Ze se objevil
ve vysledkové listiné s ¢asy mezi 19 a 23 hodinami.

Privitali jsme léto

Pred SUDOPem se i letos
uskutecnilo tradi¢ni
vitani léta, které nabidlo
program nejen dospélym.
Pripomnéli jsme si, jaké
to bylo byt détmi a spolu
s nimi jsme foukali
bubliny z bublifuku,
malovali na chodnik,
mohli si zaskakat panaka
¢i gumu a také malovani
na obli¢ej a zmrzlina si
nasly priznivce nejen
mezi témi nejmensimi.

Studenti v SUDOPu

V uplynulych tydnech jsme v kancelarich potkavali radu
mladych tvari - patrily brigddnikdim, stazistdm a studentdm
programu ERASMUS ze Zilinské univerzity. Cas, ktery jim
vénujeme, neni v zadném pripadé ztraceny. Zatimco my
jim ukdzeme, jak to u nas chodi a na ¢em by se v budoucnu
mohli podilet, oni ndm prindsi svézi pohled na nasi praci,
energii a nékdy i necekané zkusenosti. Diky pohodové
atmosfére a kolegidlnimu pristupu maji studenti chut se

k ném vracet, at uz na ¢astec¢ny Uvazek, dlouhodobou staz
nebo dalsi studijni pobyt, a to nds velmi tési. Budoucnost
dopravniho projektovani mize byt praveé v jejich rukou.
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Ocenéni

v Berounsky tunel \ Praha Hlavni nadrazi

A VRT Stiedni Cechy

Galavecer Stavby roku hl. m Prahy 2025
a Urbanistického projektu roku 2026

V pondéli 22. ¢ervna probéhlo slavnostni vyhlaseni soutéze, kterou porada
Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi. A nase projekty bodovaly! Hned
tfi ocenéni ziskal v urbanistické casti projekt VIA VLTAVA, na kterém jsme
pracovali s 2T engineering a TOP CON SERVIS. Vice se o0 ocenéném projektu
dozvite v ¢lanku na stranach 14 - 17. Cenu za vyjimecné stavebné-technické
reSeni dopravni infrastruktury hlavniho mésta Prahy ziskalo Zdvoukolejnéni
trati Branicky most - Praha-Kr¢ - Spofilov. A odnesli jsme si i cenu za Excelentni
kvalitu za roky 2021 - 2025, o kterou se uchdazelo celkem 1720 firem.

TFi projekty SUDOPu PRAHA
mifi do finale YIl Awards 2026

Ve findle letoSniho ro¢niku YII Awards
vyhlasovaného spole¢nosti Bentley
Systems mame celkem tti zelizka

v ohni. Jsme jedinou spole¢nosti, ktera
ma projekty ve findle hned ve trech
kategoriich, a to je pri 300 prihlasenych
projektech z 53 zemi svéta uz opravdu
nezanedbatelny Uspéch. Bentley YII
Award je prestizni globalni soutéz

v oblasti infrastrukturnino planovani,
BIM a digitalniho inzenyrstvi. Nezavislé
odborné nadndrodni poroty hodnoti

u jednotlivych projektd pfinos v designu,
inzenyrstvi, vystavbé a provozu staveb
s dlrazem na digitalizaci, udrzitelnost

a efektivitu. Jedna se o mezinarodné
uznavané a vysoce prestizni ocenéni.

Do findle byly nominovany projekty:
« Berounsky tunel

(kategorie Bridges and Tunnels)
« Praha Hlavni nadrazi

(kategorie Cities and Facilities)
- VRT Stiedni Cechy

(kategorie Rail and Transit)

Prezentace projektd a vyhlaseni
vysledkd probéhne na mezinarodni
konferenci Year in Infrastructure
2026 na zacatku Fijna v Singapuru.

Ceska dopravni stavba
& technologie 2026

Jen den po galaveceru Stavby roku
se na stejném misté - ve Fantové sale
na Hlavnim nadrazi - konalo dalsi
vyhlasovani. Tentokrat Slo o 23. rocnik
soutéze Ceska dopravni stavba pod
patronatem Svazu podnikateld ve
stavebnictvi (SPS). A ani tady jsme
nepfrisli zkratka. Rekonstrukce mostu
FrantiSka Krizika na trati Tabor -
Bechyné ziskalo nejen cenu ¢asopisu
Stavebnictvi, ale takeé titul v kategorii
dopravnich staveb. Kromé toho

byl cenou CKAIT ocenén Miroslav
Vicek z IPSUM CZ, ktery zpracoval
projekt Aredlu HZS Cheb pro HZS
Spravy zeleznic. Gratulujeme!
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Konference

Konference Podzemni
stavby Praha 2026

Ve dnech 25. - 27. kvétna probéhla
v Clarion Congress Hotel Prague
konference Podzemni stavby
Praha 2026. SUDOP byl stfibrnym
partnerem této akce. Kromé
konferenéniho programu méli
Ucastnici také moznost zucastnit se exkurzi do Rudolfovy stoly
nebo do tunell ve vystavbé na akci I/33 Nachod, obchvat.

Partnerské setkani VRT

V prazském hotelu The Julius probéhlo 14. kvétna
dalsi setkadni zastupct projektd PROFIZEL

a VRT CZ s nejvysSSim vedenim Spravy zeleznic.
Diskutovalo se o strategickych zméndach, které pfimo
ovlivni fungovani ¢eského zelezni¢niho pramyslu

v nejblizsich letech. Mezi hlavni témata patfil noveé
zavadény pristup soutézeni po profesich, stabilita
pipeline a financovani, nastup standardu BIM od
ledna 2027 i ochrana ¢eského know-how.

CESKA SILNIEN] SPOLECNOST

CvuTt / SDRUZENI
C jj PRO VYSTAVBU
ZesKe vysoxE SILNIC

UEENI TECHNICKE
V PRAZE

CZECH ROAD SOCIETY

Konference Pozemni komunikace 2026 UL

Stejné jako v minulych letech jsme i tentokrat podpofili konferenci
Pozemni komunikace, kterou pravidelné organizuje Katedra silni¢nich
staveb Stavebni fakulty CVUT v Praze ve spolupréaci s Ceskou silniéni

spolec¢nosti a s podporou Sdruzeni pro vystavbu silnic. Konala se
18. Cervna v prostordch Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi.

Workshop SZ a MD -
Berounsky tunel

Sprava zeleznic ve spolupraci

s Ministerstvem dopravy usporadala HGIG 2026 v Pardubicich

24. Cervence ve Fantové budoveé

workshop pro odbornou verejnost, Od 1. do 4. zari se v Pardubicich konal XVII.

na kterém predstavila aktualni stav hydrogeologicky a V. inzenyrskogeologicky kongres

pfipravy zeleznic¢ni trati Praha- HGIG 2026, jedno z nejvyznamnéjsich odbornych
Smichov - Beroun. Soucasti prezentace bylo také srovnani nakladd setkani ¢eské hydrogeologie, inzenyrské geologie
Berounského tunelu s obdobnymi evropskymi stavbami a predstaveni a souvisejicich oborl. Letosni ro¢nik nesl podtitul
aktuadlniho harmonogramu. Diskuse se soustfedila predevsim na rUst ,Zemeé a voda - prilezitosti a rizika“. SUDOP PRAHA
predpoklddanych nékladd a posun terminu zahajeni stavby. Dobrou svymi prispévky reprezentovali nasi kolegové

zpravou je potvrzeni, ze pripravné prace mohou dale pokracovat. Martin Jech, Filip Olejar a FrantiSek Dragoun.
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Za kazdym kilometrem
dalnice jsou roky prace

Jan Ostry o projektech, lidech

a realité staveb

Dalnice jsou ¢asto vnimany jen jako
,»Cara na mapé“. Co vsechno si bézny
fidi¢ neuvédomuje, kdyz projizdi po
novém useku, na kterém jste pracoval?
Pro fidi¢e je dalnice otdzkou minut -
kilometr projede béhem chvile a jede
dal. Nevidi ale, co tomu predchazi.
Priprava a projektovani jsou procesy na
mnoho let: od prvnich studii a podkladt
pfes Uzemni rozhodnuti az po samotnou
realizaci. Fyzicka stavba, asfalt, svodidla
nebo mosty, jsou ve skutec¢nosti jen
Ltresnicka na dortu®, viditelny zavér
dlouhého a slozitého procesu.

Velka ¢ast prace se odehrdva v roving,
kterou bézny uzivatel nikdy nevnima.
Nejde jen o techniku, tu maji zhotovitelé
zvladnutou, ale hlavné o koordinaci
lidi a udrzeni celého procesu v chodu.
Na projektech se stridaji tymy,
prichazeji rdzné tlaky i komplikace,

a ne vzdy maji vSichni stejny cil veci
posouvat dopredu. Prave tohle je
Casto nejnarocnéjsi ¢ast celé prace.

Z pohledu projektanta zabere pfiprava
bézné dalni¢ni stavby o délce ¢tyr

az péti kilometrd, od Uvodnich studii
po prestrizeni pasky, zhruba Sest let,
pokud vse probiha hladce. V praxi

se ale tato doba ¢asto prodluzuje

kvUli rGznym sportm a dalSim
okolnostem. Nejsou zas takovou
vyjimkou stavby pripravované i 10 let.

Podilel jste se na Fadé klicovych
délniénich taht - D3, D6, D7. Kdyz se
na ty projekty podivate zpétné, ktery
vas profesné nejvic formoval a pro¢?
Prvni stavby, které jsem mél jako HIP
na starosti, byly na D7. Tam jsem se to
ucil. Sice jsem uz predtim projektoval
fadu let, ale ,hipovani“, tedy vedeni
zakazky, je trochu jina disciplina. Pro mé
to bylo vSechno nové a musel jsem se
s tim poprat a naucit se to. Postupné,
jak clovék ziskava zkusenosti, zjistuje,
ze technické véci se hodné opakuiji.

Text: Tomas Wehle
Foto Dalnice D3, usek 0310/1I

Hodéjovice - Trebonin: Daniel Karfik, portrét: Jan Mudra

Vychazi se ze stejnych norem, reseni
jsou v podobnych mezich. Co se ale
pokazdé méni, jsou lidé a celé zazemi
kolem projektu. Kazda stavba ma
samozrejmeé sva technicka specifika, ale
milniky - jestli tam byl nékdo, s kym se
nedalo pracovat, nebo naopak stavba
béZela hladce, i kdyz technicky byla
podobnad. Na projektu mate vzdycky
néjakého partnera, ¢lovéka na strané
zhotovitele nebo investora, ktery ma
pfipravu na starosti. A kdyz nejste na
stejné ving, tak to za¢ne drhnout.

Obchvat €eskych Budéjovic na D3 je
projekt, ktery pocitil prakticky kazdy
fidi¢ mifici z Cech do Rakouska. V éem

byl z vaseho pohledu vyjimecény -
technicky, organiza¢né nebo lidsky?

Z uzivatelského pohledu to byla zména
velkd. Otevrely se vlastné tfi stavby

Dalnice vétsSina z nds vnima jako samozfejmost - rychlou, hladkou cestu
z bodu A do bodu B. Jak ale vypada jeji vznik z pohledu téch, ktefi

ji navrhuji a koordinuji? Jan Ostry ze strediska silnic a dalnic SUDOP
PRAHA stoji za fadou kli¢ovych projektl, véetné obchvatu Ceskych
Budéjovic na D3. V rozhovoru popisuje, proc je fyzicka stavba jen
ytresnicka na dortu”, jak zasadni roli hraji lidské vztahy a proc¢ je nékdy

najednou a v tu chvili se Fidicm vyrazné
zkratil préjezd Ceskymi Budéjovicemi,
klidné o pal hodiny. Odpadla komplikace
prUjezdu méstem, coz byl velky pfinos

i pro samotné Budé&jovice. Myslim si,

ze z pohledu verejnosti to byl opravdu
velky skok - ne bézny usek dalnice
nékde v poli, ale néco, co mélo okamzity
a vyrazny dopad. Pro nas to byl
vyjimecny projekt i rozsahem. Pripravoval
se mnoho let, navazovali jsme na praci
kolegli ze SUDOPu z pfedchozich
stupnl a pokracovali v projektu, ktery
byl mimoradné dlouhy. Zapojeno bylo
velké mnozstvi lidi a kooperantd, a to
jak ze skupiny SUDOP, tak zvenku. Tim,
jak je ten Usek dlouhy, se tam vlastné
potkad témér vSechno, co si ¢lovék

v silniénim stavitelstvi dokaze predstavit
- mosty, kfizovatky, prelozky, zdi, rizna
technicka reseni a problémy. Z tohoto
pohledu to bylo velmi komplexni.
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Na zacatku to pUsobilo velmi neobvykle,
protoze do projektu vstoupil zahrani¢ni
zhotovitel, italska a slovenska firma.
Jednani probihala ve velkém poctu

lidi, v anglictiné i italstiné, a bylo to
nové. Italové ale ze stavby pomérné
brzy odesli, takze se to ¢aste¢né
uklidnilo, i kdyz také spoluprace se
slovenskou stranou méla sva specifika.

Kdyz dnes jedete po dokonceném
useku D3 kolem Ceskych Budéjovic, co
vas napadne jako prvni - profesionalni
satisfakce, konkrétni problémy, které
jste Fesili, nebo néco uplné jiného?
Mné se vybavuji spis ty problémy

a pribéhy, které se kolem stavby resily.
Kdyz jedu po té dalnici, tak to pro

me neni jen hotova stavba, ale hlavné
vzpominky na konkrétni mista a situace.
Rikdm si: tady jsme fesili tohle a tamto,
tady byl problém s odvodnénim, proc¢
neodtékala voda, jestli byla chyba na
strané stavby, nebo projektu. A tak dale
a tak dale... To jsou véci, které dopredu
neodhadnete, ukdzou se az pfi realizaci.
Samozrejmé mam i pocit spokojenosti,
ze jedu po ,,své“ dalnici, ale mnohem
vic mi v hlavé bézi ty pribéhy. Kazdé
misto ma pro mé néjakou historii.

Na zaéatku svého plisobeni v SUDOP
PRAHA jste pry planoval zUstat

rok nebo dva, a je z toho vic nez
dvacet let. Co vas presvédcilo

zlistat a kdy vdam doslo, Ze uz

to neni ,,docasna zastavka“?

J& jsem to mél jako asi hodné lidi -
nastoupil jsem s tim, Ze se nau¢im
femeslo. Velka firma, zadna garaz, rikal
jsem si, ze tady ziskdm zkusSenosti, jak
se to ma délat, protoze po skole ¢lovék

v podstaté nic nevi. Plan byl dva tfi roky
a pak jit dal, podivat se jinam. Jenze mé
to chytlo - lidi, kolektiv, prace, prostredi.
Postupné jsem se stal soucasti a uz jsem
zGstal. A vlastné to tak ma asi hodné

lidi z moji generace - nastoupili na par
let a najednou je z toho pétadvacet.

V souvislosti s tim mé napada, jako
jak to funguje dnes? Vychovavate si
nové HIPy, abyste je pak méli k ruce?
To je pfirozeny vyvoj. HIPové se u nas
vétsinou vychovavaji z projektantd,
nikdy se nestalo, ze bychom nékoho
pfijali zvenku rovnou na tuhle pozici. Ani
to prakticky neni potfeba. Projektanti,
ktefi chtéji a nebrani se tomu, se k té
praci postupné dostanou. Maji oteviené
dvefe - mUzou se posunout dal, ale
nemusi. Jsou lidé, které bavi cely Zivot
projektovat a nechtéji tu roli ménit

a pak zUstavaji u projektovani. Zaroven
je to i generacni obména - kolegové
odchazeji nebo odchazet budou,

takze probiha i pfirozeny posun.

Vase kariéra vedla od kreslice az
k hlavnhimu inZenyrovi projektu.
Co je dnes na praci HIPa

podcenuji lidé mimo obor?

Nejtézsi je komunikace s lidmi, lidska
stradnka. Skloubit rlizné povahy. Jsem

Vv podstaté mezi dvéma kameny -

na jednu stranu chci mit s kolegy

a spolupracovniky dobry vztah, nechci
pUsobit direktivné, ale na druhou stranu
mam terminy, které oni ¢asto nevnimaji
v celém kontextu a ja je vidét musim.
Ze se snazim, aby kolegové byli zaroven
partnefri, se kterymi se da normalné

fungovat, ovSem zaroven potrebuji
jasné terminy. U staveb v realizaci je

to jesté ostrejsi. Jakmile bézi realizace,
bagry takzvané jedou, terminy jsou
dané a tlak zvenku je mnohem vétsi.
Ten pak musim néjak prenést na nas
tym, ktery ma ale vlastni kapacity

a zaroven pracuje na dalSich projektech.

jediny, kdo po nich néco chce, a musim
se vejit do jejich ¢asovych moznosti,
aniz bych na né tlacil vic, nez je

nutné. Zaroven s nimi budu pracovat
dalsi roky, takze nechci jit cestou
natlaku. Udrzet funkéni spolupraci

a zaroven plnit terminy je podle mé

ta nejnaro¢néjsi ¢ast prace HIPa. %




silnice

2026 - Silnice
nezpomaluiji...

Na nedostatek prace

si letos na silni¢nim
stredisku rozhodné
stézovat nemuizeme.

Vedle dokumentaci pro jiz
probihajici stavby mame na
stole fadu projektl, které se
postupné priblizuji realizaci.
A protoze silni¢ni sit se
nejlépe poznava v pohybu,
vydejme se i letos na malou
cestu po republice.

V Solnici se obchvat
uzavira do celku

Za¢neme na vychodé Cech. Silnice 1/14
je vyznamnou spojnici severnich

a vychodnich Cech a v oblasti Solnice
navic zajistuje dalezité napojeni
pramyslového aredlu automobilky Skoda
Auto v Kvasinach. Pravé vysoka intenzita
dopravy souvisejici s vyrobnim zdvodem
a kazdodennim dojizdénim zaméstnancl
dlouhodobé zatézuje soucasny

pratah i stavajici okruzni kfizovatku.

Pomoci ma stavba 1/14 MUK

Solnice, ktera definitivné dotvori
zdpadni obchvat mésta. Rozhodujici
severozapadni ¢ast obchvatu se
zacala stavét na podzim 2025 a jeji
zprovoznéni se predpoklada v roce
2027. Nova mimourovnova krizovatka
spolu s pfiblizné kilometrovou
prelozkou 1/14 pak cely systém doplni.

Silnice 1/20, Losina, obchvat

Mimourovnove krizovatky:
MUK Losina
MUK Chvalenice

Protihlukoveé stény:
pocet: 2, délka: 906 m

Katastral
Cernice, Losinau Blzne Stary Plzenec, Nezbavetice

Samotna kfizovatka je navrzena jako
trubkovitd, bezpripletova, s pfimymi
a vratnymi vétvemi. Toto reSeni
vychazi z redlnych dopravnich proudd
v Uzemi, pfedevsim z vysoké intenzity
vozidel smérujicich od Nachoda

do primyslové zény Kvasiny. Mezi
hlavni objekty patfi kromé prelozky
1/14 také vétve mimouroviové
krizovatky, tfipolovy most, ramovy
most a prelozka Lokotského potoka.

SUDOP PRAHA zde zpracoval
dokumentaci pro stavebni povoleni
a nasledné také projektovou
dokumentaci pro provadéni stavby.
Jesté v listopadu 2025 bylo reSeni
upraveno podle zavérd auditu
bezpecnosti. Pokud pUjde vie podle
planu, RSD po¢itad se zahdjenim
stavby v prvni poloviné roku 2027.

v I/20 Losind, obchvat

Text: Vladimir Konicek
Foto: Daniel Karfik, vizualizace: Movisio

Na zapadé se rodi budouci D20

Ze Solnice se presuneme na druhy
konec republiky. 1/20 Losind, obchvat
je stavbou, kterd ma nejen ulevit
obci a zlepsit podminky na vytizené
trase, ale zaroven predstavuje prvni
krok k budouci dalnici D20. Ani u jeji
pfipravy SUDOP PRAHA nechybi.
Soucasné s kolegy ze strediska 205
pracujeme také na pfipravé budouci
trasy D20 v ¢asti Useku Nova
Hospoda - Pisek - Jihlava.

Silnice 1/20 je dnes vyznamnou
tepnou propojujici Plzensky kraj

s Jiho¢eskym a Karlovarskym krajem
a zaroven soucasti evropského tahu
E49. Denni intenzita provozu kolem
Losiné se uz nyni blizi 16,5 tisice
vozidel. Smyslem nové trasy je
predevsim odvedeni tranzitu ze
zastavénych Uzemi, zvyseni bezpecnosti
a plynulosti provozu a v neposledni
fadé také zlepseni podminek pro
obyvatele obci podél dnesni 1/20.

Navrzeny usek je dlouhy 5,42 kilometru.
Od dalnice D5 pokracuje nejprve jako
ctyfpruhova komunikace, obchazi
Losinou z vychodni strany a zahrnuje
dvé mimourovnové krizovatky - Losina
a Chvalenice. Za Chvalenicemi se trasa
meéni na dvoupruhové usporadani.
Stavba zaroven vyvola prelozku

&asti silnice 1/19 i Upravy komunikaci
nizsich trid a ucelovych cest.

Pfiprava takto vyznamné stavby
pochopitelné neni sprintem. Zamér
projektu byl schvalen uz v roce
2014, nasledovala EIA, Uzemni Fizeni,
dokumentace pro stavebni povoleni
a postupné vykupy pozemku.

Na konci roku 2025 byla poddna



zadost o vydani stavebniho povoleni
a letos byla uzavfena smlouva se
zpracovatelem zadavaci dokumentace.

Jizni Cechy: tangenta
s pulkilometrovou estakddou

V nasi pomyslné cesté pokracujeme na
jih. Pro Jihocesky kraj pfipravujeme Jizni
tangentu Ceské Budéjovice, IlI. etapu.
Projektovy tym vedeny Markem
Stadnikem nyni zajistuje inzenyrskou
¢innost pro ziskani povoleni zameéru

a nasledovat bude dokumentace pro
vybér zhotovitele. Predpokladdané
zahajeni stavby je v roce 2028.

Nova silnice 11/143 propoji
mimourovnovou krizovatku u Roudné
na dalnici D3 se silnici 11/156 za Novou
Vsi. Usek dlouhy ptiblizné 5,5 kilometru
je navrzen v kategorii S 9,5/90 a velkou
Cast trasy bude doprovazet cyklostezka.

Technicky zajimavym prvkem je
také hospodareni s vodou v Uzemi
ochrannych pasem podzemnich
vod. Cast komunikace proto
povede v obrubach a destova voda
bude odvadéna kanalizaci pres
odlu¢ovac a retenéni nadrz.

A predevsSim jsou tu mosty. Celkem

jich projekt obsahuje sedm - &tyfi
mosty na hlavni trase, lavku pro
cyklisty, ldvku pro pési a migrac¢ni most.
Dominantou bude 530 metrd dlouha
estakada pfes udolni nivu Malse.

| silnice prvni tfidy muize
byt poradna stavba

Jesté vétsi sousto predstavuje
pfipravovana 1/26 D5 - Stod. Pfiblizné
12,5 kilometru dlouha prelozka

v usporadani 2+1 prochazi ¢aste¢né
zastavénym Uzemim a zahrnuje
mnozstvi mostd a nadjezdd, prelozky
komunikaci a siti, ¢tyFi mimourovnové
kfizovatky i oboustrannou odpocivku.

silnice

Jinymi slovy: neni to dalnice,
ale rozsahem i naro¢nosti za
ni rozhodné nezaostava.

PFiprava stavby ma za sebou
nékolik zmén. SUDOP PRAHA pro ni
v minulosti zpracoval dokumentaci
DUR a nasledné DSP, pfiprava vsak
byla z nékolika ddvodl zastavena

a projekt byl znovu zadan jako
dokumentace DPS. Tym pod vedenim
Jana Ostrého ma nyni odevzdany
jeji koncept a pripravuje projednani
pripominek objednatele. Dllezita je
také intenzivni koordinace s kolegy
pfipravujicimi soubéznou prelozku
zeleznic¢ni trati Plzen-Domazlice.

Pravé podobné projekty dobre ukazuji,
Ze prace silni¢niho projektanta davno
nekoné&i u nadvrhu vozovky. Je to
sklddani slozitého systému, ve kterém
se potkavaji komunikace, Zeleznice,
mosty, inzenyrské sité, krajina,
majetkopravni vztahy i pozadavky
desitek dotéenych subjektu.

v 1/26 D5 - Stod.

< %iinl’ tangenta
Ceské Budéjovice, Il. etapa

Projekty, na které stoji
za to si pockat

Nékteré stavby maji pred sebou delsi
cestu. Jednou z nich je 1/16 Mélnické
Vtelno - obchvat, souc¢ast postupného
zlep$ovani parametrd dalezité zdpado-
vychodni silnice propojujici mimo jiné
dalnice D6, D7, D8, D10, D35 a D11.

Prelozka o délce 4,6 kilometru je
navrzena prevazné v usporadani 2+1.
Pokud bude pfiprava pokracovat

bez dalsich komplikaci, pocita se

se zahdjenim stavby v roce 2029

a dokoncenim v roce 2031. Projekt je
na stfedisku uz patym rokem a prosel
fadou zmén. Nyni je odevzdan Cistopis
dokumentace a probiha inzenyrska
¢innost smérujici k ziskani povoleni.

K projektlm s del$im horizontem
patfi také D3 0304 Vaclavice -
Voracice, kde tym pod vedenim
Petra Hradila pracuje na dokumentaci
DSP a pfipravé podkladd pro

ziskani uzemniho rozhodnuti.

Kilometry, které zacinaji
u projektantt

Solnice, budouci D20, jizni Cechy,

Plzenisko nebo stfedoceska D3. Nékteré
z téchto staveb jsou realizaci blizko, jiné
Cekaji jesté roky priprav a projednavani.

VSechny ale zacinaji stejné - praci
projektantl. To, co dnes vznikd na
jejich monitorech, mize za nékolik
let znamenat bezpecnéjsi cestu,
klidnéjsi obec nebo rychlejsi spojeni
mezi regiony. A podle zdsoby
rozpracovanych projektd to vypada,
Ze na silnicich bude jesté dlouho co
délat. Takze nezpomalujeme. %
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technické Ffeseni

Smejkalka

Kdyz i bourani potiebuje pevné zaklady

Text a foto: Martin Jech

Rekonstrukce nejstarsiho
dalni¢niho mostu v Ceské
republice predstavuje

jednu z klicovych staveb
modernizace dalnice D1.
Cilem projektu je obnova
mostni konstrukce tak, aby
dlouhodobé odpovidala
soucasnym pozadavkim

na bezpecnost, unosnost

i plynulost dopravy. Samotné
stavebni prace probihaji

za slozitych technickych
podminek, které vyzaduiji
peclivou pripravu kazdé faze
realizace. Jednim z ddlezitych
predpokladl Uspésného
pribéhu rekonstrukce bylo
vybudovani pracovnich
plosin pro tézkou bouraci
techniku.

Navrh téchto pracovnich plosin jsme Konstrukce pracovnich plosin Dvé plosiny, dvé odlisna fesSeni
na stredisku geotechniky zpracovali byla navrzena jako fizené nasypy
v letech 2025-2026 pro spole¢nost z betonovych recyklatd a stérkovitych Vystavba pracovnich plosin byla
Pavel Svestka, kterd na stavbé zemin s vyuzitim geosyntetik. Jednim zahdjena na severovychodni strané
provadéla demoli¢ni prace. Pracovni z hlavnich pozadavkd investora bylo mostu (ve sméru na Prahu), kde jiz
ploSiny bylo nutné situovat do maximalni vyuziti betonového recyklatu byly osazeny dva stacionarni vézové
prostoru strmych svaht pfiléhajicich vzniklého demolici plvodni mostni jerdby. Zasadnim pozadavkem navrhu
k mostni konstrukci, coz kladlo vysoké konstrukce. Pfed zahdjenim demoli¢nich bylo zajistit, aby budovani nasypt
naroky na jejich ndvrh i realizaci. praci proto byla zasoba recyklovaného nijak neovlivnilo jejich zalozeni.
materidlu doplnéna dovezenou
Stérkodrti, aby bylo mozné zajistit Na brnénské strané mostu (plosina 1)
plynulou vystavbu nasypovych téles. byly prace zahajeny odtézenim
v Bezkontaktni feseni lice nasypu kvartérnich zemin az na skalni podlozi
vUci zdkladu vézového jefabu tvorené pevnymi granodiority. Po

geodetickém zaméreni odkryté

skaly byly zpracovdny schematické
profily, které spolu s pozadovanou
niveletou plosiny slouzily jako podklad
pro navrh nasypového télesa.

S ohledem na nutnost eliminovat vlivy
na zalozeni jerdbovych konstrukci bylo
navrzeno licové opevnéni ndsypu ve
sklonu priblizné 50°. Ke stabilizaci

lice byly pouzity betonové segmenty
vhodnych tvart a rozmérd, zatimco
horni ¢ast nasypu byla ve ¢tyfech
urovnich vyztuzena geomfizemi.

Soucasti navrhu byla také pristupova
komunikace pro bouraci techniku.
Jeji trasovani muselo zajistit nejen
bezpecny pohyb techniky ve
svazitém terénu, ale také dostatecny
manipulaéni prostor pro jeji provoz.




pFitéZovaci lavice
z netfidénych zemin
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Podminky na prazské strané mostu
(plosina 2) byly vyrazné odlisné. Svah
byl strméjsi, tvoren prevazné silné
zvétralymi granodiority, a prostor
pro zalozeni nasypu byl podstatné
omezenéjsi. Po dokonceni prvni
plosiny navic nebylo k dispozici
dostate¢né mnozstvi betonového
recyklatu, proto bylo nasypové
téleso vybudovdno z dovezenych
$térkodrti frakei 0/125, 0/63 a 0/32.

Stejné jako u prvni plosiny byly i zde

v hornich vrstvach pouzity geomtize
vhodné kombinované s jednotlivymi
frakcemi stérkodrti. Vzhledem ke sklonu
svahu dosahujicimu priblizné 65° bylo
pfi stabilizaci lice, zejména v okoli
jerdbové konstrukce, vyuzito vétsi
mnozstvi betonovych prvki ziskanych
pri demolici plvodni mostovky.

Stabilita ovéfena vypocty

Kazdy z navrzenych modeld nasypovych
téles byl podroben detailnim

vypoctlm stability. Jejich vysledky se
promitly do findlni podoby navrhu -

v nékterych mistech bylo nutné zvysit
pocet vrstev geomfrizi, jinde upravit
geometrii nasypu, napriklad rozsifenim
pritézovaci lavice u ploSiny 1.

V prabéhu vystavby byly na jednotlivych
vrstvach nasypud podle kontrolniho
zkuSebniho planu provadény statické
zatézovaci zkousky. Soucasné byly
laboratorné ovérovany vlastnosti
pouzitého betonového recyklatu, aby
bylo potvrzeno splinéni pozadovanych
parametrl navrzeného feseni.

vrstveny nasyp z betonového recyklatu
frakce 0/125 az 0/250 (drcené betonove
konstrukce) s aplikovanou geomfizi ve
dvou drovnich

technické Ffeseni

povrch nasypu z betonového
recyklatu frakce 0/63

Fd
Vv paté nasypu budou vyuZity
balvany horniny a recyklované
betonoveé prvky

Zaveér

Rekonstrukce mostu Smejkalka na
24. kilometru dalnice D1 probiha za
Castec¢ného provozu od cervence
2023. Investorem je Reditelstvi
silnic a dalnic, samotnou realizaci
zajistuje sdruzeni spolec¢nosti
STRABAG a PRAGOPROJEKT.
Rozsahla investice v hodnoté priblizné
965 milionl korun by méla byt
podle aktualniho harmonogramu
dokoncena v roce 2027.

Na podobnych stavbach vsak nejsou
ddlezité pouze samotné mostni

v Licové opevnéni nasypu

# hruba Uprava terénu, odtéZeny
kvartérni zeminy aZ na povrch
pevnych hornin (R4-R2), s
ponechanim povrchovych nerovnosti

4 z y 1 4
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A Schematicky profil

konstrukce. Neméné vyznamnou roli
hraji technicka reseni, ktera vytvareji
podminky pro jejich bezpecnou

a efektivni realizaci. Navrh pracovnich
plosin pro bouraci techniku byl jednim
z nich. Tési nas, ze se i SUDOP PRAHA
mUze svymi zkusenostmi podilet

na rekonstrukci mostu Smejkalka

a prispét svym technickym fesenim

k Uspésné realizaci tohoto vyznamného
infrastrukturniho projektu. %

Dokumentace >
stavby 7/2026
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projekt

Zakladni ambici ndvrhu

VIA VLTAVA je, spolecné

s zelezni¢nim propojenim,
vytvorit pési a cyklistickou
magistralu, ktera propoji
nejen brehy Vlitavy, ale

i samotné obyvatele mésta.
Spoji Vyton, smichovské
nabrezi i dynamicky se
rozvijejici ¢ast Smichova.
Uzemi bylo po vice nez
stoleti formovano predevsim
zelezniéni infrastrukturou,
ktera na obou brezich
vytvarela vyraznou

bariéru. Cilem projektu

je tuto bariéru odstranit

a proménit dopravni stavbu
v infrastrukturu 21. stoleti

a plnohodnotné ji integrovat
do centra mésta. Navrh
vytvari dveé vzajemneé se
doplnujici vrstvy: dopravni

a méstskou. Spole¢né formuiji
atraktivni verejny prostor
urceny pro setkavani, pohyb
i kazdodenni zivot.

(

Text: lveta Torkoniakova a Libor Marek, vizualizace: 2T engineering

Ocenéna VIA VLTAVA

Spojujeme bfehy, propojujeme lidi, vytvarime estakadu zivota

VIA VLTAVA v kostce 4\

Navrh zahrnuje pfiblizné 800 metrd
novych tfikolejnych zelezni¢nich
mostU, novou zelezni¢ni zastavku
Vyton i otevreni historickych kleneb
pod trati na Vytoni. Na Smichové
projekt navrhuje odtézeni rozsdhlych
zelezni¢nich valQ, na jejich misté
vytvoreni nového ndmésti, rozsahlych
sportovist a volnocasovych

prostor. V rdmci projektu vznikne
témér 1,8 kilometru lavek a pésich
propojeni podél novych Zelezni¢nich
mostl i pod nimi. Soucasti

projektu je presun pamatkové
chranéné mostni konstrukce

z Vytoné do Modran a vystavba
nového mostu pres Vitavu.

y

VIA VLTAVA je projektem
humanizace technické
infrastruktury

Navrhuje moderni spojeni mezi
Smichovem a Vytoni - propojuje brehy
nejen fyzicky, ale i spolecensky.
Zvysuje bezpecnost zelezni¢niho
provozu.

Vytvari kapacitni spojeni vyuzitelné
i v krizovych situacich (evakuace,
zasobovani pri povodnich apod.).
Otevird kamenné klenby na

Vytoni a revitalizuje jejich okoli

- vznikd cca 16 000 m? prostoru
pro kulturu a relaxaci.

Odstranuje 150 let starou bariéru
zemnich vall na Smichové a pFindsi

cca 19 000 m? nového vefejného
prostoru pro sport a volny &as.

* Vytvafi pod kolejistém novou
méstskou vrstvu - sportoviste,
détska hristé, kulturni prostory
i mista pro posezeni a obcerstveni.

e ZvySuje bezpecnost uzemi
odstranénim neprehlednych
zakouti - prostor pod estakadou
bude kvalitné osvétlen a prirozené
kontrolovan kazdodennim provozem.

e Je plné bezbariérovy - umoznuje

plynuly pohyb mezi Vytoni

a Smichovem bez jediného schodu.

Funguje jako ,méstsky destnik” -

estakada poskytuje ochranu pred

destém i sluncem a umoznuje
celoroéni vyuziti prostoru.

» Otevird nové prUhledy a prichody
tam, kde byla po 150 let bariéra.

* Vytvari novou smichovskou naplavku.

* PFindsi linearni park Smichov - Vlitava.

« D&va nové vyuziti historické ocelové
konstrukci - pocita s jejim premisténim
do Modran, kde poslouzi jako lavka
a zaroven exponat pod Sirym nebem
(pristupny i pro vozidla IZS).

Promenady a trasy

Promenada VIA VLTAVA - okruh o délce
cca 2,5 km:

Vyton - novy most - estakada

Smichov - Rynek Viadukt -

cyklostezka - novy most - Vyton

Velky okruh VIA VLTAVA (min. 15 km):
Vyton - Modrany - lavka Modrany - Velka
Chuchle - Smichov - novy most - Vyton



Novy tFikolejny most
pro dalsi stoleti

Zakladnim prvkem navrhu je novy
trikolejny zelezni¢ni most pod
VysSehradem, ktery vyuziva stavajici pilire
a respektuje urbanistickou logiku mista.

Autofi odmitli varianty, které by vedly
ke vzniku nékolika paralelnich mostnich
konstrukci vedle sebe. Novy most
soustreduje potrebnou zelezni¢ni
kapacitu do jediné stavby, ktera
zachovava charakteristickou siluetu
premosténi i historické panorama Prahy.

Cilem je vytvorit infrastrukturu schopnou
zajistit rozvoj zelezni¢ni dopravy v Praze
na dalsi desetileti bez stavebnich zasaht
do tohoto mimoradné citlivého uzemi.

Vyton jako novy pFestupni uzel

Jednim z nejvyznamnéjsich
dopravnich prvkd nédvrhu je nova
zelezni¢ni zastavka Vyton.

Ta ma vzniknout jako moderni
prestupni uzel propojujici zelezni¢ni
dopravu s tramvajovou siti, pésimi
trasami, cyklodopravou i prazskou
naplavkou. Obyvatelé Prahy by

tak ziskali novy pfistup k méstské

a priméstské zeleznici v bezprostredni
blizkosti historického centra.

Zastavka zaroven vyrazné posiluje
vyznam Vytoné jako prirozeného
dopravniho uzlu mezi Podskalim,
VysSehradem, Smichovem,

Novym Méstem a Branikem.

Otevieni historickych kleneb

Vyznamnou soucasti projektu
je proména vefejnych prostorl
na vytonském predmosti.

Navrh pocitd s otevienim dnes zazdénych
historickych kleneb pod zelezni¢ni

trati, které jsou po desetileti verejnosti
neprostupné a nepristupné. Tyto prostory
maji ziskat nové vyuziti pro sluzby,

projekt
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A Zastavka Vyton na pamatkové chranénych klenbach

gastronomii, kulturu, drobny obchod
a dalsi meéstské aktivity navazujici na
naplavku a verejny prostor podél reky.

Zelezniéni infrastruktura se tak z bariéry
stava aktivni soucasti mésta. Misto dnes
nevyuzivanych prostor vznikne ziva
méstska struktura propojujici naplavku,
verejnou dopravu i nové prestupni vazby.

Proména smichovského
pfredmosti

Na smichovskeé strané projekt resi
jeden z dlouhodobych urbanistickych
problému této ¢asti Prahy - rozsahlé
zelezni¢ni valy, které po vice nez sto

A Vyuziti kamennych kleneb pod zastavkou Vyton

let vytvareji fyzickou bariéru mezi
jednotlivymi ¢astmi mésta a omezuji
prostupnost Uzemi smérem k Vitave.

Navrh pocitd s odstranénim téchto
nasypovych téles a jejich nahrazenim
novou zelezni¢ni estakddou. Tim se
uvolni rozsahlé plochy v Uzemi a vznikne
moznost vytvorit nové méstské
prostory, pési propojeni i kvalitnéjsi
vazby mezi smichovskou naplavkou,
pfipravovanou c¢tvrti Smichov City

a okolni méstskou strukturou.

Nova estakada zachova pozadovanou
kapacitu zelezni¢ni dopravy a zaroven
odstrani bariérovy efekt historickych
naspd. Uzemi, které je dnes vnimano
predevsim jako dopravni koridor, se
tak mUze proménit v plnohodnotnou
soucast mésta s novymi verejnymi
prostory a lepsi prostupnosti

pro obyvatele i navstévniky.

Pravé odstranéni zelezni¢nich vall

a jejich nahrazeni estakadou predstavuje
jeden z nejvyznamnéjsich urbanistickych
pfrinosl projektu VIA VLTAVA. Navrh

tak neresi pouze samotny most, ale
zasadnim zplsobem méni vztah
Smichova k fece i vnitini propojeni

této rychle se rozvijejici ¢asti Prahy.

Mostni estakdadou Smichov se
podrobné zabyval ¢lanek v minulém
Cisle SUDOP Revue na stranach 15 - 17.
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A Nova Zelezni¢ni estakdda s mostem pres VItavu a ldvkami propojujicimi Smichov s Vytoni po obou stranach. Lavka
zleva je z historickych konstrukci z Vytoné. Vznikd nové namésti Rynek Viadukt s détskym hristém u Nadrazni ulice.

Projekt VIA VLTAVA uspél v soutézi
Urbanisticky projekt roku 2026 ve tiech

kategoriich

Nadace pro rozvoj architektury

a stavitelstvi kazdoroc¢né porada
soutéz Stavba roku v rlznych
kategoriich a také soutéz Urbanisticky
projekt roku. Letos jsme méli

zelizko v ohni této soutéze i my.

Jan Satavsky. Michael

1, SUDCP FRAMA a5

Slavnostni vyhldseni vysledkl soutéze
probéhlo 22. ¢ervna ve Fantové

sdle na prazském hlavnim nadrazi.
Mezi nejvyraznéji ocenénymi navrhy
zaujal nas projekt VIA VLTAVA,

a to hned ve trech kategoriich.

o

Cena verejnosti CNN Prima NEWS:
Nejcennéjsi odborné i spolec¢enské
potvrzeni spravnosti celého konceptu.

V otevieném hlasovani tisict ob¢anu
dali lidé jasné najevo, zZe si pfeji moderni,
funguijici a esteticky kultivovany verejny
prostor. Tento triumf definitivné vyvraci
mytus, ze vefejnost odmitd novy most
pod Vysehradem, a ukazuje, ze mlcici
vétsina obyvatel jednoznacné podporuje
rozvoj infrastruktury 21. stoleti.

Cena Ceského svazu stavebnich
inzenyra (€SSI): Odborné uznani ze
strany stavebnich inzenyrG a kapacit
v oboru, které je stavi na skvéle
zvladnuté technické a konstrukéni
strance navrhu, bezpecnosti

a realizovatelnosti stavby.

Nominace na hlavni titul Urbanisticky
projekt roku 2026: Zarazeni mezi
absolutni Spicku urbanistickych
poc¢ind v Ceské republice, které
vyzdvihuje uceleny pristup k reseni
Uzemi od Vytoné az po Smichov.

Tento vysledek potvrdil, Ze navrh
prindsi nejen Spickové inzenyrské

a architektonické reseni, ale nachazi
také silnou odezvu u Siroké verejnosti
a odborné komunity. Trojity uspéch
je také jasnym signalem pro politiky,
Ze projekt VIA VLTAVA predstavuje
vyvazené reseni, které spojuje
potreby moderni dopravy, ochranu
pamatkovych hodnot a vytvoreni
kvalitniho prostoru pro kazdodenni
Zivot obyvatel metropole.



/ Hodnoceni poroty ﬁ

,Projekt VIA VLTAVA je
vyjimecnou urbanistickou studii
zamérenou na rozvoj Uzemi

v navaznosti na reku a jeji okoli.
Navrh citlivé vyuziva potencial
nabreznich prostor a usiluje

o harmonické propojeni bydleni,
verejnych prostranstvi, zelené

a obcanské vybavenosti. Porota
vyzdvihuje zejména dlraz

na kvalitni verejny prostor,
zlepSeni prostupnosti Uzemi

a podporu pésii cyklistické
dopravy. Za pfinos povazuje
také snahu o udrzitelny

rozvoj a posileni vztahu
obyvatel k vodnimu prostredi
prostrednictvim atraktivnich
rekrecnich a spolecenskych
ploch. Celkové porota hodnoti
projekt VIA VLTAVA jako
promysleny a perspektivni
navrh s potencidlem vyznamneé
prispét ke zkvalitnéni méstského
prostredi a rozvoji dané lokality.”

N /

Historické konstrukce
nezaniknou, ziskaji novou funkci

Jednim z nejvyraznéjsich principt
projektu VIA VLTAVA je maximalni
zachovani historickych mostnich
konstrukci, které jsou dnes
soucasti zelezni¢niho mostniho
souboru pod Vysehradem.

Navrh neusiluje o demolici historickych
prvkd, ale o jejich zachranu a nové
vyuziti. Pamatkové chranéné plnosténné
oceloveé konstrukce, které jsou dnes
soucasti mostniho souboru na Vytoni

a preklenuji Rasinovo nabrezi i navazujici
volné prostory mezi vitavskym

mostem a historickymi klenbovymi
konstrukcemi, maji byt zachovany

a vyuzity jako soucast noveé lavky pro
pési a cyklisty na smichovské strané.

Konstrukce, které dnes tvofi vyznamnou
soucast historického zelezni¢niho
predmosti, tak nezaniknou spolec¢né

s pavodnim dopravnim feSenim. Naopak
ziskaji novy zivot ve verejném prostoru
a stanou se soucasti nové sité pésich

a cyklistickych propojeni podél Vitavy.

Stejnou filozofii projekt uplatiuje

i u hlavni historické konstrukce
soucasného zelezni¢niho mostu.

Tvori ji charakteristické ocelové
pfihradové mosty se zakfivenym
hornim pasem parabolického tvaru,
které jiz vice nez sto let spoluvytvareji
panorama Prahy pod Vysehradem.

Navrh pocitd se zachovanim této
pamatkové chranéné konstrukce a jejim

projekt
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A Presun stavajiciho mostu do Modran-Chuchle pod jezem

premisténim do Modran, kde vytvori
nové bezbariérové propojeni mezi
Modrany a Velkou Chuchli. Diky vyrazné
nizSimu zatizeni pési a cyklistickou
dopravou bude mozné zachovat
vétsinu plvodni historické konstrukce
vcetné jejiho charakteristického
architektonického vyrazu.

Historicky most tak nezanikne, ale ziska
novy zivot v podobé verejné pristupné
1avky. Zachova si svou konstrukeni
podstatu, identitu i vyznamnou ¢ast
pavodni materidlové autenticity a bude
i naddle slouzit obyvateldm Prahy.

Projekt tak neprichazi s jednoduchou
nahradou starého mostu novym.
Naopak navrhuje systém, ve kterém
jsou historické mostni konstrukce
zachranény a dale vyuzity ve vefejném
prostoru. Misto demolice ziskavaji
novy zivot a novou funkci odpovidajici
potrebdm soucasného mésta.

Vznika tak unikatni systém pésich

a cyklistickych propojeni vyuzivajici
pavodni technické dédictvi Prahy.
Historické mostni konstrukce nejsou
vnimany jako prekazka rozvoje
Zelezni¢ni infrastruktury, ale jako
hodnota, kterou lze zachovat

a vyuzit pro potreby dnesni doby.

Uspéch, ktery potvrzuje
spravny smeér

Uspéch projektu VIA VLTAVA

v soutézi Urbanisticky projekt roku
2026 ukazuje, ze kvalitni dopravni
infrastruktura nemusi byt v rozporu
s rozvojem verejného prostoru ani
s ochranou technického dédictvi.

Ziskana Cena verejnosti CNN Prima
NEWS, ocenéni Ceského svazu
stavebnich inzenyrl a nominace na
hlavni titul Urbanisticky projekt roku
2026 potvrzuji, ze praveé propojeni
téchto hodnot predstavuje jednu

z nejsilnéjsich stranek navrhu.

V dobg, kdy je diskuse o zZelezni¢nim
mostu pod VysSehradem casto
prezentovdna jako stfet mezi
modernizaci a pamatkovou ochranou,
nabizi VIA VLTAVA jiny pohled.

Misto volby mezi starym a novym
mostem prichazi s ndvrhem, ktery
rozviji zelezni¢ni dopravu, vytvari
nové verejné prostory, otevird dosud
uzaviend mista mésta a soucasné
zachovava vyznamnou ¢ast historickych
konstrukci pro dalsi generace.

Pravé schopnost spojit technické feseni
s vizi rozvoje mésta stoji za tim, Ze
projekt ziskal uznani odbornik i Siroké
vefejnosti zaroven. VIA VLTAVA neni
projekt jednoho mostu. Je to projekt
nové Vytoné, nového Smichova

a nového vztahu Prahy k Vitavé.
Ukazuje, Ze rozvoj zeleznicni dopravy,
kvalitni vefejny prostor a ochrana
technického dédictvi nemusi stat

proti sobé, ale mohou byt soucasti
jednoho spole¢ného Feseni. ¥

Vice informaci g

o projektu VIA E .@r
VLTAVA, jeho konceptu

a jednotlivych

zastavenich najdete po E

nacteni QR kédu. >
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Od skolni lavice
k BIM projektu

Modelovani, CDE a koordinace ve vyuce na SPS Dusni

Podpora technického
vzdeélavani a predavani
zkusenosti mladé generaci
patfi mezi oblasti, kterym
se v SUDOPu PRAHA
dlouhodobé vénujeme. Na
SPS Dusni proto vstupujeme
primo do pravidelné vyuky
studentl druhého ro¢niku
se zamérenim Dopravni
stavby. V Konstrukénim
cvic¢eni a predmeétu BIM

v dopravni infrastrukture
jim priblizujeme soucasnou
projekeni praxi - od tvorby
technické dokumentace

a prostorovych modeld

az po praci ve spole¢ném
datovém prostredi, koordinaci
a komunikaci v projektovém
tymu.

Se SPS Duséni v Praze spolupracujeme
od $kolniho roku 2023/24. Vyuka na
strané skoly probiha pod odbornou
garanci Ing. Jany Vitaskové

a v aktualnim 3kolnim roce 2025/26 se
ji U€astni 24 studentd druhého rocniku
se zamérenim Dopravni stavby.

Nase zapojeni je rozdéleno mezi

dva vzajemné se doplnujici

predmeéty. Konstrukéni cviceni ved|

Vv pfedchozim skolnim roce kolega

Jiti Moc, letos jej prevzal Vlastimil
Dusek s podporou nasi brigddnice
Pavliny Schmiedtové. Na néj navazuje
predmét BIM v dopravni infrastruktuie
vedeny Davidem Blahakem.

Oba predméty maiji spolecny cil,
kazdy k nému ale pristupuje z jiné
strany. V Konstrukénim cviceni
studenti ziskavaji praktické zkusenosti
s tvorbou vykresové dokumentace

a digitalnich modell staveb.

V hodindch BIM se uci teorii a jak
modely, dokumenty a informace
sdilet, Fidit, koordinovat a kontrolovat
v rdmci spolec¢ného projektu.

V rdmci obou predmétd jsme
studenty vedli k praci ve spole¢ném
datovém prostredi ProjectWise,
které bézné vyuzivame i na redlnych
projektech. Diky tomu si osvojili
nejen praci s modernimi nastroji, ale
také principy tymové spoluprace, se
kterymi se setkaji v profesni praxi.

Vyuka konstrukéniho cviceni

V Konstrukénim cviceni byla tfida
rozdélena na dvé skupiny po dvanacti
studentech, pricemz kazda skupina
absolvovala dvé vyucovaci hodiny
tydné. Vyuku jsme pripravili tak, aby
studenti zvladli vsechny ukoly pfimo
béhem hodin, coz se ndm v pribéhu
Skolniho roku podarilo dodrzet.

Prvni ¢ast vyuky patfila prechodu

z AutoCADu do prostredi MicroStation.

Prestoze se studenti museli sezndmit
s novym uzivatelskym prostredim
i odliSnou organizaci

vykresu, na novy software

si zvykli velmi rychle

a béhem nékolika tydnt

jiz bez vétsich obtizi

vytvareli 2D vykresy.

Zaklady 2D kresleni si
oVvérili pfi navrhu trasy
pozemni komunikace
vedené zastavénym
Uzemim. PFi praci

Obee Horni Dolni

RN 1atssil dumapojen
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Text: David Blahak, Vlastimil Dusek
Foto: SUDOP PRAHA

museli zohlednit terén, stavajici
zastavbu i dalsi prekazky ovliviujici
mozné vedeni trasy. Neslo tak pouze
o procvic¢eni kreslicich nastrojd, ale
také o prvni zkusenost s hledanim
vhodného technického reseni.

Od listopadu jsme presli ke 3D
modelovani. Studenti zacinali
zdkladnimi prostorovymi télesy, aby si
osvojili principy prace ve 3D prostredi
a orientaci v modelu. Nasledné vytvorili
model silni¢ni komunikace na zakladé
vlastnich 2D podklad( z predchozi
¢asti vyuky. Pokracovali modelovanim
mostniho objektu podle zjednodusené
dokumentace a poté tunelové stavby,
pricemz si kazdy mohl zvolit mezi
silniénim a zelezni¢nim tunelem.

A DIiMS model mostu

A Zacatky modelovani studentt
- 2D vykres



Zavérecnou Ulohou bylo modelovani
Useku zelezni¢ni stavby véetné trakéniho
vedeni. Tentokrat jiz studenti nevychazeli
pouze z vykresové dokumentace,

ale pracovali se skute¢nymi
geodetickymi daty. Vyzkouseli si

tak cely postup od jednoduchého

2D vykresu az po prostorovy model
zalozeny na redlnych podkladech.

Soucasné poznali, ze 3D modelovani
neni pouze otdzkou ovladani softwaru.
Vyzaduje také porozumeéni konstrukci,
orientaci ve vstupnich datech

a schopnost domyslet ndvaznosti
jednotlivych ¢asti stavby - tedy
dovednosti, které jsou zadsadni i pfi
praci na skutec¢nych projektech.

Od teorie ke spole€nému
BIM projektu

Vyuka BIM v dopravni infrastrukture
byla rozdélena na teoretickou

a praktickou ¢ast. Nejprve se studenti
seznamovali se zakladnimi pojmy,
pfinosy a principy BIM, s roli jednotlivych
Ucastnikl projektu i s vyznamem
spole¢ného datového prostredi.

Od zacatku jsme zdUraznovali, ze

BIM neni pouze 3D model ani jeden
konkrétni software. Je to predevsim
zpUsob prace s informacemi v prabéhu
pfipravy, realizace a nasledné spravy
stavby. Vedle technického feseni jsou
proto ddlezitd také jasna pravidla,
rozdéleni odpovédnosti a prostredi,

ve kterém jsou informace ukladany,
kontrolovany a predavany.

Soucasti teoretické vyuky bylo
zpracovani samostatného reportu na
téma BIM v dopravni infrastrukture.
Studenti méli vliastnimi slovy

popsat, jak BIM chapou, kde muze
byt pfi pripravé dopravnich staveb
vyuzivan a jaké prinosy Ci Uskali

- -
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A Ukazka modelovani DiMS na zdkladé geodetickych podkladl

s sebou prindsi. Cilem nebylo pouze
zopakovat probranou latku, ale

také primét studenty, aby o tématu
samostatné premysleli a dokazali své
zavéry srozumitelné formulovat.

Ve druhém pololeti jsme presli

k praktické praci. Studenti ve Ctyrech
skupinach vytvareli spole¢ny digitalni
model stavby - DIMS - predstavujici
Usek zeleznic¢ni stanice. Podklady

byly inspirovany prostorem nastupist
prazského Masarykova nadrazi

a vysledny model zahrnoval koleje

a kolejové loze, nastupiste, verejné
osvetleni a navazujici pozemni objekty.

Hlavnim cilem vS$ak nebylo vytvorit
predevsim jako prostredek k nacviku
tymové spoluprace, koordinace

a komunikace. Kazdy student odpovidal
za urcitou ¢ast, vSechny dil&i vystupy ale
musely vytvorit jeden spole¢ny a funkéni
celek. Pro vétsinu studentt $lo o jednu

z prvnich zkusenosti se skupinovym

technickym projektem. Do té doby
byli zvykli odpovidat hlavné za vilastni
vystup. Tentokrat vSak kvalita prace
kazdého jednotlivce pfimo ovlivhovala
vysledek celé skupiny. Nestacilo tedy
spravneé vytvorit vliastni ¢ast modelu.
Bylo nutné domluvit si rozdéleni
préace, sjednotit pravidla a prabézné
kontrolovat vzajemné navaznosti.

TFi pilife BIM

Teoreticka i prakticka ¢ast vyuky
vychdazela z pojeti, které pouzivdame
také v rdmci SUDOPu PRAHA.
Studentdim BIM predstavujeme
prostrednictvim tFi vzajemné
propojenych pilita: informacniho
modelu stavby, spole¢ného datového
prostfedi a procest s komunikaci.

v 3 pilite BIM z pohledu
SUDOP PRAHA

1. INFORMACNI MODEL 2. SPOLECNE DATOVE 3. PROCESY
STAVBY PROSTREDI (CDE) A KOMUNIKACE
@ Digitalni model . Jednotné dlozisté 271 Zjednoduseny BEP
stavby (DiMS) a struktura v=| arole
g Konstrukce Spréva verzi ® @ Koordinacni
a objekty a dokumentd W|® schizky

=

o Informace a data

Pfipominkovani
nad modelem

Kontrola vystupl
a detekce kolizi

[ 1 {r |

L ]

SPOLECGNA SPOLUPRACE = KVALITNi BIM PROJEKT ———————
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1. Informacni model stavby

Prvnim pilitem je informacéni

model stavby, jehoz soucasti je

DiMS a souvisejici projektova data.
Model nema byt pouze vizudlnim
vystupem, ale musi mit srozumitelnou
strukturu, vznikat podle spole¢nych
pravidel a byt vyuzitelny pro cely
tym. Studenti si proto sjednotili
¢lenéni modelu, nazvoslovi vrstev

i rozdéleni jednotlivych konstrukci.

v Ukazka hotového
koordina¢niho modelu
v Microstationu

2. Spolec¢né datové prostiedi

Druhym pilifem je spole¢né datové
prostredi neboli CDE. Pro vyuku
jsme vyuzivali ProjectWise Explorer
a ProjectWise Web, kde studenti
pracovali s pripravenou strukturou,
pravidly pojmenovani, verzemi
souborl a koordina¢nimi modely.

V prostredi iModel vytvareli pfipominky
primo nad konkrétnimi misty

modelu, pfifazovali je odpovédnym
zpracovatelim a nasledné kontrolovali
jejich zapracovani. Vyzkouseli si tak
pripominkové fizeni i kontrolu oprav.

lo|7|O0|w| e e
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3. Procesy a komunikace

Kazda skupina pripravila zjednoduseny
plén realizace BIM - BEP, ve kterém si
stanovila ¢lenéni modelu, nazvoslovi
souborl a vrstev, zadkladni role a pravidla
spolecné prace. Studenti se seznamili
také s principem datového standardu.

Kazda hodina zacinala kratkou
koordina¢ni schizkou zaméfenou

na postup praci, oteviené problémy

a dalsi kroky. Po odevzdani si

skupiny projekty vzajemné vyménily

a kontrolovaly je z pohledu objednatele,
v¢etné dodrzeni BEP, navaznosti
jednotlivych ¢asti a detekce kolizi.

Kdyz se skupina nedomluvi

Nékteré ¢asti zadani jsme zdmérné
ponechali bez presného rozdéleni, aby
se studenti museli sami dohodnout,
kdo je zpracuje. Pravé zde se nejlépe
ukazal vyznam komunikace.

V nékolika pripadech se v koordinacnim
modelu objevil stejny prvek
vymodelovany nékolikrat pres sebe.

Z pohledu jednotlivych studentd mohly
byt vSechny c¢asti technicky spravné. Ve
spole¢ném modelu vsak vznikla kolize,
kterou bylo nutné identifikovat, priradit
odpovédnému zpracovateli a odstranit.

Podobné situace byly pro vyuku velmi
cenné. Studenti si prakticky ovérili,

Ze problémy nevznikaji pouze kvuli
neznalosti softwaru. Casto je zplsobi
nejasna odpovédnost, chybéjici dohoda
nebo informace, ktera se véas nedostala
ke spravnému ¢lovéku. Prijemné nas
prekvapilo, Ze se nékolik studentUl se
zajmem ujalo role koordinatora. Jini
dokazali svou ¢ast modelu vytvorit
velmi rychle a nasledné pomahali
spoluzakiim. Soucasné se ale potvrdilo,

nez vytvorit zakladni geometrii, bylo
dodrzet spole¢nd pravidla, uhlidat
navaznosti a zkontrolovat, zda je vystup
skutecné pouzitelny pro cely tym.

Zkusenost vyuzitelna v praxi

Cilem vyuky neni pfipravit béhem
jediného skolniho roku hotové projektanty.
Chceme vsak studentdm nabidnout co
nejvérnéjsi predstavu o tom, jak dnes
probihad priprava dopravnich staveb - od
tvorby vykresové dokumentace a 3D
modell pfes praci s redlnymi podklady

az po sdileni informaci, koordinaci

a spolupraci v projektovém tymu.

Vedle technickych dovednosti si studenti
osvojuji také schopnost orientovat se
ve vstupnich datech, hledat vhodna
reSeni, pracovat ve spole¢ném datovém
prostredi, dodrzovat dohodnuta
pravidla a prevzit odpovédnost za
vlastni ¢ast spole¢ného vysledku. Pravé
propojeni samostatné odborné prace
se skupinovym projektem povazujeme
celé vyuky. Studenti si prakticky

ovérili, ze kvalitni vysledek nevznika
pouze spravnym ovladanim softwaru
nebo presné vytvorenym modelem.
Stejné dulezité jsou srozumitelné
nastavené procesy, dobra organizace
prace, prabéznad komunikace

a ochota vzdjemné spolupracovat.

Spoluprdce se SPS Dusni ndm umoznuje
priblizovat studentdm skute¢nou
projekéni praxi jiz béhem studia

a soucCasné predavat zkusenosti nové
generaci technikl. Proto v ni chceme
pokracovat i v dalsich Skolnich letech

a vyuku dale rozvijet tak, aby reagovala na
promény oboru, nové pracovni postupy

i dovednosti, které budou studenti ve své
budouci profesni praxi potfebovat. ¥
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T¥i a pul kilometru

- -

vzdélavani

vlastni silnice

Vitézny projekt studenta Jaroslava Kovare

Vitézem soutéze SUDOP
Roénikova prace 2026 se v
kategorii Dopravni stavby stal
Jaroslav Kovar ze Stredni skoly
stavebni Vysoké Myto. Jeho
ukolem bylo navrhnout novou
silnici mezi dvéma pevné
danymi body, zasadit ji do
terénu a vyresit jeji smérové

i vySkové vedeni. Porotu

ze Strediska silnic a dalnic
SUDOPu PRAHA presveéddil
nejen kvalitou zpracovani, ale
predevsSim vyuzitim metody
BIM.

Jaroslav navrhl smérové nerozdélenou
dvoupruhovou silnici kategorie

S 9,5/70 s ndvrhovou rychlosti 70
kilometrd za hodinu. Vysledna trasa
méri 3 638 metrd, tvofi ji pét pfimych
Usekl a ¢tyFi smérové oblouky. PFi
navrhu musel respektovat technické

a normové pozadavky, ale také stavajici
terén a vyvazeni nasypu a vykopu.

Prace tak neni jen kresbou budouci
silnice. Za vyslednou trasou stoji frada
rozhodnuti o tom, kudy komunikaci
vést, jak ji prizpUsobit krajiné a jak
jednotlivé pozadavky propojit do
jednoho funkéniho navrhu.

Od skolniho zadani
k redlnému projektovani

Hodnotitelé ze Strediska silnic
a dalnic posuzovali celkem sedm
studentskych projektl ze stavebnich

Skol v Brng, Liberci a Vysokém

Myté. Jaroslavova prace podle

nich splnila zadani v pozadovaném
rozsahu a byla zpracovana kvalitné.
Nejvétsim plusem vsak bylo néco, co
$lo nad rdmec samotného zadani.

Rozhodlo BIM

Projektovd dokumentace byla
zpracovana v programu Civil 3D

s vyuzitim metody BIM a doplnéna
prezentaci celého navrhu. Prave
tento pristup hodnotitelé oznacili
za hlavni pfinos prace a prvek,
kterym se Jaroslaviyv projekt

od ostatnich vyrazné odlisil.

ZkuSenost s nastroji, které jsou
stale béznéjsi soucasti projektovani
dopravnich staveb, je pro studenta
zdroven cennym krokem smérem

k praxi. Jaroslavova prace tak

ukazuje, ze roc¢nikovy projekt nemusi

byt jen splnénym $kolnim zadanim.
MUze byt pfilezitosti vyzkouset si
nové technologie, predstavit svij
napad odbornikdm a tfeba si také
otevrit dvere k budouci profesi.

Kdyz roc¢nikova prace
otevie dvere dal

Smyslem soutéze SUDOP
Rocnikova prace je podobné
projekty hledat, dat jejich
autorlm moznost

pomérit vlastni praci

s ostatnimi a ziskat

zpétnou vazbu

pfimo od odbornikd

Z praxe. Zaroven

priblizuje projektantskou
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Text: redakce na zdkladé podkladl
z prezentace a od hodnotici komise
Obrazova dokumentace:

Jaroslav Kovar

praci uz studentlim stfednich $kol
- jako jedina soutéz svého druhu se
zaméruje pfimo na dopravni stavby.

Vice o soutézi SUDOP
Rocnikova prace,
ocenénych projektech

i moznostech zapojeni
najdete na webu
projektantbudoucnosti.cz.
Staci naskenovat QR kod.

Jaroslav(yv projekt navic ukazuje, ze

k Uspéchu neni potreba vytvorit praci
bez jediné pfipominky. Dulezitéjsi je
kvalitné zvlddnout zadani, premyslet nad
reSenim a nebat se udélat krok navic.

A soutézi to nemusi skoncit. Néktefi jeji
Ucastnici a vitézové nas pozdéji oslovili
kvuli dlouhodobé praxi nebo brigadé

a béhem dalsiho studia uz u nas pracuiji.

Letos jednomu ze student( vitézstvi
prineslo BIM a tfi a pul kilometru nové
navrzené silnice. Pro dal$iho muaze byt
tim ,,né¢im navic” Uplné jiny napad. PFisti
vitézny projekt tak mozna pravé vznikad
v nékteré ze Skolnich uceben. A byla

by skoda nechat ho jen v Supliku. %

v Datové objekty




Peéet let
u vysad

Nekoncim, jen na Cas
prerusuji sluzbu

Je to jiz vice nez pét let, co
jsem nastoupil do aktivni
zalohy k 5. komandu

43. vysadkového pluku

v Chrudimi. Zaroven uplynulo
vice nez ¢tyfi a pll roku od
chvile, kdy jsem v SUDOP
Revue ¢.1/2022 popisoval
narocné vybéroveé fizeni do
této jednotky. Tehdy jsem
presné védél, proc jsem se
do aktivni zalohy prihlasil.
Netusil jsem vsak, ze pouhé
dva mésice po vydani ¢lanku
prijde udalost, kterd vyznam
sluzby v armadeé pripomene
celé spolecnosti. Myslim tim
24. unor 2022.

Pokud do té doby nékdo z vojdka aktivni
zalohy pochyboval, pro¢ tuto sluzbu
vykonava, od toho okamziku mél jasno.
Zmeénila se totiz bezpecnostni situace

v Evropé a spolu s ni také pohled

mnoha lidi na obranu zemé. VSichni

jsme si jesté vice uvédomovali, ze
dovednosti, které pfi vycviku ziskavame,
jsou doopravdy dulezité. U vysadkart
vSak mél vycvik vysokou Uroven jiz
predtim. Také proto museli a nadale
museji uchazedi o sluzbu u této jednotky
nejdrive absolvovat naroc¢né fyzické,
psychologické a zdravotni vybérové
fizeni. Timto se mUze déle pysnit uz

jen 601. skupina specialnich sil.

Nyni vSak k tomu, co jsem
béhem péti let zazil

Béhem péti let jsem se Ucastnil rady
takticko-streleckych a vysadkovych
cviceni. Kazdé z nich mélo jasné
stanoveny namét a cil. V prabé&hu
vycviku jsme postupné rozvijeli
potfebné schopnosti, abychom na

jeho konci zvladli komplexni, zpravidla
dvoudenni akci. Mohlo jit naptiklad

o pripravu léc¢ky, boj v zakopech, obranu
nebo obsazeni objektu. Vétsinou to

ze zivota

viak byla kombinace téchto ukolU.
Po skonceni akce nasledovalo jeji
podrobné vyhodnoceni. Nejprve
jsme jednotlivé kroky, sva rozhodnuti
a pfipadné chyby rozebrali my

sami jako jeji ucastnici, poté ndm
poskytli zpétnou vazbu pozorovatelé
z Fad profesionalnich vojaka.

Pravé na zavére¢nou akci se vsichni
vzdy tésili nejvic. Clovék si pfi ni ovéril
nejen svou fyzickou a psychickou
pripravenost, ale také schopnost
fungovat jako soucdst tymu. Vysadkari
obvykle plsobi v mensich uskupenich
nez mechanizované nebo pési jednotky.
Kazdy jednotlivec je proto velmi
dllezity. Pokud jeden ¢len zavdha, maze
tim zasadné ovlivnit celé druzstvo.
Soucasné jsme méli stale na paméti
jednu dUlezitou zasadu, kterou maiji
vSichni vojaci: podle planu probiha akce
pouze do prvniho vystrelu. Mohli jsme
byt sebelépe pripraveni, mit vSe do
detailu napldnované a prostor dakladné
prozkoumany, ale po prvnim vystrelu se
situace vzdy alespon ¢aste¢né zménila.
Vysadkar proto musi umét rychle
vyhodnocovat informace, rozhodovat
se a reagovat na neocekavany vyvoj.
Pravé tyto schopnosti se ovéruji jiz

Text: Robert Zapotocky
Foto: verejné FB stranky 43. vysadkového
pluku, portrét: Jan Mudra

béhem vstupnich psychologickych
testl a nasledné se rozvijeji pfi kazdém
vycviku. Navic nikdo se pritom neptad,
zda prsi, snézi, nebo teplota klesla
hluboko pod bod mrazu. Pokud se
¢lovék rozhodne pro sluzbu u takové
jednotky, musi byt pripraven plnit ukoly
za vSech podminek po celou dobu.

Za dobu svého plsobeni jsem se

naucil zachazet se viemi zbranémi
pouzivanymi vysadkari a ziskal jsem
také zaklady poskytovani prvni pomoci
v bojovych podminkach. Jako strelec
jsem se vSak zaméroval predevsim na
utocnou pusku BREN 2, se kterou jsem
kazdy den bud ,susil”, nebo strilel. A jak
napovidad samotny nazev pluku, nedilnou
soucasti vycvikl byly samozfejmé

také seskoky padakem a rychlé slanéni
z vrtulniku pomoci techniky fast rope.

Velkou hodnotu pro mé mélo také to,
ze vycvik vedli skute¢ni profesionalové,
z nichz vétsina prosla zahrani¢nimi
misemi. Nepredavali ndm pouze
znalosti z prirucek, ale predevsim
vlastni praktické zkusSenosti. Prave

jim, mym veliteldm i vdem partakim,
patfi mudj velky respekt a podékovani.
Za vSechny bych dal ruku do ohné.



Co sluzba skute¢né znamena

O svych zkuSenostech nepisu jen
proto, abych popsal, co jsem za pét

let zazil. Cast spole¢nosti totiz stale
vnima prislusniky armady s despektem
- profesionalni vojaky jako lidi, ktefi si
pouze ,hraji na vojaky“, a prislusniky
aktivni zalohy jako ,trampiky“, ktefi

by ve skutecné krizové situaci nebyli
schopni obstat. Po tom, co jsem zazil,
mohu s ¢istym svédomim Fict, ze tento
pohled absolutné neodpovida realité.
Lidé v armadé do sluzby vstupuji
dobrovolné a védomé ji vénuji svdj volny
¢as, sily i zna¢nou ¢ast pohodli. VSichni
ze sebe vydavame maximum, protoze
vime, pro¢ tam jsme a na co se pfipadné
pripravujeme. Nedélame to pouze na
cvicenich, ale znac¢nou ¢ast pripravy
absolvujeme také mimo né. Fyzicka

i strelecka ptiprava totiz vyzaduje
dlouhodoby a kontinudlni proces.

Proc ted sluzbu pferusuji

Po vice nez péti letech jsem se

presto rozhodl smlouvu v tuto chvili
neprodlouzit. Necinim tak proto, ze

by mé sluzba prestala naplhovat nebo
ze bych ztratil presvédceni o jejim
smyslu. DGvodem je zména mé Zivotni
situace. V poslednich letech se vyrazné
zvysSila moje pracovni odpovédnost,

s manzelkou mame doma dvé malé déti
a soucasné fesime zménu bydlisté. Cas,
ktery mam k dispozici, proto musim
rozdélovat jinak nez pred péti lety. Pravé
rodiné se nyni chci vénovat vice. Sluzbu
u vysadkara navic podle mého nazoru

-

ze zivota

nelze délat napul. Pokud se ¢lovék
pravidelné neucastni vycviku a nevénuje
se pripravé také ve svém volném cCase,
nejenze se nezlepsuje, ale postupné
prestava stacit tempu ostatnich. To

by bylo v rozporu s mym pristupem

i s principy nasi jednotky a celé armady.

S armadou se vsak nelou¢im definitivné.
Svou sluzbu pouze prerusuji do doby,
kdy ji budu moci znovu vénovat cas

a usili, které vyzaduje. Jakmile mi to
Zivotni situace dovoli, rad se vratim.

Velmi si vazim i pfistupu SUDOPu,
ktery mé bé&hem celého pUlsobeni

v aktivni zdloze podporoval a mou
sluzbu vnimal jako smysluplnou

a dulezitou. Diky pochopeni vedeni

i kolegl jsem mohl skloubit profesni
kariéru se sluzbou a splnit si tak sen,
ktery jsem mél jiz od stredni sSkoly.
Ani pfi mém rozhodovani o preruseni
sluzby tato podpora nezmizela. Za
tento pristup vedeni spole¢nosti

i svym koleglm upfimné dékuiji.

Zkusenost, kterou
mohu doporucit

Pokud nékdo o vstupu do aktivni zdlohy
uvazuje, mohu mu tuto zkuSenost
jednoznaéné doporudit. Sluzba ¢lovéku
vezme cast volného ¢asu a nékdy ho
privede az na hranici jeho fyzickych

a psychickych moznosti. Zaroven mu
vSak nabidne zkusenosti, které jinde
ziska jen tézko, a predevsim moznost
smysluplné prispét k obrané své zeme.
Podle mé to smysl rozhodné ma.
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Pét let u vysadkard mi dalo disciplinu,
odolnost, schopnost rychle se
rozhodovat a predevsim ddvéru v lidi,
na které se Ize spolehnout i v téch
nejnaroc¢néjsich situacich. Tyto
zkusSenosti si odndsim do pracovniho
i osobniho Zivota. Mé presvédceni,

Ze obrana zemé ma smysl a ze
svoboda neni samozfejmosti, se
prerusenim sluzby nijak neméni.

POT SETRI KREV! %

Poznejte Roberta
Zapotockého i z jiné stranky

Robert Zapotocky neni jen
vysadkarem v aktivni zaloze.

V SUDOPu PRAHA vede projektové
stredisko Plzen, kde se snazi
zkusenosti z armady - disciplinu,
odpovédnost nebo schopnost
rychle se rozhodovat - prenaset

i do pracovniho zivota.

Jaky je jako $éf, kam chce plzenské
stfedisko posouvat a proc fika, ze
své kolegy chce vést a motivovat,
ne jim rozkazovat? Naskenujte QR
kod a prectéte si
rozhovor, ve kterém
mluvi o své praci,
vedeni lidi a velkych
projektech.




27 dni na

cestopis

Novéem Zélandu

Od gejziru k ledovecim

Na zacatku roku 2026 se konecné splnil muj dlouholety
cestovatelsky sen a spoleé¢né s moji manzelkou Slavkou jsme
odletéli na vytouzenou dovolenou na Novy Zéland - zemi
MaorU, krdsné prirody, sopeénych projev(, nespoutanych
pobrezi, vinic, chmelnic a ovci. Z Prahy jsme letéli leteckou
spolecnosti Emirates pres Dubaj do Aucklandu, ktery je na
severu severniho ostrova a je nejvétSim méstem Nového

Zélandu.

4 500 kilometr s Quidem

V Aucklandu jsme si v paj¢ovné
vyzvedli auto, které pojmenovavame
Quido a se kterym jsme absolvovali
cca 4 500 km béhem 27 dni naseho
pobytu na obou ostrovech. Jako

ve vsech zemich Commonwealthu,
tak i zde se jezdi vlevo. Vzhledem

k relativné ridkému provozu mimo
veétsi mésta, to nebyl zadny problém.
Silnice byly sice uzsi, nez jsme zvykli
v Evropé, ale ve velmi dobrém stavu
a ridici byli velmi ohleduplni.

Veskeré ubytovani jsme méli zajisténé
pres Booking a bylo vétsinou na 1 noc,
pouze parkrat jsme méli prespani na 2
noci. V Aucklandu a Wellingtonu jsme
méli ubytovani v hotelech a vSechny

ostatni pak v motelech ¢&i apartmanech.

VsSude bylo vzdy cisto a pokoje byly
vybaveny minimalné konvici na Caj
nebo kavu a zakladnim nadobim.

Novy Zéland na taliFi

JelikozZ jsme jeli soukromé, tak jsme

si veskeré jidlo obstaravali sami.
Jednoducha snidané na pokoji
potravinami ze supermarketd, obéd
vétsinou po cesté formou streetfoodt

a na vecere jsme chodili ¢asto do
restaurace. Gastronomie na Novém
Zélandu je pestra. Pro pavodni
obyvatele Maory je typicka priprava

v zemni peci Hangi. Do jamy se vlozi
rozpalené kameny, na né se polozi
maso (kureci, veprové, jehnéci),
zelenina vcetné brambor (kumara),

vSe se prikryje a nékolik hodin se
pomalu pece v pare a kouri. Dale je

zde typicka britskad kuchyné - rlizné
druhy ryb, typicky fish & chips a morskeé
plody, steaky, rdzné typy hamburgerd,
cheesecake, atd.. Je zde velké mnozstvi
pizzerii a vzhledem k pocetné skupiné
obyvatel asijského pavodu i velké
mnozstvi asijskych restauraci (japonské,
¢inské, indické a mnoho dalsich).

Text a foto: Petr Vitasek

Dva ostrovy, dva svéty

Severni ostrov ma mnoho sopecnych
oblasti a geotermalnich jevd, takze

pro geologa uplny raj. Ve stredni

Casti ostrova lezi rozsahla vulkanicka
oblast kolem jezera Taupd. Najdeme
zde sopky, gejziry, horké prameny

a bahenni jezirka. Zndmym vulkanickym
Uzemim je také narodni park Tongariro,
jehoz dominantami jsou sopky
Tongariro, Ngauruhoe a Ruapehu.

Jizni ostrov je charakteristicky
predevsim vysokym horskym pasmem
Southern Alps neboli Jiznimi Alpami.
Nejvyssi horou zemé je Aoraki/

Mount Cook, ktera dosahuje vysky

3 724 metrl. V horach se nachazi

fada ledovcl a hlubokych udoli.
Zapadni pobrezi Jizniho ostrova

patii k nejdestivéjSim oblastem zemé
s Uhrnem rocnich srazek az 6 500 mm,
zatimco vychodni strana je mnohem
sussi. Na jihozadpadé ostrova se nachazi
oblast Fiordland s hlubokymi fjordy,

Podnebi Nového Zélandu je prevazné
mirné oceanské. Ocedn zmirfuje rozdily
mezi létem a zimou. Severni ¢ast
Severniho ostrova ma témér subtropicky
charakter, zatimco na jihu a ve vysokych
horach jsou podminky podstatné
chladnéjsi. BEéhem naseho pobytu

(leden az unor) jsme méli na pocasi
docela stésti. Po destivém pocatku



cestovani po severnim ostrové, jsme
méli nasledné docela slune¢né pocasi
s teplotami kolem 20 stupnd. Dést na
Novém Zélandu je typicky intenzivnimi
srazkami 10-15 minut a pak je tfeba 2-3
hodiny pékné. A to se stale opakuje.

Na naSich cestach jsme navstivili
mnoho mist, ktera se vSechna do
tohoto ¢lanku nevejdou. Pokusil
jsem se vybrat ta, ktera nas oslovila
a udélala na nas asi nejvétsi dojem.

Severni ostrov: gejziry,
Hobitin a sopky

Na Severnim ostrové nas nejdriv
zaujal Auckland, ale skutecné zazitky
zacaly az mimo velké mésto. V oblasti
Whitianga jsme navstivili ,,Hot Water
Beach®, kde stacilo v pisku vyhloubit
jdmu a zespodu se tlacila horka
termalni voda. Misty byla tak horka,
ze se v ni nedalo vydrzet. Koupani

v mélkych teplych jezirkach pfimo na
bfehu more bylo nezapomenutelné.

V Coromandelu jsme se projeli
uzkorozchodnou zeleznici ,,Driving
Creek Railway* nadhernym
subtropickym lesem. U Matamaty

jsme zase na chvili vstoupili do
Stfedozemé v proslulém Hobitiné,
prosli se mezi domky a na zavér
ochutnali zazvorové nealko pivo udajné
podle ,plvodni“ receptury hobitU.

Okoli Rotoruy je plné geotermalnich
projevl. V parku Te Puia jsme vidéli
vyduchy pary, gejziry a bublajici bahna,
ve Wai-O-Tapu pak rlizné zbarvena
jezirka, mofety a vSudypritomny zdpach
sirovodiku. Zajimavosti byl gejzir

Lady Knox, jehoz kazdodenni erupci

vyvolavaji pomoci nastrouhaného mydla.

Dalsi vyraznou zastavkou byl Narodni
park Tongariro s dramatickou
vulkanickou krajinou a sopkami
Tongariro, Ngauruhoe a Ruapehu.

Ve Wellingtonu jsme pak nase
putovani po Severnim ostroveé
zakoncili a trajektem se presunuli

do Pictonu na Jiznim ostrové.

Jizni ostrov: vino,
fijordy a ledovce

Na Jiznim ostrové nas privitala vinarska
oblast Marlborough. V Blenheimu jsme
ochutnali mistni vina a nejvice nas
oslovil Sauvignon Blanc. U Havelocku
jsme se zase prosli lesem, kde

cikady délaly takovy hluk, ze jsme se
navzajem skoro neslyseli, a k obédu
jsme si dali vyhlasené zelené musle.

Cestou po zapadnim pobrezi jsme
vidéli vapencové Punakaiki Pancake
Rocks i jeskyni se ,,sviticimi“ Cervy.
Jednim z vrcholl celé cesty byl Milford

cestopis

Sound - ikonicky fjord se strmymi
skalami, vodopady a misty i ledovci.
Prestoze jde o jednu z nejdestivéjsich
oblasti Nového Zélandu, méli jsme
Stésti na krasné slunec¢né pocasi.

O poradnou davku adrenalinu se
postarala Shotover River, kde jsme se
Clunem Fitili hlubokym udolim rychlosti
az 90 km/h a mijeli skaly a balvany
doslova o centimetry. U jezera Tekapo
jsme pak vyuzili Air Safaris a vydali

se na padesatiminutovy let kolem

Mt. Cooku a prilehlych ledovcd.

Posledni zastavkou byla Kaikoura, kde
jsme navstivili soukromou destilérku ginu
Mt. Fyffe Distillery. Poté uz nasledoval
navrat do Christchurch, odevzdani
naseho Quida a dlouhy letecky pfesun
pres Sydney a Dubaj zpét do Prahy.

Polohu vyse uvedenych
mist si mlzZete
prohlédnout v mapé
pod odkazem:
mapy.com/s/gozolevucu.
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Zavérem

Co napsat zavérem? Novy Zéland

je rdj pro kazdého clovéka, ktery
miluje prirodu. Pro mne jako geologa
je to i uCebnice, kde se Ize na
rlznych mistech setkat se viemi
moznymi projevy matky pfirody.

Do ¢lanku se veslo
jenom par fotek,

a tak odkazuji na
QR kéd, kde je
mozné zhlédnout
vice fotografii, které
zachycuji krasy
Nového Zélandu. %




historie

Znamy, a prece nheznamy

Negrelliho viadukt

Text: Petr Lapacek
Foto: Archiv SUDOP PRAHA

Co odhalilo patrani v sudopském archivu pfi pripravé nové knihy

Negrelliho viadukt patFi

k vyraznym prazskym
zelezni¢nim stavbam

a za vice nez 175 let své
existence prosel radou
promen. Tri z nich byly
spojeny s vyznamnymi
rekonstrukcemi - dveée

starSi a dnes méné znamé
reagovaly predevsSim na
potreby rozvijejici se silni¢ni
dopravy pod mostem. Treti,
rozsahla rekonstrukce z let
2017-2020, uz probihala za
znacného zajmu odborné

i laické verejnosti.

Pravé proménam prazskych zZelezni¢nich
staveb se vénuje moje nova kniha
Promény prazského Zelezni¢niho

uzlu ve 20. a 21. stoleti. Publikace

volné navazuje na knihu Tranzitni
koridory v Ceské republice z roku 2025
a Negrelliho viadukt v ni ma své misto
pravé diky pozoruhodnému vyvoiji,
kterym v uplynulych desetiletich prosel.

Pfi pripravé knihy se mi navic v archivu
SUDOPu podafrilo dohledat radu
zajimavych fotografii a obrazovych
materiall zachycujicich dvé starsi
rekonstrukce viaduktu, které dosud
nebyly souhrnné publikovany. Nabizeji
tak prilezitost pripomenout nejen
zndmou novodobou rekonstrukci,

ale i méné zndmé kapitoly historie
této vyjimecné stavby.

Historie

Viadukt byl uveden do provozu v roce
1850 jako soucast Severni statni drahy
a propojoval nynéjsi Masarykovo
nadrazi a Bubny. Od roku 1841 byl
budovan na predmeésti Prahy, tehdy
od hlavniho mésta jesté oddéleného
baroknimi hradbami, v katastru obce
Karolinenthal - dnesniho Karlina.

Kromé obou ramen Vlitavy viadukt
tehdy preklenoval dnes jiz zaniklé Fi¢ni
ostrovy, mlynské nahony a slepa ramena

i s tehdejSim karlinskym pristavem
sahajicim az k dnesni ulici Pobrezni.
Tyto vodotece byly v pribéhu doby
zasypany a terén pod mostem v téchto
mistech o mnoho metrd zvysen.

Z piskovcového zdiva (nebo zulového
zdiva v pripadé plochych kleneb

pres obé ramena Vltavy) bylo tehdy
zbudovdno 87 kleneb. Z nich osm (pres
VItavu) dosahuje svétlosti 25,3 m,
ostatni maji svétlost 6,39-10,75 m.
Vyska mostu nad terénem byla pfi
jeho navrhu zvolena velmi vhodné
tak, ze prevadéna zelezni¢ni trat
odolala véem povodnim, které Guzemi
pod mostem v jeho historii postihly.

Pilife mostu byly zbudovany z lomového
opukového kamene lozeného na maltu,
s licovym zdivem z piskovce. U kleneb
pres Vltavu byl lic pilitd zbudovan

opét ze zulovych kvadrl. Masivni

pilite byly zalozeny na mohutnych
dubovych rostech nebo dubovych
pilotach beranénych tehdy parnimi
berany, pfipadné v pazenych jimkach

v koryté Vltavy az na skalnim podlozi.

Cast kleneb a pilitd od ulice Za
Pori¢skou branou smérem k nynéjsimu
autobusovému nadrazi Florenc byla
vystavéna ze zdiva cihelného, z tzv.
cihel zvonivek, tedy ostre palenych

a vice odolnych proti povétrnosti.
Nékteré klenby a pilite byly Cisté

z cihelného zdiva, misty v kombinaci
s piskovcem (pracelni zdi a ¢elni
pas klenby a také lic pilird).

V roce 1875 (v dobé kratce po zbourdni
méstskych hradeb) byl postaven tzv.
spojovaci viadukt pro trat Hrabovka-
Karlin ze zdiva cihelného u kleneb i pilitd
a se dvéma ocelovymi pfihradovymi
mosty, které se k pavodnimu viaduktu
pfipojily v mistech ulice KFizikova.

1954: Nové premosténi
KFizikovy ulice

Rozvoj silni¢ni dopravy v Praze stal
u zrodu prvniho Zelezni¢niho mostu

z predpjatého betonu, ktery vznikl
podle ndvrhu mostaft ze SUDOPu

A Pavodni pfemosténi Kfizikovy ulice
v Karliné pred rekonstrukci, 1954



v Praze-Karliné roku 1954. Tri klenby
Negrelliho viaduktu pres Krizikovu
ulici jiz nepostacovaly uli¢nimu
provozu z autobusového nadrazi
Florenc, a navic se uvolnovalo
kamenné zdivo. Pozadavek mésta
na premosténi jednim polem byl
realizovan nosnou konstrukci z 3 x 5
a1x 6 pricné sprazenych dodatec¢né
predpinanych prefabrikovanych
nosnikd tvaru T rozpéti 22,5 a 25 m.

Most slouzil v provozu vice nez
Sedesat let a byl nahrazen novym
mostem pti kompletni rekonstrukci
Negrelliho viaduktu. PFi jeho
snaseni byly plGvodni nosniky

v absolutné neporuseném stavu.

1981: Prestavba viaduktu
v Holesovicich

Jediny mostni otvor kamenného
Negrelliho viaduktu na Bubenském
nabrezi zahy prestaval stacit stale
vétSimu dopravnimu ruchu pod nim.
O rekonstrukci bylo uvazovano od
roku 1936 nékolikrat, ale az v poloviné
sedmdesatych let minulého stoleti,
kdy nabyvala konkrétni podoby
Severojizni magistrala, stala se
rekonstrukce nezbytnou. V roce
1975 zahajilo stfedisko 09 SUDOPu
(HIP Ing. Jan Malypetr, CSc.) prace
na uvodnim projektu, které vedly

k nasledné realizaci. Byl navrzen
most o dvou polich svétlosti 19,4

a 20,4 m z Sesti prefabrikovanych
nosnikd KT 24, zasahujici pomérné
daleko do kolejového zhlavi zelezni¢ni
stanice Praha-Bubny. Rekonstrukce
byla zahdjena vylukou Zelezni¢niho
provozu 9. bfezna 1981 a 11. kvétna

historie

A Projektanti
kontroluji
vyrobené nosniky
Z predpjatého
betonu, 1954

Zatézovaci zkousku
mostu provedly
lokomotivy fada 464.0,
pravdépodobné z depa
Praha Stred, 1954 >

byla hotova spodni
stavba, béhem niz se
kompletovaly nosniky
KT. Na podpéry byly
osazeny 13. a 14. kvétna
autojefrdbem DEMAG
TC 600. V dobé

od 15. kvétna do

20. ¢ervna probihaly dokonc¢ovaci
prace. Zatézovaci zkouska probéhla
18. ¢ervna a 20. ¢ervna 1981 v 18.00

hodin projel po mosté prvni Fadny viak.

< Snaseni zelezni¢niho svrsku na
puvodnim pfemosténi v Praze
Bubny, 1981

Pavodni silni¢ni podjezd Negrelliho
viaduktu v Praze HoleSovicich,
pohled od Hlavkova mostu smérem
k HoleSovickym jatkam, obloukem
vlevo vedla tramvajova trat

a silni¢ni komunikace do centra,
vpravo podél Vitavy jizdni pruh do
HoleSovic, 1981

A Nova nosna konstrukce
v Krizikové ulici, 1954

2017-2020: Komplexni
rekonstrukce Negrelliho
viaduktu

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
byla v SUDOP revue ¢&. 3/2020

na strané 16 - 26 jiz podrobné
popsana, proto uvadim jenom
nékolik dalezitych milnikd.

Prvni kapitoly ptibéhu rekonstrukce
Negrelliho viaduktu se zacaly psat

v roce 2006, kdy byla SUDOPem
PRAHA zpracovana studie pro
posouzeni stavajiciho stavu konstrukci
viaduktu. Na studii navazala v roce
2009 pripravna dokumentace, obé
zpracované pod vedenim nestora
sudopskych mostaili Ing. Karla Stérby.

Poté nastala docela dlouha ¢asova
odmlka vzhledem k nutnosti zajisténi
pomérné vysokych finan¢nich
prostiedkd (pfes 1 mid. K&). Teprve
po jejich zajisténi ze zdrojl SFDI byla
v roce 2013 pripravna dokumentace
aktualizovana a nasledné byly

v roce 2014 zahdjeny prace na
projektu, se kterym stravila vétsina
projektantl stfediska mostu

nékolik hektickych mésica.
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A Zatézovaci zkouska nového premosténi v roce 1981, na snimku je dobre

historie

vidét i soucasné probihajici rekonstrukce predpoli Hldvkova mostu

Hlavnim podkladem pro projekt byl
diagnosticky a stavebné-technicky
prazkum a fotogrammetrické
zaméreni v rozsahu oproti jinym
mostlm nevidaném, avsak

z hlediska projektanta prosté stale
nedostatec¢ném. Proto byl jesté
predepsan dalsi doplnujici diagnosticky
prazkum béhem rekonstrukce, coz

se ukazalo jako vice nez proziravé.
Vzhledem k odhalenym porucham
bylo postupné rozhodnuto o rozebrani
a nahrazeni novou konstrukci u dalSich
9 kleneb a dvé plvodné uréené

k rozebrani bylo mozné zachovat.

Rekonstrukce viaduktu ve fazi
realizace se ujal HIP Ing. Tomas
Martinek ze SUDOPu PRAHA.
Samotna rekonstrukce byla
zahajena v dubnu 2017.

Do konce roku 2017 byla na zakladé
predchoziho statického posouzeni
provedena témér kompletni sanace
zalozeni vybranych pilitd mostu, a to
formou sloupt tryskové injektaze
provedenych z Urovné terénu pod
zdkladovou sparu pilifa. Dale byla
provedena nizkotlaka injektaz

jadra pilifQ z arovné mostovky.
Ddavodem tohoto opatfeni byla
zjisténa vysoka mezerovitost
vnitfku piliFa za licovym zdivem.

Déle byly u mostu pres VItavu mezi
Stvanici a Bubenskym nabrezim
provedeny postupné vzdy u dvou

a nasledné dalsich dvou pilifd v toku
Vitavy tésnéné stétovnicové jimky
pro injektaz zakladl pilifd a opravu

sparovani zdiva dfiku pilifd. Dno
jimek se nachazelo cca 4,0 m pod
hladinou vody ve Vitavé a jimky
musely byt po dobu rekonstrukce
zakladt pilitQ trvale Cerpany.

Na zacatku roku 2020 se na

mosté zacalo zfizovat stérkové

loze a pokladat zelezni¢ni svrsek
véetné vyhybek. Nasledovala

montaz trakéniho vedeni

a silovych a sdélovacich kabell

a zabezpecovaciho zarizeni, osvétleni
prostoru vyhybek, ohfevu vymén

a kamer na navéstni lavku pro dohled
na objekt historického hradla. Na

Den déti 1. ¢ervna 2020 byl po vice
nez dvouleté vyluce obnoven provoz
mezi Bubny a Masarykovym nadrazim,
vcetné spojovaci trati na Hrabovku.

Naskenujte QR kod

a podivejte se na
rekonstrukci podrobnéji
- stoji to za to i kvUli fadé
plsobivych fotografii.

Zaveér

Negrelliho viadukt tak za vice

nez 175 let své existence dokazal
opakované reagovat na promény
mésta i zelezni¢ni dopravy, aniz

by ztratil svij historicky charakter.
Jeho pribéh ale netvofi jen velka
rekonstrukce poslednich let. | starsi,
méné zndmé zasahy jsou dllezitou
soucasti jeho historie - a pravé ty
spolu s dalSimi proménami prazské
Zeleznice pfipomina také nova kniha. %

Promény prazského
Zelezni¢niho uzlu ve
20. a 21. stoleti

Nova kniha Petra Lapacka
vyjde v fijnu 2026.

Prazsky zelezni¢ni uzel je

slozity organismus, ktery se

vice nez sto let proménuje

spolu s hlavnim méstem. Petr
Lapacek sleduje jeho vyvoj

od zestatnéni rozhodujicich drah
na sklonku Rakouska-Uherska az
po soucasné modernizacni stavby.
Podrobné predstavuje vznik

a prestavby nadrazi, mostd, tuneld
i spojovacich trati, elektrizaci
prazskych spojek, budovani
nakladniho zazemi, HoleSovickou
prelozku, Nové spojeni

i nejnovéjsi projekty v Bubnech,
na Smichové ¢i Masarykové
nadrazi. Nez(stava pfitom

u stru¢né chronologie: vysvétluje
ddavody jednotlivych zasahd,
technicka reSeni, nerealizované
zdméry i jejich dopad na provoz
a podobu Prahy. Vyklad
doprovazeji dobové i soucasné
fotografie, mapy, schémata

a projektova dokumentace.

-
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nekrolog

Vzpominka
na Martina Kozla

20. Cervna nas opustil pan
Martin Kozel dlouholety
pracovnik strediska 208
Elektrotechniky, trakce,
sdélovaci a zabezpecovaci
techniky, kde pracoval
jako projektant na useku
zabezpecovaciho zarfizeni.
Na stredisko nastoupil

v ¢ervnu 1999 a pouze
nékolik zasvécenych védélo,
ze byl uz druhou generaci
z rodinné dynastie, kterd
pracovala na SUDOPu.

Jeho pracovni kariéra se zacala
rozjizdét v roce 1984, kdy ukoncil
stfedni primyslovou $kolu dopravni
v Praze - kolejové stavby a nastoupil
na METROPROJEKT Praha, kde
zpracovaval projekty povrchové
dopravy. U projektovani komunikaci

a tramvajovych trati vydrzel témér 7 let,

ale v roce 1991 svou ¢innost ukoncil.
S ohledem na situaci v dané dobé,
presedlal ¢isté na silni¢ni dopravu

a nastoupil na kariéru profesionalniho
fidice v nakladni dopravé.

V roce 1999 se jeho draha zacala
priblizovat opét projektovani a nyni jiz
u SUDOPu. Jeho otec, Jaroslav Kozel,
ktery pracoval na SUDOPu od roku
1956, zacal premyslet o svém nastupci,
kterym se stal pravé Martin. Martin byl
sice stavar, ale jak diky své peclivosti,
tak diky svym spolupracovnikdm

a gendm po otci se rychle zorientoval
v nové problematice a byl oporou
Useku zabezpecovaciho zarizeni.

Svou povahou také rychle zapadl do
kolektivu nejen Useku zabezpecovaciho
zarizeni, ale i celého strediska. Jeho
historky z predchozich povolani,
predevsim Fidice, jsou v soucasnosti

Foto: Eva Kozlova

uz legendarni a v mnohych
vzbuzovaly jak respekt, tak i obavy
0 sva osobni auta. Zde je také nutné
pripomenout jeho povércivost

a s ni spojena dobrodruzstvi ze
sluzebnich cest v pfipade, kdyz
potkal ¢ernou koc¢ku a podobné.

Martin pracoval na mnoha projektech.
Zacal na stavbé Modernizace trati
Hrobce vE. - Lovosice v¢. a pak
nasledovaly projekty po celé
republice, kde uplatrioval své znalosti
nejen zabezpecovacke, ale i své
predchozi znalosti stavarské.

Soucasné se svou praci na SUDOPu
pracoval i doma. Po nastupu na SUDOP
koupil rozestavény dim, ktery se svym
otcem dokoncoval a zajistil tak zazemi
pro svou rodinu i zdroj novych pFibéhu.

Rok 2023 vsak Martinovi pfinesl|
novou chmurnou vyzvu, se kterou

se snazil bojovat. Bojoval jak svym
optimismem, tak i svym nadhledem.
Po celou dobu tohoto boje, byl porad
soucasti stfediska, které povzbuzoval
i svymi prichody a navstévami. My
jsme se mu snazili drzet palce, jak

to $Slo, aby si splnil i posledni pFani,
vidét svou vnucku - coz se mu
povedlo. Bohuzel na dalsi setkani

s nim a prani uz nedojde ...

Petr Lapacek, Martin Raibr



podpora

Text: redakce s vyuzitim podklad® od Jana Zachaty
Foto: archiv Matéje Zachaty

V Sestnacti
uz sbira vitezstvi

SUDOP PRAHA fandi Matéji Zachatovi

Za volant zavodniho vozu
usedl poprvé ve trinacti
letech. Dnes Sestnactilety
Matéj Zachata ma se

svym Citroénem Saxo za
sebou fadu zdvod( doma

i v zahranici a dalsi vyzvy
pred sebou. SUDOP PRAHA
mladého jezdce na jeho cesté
podporuje a s radosti sleduje
jeho uspéchy.

Mateji, gratulujeme

k dosavadnim vysledkim
a prejeme rychlou stopu,
pevné nervy a hlavné vzdy
bezpelny navrat do cile!

Matéji, co té pfFivedlo k zavodéni?

K zdvodéni jsem se dostal hlavné diky
svému tatovi, ktery sdm v minulosti
zavodil. Kdyz jsem byl jesté maly kluk,
bral mé s sebou na zdvody, a pravé tam
jsem si zavodéni postupné zamiloval.
Pred Ctyfmi lety mé tata prekvapil, kdyz
poridil sériovy viz Citroén Saxo VTS

a zacal ho pripravovat na zavody a ja
jsem mohl prilozit ruku a pomahat mu.
Nelehky ukol byl pfemluvit maminku.

Jak hodnotis své vykony?

Své dosavadni vykony hodnotim urcité
pozitivné. Letos se mi zatim podarilo
vyhrat tfi z péti zavodU, coz je pro mé
skvély vysledek. Zaroven ale vim, Ze je
pofad spousta véci, na kterych mazu
pracovat a zlepsSovat se. Kazdy zavod
mi prindsi nové zkusenosti, snazim se

z kazdého vikendu odnést si co nejvice.

Kde té jesté letos mohou

divaci vidét zavodit?

Letos mé divaci mohou jesté vidét
v ramci EDDA Cupu 8.10 - 10. 10

v Milovicich na novém okruhu

v aredlu mistniho tankodromu. Budu
se snazit podat co nejlepsi vykon

a zaroven si zavod co nejvice uzit.
Budu rad, kdyz se pfijdou podivat

i treba do depa k nasemu stanu

a mulzou si se mnou tfeba popovidat
a podivat se na zavodni auto, a to
nejen moje, ale vsech ucastnikd.

Tvé plany do budoucna?

Mym hlavnim cilem je dal se v zavodéni
zlepSovat, postupné se posouvat do
rychlejsich a naroc¢néjsich kategorii.
Chtél bych u zavodéni urcité zlstat

a jednou se dostat na co nejvyssi
uroven, jako je treba Mistrovstvi
Evropy apod. Zaroven bych chtél na
sobé pracovat nejen jako jezdec, ale

i po technické strance, a co nejvice se
naucit o pripravé zdvodniho auta.

MATEJ ZACHATA
V KOSTCE

Vék: 16 let

Zavodni vuz: Citroén Saxo VTS
Disciplina:

zavody automobild do vrchu
Serial: EDDA Cup

Prvni zavodni zkusenost:

ve 13 letech na Autodromu Most
Dosavadni letos$ni bilance:

3 vitézstvi z 5 zavodu

Kde mizete Matéjovi

jesté letos fandit:

8. - 10. 10. Milovice - novy okruh
v aredlu mistniho tankodromu

J

Chtél bys nékomu podékovat?

Urcité bych chtél nejvice podékovat
svému tatovi, ktery mé k zavodéni
privedl|, od zac¢atku mé posouva

a pfipravuje auto na zavody. Velké diky
patri celé rodiné, kterd se mnou zavodni
sezonu proziva, pomaha mi a podporuje
mé. Dalsi, na koho nesmim zapomenout,
jsou partnefi naseho malého teamu, jako
jsou SUDOP PRAHA, Transun - Sunoco
maziva a dalsi. Bez jejich podpory by

to vsechno bylo mnohem tézsi. %



Spolek seniord Sudop

Nasi senio¥ri byli
I v parnem léte aktivni

Ani naroc¢né klimatické
podminky letosniho

[éta neodradily ¢leny
Spolku seniort Sudop

od pravidelnych setkani,
prochazek a vyletl. Béhem
letnich mésicd spole¢né
vyrazili za historii, kulturou
i zajimavymi misty v Praze
a jejim okoli a nechybély ani
celodenni vylety.

Cervnovy program zacal vyletem do
Sazavy nad Sazavou. Na programu
byla navstéva Sazavského klastera,
prohlidka okruhu vénovaného ¢eskému
patronovi svatému Prokopovi i klasterni
zahrady. Po spole¢ném obédé
nasledovala jesté zastavka v prodejné
varného skla v areadlu Sklarny Kavalier.

V cCervenci ¢ekalo ¢leny spolku
nékolik mimoradnych kulturnich
z4zitka. V Jizdarné Prazského
hradu navstivili vystavu Fragmenty
paméti - Svatovitsky poklad

v zrcadle sou¢asného uméni.

Dalsi vylet vedl do Mnichova Hradisté
a Turnova. V Mnichové Hradisti si
prohlédli kapli a kostel s hrobkou
Albrechta z Valdstejna, zdmecky aredl
i barokni zahradu se Salou terrenou.

V Turnové pak zamitili do Muzea
Ceského raje, kde je zaujala predevsim
vystava kopii korun cisaft a krald.

Srpnovym cilem byla Dob¥is. Po
komentované prohlidce zamku
nasledovala Francouzska zahrada,
zadmecka oranzerie a kratky
odpocinek u Anglického parku. Po
obédé v restauraci Modrd kocka
program pokracoval navstévou
expozic Muzea mésta Dobrise.

Ani zaFi nezlstalo bez programu.

Pti prochdazce aredlem prazského
Vystavisté seniofi navstivili Planetarium
Praha a Maroldovo panorama bitvy

u Lipan. Cesta pak pokracovala kolem
Pradmyslového palédce a Lapidaria

az k nové zelezni¢ni estakddé na

trase nékdejsi Bustéhradské drahy

a zastavce Praha-Vystavisté.

Na zafi pripadl také autobusovy
vylet do jiznich Cech. Jeho trasa
vedla k baroknimu loveckému
zamku Ohrada u Hluboké nad
Vlitavou, do Holasovic zapsanych
na seznamu svétového kulturniho
dédictvi UNESCO a nasledné

do historickych Prachatic.

A spole¢né vypravy pokracuji i na
podzim. Rijnovy program zahaji
prochazka na Nebusické vyhlidky
pfirodnim parkem Sarka-Lysolaje

a dale k rozhledné Babylon.
Ndasledovat bude vylet do méstské
¢asti Dolni Chabry s komentovanou
prohlidkou historickych pamatek

a zejména prohlidkou zvonice

a kostela Stéti sv. Jana KFtitele.

Spolek seniorl SUDOP tak rozhodné
nezahali a jeho program ukazuje,

Ze prilezitosti vydat se spole¢né za
pozndnim a zazitky je stale dost. %

Text a foto: Jifi Mandik

[ ] »

Spolek seniord Sudop prijima
nové ¢leny z fad soucasnych

i byvalych sudopakt a jejich
rodinnych ptislusnikd. Milovnici
vyletl a prijemnych setkani

v dobré spolec¢nosti jsou vzdy
vitdni. Kazdé prvni Utery v mésici
se od 12.30 kona pravidelna
odpoledni schlizka v zasedaci
mistnosti v pfizemi budovy
SUDORP, kde je mozné se seznamit
s Cinnosti spolku i pripravovanym
programem. Dalsi podrobnosti
rad sdéli predseda Jifi Kulik.

J
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