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aktuality

Konference

Uéast na odborném semina¥i MPO

Vedeni spolec¢nosti se zuc¢astnilo odborného
seminafe Ministerstva pramyslu a obchodu
zaméreného na stavebni projekty Ministerstva
obrany a Armady CR. SeminaF poskytl aktudlni
prehled o pripravovanych investicich, pristupech

k typizaci objektd i o procesech zadavani vefejnych
zakdzek v tomto specifickém segmentu.

Odborny seminafr
k pocté profesora
Faltuse

Ve Snémovnim sale
plzenské radnice se
uskutecnil seminar
vénovany profesoru
Frantisku Faltusovi

a jeho dilu. Soucasti programu byly prednasky o historii
Faltusova mostu i o jeho preméné na lavku. N&s kolega
FrantiSek Bajer predstavil pfipravu presunu konstrukce,
prabéh realizace i vysledky zatézovacich zkousek.

Akci uzavrela komentovana prohlidka Faltusovy lavky,
Svatojakubské lavky a Popluzniho dvora v Chotikové.

Konference Podzemni
stavby Praha 2026

SUDOP PRAHA byl
stfibrnym partnerem
konference, ktera se konala
ve dnech 25. - 27. kvétna

v Clarion Congress Hotel
Prague. Vedle odborného programu se Ucastnici mohli
treti den akce zUc&astnit exkurzi do Rudolfovy Stoly

nebo na stavbu tunell na obchvatu Nachoda.

deorr_me setkani _ i eaAA KR cE
Zeleznice Pardubice = S, A Uvoou| S
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Spradva zeleznic usporadala dalsi
roénik odborného setkani Zeleznice
Pardubice vénovaného budoucnosti
Ceské Zelezni¢ni dopravy. Na
setkani vystoupil novy ministr
dopravy lvan Bednarik i noveé
jmenovany generdlni feditel Spravy zeleznic Tomas Toth. SUDOP
PRAHA akci podpofil v roli partnera. Jsme radi, ze i letos jsme
mohli byt u diskusi, které posouvaji ¢eskou zeleznici dal.

Konference Geodézie ve
stavebnictvi a prumyslu

V Brné probéhla konference zamérena
na BIM, digitalizaci, legislativu i nové
postupy pfi pfipravé a realizaci staveb.
Roman Citek, vedouci stfediska
inzenyringu a geodézie, vystoupil

s prezentaci na téma ,Povolovani
staveb z pohledu projektanta“. Konference prinesla radu
odbornych podnétd i prilezitosti k setkani s kolegy z oboru.

31. sympozium MOSTY

Brnénské mezindrodni sympozium
MOSTY letos privitalo vice nez

880 ucastnikl a nabidlo 65 odbornych
pFispévkd. Na pamatku dlouholeté
predsedkyné pripravného vyboru
Dany Wangler bylo vyhldSeno ocenéni
,Zlaty jelen Dany Wangler“ uréené
mladym talentdm do 35 let, ktefi do oboru pfinaseji energii a dravost.
SUDOP PRAHA byl i v letosnim roce tradi¢nim partnerem akce.

Bentley

Bentley llluminate Berlin 2026

Zastupci SUDOPu PRAHA se zucastnili konference spole¢nosti
Bentley v Berliné. Hlavnim tématem byla budoucnost a vyuziti
umeélé inteligence ve stavebnictvi, prezentace budouciho
smérovani produktl Bentley i praktické ukazky nastrojd
ProjectWise, MicroStation nebo Leapfrog. Velky zajem vzbudily
moznosti v oblasti propojeni jednotlivych programa s Al, zejména
automatizované kontroly zadavacich podminek na BIM.



Konference Jadro 2026

Konferenci pofadal Svaz podnikatelt
ve stavebnictvi. Kromé stavebnich

a projektovych spolecnosti byli
pritomni také zastupci investora

(EDU I1), MPO CR a krajl. Nejsilngji
zde rezonovalo téma zapojeni ceskych
spolec¢nosti do projektu dostavby dvou
novych blok( JE Dukovany, které by
mélo dle predstav investora a statu
dosahovat nejméné 60 %. Nas nejvice
zaujala moznost zucastnit se setkani

v predvecer konference, kde jsme
mohli navdzat kontakty a diskutovat
problematiku z pohledu projektanta.

Konference ZESNAD 2026

Jiz 9. ro¢nik konference ZESNAD se
konal ve Spindlerové Mlyné v hotelu
Harmony. Soucasti programu byly
informace o legislativé, pozornost byla
vénovana také zavadéni vyhradniho
provozu pod dohledem ETCS a probéhla
i odborna diskuse za uUcasti ministra
dopravy a generalniho reditele Spravy
zeleznic. Vzhledem k dlouhodobé
podpore sdruzeni I1ZI jsme ani letos
nechybéli mezi partnery akce.

aktuality

Prace se studenty

SUDOP Rocnikova prace 2026

Ve &tvrtek 11. ¢ervna probéhlo vyhlaseni vysledkd 2. ro¢niku celostatni
projektové soutéze pro studenty strednich Skol. Do soutéze se zapojili studenti
ze 12 odbornych $kol z celé republiky. Akce se konala v prostorach SUDOPu
PRAHA pod dohledem Martina Vlasaka, predsedy poroty, a generadlniho reditele
SUDOP GROUP Tomase Slavi¢ka. Alexander Molnar postupné predstavil
vSechny pfihlasené prace a jejich autorlim pokladal pfimo na misté doplnujici
dotazy, a tak jsme se dozvéedeéli, ze prace casto zabrala ne desitky, ale stovky
hodin a ze nékteré z prihlasenych projektl jsou jiz v realizaci. Klobouk doll
pred takovymi zaky! Porota velkou vétsinu praci hodnotila jako velice kvalitni,
v nékterych pripadech az na vysokoskolské urovni. | dodané vizualizace
prekvapily svou propracovanosti. Z kategorie Pozemni stavby nakonec

jesté porota vyclenila kategorii Architektura, a to i proto, Ze v této oblasti

bylo prihlaseno 25 vynikajicich praci. Na zavér vyrazili Ucastnici na exkurzi

do Virtuplexu v Hornich Pocernicich. Uz ted se téSime na dalsi ro¢nik.

Kariérni dny na ¢VUT

| na jare letosniho roku se SUDOP
PRAHA ucastnil kariérnich

dnd na Fakulté strojni, Fakulté
elektrotechnické a Fakulté dopravni
CVUT v Praze. Studenty zaujal novy
stanek i prezentace kariérniho webu
#projekantbudoucnosti. Véfime, ze

i letos z téchto setkani vzejde nejeden
Sikovny stazista nebo budouci kolega.

Hala roku

Pred 40 lety probéhla poprveé
soutéz pro studenty CVUT. Letos se
do této soutéze zapojilo jiz témér
150 tymd z nékolika zemi. SUDOP
PRAHA je tradi¢nim partnerem
kategorie Academic, ktera je uréena
studentdm vysokych skol. | letos
ocenil Ondrej Kafka, vedouci stfediska
pozemnich staveb, vybrany tym
zvlastni cenou partnera. ,,Model

nas zaujal hlavné jednoduchou

a elegantni konstrukci. PFi hmotnosti
772 gramd a unosnosti témér 57 kg
ziskal efektivitu 73, coz jej posunulo
na pékné desaté misto. Jen tak dal
panove, uz se tésime na priste!”
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Nase projekty

Termindl Smichov

Vystavba Terminalu Smichov
pokracuje, a to uz nejen pod zemi.
Divacky zajimava byla zejména
instalace nosnych sloupl pro
budouci zastfeSeni a konstrukce
nad kolejistém. Soucasné vznikaji
nastupisté, 1dvka i autobusovy termindl. Projekt se postupné
presouva do faze realizace nadzemnich konstrukci.

Modernizace
zst. Hradec Kralové

Prace na modernizaci zst. Hradec
Kralové podle naseho projektu
fakticky zacaly jiz koncem minulého
roku, ale slavnostniho zahajeni se
stavba dockala az 7. dubna. Prvni
zahdjeni stavby za pfitomnosti
nového ministra lvana Bednarika ucastniky prekvapilo - pfipravena
kolejnice se nedockala slavnostniho poklepani a kladivka

ministr rozdal pfihlizejicim. Nic to ovéem neméni na faktu, ze Zahdjeni stavby D11 Jaromé¥ - Trutnov
zde zacala jedna z nejvétsich modernizaci na zeleznici v historii
kraje, ktera prinese i vyznamné zvyseni dopravni kapacity. V Hradeckém kraji byla 8. dubna zahdjena i dllezita

silni¢ni stavba - konkrétné vystavba posledniho
chybéjiciho useku dalnice D11 smérem k polské

Modernizace trati Plzen - hranici. Na dvacetikilometrovém useku vznikne

Domazlice - st. hranice SRN tunel Kamenny vrch, 24 mostul, ekodukt, nékolik
mimouroviovych krizovatek i odpocivka pro

Na zacatku ¢ervna probéhlo dalkovou dopravu. Na dokonceni stavby se tési

v zst. Nyrany slavnostni zahajeni nejen nasi projektanti, ale zejména vsichni, kdo

Modernizace trati Plzent - Domazlice - mifi pres statni hranici na polskou dalnici S3.

st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzen
(mimo) - Nyrany - ChotéSov (mimo),
na které jsme se podileli z pozice

dodavatele RDS i pfedchozich stupit dokumentace. Souc¢asné bylo Modernizace trati
vydano stavebni povoleni od DESU na souvisejici Usek ,Modernizace Praha-Ruzyné
trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzen - Kladno

(mimo) - Stod (vcetné) - 1. etapa“, ktery projektujeme primo my.

V Utery 26. kvétna
probéhlo slavnostni
zahajeni stavby
nejdelsi etapy
Zeleznice mezi Ruzyni a Kladnem. Zahajeni se konalo

v zst. Hostivice, ktera stejné jako Jenec a zastavka
Pavlov projde zdsadni prestavbou. Projektantem je zde
Metroprojekt, ale i my jsme vyznamné pfrispéli v roli
subdodavatele v oblasti zabezpecovaci techniky.

Ukonceni stavby
1/9 Dubice -
Dolni Libchava

Do provozu byl
uveden novy Usek

Ziskali jsme ocenéni Stavba roku obchvatu Ceské Lipy

o délce 1,5 kilometru.
V soutézi Stavba roku dopravni a technické infrastruktury, Pro tento usek jsme
kterou organizuje Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi, zpracovavali jak DUR, tak DSP. Novy Usek pFispé&je
ziskaly projekty SUDOPu hned nékolik vyznamnych uznani. k vyznamnému zklidnéni provozu v centru mésta,
Titul Stavba roku 2025 ziskala rekonstrukce vypravni budovy kudy projizdi tisice aut denné véetné kamionové
v zst. Plzen hl. n. Ocenény byly také optimalizace trati dopravy smérujici do Némecka. Na otevieném Useku
Mstétice - Praha-Vysocany, most Cervena a obchvat Trince. jsou 2 okruzni kfizovatky, 6 mostd, 2 protihlukové

stény i 329 m dlouha estakada pres feku Ploucnici.
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Ze Zivota sudopaku

Vitani jara

Vyslo to tak, ze letosni jiz tradi¢ni
Vitani jara pfipadlo na aprilovou
stfedu. Protoze predpovéd pocasi
nebyla Uplné idealni, usporadali jsme
akci v teple naseho vestibulu. Kromé
pleteni pomlazek a zdobeni vajicek
si Ucastnici méli moznost zakoupit
krasné kraslice zdobené voskem a nechybélo ani oblibené zelené pivo.
Opét se nas sesla pékna radka a jaro jsme rfadné a vesele privitali.

Hradecké stfedisko
slavi 30 let

Na aprila presné pred 30 lety
vzniklo oficidlné stredisko SUDOPu
PRAHA v Hradci Krdlové. Z party
nadsencd, ktera se v Hradci

v 90. letech postupné formovala,
je dnes multiprofesni stredisko,
které kompletné zpracovava takové projekty, jako jsou VRT, D11
Jaromér - Trutnov nebo modernizace Zst. Hradec Kralové. Podili
se na klicovych zakdzkach doma i v zahraniéi a patfi ke stabilnim
opordam nasi firmy, a to jiz 22 let pod vedenim Pavla Horacka.

Carodéjnice pro nedoc¢kavé

Pred budovou SUDOPuU probéhlo na konci dubna
také milé setkani spojené s opékanim Spekackl

a vyrobou ¢arodéjnic pro déti. Akce nabidla
prilezitost k neformalnimu popovidani a pfijemné
naladila U¢astniky na hlavni ¢arodéjnicky vecer.

Oslavili jsme
Svétovy den vcel

U prilezitosti Svétového dne

vcCel jsme instalovali pred nasi
budovou hmyzi hotel. Symbolicky
tak pfipominame, ze i v nasi

praci myslime na pfirodu. Hmyzi
hotel poskytuje ukryt a zimovisté
nejen véeldm samotarkam, ale také slunécku sedmite¢nému,
Skvordm i pavoukim a dal$imu hmyzu. Podporuje tedy pfirozenou
rovnovahu v hmyzi tiSi a pomaha prirodé primo pred nasimi dvermi.

1|

Sudopsky Den zdravi

V poradi jiz treti sudopsky

Den zdravi se zamé&Fil na Vyjezdni gremidlni porada

seminare a praktické workshopy

a jeho nosnym tématem byla Tak jako kazdy rok se i letos jedna z gremidlnich

rovnovaha ve vsech smérech porad vedeni spole¢nosti konala mimo zasedaci

- fyzickd, mentalni i pracovné- mistnosti. Vedeni se letos setkalo na Lipné, kde

Zivotni. Zejména workshop spojilo pracovni jednani s odbornymi seminari
na uvolnéni fascii vyvolal obrovsky zajem. U&astnici mohli zamérenymi na bezpecénost informaci, zdravy
absolvovat také seminare zamérené na barefoot obuv, pranické zivotni styl a tymovou spolupréaci. Program
éc¢eni, prevenci civilizaénich chorob pomoci pohybu a silovy doplnily i tradi¢ni sportovni aktivity, protoze jak

trénink. To vSe bylo doplnéno oblibenym fit menu v nasi jidelné. pravi klasik: Ve zdravém téle, zdravy duch*.



rozhovor

Musite to prozit,
he jen zKkusit

Kdyz Miroslav Nezkusil

na zacatku roku 2025
prevzal vedeni strediska
elektrotechniky, trakce,
sdélovaci a zabezpecovaci
techniky, ¢ekala ho jedna

Z nejnarocneéjsSich vyzev

v jeho vice nez triadvacetileté
kariéfre v SUDOP PRAHA.
Stredisko Celi nejen

slozitym projektdm, ale

i dlouhodobému nedostatku
projektantd. Od zacatku sazi
na otevrenou komunikaci

a spolupraci - nejen uvnitr
tymu, ale i se Skolami

a uchazedci o praci, ktefi

maji moznost poznat kolegy
primo na pohovoru. O tom,
jak se tato strategie promita
do kazdodenni prace a co je
na jeho oboru zajimaveé, mluvi
v nasledujicim rozhovoru.

Kdyz se fekne ,,stfedisko 208%, co
byste lidem mimo obor vysvétlil jako
prvni? Co vlastné vas tym déla, kdyz se
stavi nebo modernizuje Zelezniéni trat?
Nase prace je vidét vSude tam, kde
zejména zelezni¢ni infrastruktura
potrebuje nové technologie nebo
modernizaci téch stavajicich. Zabyvdme
se projektovanim silnoproudych
rozvodU a zafizeni, sdélovaci

a zabezpecovaci techniky, trakéniho
vedeni a energetickych napajecich
systémd. Jinymi slovy, stardme se

o to, aby Zeleznice byla bezpecna,
elektrizovana, funkéné spolehliva

a technicky pfipravena na budoucnost.
Kdyz se modernizuje trat, zasahujeme
prakticky do kazdé casti - od napajeni
pres komunikaci mezi technologiemi az
po systémy, které hlidaji pohyb vlaka.

Stfedisko zahrnuje mnoho riiznych
specializaci. Jak tak riznorody

tym o vice nez ctyficeti lidech

drzite pohromadé? A jaka je

vase role jako vedouciho?

Aktudlné je mou hlavni Ulohou zajistit
koleglm co nejlepsi podporu, aby mohli
svou praci vykonavat co nejefektivnéji,
s minimem prekdzek a v pozadovanych

terminech objednatele. Neni to pritom
jen moje odpovédnost - je to ukol
vedeni firmy obecné. Velky daraz
klademe na vyuzivani modernich
technologii véetné umélé inteligence,
doplnénych vhodnymi softwarovymi
nastroji pro navrhy, simulacemi

a dal$imi pomuckami. Soucasti je
také rozsahly program podpory

a rozvoje od IT tymu SUDOP PRAHA
a SUDOP Group. Cely tento systém
pomaha kolegdm plnit jejich tkoly

a predavat finalni projektova reseni.

Které aktualni nebo pfipravované
projekty podle vas nejlépe

ukazuji, co vase stfedisko umi?
Kdybych mél vybrat nejvyznamnéjsi akci
naseho strediska, tak je to soubor staveb
na trati Tyni$t& nad Orlici - Castolovice
- Solnice. Cast uz je v realizaci, ¢ast se
jesté doprojektovava. Jde o pomérné
naro¢nou akci s fadou problémd,

ale pro nas je to skute¢né projekt,

ktery zahrnuje vSechny profese - od
kolejového reseni pres mostni objekty
az po koordinaci se souvisejicimi
stavbami municipalit. Individualné

se u nas pripravuji rozsahem profesi

i mensi projekty, napriklad ETCS,

Text: Tomas Wehle
Foto: Veronika Vaskova

GSM-R nebo elektrizace a konverze
napajeci trakéni soustavy, ale co do
objemu a komplexnosti je to pravé
tento soubor staveb, ktery povazuji za
zasadni. Doufame, ze dopadne dobre.

Jaké to bylo pfevzit stfedisko

po Martinu Raibrovi, ktery mél

uplné jiny styl vedeni?

role, protoze zcela novych véci

k reSeni tu pro mé bylo opravdu hodné
a provazely je problémy. Styl vedeni
mého pfedchldce, Martina, byl pro néj
prirozeny a uspésné se v ném orientoval.
Ja potrebuji mit poradek, jasnou linii

a pravidla, aby vSechno mélo strukturu.
Dnes vidim, Zze systematicky pristup
také pfinasi vysledky a pomaha kolegim
zvlddat ndro¢nou praci efektivnéji.

Co vam nejvice pomohlo

v tom, ,,sednout si“ s tymem

a ustavit novy styl prace?

Jde o zavedeni poradku a udrzeni
prehledu. Pokud to je mozné, nedélat vse
za kazdou cenu. Ve vsech ¢innostech - at
uz jde o administrativu, nebo komunikaci
s jednotlivymi skupinami - jsem se

snazil postupovat krok za krokem.



Chemii mezi lidmi jsem se nesnazil nijak
uméle napodobovat. Spis Slo o to, drzet
systém, dotahovat ukoly, nenechat se
odradit a zacit druhy den znovu, tfebaze
to bylo mnohdy opravdu napjaté.

Kdybych k vam jako novy kolega prisel
poprvé do kancelare, co bych tam zazil?
Jak vypada bézny den na stiedisku?
Prace ma standardni rutinu - rfeseni
administrativy, e-maily, spoluprace

s dispecerkou, smluvni agenda,
objednavky, potvrzovani a vyfizovani.
Nelze ale jen sedét a posilat e-maily,

to by nefungovalo. Musim véci resit

s kolegy osobné - diskutovat a sbirat
informace. Navic, i kdyz to neni
primarni ndpln mé funkce, se snazim
pomahat svému plvodnimu tymu, aby
v$e fungovalo a abychom to spole¢né
zvladli, dokud se nenajdou novi lidé

- a téch je bohuzel velmi malo.

Nemrzi vas, Ze jste prisel o ¢ast
vykonu té profese jako takové, kdyz
jste se stal vlastné manazerem?
Priznavdm, ze mi chybi ta ¢ast prace,
kdy jsem se mohl vénovat samotnému
technickému reSeni projektu.
Manazerska role a administrativa

jsou narocné. | presto mé technika
stale tdhne a diky okolnostem jsem
do projektd porad zapojen.

Zminil jste nedostatek zdjemct

o praci v oboru. Co byste fekl
studenttm, ktefi tfeba viibec
netusi, Zze néjaka elektrizace nebo
zabezpecovaci technika existuji?
Specifickad oblast zelezni¢niho
zabezpecovaciho zafizeni,
sdélovaci techniky, trakéniho vedeni

rozhovor

a silnoproudych zafizeni se dnes
vyucuje na vybranych skolach

a oborech, kterych je velmi malo. Velmi
dobrym zakladem jsou pro zdjemce

o obor také stfedni pramyslové skoly
elektrotechnické, sdélovaci techniky

a prislusné vysokeé skoly, respektive
jejich fakulty. Vlastni projektovani

a komplexni sezndmeni s zelezni¢ni
problematikou vas vSak skola nenaudi,
to chce praxi. Vsem tém studentiim,
ktefi jsou zvidavi, maji solidni teoretické
znalosti a jsou ochotni obétovat

svUj volny ¢as, nabizime

u nas ve firmé moznost
sezndmit se s oborem

- mrknéte na stranky
projektantbudoucnosti.cz.

U vas pry chodi uchazeci rovnou za
projektanty. Co to tymu pFinasi?
Projektantim, respektive vedoucim
skupin, jde predevsim o to, aby
sezndmili nové prichazejici adepty

s technickou problematikou. Jednou

z moznosti, jak to ukazat, bylo
predstavit nasi praci vizualni prezentaci
vlastni projektové dokumentace nebo
3D modell staveb. Prakticky to také
oVvéruje, jestli uchazec¢ opravdu rozumi
problematice, nebo si jen mysli, ze ji
rozumi. Neni to ale vzdy prekdzka,

jde hlavné o ochotu zapojit se a vice
nez kde jinde néjaky ¢as vydrzet.

Kdyz hledate nové projektanty, co je
tou ,,jiskrou*, ktera vam napovi, ze
dotyény typové zapadne do stiediska?
Téch ,jisker” za posledni rok a pul
nebylo mnoho. Kdyz se ale podivame
konkrétné, tak v jednom pripadé to byly
zajmy, respektive absolvované brigady

tykajici se zelezni¢niho prostredi a ta
,spravna“ pramyslovka. V dal$im
pripadé to byl zdjem o tymovou
spolupraci nebo podporu, chcete-li,
kterou si uchazec cenil vice nez jind
kritéria. Samozrejmé kazdy ¢lovék je jiny
a ne vzdy vse funguje podle ocekavani.
Nékteré ,jiskry” preskoci, jiné ne.

Sly3el jsem, Ze méate svij

,»tahak® na prvni otestovani

uchazeéi. Jak funguje?

To je vlastné takovy ,tahak” pro naseho
HR manazera. Kdyz k nam prichazeji
uchazedi z rdznych oblasti, HR manazer
potfebuje rychle zjistit, zda vibec maji
zakladni znalosti o elektrotechnice. Ma
proto k dispozici ¢tyfi zakladni otazky,
kterymi mdze uchazece ,prosit”. Nemusi
na né odpovédét dokonale, ale aspon
ukazat, ze o elektrotechnice néco védi.

Co byste vzkazal lidem, ktefi
premysleji o zméné prace

a Fikaji si, zda zkusit zrovna vas

obor nebo SUDOP PRAHA?

To nejde jen ,,zkusit”, je spi$ potreba to
prozit, mit trpélivost a opravdovy zdjem.
Navic nezbytnou nutnosti je odborné
vzdélani a prabézné periodické
prezkusovani odborné zpusobilosti.

Je to proces, ktery se porad opakuje

a vyzaduje ¢as a soustredéni. Vedeni
firmy si pak, vice nez kdy jindy,
uvédomuje potreby dalsiho rozvoje

a podpory ve véech oblastech. Koleglm
muzeme nabidnout opravdu $iroké
moznosti seberealizace. Prace na nasem
stfedisku neni ,na rok, na dva“, skute¢ny
potencial tu ¢lovék rozvine az v delSim
c¢asovém horizontu. Perspektiva,

kterou nabizime, je dlouhodoba. %



historie

Solnicka draha

Text: Jakub Vrana
Foto: Vladimir Fisar, archiv Jakuba Vrany

Od drevarské lokalky k tepné automobilového priimysilu

Zelezniéni trat, kterd je dnes

v jizdnim rfadu oznacena &islem
022, je sice kratka svou délkou
(méfi necelych 16 kilometr),
ale o to vyznamnéjsi svym
vlivem na region pod Orlickymi
horami. Spojuje Castolovice

a Rychnov nad Knéznou se
Solnici. Pribéh této mistni
drahy je fascinujici proménou

z nendapadné lokalky v jednu

z nejvytizengjsich a strategicky
republice, a to diky raketovému
rozvoji kvasinského zavodu
Skoda Auto.

Myslenka na zelezni¢ni spojeni
Rychnova nad Knéznou s vnitrozemim
se objevila uz kratce po otevreni

trati Rakouské severozapadni drahy
(ONWB) z Chlumce nad Cidlinou do
Lichkova v roce 1874. Mésto Rychnov,
které zlstalo stranou hlavniho tahu,
zacalo aktivné usilovat o stavbu

mistni drahy. Prvni projekty z 80. let
19. stoleti pocitaly s rdznymi variantami

At tak ci tak, ministerstvo obchodu
zadost posvétilo a 4. zari 1892 byla
zalozena Akciova spole¢nost rychnovsko
- solnické drahy. Stavba pod vedenim
videnské firmy Stummer & Trauenfels
zacala v unoru 1893 a koncese byla
vydana v srpnu téhoz roku. Spor

o napojeni lokalky na Severozapadni
drdhu musely vyresit az urady

a stanovily misto v katastru Castolovic

RYCHROV n K Nadrk

tras pres Vamberk, Kostelec nad (k velké nelibosti Kostelce nad Orlici).
Orlici nebo Doudleby, narazely ale
na financ¢ni, technické a mistni spory.
Ani Vamberk ani Kostelec nad Orlici
totiz nechtély uznat, ze by lokalka

nevedla pres jejich katastry.

Klicovy posun nastal na poc¢atku

90. let 19. stoleti. 27. Unora 1891

okresni vybor v Rychnové odeslal
videnskym i prazskym Uraddm, zejména
Zemskému snému, zadost o vystavbu
traté pres Rychnov do Solnice. Mozna
tehdy pomohla pozndmka o nevalné
hospodarské a socidlni oblasti v regionu.

A Parni lokomotiva rady 162
ve stanici Solnice

Prvni roky: uspéchy i podvody

Prvni slavnostni vlak trat projel 26. Fijna
1893. Provoz zajistovala Severozapadni
draha na ucet vlastnika, od roku 1908
pak statni drahy (kkStB). Zakladni
vozovy park tvorily dvé lokomotivy
fady 162 (pozdé&ji u CSD 313.413 a 414)
pojmenované ,Rychnov” a ,Solnice”,
nékolik osobnich a nakladnich voza.

| pfes svoji ndro¢nost, hlavné stoupani
a cetné oblouky, slavila lokalka uspéch.

A Partie lokdlky u Rychnova nad
Knéznou na dobové pohlednici

A Stanice Rychnov nad Knéznou na
dobové pohlednici

Kromé dreva z Orlickych hor zacala
brzy prepravovat do vnitrozemi

i délniky do vychodoceskych tovaren
a opacénym smérem zase turisty.

V pocatcich trat generovala mirny
zisk, ale planované velké vynosy se
nenaplnily. Spole¢nost celila kritikdm
za neochotu budovat nové zastavky.
Prvni pfibyla u zdmku v Castolovicich
az po roce od zahajeni provozu
(1894). Pikantni je skandal z roku
1903. Cast zisku mistni drahy totiz
odtékal do Pruska pres lichvarské
uveéry, coz vedlo k zdsahu uradd. Mozna
i proto si vedeni lokdlky dalo vétsi
pozor na finance, a hlavné se stalo
pristupnéjsi pfipominkdm a pokusdm
zavadét rychlikové spoje do Chocné
Ci Hradce Krdlové. Nové zastavky

i pres velkou snahu obci vSak dal
zfizovat nechtélo. Jedinou vyjimkou
byla Rychnov nad Knéznou zastavka,
kterou si, mozna s trochou natlaku,

v roce 1913 okresni mésto prosadilo.



A Stanice Solnice na pUvodni
fotografii

Rozmach za prvni republiky

Po vzniku Ceskoslovenska prevzaly
vozbu CSD, stale na Ucet maijitele.
Materska spole¢nost se ale prejmenovala
na Mistni dréahu Castolovice -

Rychnov - Solnice. Kromé plvodnich
lokomotiv se na trati objevovaly i stroje
310.0, 422.0, 313.4 nebo 423.0.

Zajimavy byl vyvoj v kauze novych
zastavek, s mensimi obcemi se

totiz vedeni lokalky odmitalo vibec
bavit. Synkov tak po nékolikerém
odmitnuti pohnal mistni drdhu k soudu
a uspél. Za prispéni CSD a Zemského
vyboru se synkovsti 10. srpna 1921
vytouzené zastavky dockali. O 13 let
pozdéji nasledovala zastavka
Slemeno, nutno Fici, ze jeji otevreni
se obeslo uz bez soudniho sporu.

V roce 1927 se mezi Castolovicemi

a Solnici objevily prvni motorové

vozy, a to fady M220.1. Rychlost na
trati se zvysila na 40 km/h, takze

se zkratily jizdni doby. Hospodarska
krize na zacatku 30. let 20. stoleti ale
na lokalku téZzce dopadla. Nastésti se

v Solnici hned vedle nadrazi rozhodl
postavit svoji automobilku JAWA
konstruktér Frantisek Janecek. Tim
drahu zachranil a nevédomky ji pomohl
prezit i v 21. stoleti. Ale nepredbihejme.

Pred druhou svétovou valkou trat prosla
prvni velkou modernizaci. Vystavba
pohrani¢niho opevnéni v Orlickych
horach totiz privedla na solnickou
lokalku takovou zatéz, ze na ni stavajici
lehké kolejnice prosté nestacily. Do
Solnice zajizdély silnéjsi, a predevsim
tézsi lokomotivy z hlavnich trati. Nejinak
tomu bylo i za valky, kdy se solnicka

¢i pozdéji kvasinska automobilka stala
soucasti némeckeé valecné masinerie.

Nové poradky, stara lokalka

Po valce byla Janeckova tovarna
zndrodnéna a zaclenéna do podniku
AZNP Mlada Boleslav (Automobilové
zavody narodni podnik), dnes

Skoda Auto. Zdejsi vyroba karoserii
a pozdéji celych vozl (napt.

historie

legendarni Skoda Felicia nebo Skoda
110 R) zacala generovat naroky na
logistiku, které stara lokalka sice
zvladala, ale s velkymi potizemi.

Parni lokomotivy v padesatych
letech ustoupily v osobni dopravé
motorovym vozdm M131.1, v ndkladni
dopravé pak para definitivné zmizela
o dekadu pozdéji. Tehdy zacaly do
Solnice s naklady jezdit nejcastéji
Karkulky T444.02, pozdéji také

Hektori T435.0 nebo Pilstyky T466.0.

Zajimavy byl také mezistupen

v osobni dopravé mezi Hurvinky
(M131.1) a Orchestriony (M152.0).

V prvni poloviné sedmdesatych let
se totiz na trati objevily Singrovky,
ctyfnapravové motoroveé vozy
M240.0, s privésnymi vozy Bix.

V letech 1980 az 1981 se trat

z Castolovic do Solnice dockala
generalni rekonstrukce, o néjaké
podstatnéjsi modernizaci se ale
mluvit nedalo. Pomérné kratkou
etapu Singrovek ukoncily v té dobé
nové dodané Orchestriony M 152.0
(dnes rada 810). Nakladni vlaky zase
zacaly standardné vozit lokomotivy
z CKD T466.2 (dnes fada 742), které
jsou pateri nakladni vozby dodnes.

Nadech svobody
a rozkvét drahy

Radikalni zmény pro solnickou
lokalku prFinesl rok 1989, ¢i spise
prodej Skody koncernu Volkswagen.
Zavod v Kvasinach se postupem
casu stal jednim z nejmodernéjsich
pilird vyroby voz zna¢ky Skoda.

< Trat 022
z motorového
vozu rady 810

v roce 2014

\Y%

¥ x o

Dnes je trat 022 pupecni Snlrou
kvasinského zavodu. Nakladni doprava
zde hraje prim. Denné kromé nedéle
po trati projedou az Ctyfi pary vlakd

s hotovymi automobily. Bez této
solnické traté by silni¢ni sit v Rychnoveé
a okoli pod ndporem kamiond
pravdépodobné zkolabovala. Nicméné
i doprava osobni nabyla na dalezitosti,
témér vSechny vlaky do Rychnova

nad Knéznou jezdi bez prestupu az

z Hradce Kralové. Na ranni, odpoledni
a noéni sménu do Skodovky pak
primé viaky zajizdéji az do Solnice.

Pro svUj vyznam se solnicka

lokalka konec¢né dockala svoji velké
modernizace. Hlavnim cilem projektu,
ktery byl zahdjen v roce 2025, je
zvysSeni kapacity trati, elektrifikace

a zrychleni provozu. Po dokonceni
budou moci vlaky v nékterych Usecich
jezdit rychlosti az 120 kilometrt za
hodinu. Vyznamné se také zvysi pocet
vlaku, které trat dokaze odbavit.
Modernizace zahrnuje rekonstrukci
koleji, mostU, pfejezdl, zabezpecovaci
techniky i nastupist. Vzniknou také
dvé vyhybny a u nové zastavky
Lipovka dokonce nakladni nadrazi

s deseti kolejemi. Rekonstrukce by
méla byt hotova v roce 2027. Vice

se doctete v nasledujicim ¢lanku.

Zelezniénf trat z Castolovic do
Solnice v 21. stoleti dokonale smazala
nalepku ,opusténé lokalky“. Dnes je
to dynamicka dopravni cesta, ktera
denné dokazuje svdj vyznam. Pro
obyvatele Rychnovska predstavuje
jistotu spojeni se svétem a pro
milovniky Zeleznice zajimavy uUkaz,
kde se na par kilometrech potkava
malebna krajina podhdfi Orlickych
hor s novou industridlni silou. %

Solnice - nadkladové nadrazi, 2. 5. 2026




modernizace

|mpu |s ot Vo o e
pro Rychnovsko

Zvyseni kapacity trati
Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 3. a 4. Cast

Rozvoj primyslu na
Rychnovsku klade stale
vySsi naroky na dopravni
infrastrukturu. Modernizace
trati Tynisté nad Orlici -
Castolovice - Solnice proto
prinese vyssi kapacitu,
rychlejsi a bezpelnéjsi provoz
i lepSi podminky pro osobni
a nadkladni dopravu v celém
regionu. Nahlédnéte, jak
projekt promeéni zeleznici

i kazdodenni zivot v jednom
Z nejvyznamneéjsich
primyslovych center
vychodnich Cech

Okres Rychnov nad Knéznou patfi
mezi vyznamné pramyslové regiony

- pfevazuje v ném primysl| se
strojirenskym zamérenim. K nejvétsim
primyslovym podnikdim v okrese

se fadi Skoda Auto, poboé&ny zavod
Kvasiny, ESAB Vamberk, ASSA

ABLOY Rychnov nad Knéznou

nebo Saint-Gobain Construction
Products CZ, divize Isover Castolovice.

:
1
-

Rozvoj tzemi Rychnovska ovlivnilo

dalsi rozsirovani strategické

pramyslové zény Solnice-Kvasiny.
Region podporuje téz vidda v oblasti
dopravni infrastruktury, do niz patfi

i zkapacitnéni trati Tynisté nad Orlici -
Castolovice - Solnice. Investorem stavby
je Sprava zeleznic, prostrednictvim
Stavebni spravy vychod v Olomouci.

< Prolette se nad

trati z Tynigté tranzitné vlaky na trati Hradec Kralové rameni. Z hlediska mistni prace dojde
do Solnice - Chocen. Majoritnim dopravcevm k poklesu vlakotvorby v zst. Tynisté nad
v feSené oblasti je spole¢nost CD Cargo, Orlici, kterd jiz zacala byt nahrazovana
které v aktudlnim grafikonu patfi novym nakladnim obvodem Zst. Solnice,
témeér vSechny zavedené trasy. kam budou vedeny ucelené viaky
uréené pro mistni primyslovou zénu.
Tynisté jako klicovy uzel Po kompletni modernizaci
a zdvoukolejnéni trati Velky Osek - Nova koncepce osobni dopravy
Zelezniéni stanice Tynisté nad Orlici Hradec Kralové - Chocen, kterd bude
predstavuje vyznamnou vlakotvornou slouzit jako alternativa k pretizenému Osobni doprava je v feSené oblasti
stanici, do niz je stahovana mistni zatéz I. tranzitnimu zelezni¢nimu koridoru, reprezentovana linkami spésnych
z Siroké oblasti, kterou obsluhuji prilehlé naroste ve vyhledovém stavu pocet a osobnich vlakl objednavanymi

traté; zaroven jsou pres ni vedeny vlak( nédkladni dopravy na tomto Kralovéhradeckym krajem, dalkova



doprava neni zastoupena. Dle
souc¢asného GVD neni v oblasti
zavedena celodenni pevna taktova
doprava ani zcela pravidelné linkové
vedeni. Vyhledovy koncept osobni
dopravy vychazi ze zmeény polohy
spésnych vilakd Hradec Kralové -
Letohrad, které budou nové dosahovat
zst. Letohrad, ¢imz bude zajisténa
pfipojna vazba s osobnimi vliaky

Usti nad Orlici - Letohrad - Kraliky.
Touto novou polohou vznikne taktovy
uzel v Tynisti nad Orlici, kde bude
zajisténa prestupni vazba do smérl
vsech trati zausténych do stanice.

Rekonstrukce stanice pokracuje

Stanice Tynisté nad Orlici jiz v nedavné
dobé prosla ¢astecnou rekonstrukci

v rdmci stavby ,,ZvySeni kapacity trati
Tyniété nad Orlici - Castolovice -
Solnice, 1. ¢ast - rekonstrukce nastupist
zst. Tynisté nad Orlici®, pfi které byla
vybudovana nova ndstupisté a ¢ast
kolejisté k nastupistim priléhajici.

Cilem nasledné 3. stavby je pokracujici
rekonstrukce zelezni¢ni stanice
Tynisté nad Orlici a prilehlych
jednokolejnych tratovych Usekda.

Usek ve sméru zst. Chocen je
rekonstruovan pouze technologicky
(sdélovaci a zabezpecovaci
zafizeni) v provizornim stavu

az do zst. Borohradek, pricemz

v naslednych letech bude tento usek
zdvoukolejnén od Chocné cely.

Usek smér zst. Bolehost bude také
rekonstruovan pouze kvuli zapojeni
technologii zabezpeceni trati pro
pfipravovanou technologii ETCS.

Nejvétsi proména
smérem na Solnici

Nejdelsi je Usek do Zst. Solnice. Usek
fesi az do nové zrizované vyhybny
Rasovice tato 3. stavba, déle jiz
pokracuje navazujici 4. stavba. Od
vyhybny Rasovice se jednokolejna trat
zcela modernizuje vystavbou novych
mostnich objektd a nastupist jak

v zastavkach, tak v dotéenych stanicich.

modernizace

Zeleznice pro
pramyslovou zénu

Koncova zst. Solnice navazuje na mnoho
objektd prdmyslové zény Kvasiny,

kterd zameéstnava podstatnou ¢ast
obyvatelstva Rychnovska. Finalnimi
vyrobky v této oblasti jsou predevsim
osobni automobily zn. SKODA AUTO.
Pro expedici obrovského mnozstvi
téchto stale oblibenych aut jiz kapacitné
nestaci ani silniéni komunikace, ani tyto
tratové Useky. Nahradou za expedici
hotovych vozidel i za zasobovani
pramyslové zény je zfizena v obvodu
nakladniho nadrazi

zst. Solnice nova velmi
kapacitni nakladkova
plocha, i dalsi zelezni¢ni
zastavka Lipovka pro
osobni dopravu.

< 1. ¢ast rekonstrukce
nastupist zst.
Tynisté n. O.

13

Elektrizace a vyssi rychlost

Samozrejmym zakladem modernizace
téchto Usekl trati je rekonstrukce
Zelezni¢niho télesa se zvysSenim rychlosti
a souvisejicim novym zabezpecenim
trati; pro zvyseni prepravniho vykonu
je navrzena elektricka trakce jiz

s napajenim stridavou soustavou
25kV/50Hz. Vée dohromady vytvari
velmi dobré podminky jak pro rozvoj
celé oblasti, tak pro usporu fosilnich
paliv se snizenim ekologické zatéze
od zplodin spalovani nafty, i hluku.
Rizeni dopravy je modernizovéno

na dispecerskou Uroven, kterd

bude zatim oblastniho charakteru,

ale v brzké budoucnosti bude trat
fizena centralnim dispecinkem.

Soucéasti modernizace bude vystavba
nového elektronického stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie
- elektronického stavédla, které bude
umoznovat staveni vlakovych cest
z/na véechny dopravni koleje.

Solnice - nakladové nadrazi, 31. 5. 2026

A Navaznost na pramyslovou zénu Kvasiny - vpravo konec vytazné koleje 202c¢
z nakladového nadrazi, vlevo pak tratova kolej do zst. Solnice, 2. 5. 2026



modernizace

\% Upravy spodni &asti mostu pres Ficku Béla, 26. 7. 2025

A Vyhybna Rasovice, 1. 5. 2026

\% Kratce po opétovném
zprovoznéni tratovych
usekl opousti Regionova
zst. Castolovice smérem
do Rychnova nad Knéznou,
4.9.2025

Vybudovanim nového kolejisté

v zst. Tynisté nad Orlici bude umoznéna
vy$$i dopravni rychlost pro prijezd

80 az 100 km/h. Rekonstruované
mezistani¢ni dopravni koleje jsou
navrzeny pro rychlost az 120 km/h.
Tato rychlost bude uplatnéna az po
zavedeni ETCS po dokonéeni sousedni
stavby ,,Modernizace tratového useku
Tynisté nad Orlici - Hradec Kralové®.
Uspora zaméstnanc( z hlediska

fizeni provozu bude 18 osob.

i

Bezpecnéjsi doprava ve mésté

V soucasné dobé jsou jiz provedeny
stavebni a technologické Upravy
prejezdd v podstatné ¢asti tratového
Useku, pripravuje se prestavba
stavajiciho prejezdu na hradeckém
zhlavi v Tynisti nad Orlici, a predevsim
nahrada problematického prejezdu

na Castolovicko-chocenském zhlavi,
ktery Casto svymi dlouhymi intervaly
uzavieni komplikuje provoz mistni
dopravy. Nadhradou tohoto prejezdu,
ktery bude zrusen, je novy silni¢ni
nadjezd, ktery tyto nedostatky odstrani.

Novy podchod pro pési

V rdmci stavby bude zdemolovan
stavajici maly a témér nepouzivany
podchod pro pési umistény

vedle prejezdu. Bude nahrazen

novym kapacitnéjsim podchodem

s bezbariérovymi parametry, a to

v blizkosti zruseného podchodu. Vystup
z podchodu navaze na stavajici méstské
chodniky a odstrani zbytecné kolize

se silni¢nim provozem. Od podchodu

je navrzen chodnik pro pési podél
kolejisté s vyusténim na krajni nastupisté
a podchod zelezni¢ni stanice Tynisté nad
Orlici. Souc¢asné se i vlastni zeleznic¢ni
stanice Tynisté nad Orlici pFipravuje na
konverzi napajeni trakce na 25kV AC.

Na spravné koleji
do budoucnosti

AZ se po modernizované trati rozjedou
prvni vlaky, nebude to jen ddkaz
technického pokroku, ale také signal,

Ze Rychnovsko je pripraveno na dalsi
rozvoj. Lepsi spojeni, vyssi kapacita,
zdzemi pro cestujici a pramysl vytvori
podminky, které budou region posouvat
vpred po mnoho let. Trat Tynisté

nad Orlici - Castolovice - Solnice se

tak stane nejen dopravni tepnou, ale

i symbolem moderniho a sebevédomého
regionu, ktery hledi do budoucnosti

s ambicemi a optimismem. ¥

< Solnice - nakladové
nadrazi 29. 5. 2026

Cela trat v hledacku A
Vladimira Fisara



Mostni

estakada Smichov

projekt

Méstska infrastruktura jako verejny prostor

Projekt Mostni estakada
Smichov navazuje na navrh
prestavby Zelezni¢nich
mostd pod Vysehradem,
vzesly z mezinadrodni
architektonické soutéze.
Spole¢né vytvareji propojeni
VIA Vltava. Zakladni
ambici navrhu VIA Vltava
je spoleéné se zelezni¢nim
propojenim vytvorit pési

a cyklistickou magistralu,
kterd propoji brehy

i obyvatele. Vytvori novy
meéstsky prostor v mistech,
kde dnes zelezni¢ni valy

a kamenné klenby oddéluji
casti mésta. Propoji

Vyton, Vltavu, smichovské

Text: Iveta Torkoniakova, Libor Marek
Vizualizace: lveta Torkoniakova

nabrezi a rozvijejici se ¢ast
Smichova.

A Mezi HorejSim ndbrezim a ulici Svornosti jsou propojené
(dnes mostem oddélené) ¢asti uzemi. Je tu navrzen HAFpark,
4 hristé na micové hry a sportovni plochy pod mostem.

i cyklostezky podél i napfi¢ uzemim
bez nutnosti slozitych podchodd ¢i
jinych bariérovych reseni. Prostor

pod mostem i na mosté se tak stava
pfirozenym spojovacim ¢lankem mésta.

bariéru uvnitf mésta a neprirozené
oddéluji Nadrazni ulici, ulici Svornosti
a ndbrezi Vitavy. Tyto valy fragmentuji
Uzemi, omezuji jeho prostupnost

a negativné ovliviuji kvalitu verejného

Stavajici stav

Navrhovana mostni estakada se
nachazi v jednom z nejdynamictéji
se proménujicim uzemi Prahy -

v oblasti Smichova, na rozhrani
historické industridlni struktury
noveé vznikajici ¢tvrti Smichov City
a méstského nabrezi Vitavy.

Soucasna zelezni¢ni infrastruktura je

v Uzemi Smichova vedena na masivnich
zeleznic¢nich valech, které dlouhodobé
vytvareji vyraznou fyzickou i vizuadlni

prostoru i vztah mésta k rece.

Urbanisticky pfinos navrhu

Nova estakada i nova lavka pro

pési a cyklisty jsou situovany do
stopy stavajicich Zzelezni¢nich vald,
které budou v rdmci projektu zcela
odstranény. Dochazi

tak k zdsadni proméné
charakteru Uzemi - tézka,
neprdhlednd zemni
télesa jsou nahrazena
subtilnimi a transparentnimi
konstrukcemi
umozniujicimi vizudlni

i fyzické propojeni dosud
oddélenych ¢asti mésta.

Diky estakadé a lavce pro

pési a cyklisty je mozné
vést komunikace, pési trasy

< Stavajici stav

Cilem projektu je spojovat, preménit
dopravni stavbu na infrastrukturu
21. stoleti a integrovat ji do centra
mésta. Zasadni je zména vnimani
zelezni¢ni infrastruktury - z prvku,
ktery uzemi rozdéluje, se stava
integrujici soucast mésta. Estakada
se tak neomezuje pouze na dopravni
funkci, ale stava se nastrojem
urbanistické transformace Smichova
umoznujicim vznik soudobého,
otevieného a zivého méstského
prostredi. Projekt vytvari dvé nové
vrstvy, horni vrstva je dopravni
infrastrukturou (zeleznice, pé&si,
cyklisti) a spodni je vrstvou nového
verejného prostoru pod mosty

a méstského zivota. Vzdjemné se
budou doplhovat a vytvaret skvélé
misto k setkavani, sportu a zabavé.

Konstrukce mostU se stava nositelem
méstského Zivota s ambici byt
méstotvornym prvkem schopnym
prostor aktivovat, kultivovat a propojit



projekt

fyzicky i socialné. V ramci projektu
vznikd na Smichové 19 000 m? novych
volnocasovych a komunitnich ploch

v mistech byvalych Zelezni¢nich naspu.

Architektonické fFeseni

Architektonické reSeni estakady
vychazi z predstavy lehkého,
Citelného a rytmizovaného viaduktu.
Nevsedné tvarované pilite vytvareji
pod mostem pravidelnou strukturu
pfipominajici méstskou kolonadu.
Rytmus podpor umoznuje prehledné
¢lenéni prostoru na komunikacni,
sportovni, rekrea¢ni a pobytové zdny.

Krajinarské reseni propojuje verejné
prostory s principy modrozelené
infrastruktury. Smichovské Uzemi ma
potencidl stat se krajinnym spojovacim
¢lankem mezi VItavou, Smichov

City, parkem Santoska a svahem
Malvazinek. Vysadby, pobytové plochy,
vodni prvky a propustné povrchy
prispivaji ke zlepseni mikroklimatu,
biodiverzity i rekreacni hodnoty uzemi.

Konstrukéni princip estakady

Estakada je navrzena jako monoliticka
zelezobetonova konstrukce s tuhym
vyztuzenim, tvorena zabetonovanymi
podélnymi ocelovymi nosniky
integrovanymi do deskové mostovky.
Konstrukce pracuje jako spojity
nosnik pres vice poli. Toto reSeni
prispiva k priznivému prihybovému
chovani, omezeni poctu lozisek

a dilatac¢nich zavéru a ke zlepseni
provoznich i udrzbovych parametru.

Po obou stranach hlavni nosné
konstrukce jsou navrzeny vylozené

konzoly Sitky 3,5 m pro pési a cyklisticky

provoz. Konzoly jsou monoliticky
spojeny s hlavnim nosnym prifezem

nutnosti samostatnych podpor.

A Podélny fez estakddou a dopravni situace

Délkové ¢lenéni mostnich objektl
reaguje na prekondvané bariéry,
zejména Horejsi ndbrezi, ulici Svornosti
a navazujici Useky smérem k Nadrazni
ulici. V mistech Sikmého krizeni
komunikaci jsou pole navrzena s vétsim
rozpétim a konstrukénimi nabéhy, které
zajistuji statickou efektivitu a soucasné
davaji konstrukci ¢itelny vyraz.

Lavka z historickych konstrukci

Vyznamnou soucasti smichovského
reSeni je nova lavka pro pési a cyklisty,
kterd propojuje Smichov City, estakadu
a most pres Vitavu. Lavka neni pojata
pouze jako dopravni spojnice, ale

také jako architektonicky a kulturni
prvek posilujici identitu mista.

Pro jeji konstrukci jsou vyuzity
pamatkové chranéné ocelové nytované
konstrukce ze stavajicich mostnich poli
z Vytoné, které jiz staticky nevyhovuiji
pozadavkim Zelezni¢ni dopravy.
Historicka nytovana konstrukce je
nesena novymi subtilnimi ocelovymi
podporami. Ty jsou jasné odliSitelné

od pUvodni konstrukeni vrstvy, presto
s ni vytvareji harmonicky celek. Lavka
se tak stava fyzickym i symbolickym
mostem mezi minulosti a sou¢asnosti.

Vefejny prostor pod estakadou

Jednim z klicovych témat navrhu je
aktivni vyuziti prostoru pod estakadou.
Podmosti je koncipovano jako
chranény méstsky interiér s celoroénim
vyuzitim. Vznika zde soustava
sportovnich, rekreacnich, kulturnich

a pobytovych ploch doplnéna zeleni

a drobnym provoznim zdzemim.

V prostoru mezi zelezni¢ni estakadou
a ldvkou vznikd po odtézeni vall
novy verejny prostor oznaceny

jako Rynek Viadukt. Je navrzen ve
dvou variantach. Prvni variantou je
volna kulturni a pobytova plocha

pro relaxaci, setkavani, obcerstveni,
cviceni, venkovni kino, koncerty
nebo divadelni pfedstaveni. Ve druhé
varianté je prostor vyuzity jako akéni
détské hristé s mékkym povrchem

z lité gumy a hracimi prvky.

Mezi Horejsim ndbrezim a ulici Svornosti
je navrzen HAFpark a sportovni plochy
pod mostem. Tento prostor navazuje

na stavajici neformalni méstsky park

a rozviji jej o sportovisté, mista pro

< Nova lavka pro pési a cyklisty.
Na ni je stezka se smiSenym
provozem, pod ni pési cesta,
vedle ni cyklostezka na
terénu. Lavka je postavena
z pamatkové chranéné ocelové
nytované konstrukce z Vytoné
a nesena novymi subtilnimi
ocelovymi podporami.

A Vizualizace verejného prostoru pod estakadou



venceni psU, lavi¢ky, doplnkovou zelen
a komunitni vyuziti. Estakada zde
umoznuje propojit dosud mostem
oddélené Casti uzemi a rozsifit park

o novy chranény prostor. Dvé hristé

a kavarna se zazemim vznikaji u Vitavy.

Zavérem

Navrzené resSeni ukazuje, ze zelezni¢ni
infrastruktura nemusi byt vnimana
jako prekazka. Mlze se stat nositelem
méstského Zivota, krajinného
propojeni, bezpecné mobility

a kvalitniho verejného prostoru.

Mosty pod VySehradem a navazujici
estakada Smichov tak nejsou pouze
technickou rekonstrukci zelezni¢ni trati.
Jsou prilezitosti k vytvoreni novych
méstskych vrstev, které propojuji oba
brehy Vlitavy, oteviraji Smichov smérem
k fece a pfrindsi Praze soudobou
infrastrukturu odpovidajici vyznamu
mista i potfebam mésta 21. stoleti.

Projekt Mostni estakdda Smichov
navazuje na navrh prestavby
zelezniénich mostd pod Vysehradem.
Stavajici ocelova konstrukce

se presouva do Modran.

Cely projekt VIA VLTAVA zaroven
ukazuje, ze podobné promény mésta
nejsou jen otazkou architektury,
dopravy a technického reSeni, ale také
schopnosti verejné reprezentace prevzit
za budoucnost mésta odpovédnost.

Vv Projekt Mostni estakdada Smichov navazuje na navrh
prestavby Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem.

projekt

vV Novy verejny prostor Rynek Viadukt je v 1. varianté navrzen jako volna
kulturni a pobytova plocha.

A Ve druhé varianté je prostor Rynek Viadukt vyuzity jako akéni détské hristé
s mékkym povrchem z lité gumy a hracimi prvky.

Praha pfitom potrebuje nejen kvalitni

navrhy, ale i politickou odvahu Ke zlepsovani

a rozvoji osvety

podporovat projekty s dlouhodobym a propagace na E E
pfinosem pro své obyvatele, poli architektury

verejny prostor i dalsi generace. a stavitelstvi )
Velmi opomijena je bezpecnost, véestranné prispiva MOST
nejen bezpecnost konstrukci, ale Nadaéni fond MOST. ﬁ'

i bezpecnost geopoliticka. % Vice se dozvite zde > E ¥

< Dvé hristé a kavarna se zazemim

a posezenim u Vltavy / \
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Text: David Blahak
DiMS modely: SUDOP PRAHA
Vizualizace: Sprava zeleznic

Jak BIM meéni
projektovou pripravu
vysokorychlostnich trati

VRT Vysocina Il jako priklad digitalizace dopravni infrastruktury

Priprava vysokorychlostnich
trati patfi mezi nejnarocné;jsi
infrastrukturni ukoly
soucasné Ceské republiky.
Narodni program VRT
podita se vznikem sité

o celkové délce 767 km,

Z nichz vyznamna ¢ast jiz
vstoupila do faze projektové
pripravy. V takto rozsahlém
prostredi se metoda BIM
neomezuje pouze na tvorbu
3D modeld. Jeji skutecny
vyznam spociva predevsim
v fizeni informaci, koordinaci
rozsahlych mezioborovych
tym0, praci s variantami

a srozumitelné komunikaci
nad dotéenym uzemim.

Digitalizace se tak stava jednim

z klicovych nastrojd modernizace
zelezni¢niho stavitelstvi. U liniovych
staveb typu VRT je schopnost
koordinovat informace Casto stejné
ddlezita jako samotny technicky navrh.
Velké mnozstvi profesi, navaznosti,
pfipominek a dotéenych subjektd totiz
velmi rychle ukazuje limity tradi¢nich
postupl zalozenych na samostatnych
dokumentech a izolované komunikaci.

Vyznamnym prikladem vyuziti BIM je
projekt VRT Vysocina Il v Useku Svétla
nad Sazavou - Velka Bites. Trasa o délce
83 km, respektive 111 km véetné sjezdd,
je navrzena pro rychlost az 320 km/h.
Soucasti projektu jsou desitky mostnich
objektt, estakady prekonavajici hluboka
udoli a vyznamné dopravni koridory

i devét tunelovych staveb. Pocet
stavebnich objektl a provoznich soubord
jiz v této fazi presahuje tisic polozek.

Projekt je veden Spravou Zeleznic jako
soucast systému Rychlych spojeni

RS1 mezi Prahou a Brnem. Hlavnim
zpracovatelem je SUDOP PRAHA ve
sdruzeni s partnery MORAVIA CONSULT
Olomouc, METROPROJEKT a Egis.

A Vizualizace terminalu Jihlava na vysokorychlostni trati Praha - Brno

Rozsah aplikace BIM byl stanoven
zejména dvéma hlavnimi cili: vyuzitim
spole¢ného datového prostredi

(CDE - Common Data Environment)

a vytvorenim digitalniho modelu stavby.

BIM jako zména zptlisobu prace

Sprava zeleznic v poslednich letech
systematicky zaclenuje BIM do svych
procest i zaddvacich dokumentaci.
Vyznamnou roli zde hraje spole¢né
datové prostredi, které umoznuje
fizenou spravu dokumentd,
pripominek, verzi a odpoveédnosti.

Z pohledu projektanta vSak BIM
nepredstavuje pouze novy software
nebo prostorovy model. Jde
predevsim o zménu zpUsobu prace

a komunikace nad projektem. Dualezita
je koordinace profesi, sdileni informaci
a pribézna kontrola ndvaznosti mezi
jednotlivymi ¢astmi projektu.

Pro SUDOP PRAHA to znamena nejen
vyuzivani novych digitalnich nastrojd,
ale také Upravu vnitinich procest. BIM
postupné méni projektovou pfipravu
od izolovaného zpracovani jednotlivych
casti smérem ke koordinovanému

a datové Fizenému procesu.

U vysokorychlostnich trati je tento
pristup zdsadni. Nejde pouze

o koordinaci technickych profesi, ale
také o propojeni mostnich a tunelovych
objektl, geotechniky, majetkopravnich
vztahd, ochrany zivotniho prostredi
nebo pozadavkl samosprav. Digitalni
model a navazujici datové procesy
pomahaiji tyto vazby pribézné ridit

a vcas identifikovat potencidlni kolize.

Spolecné datové prostiedi
(CDE) jako prakticky pfinos

Jednim z nejvyznamnéjsich prinosd BIM
je vyuziti spole¢ného datového prostredi.
U rozsahlych staveb vznikaji stovky
pripominek k dokumentaci, Casto stale
ve formé tradi¢nich 2D vystupd. CDE
umoznuje tyto pfipominky prehledné
evidovat, pfifazovat odpovédnym
osobam a sledovat jejich stav.

Tim se vyrazné zvySuje transparentnost
celého procesu. Pripominka jiz neni
pouze poznadmkou v e-mailu, ale

stava se soucasti fizeného pracovniho
prostfedi. U projektl s velkym

poctem Ucastnikd a kontrolnich
mechanismuU jde o zdsadni posun.

Vyznam CDE navic nekonci

u pripominkovani. Spole¢né

datové prostredi sjednocuje praci

s dokumentaci, verzemi i pfistupovymi
pravy a vytvari dohledatelnou historii
rozhodnuti a zmén. Z pohledu



dodavatele je prinosné také sjednoceni
komunikace napfi¢ rozsahlym tymem.

Digitdlni model
a komunikace s veFejnosti

Digitalni model stavby ma u VRT
vyznam nejen pro odbornou koordinaci,
ale také pro komunikaci s verejnosti.
Vysokorychlostni traté jsou ¢asto
vedeny uzemim bez obdobné dopravni
infrastruktury, a pro verejnost proto byva
obtizné predstavit si skute¢ny dopad
stavby pouze z technickych vykresu.

Prostorové zobrazeni pomaha lépe
vysveétlit, jak bude stavba zasazena

do krajiny, jak ovlivni okolni zastavbu
nebo dopravni infrastrukturu. Verejnost
c¢asto nerozumi 2D koordinaénim
situacim, ale velmi dobre chdpe
prostorovou prezentaci v podobé
zjednoduseného 3D modelu.

Vyznamnou roli zde hraje také propojeni
modelovych dat s GIS prostfedim

a mapovymi podklady. Digitalni model
Ize kombinovat s ortofotomapami,
terénem nebo vysledky hlukovych
studii, coz podporuje transparentnéjsi
projednavani stavby v tzemi.

Prace s digitdInim modelem vsak
prindsi i technické vyzvy. Rozsah
liniovych staveb je vyrazné vétsi nez
u béznych projektd, a proto je nutné
modely délit do mensich usekd, aby
bylo mozné efektivné pracovat se
soucasnymi softwarovymi nastroji.

Vyzvy dalSiho rozvoje

Spradva zeleznic i projektové organizace
dnes aktivné podporuji principy
otevieného BIM a rozvoj datovych
standard(, které sméfuji k efektivnéjsi

a transparentnéjsi vymeéné informaci
napfi¢ softwarovymi platformami.
Standardy jako IFC, IDS a BCF v tomto
sméru predstavuji dllezitou cilovou vizi
a perspektivni rdmec, ke kterému se obor
postupné priblizuje. Prestoze technicky
zatim nejsme ve vSech oblastech plné
pfipraveni na jejich plosné vyuziti, jde

o jasny smér, kterym se bude dalsi
digitalizace pfipravy a spravy zelezni¢ni
infrastruktury ubirat. Jednou z hlavnich
vyzev zUstava vztah mezi digitdlnim
modelem a tradi¢ni 2D dokumentaci.
Praxe je stdle vyrazné orientovdna na
PDF vykresy, takze velka ¢ast kapacit
sméruje do jejich dopracovani, zatimco
model ¢asto plini spise podpurnou roli.
Pokud ma byt BIM skutec¢né Fidicim
prvkem projektu, je nutné postupné
posilit vyznam modelu a jasné vymezit
jeho roli v jednotlivych fazich pripravy.
Dalsi vyzvou je interoperabilita mezi
jednotlivymi softwarovymi nastroji a také
lidsky faktor. Projekty v rezimu BIM
vyzaduji nejen zkusené projektanty, ale

software

> Rez DiMS
modelem
v prostredi CDE
- odbocka Svétla
nad Sazavou

Vv DiMS koordina¢niho
modelu VRT
Vysocina Il pfimo
v projekénim nastroji

A Tunel Bukovec a unikové objekty, DiMS uUnikové Sachty s hloubkou 40 m

také odborniky schopné pracovat s daty,
digitadInimi nastroji a tymovou koordinaci.

Zaveér

Projekt VRT Vysocina Il ukazuje, ze

BIM ma potencial vyrazné zlepsit
koordinaci, spravu dat i transparentnost
projektové pripravy vysokorychlostnich
trati. Nejvétsi prinosy digitalizace se
neprojevuji pouze v tvorbé 3D modelu,
ale predevsim v efektivnéjsSim tizeni
informaci, pfipominek a spoluprace
mezi zadavatelem, projektanty,
samospravami i verejnosti.

Soucasné vsak projekt potvrzuje, ze dalsi
rozvoj BIM bude zaviset na sjednoceni
standardd, zlepseni interoperability

a rozvoji odbornych kapacit.
Vysokorychlostni traté tak predstavuji
nejen vyznamnou dopravni investici, ale
také dulezitou prilezitost pro dalsi rozvoj
digitalizace ¢eského stavebnictvi. 3%

-

Nazev stavby:
VRT Vysocina Il, RS1 usek Svétla
nad S&zavou - Velka Bites

~

Stavebnik:
Sprava zeleznic, statni organizace

Generalni projektant:

Sdruzeni spole¢nikd: SUDOP
PRAHA a.s., MORAVIA CONSULT
Olomouc a.s., METROPROJEKT
Praha a.s., EGIS RAIL, odstépny
zavod

Casovy predpoklad tvorby DPS:
2024 - 2028

Text byl inspirovan
¢lankem pro Casopis
Stavebnictvi, plnou verzi
autord Davida Blahaka
a Stanislava Vitaska si
muzete precist zde: >
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Frantisek Palik

Vzpominka na vyznamného konstruktéra
lokomotiv a osobnost ceské zeleznice

V breznu letosniho roku nas opustil vynikajici
odbornik a manazer Ing. FrantiSek Palik, CSc.
(*29.11.1932 - 10. 3. 2026). Zamerenim se nas ¢asopis
SUDOP Revue vénuje predevsim infrastrukture, ale
sebelépe vyprojektovanad modernizovana trat pro
rychlost 160 km/h se neobejde bez hnacich vozidel
umoznujicich jizdu témito rychlostmi. Byly to pravé
lokomotivy navrzené $éfkonstruktérem SKODY Plzen
s kolektivem spolupracovnikd v 70. a 80. letech
minulého stoleti, které tuto rychlost zacaly vyuzivat na
modernizovanych koridorech po roce 1993.

Text: Petr Lapacek
Foto: Archiv Petra Lapacka

Spole¢né s FrantiSkem Palikem
podepisujeme knihu Vzpominky
konstruktéra lokomotiv Skoda pFi kitu
dne 28. 3. 2023

Pokud si dobfe vzpominam, k prvnimu
delsimu kontaktu mezi mnou

a FrantiSkem doslo v roce 2016 na
InnoTransu v Berliné. A¢ jsou mezi
nami témér dvé generace, od zacatku
jsme si vyborné rozuméli. Pred
InnoTransem v roce 2018 jsem mu
nabidl, Ze mdme volno v auté a mlze
jet s ndmi. Odménou za svezeni byly
jeho vzpominky, které ndm cestou
vypravél. Tésil jsem se na dalsi setkani
v Berliné v roce 2020, ale pandemie
rozhodla jinak. Kdyz bylo jasné, ze do
Berlina nepojedeme ani v roce 2021,
pozadal jsem ho, jestli
by svoje vzpominky
nesepsal. Vysledkem
byla nase spole¢na
kniha , Vzpominky
konstruktéra lokomotiv
SKODA", kterd vysla A Ukdzka
v roce 2023. z knihy zde

V breznu toho roku jsme spole¢né
s Jakubem Ptacinskym pomohli
zorganizovat krest této knihy, ktery
se tésil sirokému zadjmu odbornikl
a verejnosti.

Jesté jedna poznamka, jak souvisi
kolejova vozidla s infrastrukturou.

V roce 1993 jsem spolupracoval na studii
proveditelnosti | TZK a jejim vysledkem
bylo doporuceni pouzit jednotky

s vykyvnou skrini. A pravé FrantiSek od
roku 1994 pracoval v CKD Praha, kde
ved| konsorcium pro zpracovani projektu
vlaku Pendolino pro Ceské drahy.

FrantiSek zac¢inal na zeleznici, jak se fika
od piky. V roce 1950 se vyucil strojnim
zamecnikem v lokomotivnim depu
Jihlava. Stfedoskolské vzdélani ziskal
na Vyssi pramyslové skole Zelezni¢ni

v Ceské Trebové, poté absolvoval

v roce 1958 Vysokou skolu zelezni¢ni

v Praze. Védecky titul kandidata véd
mu byl udélen v roce 1970. Od roku
1958 pracoval jako vyzkumny pracovnik
v zavodé Elektrické lokomotivy
koncernu SKODA v Plzni.

V obdobi let 1965 az 1970 byl vedoucim
vyzkumu lokomotiv, v letech 1970

az 1982 séfkonstruktérem oddéleni
konstrukce lokomotiv, v letech 1982 az
1990 technickym naméstkem reditele
zadvodu Elektrické lokomotivy koncernu
SKODA Plzen. Poté do roku 1992

ved| projekéni skupinu na zpracovani
projektu vysokorychlostniho viaku
SKODA na rychlost 300 km/h. Je
autorem a spoluautorem 52 vynalezd,
publikoval fadu odbornych ¢lankd

a knih s tematikou zelezni¢nich
kolejovych vozidel a vystoupil



nekrolog

A Krest knihy zleva: Karel Sellner, Petr Lapacek, Frantisek Palik, Tomas Mohr,

Jaroslav Vondrovic a Jakub Ptacinsky

s mnohymi odbornymi prednaskami
v Ceskoslovensku i v zahraniéi.

Od roku 1992 byl prezidentem Asociace
vysokorychlostni zeleznicni dopravy.

Od roku 1994 pracoval v CKD Praha,
kde ved! konsorcium CKD, Siemens,
Fiat Ferroviaria, Vagonka Studénka pro
zpracovani projektu viaku Pendolino pro
Ceské drahy. Od roku 2002 prednasel
predmeét vysokorychlostni Zzeleznice

na ZCU Plzen. Bohuzel realizace
vysokorychlostnich trati v nasi republice
se nedozil.

Jako séfkonstruktér se podilel na tfech
vyznamnych lokomotivach vyrobenych
ve SKODE Plzeii:

V roce 1974 byly vyrobeny dva
prototypy lokomotivy Il. generace

s klasickou regulaci typu 55 EO, rfady
ES 499.0 pozdéji rada 350. Lokomotivy
mely podvozky zkousené na rychlost
200 km/h. Lokomotiva ziskala zlatou
medaili na strojirenském veletrhu

v Brné. Na ni navazala lokomotiva

E 499.2 pozdéjsi rada 150 (resp. 150.1

a 150.2). Praveé tyto dvé rady lokomotiv
opanovaly po rekonstrukci tranzitni
koridory témér na tficet let a skoncily az
se zavedenim vyhradniho provozu ETCS
v roce 2025.

Za vyvoj elektrickych lokomotiv

Il. generace s novou elektrickou
vyzbroji byla v roce 1977 udélena
statni cena s Cestnym titulem lauredt
Ing. Novému, Ing. Sibovi, Ing. Steklovi,
Ing. Suldkovi, Ing. Palikovi ze zavodu
Elektrické lokomotivy, Ing. Strakovi
ze zavodu Elektrotechnika CKD Praha
a Ing. Grolmusovi ze zavodu ETD
elektrotechnika Plzen Doudlevce. Dva
prototypy byly vyrobeny v roce 1980
jako typ 69EO rady ES 499.1 (pozdéji
fada 363).

Lokomotivy této konstrukce se staly
zakladem pro vyvoj dalSich lokomotiv.
Lokomotiva rady 163 typ 71E (podle
starého znaceni CSD E 499.3) vznikla
vypusténim ¢asti pro stfidavou napajeci
soustavu 25 kV, 50 Hz z lokomotivy
fady 363. Lokomotiva rady 263 typ 70E
je jednosystémova lokomotiva urc¢ena
pro provoz pod trakéni soustavou

se stfidavym proudem o napéti

25 kV, 50 Hz. Podle starého systému
znacen/ ji ndlezi fada S 499.2. Rada

263 je vyvojovym pokracovanim drive
vyrabénych lokomotiv fad 163 a 363

a prakticky vrcholem vyvoje celé rady
lokomotiv.

v Frantisek Palik s kolegy ze SKODY
Plzen pred lokomotivou 150 203-8
dne 23. 8. 2023, v té dobé méla
lokomotiva za sebou témér padesat
let provozu

Ve funkci §éfkonstruktéra jesté stacil

s kolektivem konstruktérd vyvinout
elektrickou lokomotivu Ill. generace

s asynchronnimi trakénimi motory

typu 85E, kterd byla vyrobena v roce
1986 a v dalSim roce uvedena do
zku$ebniho provozu. Na ZZO probéhlo
zavérecné oponentni fizeni a predvedeni
lokomotivy za Ucasti vyznamnych
odbornikd v CSSR, véetné profesora
Ing. Jansy aj. Bylo konstatovano, ze ukol
se podafrilo splnit, a byl schvalen dalsi
postup pro nasazeni do provozu CSD.

Po odchodu Ing. Frantiska Palika ze
SKODY Plzen vznikl pouze jeden typ
lokomotivy 109E rady 380. A tak je
mozné Fici, ze s nim skoncila tradice
vyroby lokomotiv v Plzni. Brzy skonci
i tradi¢ni znak okridleny Sip. %

VvV Dne 1. 4. 2023 probéhnul krest
knihy v Bratislavé, FrantiSek Palik
stoji pred lokomotivou 350 014-7
ve spole¢nosti mladych strojvidci
depa Bratislava hlavné, ktefi si
nemohli jeho lokomotivu vynachvalit
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projekty

Dve stanice, jedna vize:
HZS SZ v Usti nad Labem

a Chebu

Text: Jifi Skrabek, Miroslav Vicek
Vizualizace: ATELIER 4
Foto: Veronika Vaskova, Petr Truhlar

Clanek predstavuje dva
vyznamné projekty

- nové dokoncenou
hasi¢skou stanici v Chebu

a pripravovanou vystavbu
stanice v Usti nad Labem.
Pravé navrh usteckého areadlu
se stal jednim z vychozich
podkladd pro dispoziéni
reSeni dalSich stanic HZS
Spravy zeleznic. Oba
projekty vznikaly v uzké
spolupraci, kdy zkuSenosti

Z pripravy i realizace byly
sdileny a dale rozvijeny. Diky
tomu se podarilo vytvorit
funkcni a efektivni model
budouci podoby hasi¢skych
stanic, ktery odpovida
soucasnym pozadavkdm na
provoz, technické zazemi

i kvalitu pracovniho prostredi.

~

Sprava zeleznic dlouhodobé
systematicky rozviji zazemi
svych jednotek hasi¢ského
zachranného sboru s cilem zajistit
odpovidajici podminky pro jejich
naroc¢nou a odpovédnou cinnost.
Vysledkem tohoto Usili jsou nejen
nové realizace, ale i koncepcni
pristup k navrhu jednotlivych
stanic, ktery reflektuje aktualni
provozni potreby i budouci

rozvoj.
o J

Aredl HZS SZ Usti nad Labem

Projekt vychazi z jednotné
koncepce ,Koncepce
pfipravy a realizace

objektd HZS Spravy
zeleznic 2020-2025, kterd
sjednocuje pristup k obnové
i vystavbé jednotlivych
objektd tak, aby odpovidaly
aktualnim pozadavkim na
provoz a rozsah ¢innosti
hasi¢ského sboru. Tento
dokument navazuje na
Koncepci rozvoje HZS SZ

z roku 2019 a predstavuje
zakladni rdmec pro pfipravu a realizaci
jednotlivych projektovych zaméra.

Nasi architekti a projektanti se
podileli na tvorbé této koncepce
béhem projektovani a navrhli
funkéni dispozi¢ni usporadani
vhodné pro budouci modifikace.

Jednotka HZS SZ v Usti nad

Labem v soucasnosti sidli

v aredlu na adrese Pétidomi 9.
Administrativni ¢ast je umisténa

ve ¢tyfpodlazni nepodsklepené
budové z pocatku 20. stoleti, zatimco

aneb kdyz spoji sily SUDOP, ATELIER 4
a IPSUM, neni co hasit

Q

A Stavajici stav stanice HZS Usti
nad Labem

garaze se nachazeji v navazujici
jednopodlazni halové pristavbé.

Aredl je situovan uvnitr drazniho
prostoru a je obklopen dalSimi objekty,
coz znemoznuje jeho dalsi rozvoj.
Zaroven zde dlouhodobé chybi
odpovidajici zdzemi pro vykon sluzby
- napriklad dilny, sklady ¢&i kancelare
odbornych sluzeb (strojni, chemické,



technické, spojové a informacni).
Nevyhovujici je také kapacita
operacniho strediska, nedostatecny
pocet i velikost gardzovych stani
pro techniku nebo absence myciho
zdzemi, skladovani PHM ¢&i prostor pro
udrzbu vybaveni. Nedostacujici jsou
rovnéz prostory pro zadzemi hasicd,
jako je posilovna, denni mistnost,
kuchyné ¢i jidelna. Nékteré prvky,
naptiklad susici zafizeni hadic, byly
FeSeny pouze provizorné svépomoci.

Tyto skutec¢nosti vedly k rozhodnuti
vybudovat novy, plné vyhovuijici
aredl hasicské stanice.

Navrh nového arealu

Prestoze projekt vychazi z jednotné
koncepce HZS SZ, kazda stanice je vzdy
prizplsobena konkrétnim podminkam

- zejména poloze, velikosti pozemku i
provoznim potrebdm dané jednotky.

Na ndvrhu aredlu HZS Usti nad Labem
spolupracoval zkuseny tym odbornikd
ze strany investora i projektantd.
Podékovani patfi zejména zastupcim
investora i vedeni jednotky vcetné jejiho
velitele, stejné jako architektonickému
tymu tvorenému Pavlem Tausem

a Veronikou Halamovou.

Navrzeny aredl tvori pét nadzemnich
objektd: hlavni budova stanice, dvojice
vedlejsich objektd (gardze a krytd

projekty

stani), pristresek pro nahradni
zdroj a stavajici objekt vyuzity
jako cvicny polygon. Cely aredl je
funkéné uzavreny a oploceny.

Hlavni objekt stanice je navrzen

jako dvoupodlazni nepodsklepena
budova se stre$ni nastavbou. Stavba
je zastresSena plochou stfechou ve
dvou vyskovych Urovnich, pricemz
stfesni ¢ast slouzi také pro umisténi
technologickych zatizeni, jako jsou
tepelna Cerpadla ¢i fotovoltaické
panely. Soucasti objektu je rovnéz
véz urc¢ena pro suseni hadic a vycvik.

Konstrukéné je budova resena jako
Zzelezobetonovy skelet s monolitickymi
stropy, doplnény v halové ¢asti
prefabrikovanymi prvky. Obvodovy
plast je zateplen kontaktnim
systémem, misty doplnénym

o provétravanou fasddu. Daraz

je kladen na funkcnost, odolnost

i dlouhodobou udrzitelnost. Objekt
je navrzen jako bezbariérovy,
vcetné instalace vytahu.

Vedlejsi objekty - garaze a kryta
stani - konstruk&né navazuji na
hlavni budovu a svym reSenim
odpovidaji pozadavkim na
provoz i udrzbu techniky.

Dalsi hasi¢skou zachrannou stanici
pod taktovkou SUDOPu Praha
byla HZS SZ v Chebu. >>

»

Aredl HZS SZ Cheb

HZS SZ v Chebu byla v letosnim
roce Uspésné dokoncena a uvedena
do provozu. Tento projekt
predstavuje jeden z dulezitych
milnikd v procesu modernizace
zdzemi HZS Spravy zeleznic.

Novy aredl byl navrzen s dlrazem na
maximalni funkénost, efektivni provoz
a odpovidajici technické zdzemi

pro vykon sluzby. Dispozi¢ni feSeni
vychazi z aktudlnich potreb jednotky
a reflektuje zkusenosti z provozu
stavajicich stanic. Velky dUraz byl kladen
na logické usporadani jednotlivych
provozU, ndvaznost gardzovych

stani na vyjezd a kvalitni zdzemi pro
hasice v ramci administrativni ¢asti.

Stanice v Chebu zaroven vznikala

v Uzké koordinaci s pripravovanym
projektem HZS SZ v Usti nad Labem.
Oba projekty se vzdjemné ovlivhovaly
a sdilely poznatky z ndvrhu i realizace.

Architektonické i technické reseni
objektu odpovidd souc¢asnym
standardim a sousttedi se na
dlouhodobou udrzitelnost, odolnost
a hospodarnost provozu. Nedilnou
soucasti navrhu je také daraz na
kvalitni pracovni prostredi, které
odpovida narocnosti profese hasice.

Realizace HZS SZ Cheb tak
predstavuje nejen moderni a plné
funkéni zazemi pro zdsahovou
jednotku, ale zaroven dullezity krok
v rdmci sjednocovani koncepce
hasi¢skych stanic Spravy zeleznic.

Jednotka pozarni ochrany HZS SZ
Cheb byla umisténa v pronajatém
objektu v prostoru nadkladového obvodu
zst. Cheb. Pracovisté a zazemi nebyla
soustfedéna do jednoho objektu,

ale byla dislokovana v pronajatych
prostorach nakladového obvodu

Zst. Cheb. Budova byla postavena
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na konci 19. stoleti k ucellim
administrativnim a skladovacim.
Chybéla zde rfada dispozi¢né

a rozmérové odpovidajicich
prostor pro vykon sluzby.
Objekt nebyl zatepleny a byl
vytdpén uhelnou kotelnou
ciziho dodavatele.

Sluzebna jednotky

nevyhovovala z hlediska

dispozice ani velikosti.

Objekt nebyl primarné urcen

pro sluzebnu jednotek PO, ale jako
administrativni budova se skladistém.
Umisténi jednotky do téchto prostor
bylo od pocatku pouze provizorium.

Navrh nového aredlu

Novy aredl HZS SZ Cheb je situovan
na pozemky ve vlastnictvi Spravy
zeleznic. Hlavni objekt je navrzen jako
kompaktni monoblok o 2 nadzemnich
podlazich bez podsklepeni.

Nosnou konstrukci hlavniho objektu
tvori zelezobetonovy montovany

skelet zalozeny na velkoprimérovych
vrtanych pilotach. Zastropeni nad

1. NP je tvoreno prefabrikovanymi
prepinanymi zelezobetonovymi

panely. Zastreseni v Urovni 2. NP

tvori velkorozponové zelezobetonové
prefabrikované vazniky. Vnitfni schodisté
jsou zelezobetonova, prefabrikovana.

Obvodovy plast je vyzdivany

z keramickych nebo plynosilikatovych
tvarnic s kontaktnim zateplenim.
Okenni a dverni otvory na fasddé jsou
v materidlovém provedeni ve vyssi
kvalité s delsi dobou Zivotnosti.

Garaz tanku je montovany prefabrikovany
objekt. Sportovni a vnitfni lezecka véz

je lehka konstrukce, ¢aste¢né opladsténa
sendvicem se zateplenim. Venkovni
oteviené pristfesky jsou v provedeni
lehka konstrukce se zastreSenim.

V 1. NP jsou oddélené umistény garaze
pro osobni vozidla, garadze pro nakladni

projekty

A Stav stanice HZS Cheb pred realizaci
nového aredlu

box a garaz pro vyprostovaci tank.
Dale jsou v 1. NP situovany Satny

Cisté a Satny Spinavé se socialnim
zdzemim, skladové prostory, prostory
specialnich sluzeb a technické zazemi.
V priceli budovy se nachazeji prostory
krizového fizeni a navstévnicka
mistnost se sociadlnim zatizenim.

V 2. NP jsou v praceli budovy
umistény prostory OIS se socidlnim
zazemim, jidelna s kuchynskym
vybaveni a denni/skolici mistnost

s variabilnim usporadanim pro

az 50 osob. Dalsi prostory 2. NP
tvori kancelarské prostory, archiv,
skladové prostory, loznice, posilovna,
relaxacni prostor, umyvarny, socialni
zafizeni a technické mistnosti.

Soucasti ndvrhu arealu jsou dalsi
objekty, véz a sportovni drdha - vnitrni
véz (suseni hadic, cvi¢na sténa),
viceucelové multifunkéni hriste, kusa
cvicna kolej s cisternou, trakénim
vedenim a chranénym zelezni¢nim
prejezdem. Dale venkovni pristfesky
pro ukladani kontejnerdl, privésa a stani
pro osobni automobily v¢. pripravy

pro elektromobilitu. Navrzen je

i pristreSek pro jizdni kola v¢. pfipravy
pro elektromobilitu, parkovani osobnich
vozidel zaméstnancd, oploceni v&. hlavni
vjezdové brany ovlddané automaticky

a zalozni manualné ovladdané brany,
vstupni branka, zpevnéné plochy,

zelen, terénni Upravy a koryto potoka.

Dvé feSeni, jeden
standard kvality

Hlavnim cilem projektU je nahradit
stavajici nevyhovujici a pronajaté
prostory modernimi arealy, které
poskytuji odpovidajici zazemi

pro vykon sluzby hasi¢d. Nové
stanice splnuji sou¢asné technické
i provozni naroky a zdroven nabizi
kvalitni pracovni prostredi.

Oba projekty maji zaroven Sirsi
vyznam - pfedstavuji jeden

z viditelnych krokl Spravy zeleznic
smérem k posilovani bezpecnosti
zelezni¢ni dopravy. Architektonické
reSeni staveb je navrzeno nadcasové
a dastojné, s dlrazem na vyznam
této infrastruktury i celkovy trend
modernizace zeleznice. ¥

Na cvi¢né koleji o délce 32 metr( si
hasic¢i budou zkouset taktiku zasaht
v redlnych podminkach. Trenazéru se
zelezni¢nim prejezdem se svételnym
vystraznikem, trolejovym vedenim

a funkénimi ndveéstidly. Na samotné
koleji jsou dva Zelezni¢ni vozy -
cisterna a motorova drezina.

/st SZ USTi NAD LABEM Q

Investor:
Sprava zeleznic, statni organizace

Projekt:
SUDOP PRAHA a.s. + ATELIER 4 s.r.o.

Architekt:
Ing. arch. Pavel Taus
a Ing. arch. Veronika Halamova

Hlavni inZenyr stavby
ze strany investora:
Ing. Jaromir Kazda / Tereza Bathové

Hlavni inZenyr projektu:
Ing. Jan Cervenka

HZS SZ CHEB

Investor:

Sprava zeleznic, statni organizace
Projekt:

SUDOP PRAHA a.s. + IPSUM CZ s.r.o.
Architekt:

Ing. arch. Lubos Sejkora

Hlavni inZenyr stavby
ze strany investora:
Marek Pesula

Hlavni inZenyr projektu:

\Ing. Miroslav Vicek J




Tym draznich hasicu

na Rescue Great Day 2026

Text: redakce
Foto: Ondrej Vitko

Tym Rope Rescue Czech
Republic pusobi pod zastitou
Sportovniho klubu draznich
hasicl Plzen a sdruzuje
profesionalni hasice
specializované na zachranu
ve vyskach a hloubkach.
Ceskou republiku pravidelné
reprezentuje na prestiznich
zavodech, kde se diky
zkusSenostem, preciznosti

a sehranosti dlouhodobé
radi mezi svétovou Spicku.
Letos obsadil na mezinarodni

soutézi zachranarskych

tymU ve Spanélsku vyborné
21. misto. SUDOP PRAHA jako
hrdy podporovatel gratuluje
celému tymu a vzkazuje:
,Jsme na vas hrdi!”

Vazené vedeni spolec¢nosti
SUDOP PRAHA,

jménem celého tymu hasic¢l -
lezcl HZS SZ pUlsobicich pod
nazvem Rope Rescue Czech
Republic bychom Vam radi vyjadrili
upfimné podékovani za Vasi
podporu a umoznéni nasi ucasti na
mezindrodni soutézi Rescue Great
Day 2026 ve Spanélské Seville.

9. ro¢nik této prestizni soutéze, které
se zucastnilo 34 tym0 ze 14 zemi
svéta, probihal ve dnech 29. dubna
az 2. kvétna 2026 a zahrnoval vice
nez 11 naro¢nych disciplin simulujicich
readlné zachranné operace. Ukoly byly
zameéreny na tymovou spolupraci,
rychlost, technické dovednosti

a efektivni resSeni krizovych situaci

A Transport zranéného v urban v pfirodnim i méstském prostredi.
prostredi
Velmi si vazime Vasi podpory, diky
Tyrolsky traverz niz jsme mohli reprezentovat Ceskou
republiku a dale rozvijet odborné
< Tymova spoluprace pfi zachrané dovednosti v oblasti zachrany ve

vys$kach a nad volnou hloubkou.

Dékujeme, Ze se podilite na
podpore profesionalniho vycviku
a zvySovani bezpecnosti.

< O Rescue
Nejlepsi vykon hasici predvedli v Ukolu, Great Day
pfi némz museli zachranit osobu
zaklinénou ve stavebnim shozu. Pro
predstavu: zachranar se musi spustit
hlavou dold do uzkého prostoru, zajistit
figuranta a pfipravit ho k bezpe¢nému
vytazeni. To je disciplina, kterou
zvlddnou opravdu jen ti nejlepsi.

S Uctou

Roman Kesner
koordinator vypravy, rescuer 4
Viktor Pesek, team leader

velkou trubkou zavésenou na
specialni lanové konstrukci.

Lepsi celkové umisténi uniklo skvéle
sehranému tymu v discipling, kde
museli vSichni ¢lenové (véetné
figuranta na nositkach) prolézt

Nikde jinde neplati olympijské

heslo ,,neni dllezité zvitézit, ale
zUcastnit se” tak silné jako tady.
Vsechny tymy si totiz odvazeji cenné
zkuSenosti, které jisté vyuziji. 3%

N\

Pavel Kotoug, rescuer 1
Jifi Hrabé, rescuer 2
Martin Kadlec, rescuer 3
Anna Stahlova, rescuer 5




Ve virub

Na prelomu Unora a brezna
jsem navstivila dva

indické staty Uttarpradés

a Radzasthan s hlavnim cilem
- uzit si 6 dni oslav indického
svatku HOli. V téchto statech
probihaji oslavy nejmasovéji

z celé Indie. Se zacatkem se
cekd na uplnék prinasejici
jarni rovnodennost, a ten
nastava koncem unora Ci
brezna. Letos hlavni den
pripadl na 4. brezna. Oslavy
trvaji dlouho, nékde tyden,
ale i mésic. My jsme stravili
vetsinu Casu v okoli mésta
Vrindavan, které je spojeno

s bohem KriSnou a oslavy jsou
tady nejintenzivnéjsi.

Trocha historie

Nazev Holi ziskal svatek podle

Holiky - démonky, sestry krutého

krale Hiranyakashyapa. Legenda

pravi, ze se kradl snazil svému synovi
Prahladovi zakazat, aby uctival jednoho
z hinduistickych boht - Visnua. Prahlad
v$ak navzdory svému otci trval na svém.
Kral tedy pozadal svou sestru Holiku,
obdarenou zazraénymi schopnostmi,
aby Isti vlakala prince na hotici hranici

a tam jej nechala pohltit plameny.

Smrt v plamenech nakonec nalezla
kralova sestra potrestana bohy za svou
proradnost. Princ diky pevné vife v boha
vysel z ohné nezranén. Oslavy Héli

cestopis

arev svatku Holi

Text a foto: Hana Starnkova

tak slouzi jako pfipominka vitézstvi
dobra nad zlem, ale i pfichodu jara
a konce zimy, obdobi znovuzrozeni
¢i omlazeni, a také znamenaji
pFijeti pozitivni energie na ukor té
negativni. Samoziejmé se oslavuje
i laska mezi hinduistickym bohem
Krisnou a jeho partnerkou Radhou.

Obrad zacina zapalovanim hranice

v predvecer svatku. Na vrchol hranice je
umisténa podobizna démonické Holiky.
Za vSeobecného veseli je zazehnut
ohen a vse zlé mizi v plamenech. Ty
pravé oslavy propukaji az dalsi den,

kdy jsou jindy pestrobarevna sari zen
dost ¢asto vyménéna za cisté bily

odév. Barva Cistoty totiz symbolizuje
rovnost mezi kastami, ale také je
na ni vidét ta barevnost oslav.

V severni Indii je kastovni systém i pres
Ustavni zdkaz stale pevné zakorenény.
Spolec¢nost se déli na brdhmany
(knéze), ksatrije (valecniky), vaisji
(obchodniky, zemédélce, remesliniky)

a 3adry (délniky a sluhy). Nejhorsi
postaveni maji tzv. nedotknutelni, kteri
jsou povazovani za spodinu a vétsinova
spolec¢nost jimi pohrda. Svatek barev
je jedinec¢ny i tim, Ze na par dni setfe
spolecenské rozdily a divoky rej si
mohou uzit vSichni dohromady.

Hlavni oslavy probihaji vétsinou

v hinduistickych chramech,

v nékterych méstech poradaji oslavné
pravody. A na tento ,masakr* byla
potfeba se dlkladné pripravit.

PFipravy - jak na to

Nasla jsem vyrazené obleceni a boty,
které mé nebude mrzet po skonceni
oslav vyhodit, protoze vSechny ty barvy
jdou $patné vyprat, mozna nepdjdou
vyprat vibec. Hlavné je ale potreba
zajistit fototechniku. Nechala jsem si
poradit osvédceny systém - fotoaparat
se vlozi do igelitového pytle se suchym
zipem a zapne se. Pro objektiv se
vystfihne dira a objektiv se oblepi lepici
paskou dokola, aby se igelit neposunul.
A na objektiv se nasadi ochranny UV filtr.



Jesté je potfreba mit nékde pripravené
ubrousky, a to tak, aby zUstaly cisté

i po zdsahu barvou a mohla jsem jimi
objektiv obcas vycistit. Tuto ochranu
je potreba vyménit kazdy den. Musim
fici, ze obsluhovat fotoaparat pres
igelit, ktery je ¢asem obarven, neni
zrovna jednoduché. Nepfijemnou
komplikaci jsou i obarvené bryle.
Dobré je mit pfipraveny i mobil, ten
jsem méla uzavreny ve vodotésném
obalu vhodném k potdpéni a visel mi
na krku. A proc vSechny tyto pripravy?
Holi je predevsim svatkem barev. Na
pfichozich cestach k chramidm a vlastné
skoro v celém mésté je mozné koupit
barevné prasky (gulal). Jen u jednoho
chrdmu jsme se setkali s tim, Ze je

lidé vymeénili za okvétni listky rGzi,
jasminu a afrikanl. To je samoziejmé
prijemnéjsi, ale bohuzel vyjimecné.

Jde do tuhého a uz neni uniku

Oslavy vétsinou zacinaji kolem paté
hodiny. Neuvéritelné usmévavi lidé

v rukou sviraji pytliky s praskovou
barvou, nebo lahve a stfikaci pistole

s barevnou tekutinou, a za veselého
pokfiku ,,Happy Holi“ se snazi zasahnout
co mozna nejvic oslavujicich, ktefi
pfichazeji k chramu. Voda, kterou
stfikaji nebo polévaji oslavujici ma byt
pfipominkou odchazejicich zimnich
monzund a barvy maji svij vyznam:
modra barva pfedstavuje boha Krisnu,
ten je vZdy zobrazovan s modrou
pleti, zelend znamena nové zacatky,
¢ervena odrazi lasku a plodnost

a zluta je barvou stésti a pozehnani.

Zastup lidi houstne a chize v davu

se stava neovladatelnou. Neni mozné
odbocit, neni mozné zastavit se a uz
vibec neni mozné se vréatit. A ze viech
stran litd barevny prasek nebo prichazi
barevna sprcha, hlava nehlava. Lidé

se také vzajemné potiraji barvami,
mockrat se mi stalo, Ze prisla rozesmata
Indka, praskem mi udélala Smouhu

na obliceji a potom mi nabidla sacek

cestopis

s barvou a chtéla, abych ji také udélala
Smouhu. Ono totiz, i kdyz se nam to
tézko chape, byt co nejvice obarven
ztélesnuje radost, lasku a rovnost
vsech. A jim to radost pFinasi!

Pfed hinduistickym chrdmem je

potieba zout boty. Je to projev pokory

k bozstvu, které v chramu sidli, a je to
také projev ucty a ritudlni Cistoty. Protoze
boty, které nosime venku, nejsou Cisté

a vnaset je dovnitf by bylo znesvécenim
tohoto prostoru. Pfi bézné navstéve
chramu to neni problém, jenze pfi této
masoveé akci je to zrada, protoze vychod
z chrdmu je ¢asto v jiném misté a dav

lidi nedovoli vratit se pro boty zpét.
Takze jsme méli nékolikery obycejné
pantofle a néktefi si museli i dvakrat
koupit jiné. Nastésti v cené kolem 100 K¢.
A vecer se da do hotelu dojit bez bot,
vSak se Slape jen v barevném prasku.

V chrdmu na pédiu Fidi a moderuji
prubéh knézi. Bohuzel neumim
hindsky, ale dalo se pochopit, Zze

jde hlavné o oslavna hesla na Krisnu

a jeho partnerku Radhu a oslavna

hesla na posvatnou feku Jamunu. Dav
tim rozvasnili az do hysterie, na jejich
hesla odpovidal skandovanim. Takto

si predstavuji rozvasnéné fanousky
doprovazejici nékterd vyhrocena
fotbalova utkani. Na rozdil od nas
pozorovatell se vsichni cpali k podiu,
aby chytili co nejvice barevnych gejzird,
které rozhazovali i knézi. To je totiz ta
hlavni pocta. Ndm se obc&as podarilo
zUstat nékde u zdi nebo na terasce. | tak
jsme byli barevni od hlavy az k paté.

| nékolik davek vody jsem dostala.

Kdyz se nékde udéla trochu mista,
tak néktefi tanci a oslavuji tim
radost z p¥ichodu jara a vitézstvi
dobra nad zlem a dav jim tleska.

Téch 6 dni, co jsme se oslav zucastnili,
byl opravdu mumraj. Barva nesla nékolik
dni smyt, obleceni, pantofle i tasku jsem
vyhodila. Nastésti fotak i mobil prezily
bez nasledkl. Ale poznat atmosféru oslav
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urcité stalo za to. Za celou dobu jsem
nevidéla nastvaného Inda nebo Indku.
Jejich radost je nakazliva a napadlo
mé, jestli bychom se pfi takové masové
akci dokazali také takto radovat. Myslim,
Ze ne! Pozdrav ,Happy Holi“ mi jesté
dlouho znél v usich. Silné zazitky mi
pomohly vytésnit neprijemnost, ze
jsme cela skupina Iécili covid, a i trochu
usmévné pribéhy s opicemi - makaky,
ktefi mi dvakrat ukradli nasazené

bryle, i kdyz jsem je méla na $ndrce.
Myslim, ze mistni ve Vrinddvanu si
opice na tuto ¢innost vycvicili. Opice
nendpadné skoci na turistu, Ze si ani
nevSimne odkud pribéhla, a sebere mu
bryle z hlavy. Vy$plha s nimi nékam do
vysky, ale jen tak vysoko, aby byla vidét.
Pribéhnou mistni déti a predvedou,

jak opice za malou krabic¢ku dzusu
bryle vyméni a pusti je na zem.

Vsichni jsou potom spokojeni. Turista
ma bryle zpét, opice dostala dzusik

a déti dostanou zaplaceno za skvélou
pomoc. V mém pripadé to byly dva
dzusiky a bryle se vratily s ryhou od
zubu na skle a okousanymi raminky.

HAli se slavi nejen po celé Indii, ale

i v indickych komunitach po celém
svété. Nasla jsem zdznamy oslav Holi
i v Cechéach, tak se mozna nékdy
muazeme dockat barevného prasku

i v Praze. Ale asi nikdy to nebude mit
takovou atmosféru, jako v Indii. %

Celd dokumentace
svatku Holi zde >

A protoze jsem

jesté navstivila

i jind mista v Indii,
muzete se pokochat
fotografiemi pamatek
a zviratek. >




JiFi Syrovy

osobnost

Muz zeleznice i dobré party

Kdyz se fekne Jifi Syrovy, mnoha lidem v SUDOPu se vybavi
nejen vyborny odbornik a dlouholety vedouci strediska 201,
ale predevsim clovék, ktery mél SUDOP opravdu pod kGzi.
Do firmy nastoupil po vojné v roce 1986 a stravil v ni témeér
Ctyri desetileti. Poslednich vice nez dvacet let ved| stredisko
zelezni¢nich trati a uzld - jedno z klicovych stfedisek, na
kterém staly a stoji mnohé z nejvyznamnéjsich zelezni¢nich

projektd nasi firmy.

Jirka zazil SUDOP v rlznych obdobich.
Pamatuje dobu velkych zmén po
revoluci, praci v Némecku, zacatky
koridorovych staveb i postupny rozvoj
modernich zelezniénich projektd. Podilel
se na rfadé vyznamnych staveb, at uz
jako projektant, hlavni inzenyr projektu
nebo vedouci stfediska. Byl u koridord,
velkych Zzelezni¢nich uzld, modernizaci
trati i u pripravy vysokorychlostnich
trati. Vzdy s ddrazem na pfesnost,
poctivost a rdd — vlastnosti, které

k zeleznici patfi a které k nému
samotnému neodmyslitelné sedi.

Kdo s nim pracoval, vi, ze Jirka nebyl
jen vedoucim ,podle funkce®. Byl
Clovékem, ktery pro své stredisko
dychal. Umél drzet véci pohromadé,
mél prehled, porddek v dokumentech
i smlouvach a zaroven dokazal kolem
sebe vytvorit tym lidi, na kterych
muUze firma dal stavét. | svij odchod
pfipravoval s odpovédnosti sobé
vlastni — tak, aby po ném zustalo
funguijici stredisko, prace, kterd dava
smysl, a lidé, ktefi ji délaji radi.

4 )

Co vsechno se
skryva za Uspésnou
Zelezniéni stavbou?

Nejen koleje a vlaky, ale
predevsim lidé a jejich spoluprace.
Jifi Syrovy v otevieném rozhovoru
priblizuje, proc je tymova prace
zakladem kazdého zelezni¢niho
projektu. Nactéte QR kod

a inspirujte
se pfibéhem
z prostredi
moderniho
projektovani.

N\

V kancelari
v roce 2001 >

~e

Jirka ale nikdy nebyl jen , kolejar”. Je

to také spolecensky ¢lovék, muzikant

s kytarou, lyzaf, turista, cyklista,
bowlingovy hrac a soutézivy partak,
ktery dokazal udélat hru i z toho, kdo po
obédé odnese tacy. Mnozi si ho pamatuji
také jako vedouciho sudopskych

letnich a zimnich taborU, kde poméahal
vytvaret zazitky détem zaméstnancl

a na Chopku naucil lyzovat desitky,
mozna stovky déti. | v tom byl kus jeho
osobnosti — energie, chut byt mezi lidmi
a schopnost davat druhym néco navic.

Odborné se Jirku podafi nahradit.
Firma musi jit dal a on sdm se postaral
o to, aby méla na ¢em stavét. Lidsky
po ném ale zGstane mezera, kterad se
zapliuje mnohem hUF. Protoze lidé jeho
formatu nejsou samozrejmosti. %

Text s vyuzitim podkladd od Ivana Pomykacka,

Tomase Slavicka, Jakuba Ptacinského
Foto: Jan Mudra, archiv Jifiho Syrového

Jirko, dékujeme Ti za
vsechno, co jsi pro SUDOP
udélal, za poctivou praci,
vedeni, nadhled, humor

i kamaradstvi. Prejeme

Ti do dalsi Zivotni etapy
hlavné pevné zdravi, hodné
c¢asu na rodinu, lyze, kolo,
turistiku, bowling i kytaru.
A budeme radi, kdyz Ti to
obcas neda a zastavis se
za ndami — treba jen tak, na
kus reci nebo na pivo.



sportovni hry

Kdyz sport spojuje

32. letni sportovni hry SUDOPu PRAHA

Ve dnech 11.-13. Cervna

se ve znamém arealu
SPORTLIFE v Rumburku,
ktery hostil sportovni hry

jiz v nékolika poslednich
letech, uskutecnil 32. roCnik
Letnich sportovnich her
spolec¢nosti SUDOP PRAHA.
Prestoze pocasi tentokrat
pripominalo spise aprilové
dny nez zacinajici léto,
nenechali si u¢astnici

zkazit dobrou naladu ani
chut sportovat, setkavat se
a uzivat si spole¢né straveny
cas. Atmosféra byla po
celou dobu vyborna a hry
opét potvrdily, ze ,sudopky*
nejsou jen o sportovnich
vykonech, ale predevsim

o lidech.

TFi Cervnové dny opét patfily sportu,
pratelskym setkanim a pohodové
naladé. Na sportovistich se stridaly
jednotlivé discipliny, ve kterych si

kazdy mohl vyzkouset své sily, podpofrit
kolegy nebo si jednoduse zasportovat
pro radost. A pravé radost z pohybu

a spolec¢né straveného casu byla letos
vysledky, ve kterych soucasni i byvali
zameéstnanci SUDOPu PRAHA, SUDOPu
EU a AED po roce opét mérili své sily.

Velkou radost organizatoriim udélala
také ucast rodin s détmi. Nejmladsi
sportovci se totiz s nadSenim zapojovali
do pripravenych aktivit a soutézi

a bylo vidét, Ze sportovni duch se
predava napfi¢ generacemi. Na déti
Cekaly nejen sportovni discipliny, ale
také zaslouzené odmény, diplomy

a medaile za Ucast i dosazené vykony.
Détska radost a spole¢né nadseni

z pohybu s dospélymi patfily bezesporu

k nejhez¢im momentdm celého vikendu.

Sportovni program doplioval

i bohaty spolecensky Zivot. Po
aktivné stravenych dnech prisel ¢as

na odpocinek, dobré jidlo a pfijemné
vecerni posezeni. Nechybélo grilovani,
neformalni rozhovory ani hudba. Jeden

z nejhezéich okamzikl letosnich her
prineslo spole¢né zpivani za doprovodu
kytary Jirky Syrového, kdy se sportovni
rivalita promeénila v pratelské setkani
kolegU, rodin a kamaradu. Pravé tyto
chvile ¢asto zUstavaji v paméti stejné
dlouho jako sportovni Uspéchy.

Podékovani patfFi véem organizatorim,
vedoucim jednotlivych sportt

i uéastniktim, ktefi svou energii

a dobrou naladou pfispéli k tomu,

Ze se 32. letni sportovni hry opét
vydafily. Letosni ro¢nik znovu ukazal,
Ze sportovni hry nejsou jen tradi¢ni
firemni akci, ale predevsim prilezitosti
k setkavani, posilovani vztahl

a vytvareni spole¢nych vzpominek.

A pravé diky tomu se na né vsichni
budou radi vracet i v dalSich letech. %




A Na SUDOPu v papundeklovych baracich ve
Vysocanech nedlouho po Skole, rok 1973

lvana jsem zaregistroval poprvé jako

o par let starSiho kolegu projektanta

v SUDOPu v roce 1976, kupodivu ne

pfi praci na projektu, ale pfi prezentaci
jeho cesty kolem svéta, kterou se mu,
diky stastnému rozhodnuti ozenit se

s letuskou, podafrilo absolvovat, a kterou,
(tou prezentaci), obstastnil nebohé
kolegy, ktefi se ozenili méné stastné,

a tudiz cestovali pouze prstem na mapé.

Dalsi setkani uz byla pracovni, na
stfedisku primyslovych staveb,
kde ja pracoval jako statik a lvan uz
$éfoval skupiné stavard. To uz mél
za sebou |éta projektl na mnoha
stavbach souvisejicich s provozem
na zeleznici - lokomotivni depa,
opravny nakladnich vozU, ale i studie
bladhovych snd o stavbach rozvoje
zeleznic, dopravujicich hory uhli

ke spaleni v elektrarnach a viaky
zelezné rudy z Krivého Rogu ke
zkuti v naSich zelezarnach.

Konec jeho kariéry projektanta

nastal vyCerpdnim z prace HIPa pri
projektovani a zejména pak realizaci
akce JALV na Odstavném nadrazi Praha.
Aby uzivil rodinu, kromé manzelky
Jany jesté syna lvana a dceru Klaru,
navlékl si lvan klotové rukavce a stal
se Urednikem. Nejprve na Ministerstvu
kontroly CR (koneé&né nebyt karan

ale karat), pak v Bytovém podniku
Prahy 10 v roli technického naméstka.

Ivan mi ale ani v rouse urednika
nezmizel z o&i. Hréli jsme spolu
volejbal (Ivan byl lepsi), a tak jsem

osobnost

Foto: archiv lvana Krej¢iho

Titulek v zahlavi se zda byt protimluvem. Krejci

a 807 To snad ne! Vzdyt se na néj podivejte, stihla

sosSna postava, elegantni zjev, plna kstice a oblicej

bez znatelnych vrasek (kdyby se soudilo podle

vzhledu, mohl by se stat argumentem té politické

sily, kterd prosazuje posun véku potrebny pro

. narok na starobni dlchod). Jenze fakta mluvi jinak.
Takze od zacatku:

Filan

nd

mél moznost jesté I1épe
poznat jeho schopnosti.

V nouzi nejvyssi, v rané

fazi boje o preziti Cerstvé
zameéstnanci privatizovaného
SUDOPu, mi pomohl, nejprve

v roli asistenta, pozdéji v roli
persondlniho reditele, zvldadnout
ne uplné zavidénihodné role:
zavedeni systému jakosti ISO,
bezpecnostni a propagacni
¢innost, persondlni prace az

do postu reditele pro jakost.

Kdyz tokem let vySumél volejbal,
nahradila ho Ivanova az do té
doby skrytad viastnost - schopnost
psat. A to psat dobre a zabavné.
A stala se z toho nakonec az
posedlost. Kromé toho, Ze skoro
30 let tvoril ¢asopis SUDOP Revue

a 11 Sudopskych Rodokapsu, sestavil
a zdokumentoval podrobnou

historii SUDOPu, napsal (a hlavné
vydal!) 11 knih, povétsinou zabavné
literatury. Jeho prvotina ,Nezoufejte,
jsou jesté horsi déti nez ty vase”
byla vydana i s celkem 10 dotisky

v poctu 21200 kusu. Celkovy
soucet nadkladl jeho tvorby pak
presahl 50 tis. vytiskd (pokud
odhadnu hmotnost 1 knihy na

20 dkg, pak v hmotnostnim pohledu
obtézkal svét 10 tunami papirul).

Z lvana projektanta se stal Fizenim
osudu pismak. Jsem mu vdécen za
mnohé. Diky lvane a jen tak dal.

A Sudopsky volejbal, lvan stojici
1. zleva, j& vepredu vpravo

Jan Hromadka %



Spolek seniord Sudop

Kam Sse Vydall T i
nasi seniori na jare?

Jarni mésice byly pro ¢leny
Spolku seniorti SUDOP

ve znameni poznavani,
pohybu i spoleé¢nych zazitkd.
Navstivili zajimava mista

v Praze i jiznich Cechéch,
objevovali architektonickeé
skvosty, historické pamatky

i prirodni krasy. Nechybeély
vSak ani chvile zastaveni

a vzpominek. Podivejte se,
kam vsude jejich kroky vedly.

Duben odstartovala komentovana
prochazka prazskou OFechovkou,
jednou z nejzajimavéjsich vilovych ¢tvrti
hlavniho mésta. U&astnici obdivovali
stavby ve stylu rondokubismu,

art deco i funkcionalismu

a pripomnéli si osobnosti, které

zde Zily, v€etné Vaclava Havla.

Velkym zazitkem byl autobusovy
vylet do jiznich Cech. Senioti navstivili
renesancni zamek Kratochvile,

poutni misto Lomec, historické
Vodniany i netradi¢ni Krokodyli ZOO
v Protiviné. Den zakoncili v malebném
Pisku prohlidkou nejstarsiho
kamenného mostu v Ceské republice
a posezenim v mistni kavarné.

Konec dubna se nesl ve znameni
vzpominek. Delegace spolku se

zUcastnila posledniho rozlouéeni
s Ing. Karlem Kunou na hrbitové

v Klokotech a nasledné zadusni mse a béhem cesty si vyslechli odborny
v poutnim domé Emauzy v Tabore. vyklad o vilach a historii této
Spolec¢né tak uctila pamatku romantické &asti strednich Cech.

dlouholetého kolegy a pritele.
ZacCatkem cCervna pak zavitali do

Kvétnovy program nabidl poznavani Navstévnického centra Ceské / \
prazské Libné, kde ucastnici prosli narodni banky. Nejvétsi pozornost Spolek seniorl SUDOP prijima
trasu od libenské sokolovny pfes zde vzbudila unikatni zlatd mince noveé c¢leny z fad soucasnych
Thomayerovy sady az k modernimu o hmotnosti 132 kilogramU vystavena i byvalych sudopaku a jejich
Dock parku. Vrcholem mésice se stal v bankovnim trezoru. V poloviné rodinnych ptislusnikd. Milovnici
tradi¢ni tydenni pobyt ve Strmilové Cervna si naramné uzili dalsi vylet, vyletd a pfijemnych setkani
v jiznich Cechach. Odtud podnikali tentokrat do Sazavy, s navstévou v dobré spolecnosti jsou vzdy
vylety za krdsami okolni krajiny, Sazavského klastera a sklarny Kavalier. vitani. Kazdé prvni Utery v mésici
historickymi mésty, hrady a zamky se od 12.30 hodin kona pravidelna
a uzivali si pFijemnou atmosféru Spole&né akce opét potvrdily, ze odpoledni schlizka v zasedaci
kraje na pomezi Cech a Moravy. zdjem o poznavani novych mist, mistnosti v pfizemi budovy
historii i pfirodu mezi nasimi seniory SUDOP, kde je mozné se seznamit
Zajimavym zpestfenim byla také rozhodné nechybi. Predevsim s ¢innosti spolku i pfipravovanym
prochazka Tichym udolim z Roztok do v$ak prinesly mnoho ptilezitosti programem. Dals$i podrobnosti
Unétic. Seniofi navstivili Ateliér Zdenky ke sdileni zazitk( a upevnovani rad sdéli predseda Jifi Kulik.

Braunerové, zdmek v Roztokach pratelskych vztahd. % \ j
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