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aktuality

Ze Zivota sudopaku

PubQuiz vyhrali Mostaf¥i

Ve stredu 19. listopadu jsme si to na Krenovce rozdali

ve findlovém klani sudopského PubQuizu 2025, do kterého
se probojovalo celkem 11 tymU z 9 firem. A byla to slusna
bitka! Po vice nez 3 hodinach otazek a odpoveédi

ze souboje vysel nejlépe tym Mostafl ze SUDOPuU

PRAHA, a to o jeden jediny bod pred tymem Linksoftu.

Jizerskda 50 a sudopska firemni stafeta Sudopsky vanoéni bowling
Zatimco Ceska republika vysilala své $pi¢kové sportovce na olympiddu,
ti sudopsti se vypravili na Jizerskou 50. Do zapoleni v bilé stopé

v rdmci firemni Stafety na 4 x 3 km volnou technikou se zapojily hned
4 tymy s logem SUDOPu na dresu, z toho dva slozené Cisté z naSich
kolegll ze SUDOP PRAHA. A nutno Fict, ze se ve startovnim poli

o 73 tymech neztratili ani navzdory tlacenici pfi hromadném startu.

V pondéli 1. prosince probéhl tradi¢ni vanoc¢ni bowling
v herné Xbowling Zizkov. Viech 12 tym( nastoupilo
do turnaje v dobré ndladé a bojovalo do posledni
kuzelky. O celkovém vitézi mohl ve finalovém

zdpase rozhodnout i posledni hrac v 10. kole! To byly
nervy... Na bednu se nakonec dostaly tymy 205

(3. misto) a 409 (2. misto). Vitézstvi opét patrilo
tymu Ex-Sudop v Cele s Jirkou Syrovym.

Odesla vyrazna tvar ceské Zeleznice

Toto je velmi smutnd zprdva pro cely zelezni¢ni
obor. Ve véku 93 let zemrel vynikajici
konstruktér, profesor, legenda ceské Zeleznice
a predevsim skvély ¢lovék Frantisek Palik.

V oboru pUsobil od roku 1958, kdy nastoupil

do vyzkumného zavodu Elektrické lokomotivy
plzenské Skodovky. V roce 1970 piesel do oddéleni
konstrukce lokomotiv, kde pracoval az do roku
1982. Nasledné, mezi lety 1982 a 1990, zastaval
funkci technického naméstka reditele divize
Elektrickych lokomotiv ve Skodé&. Poté se podilel
na vedeni projektu vysokorychlostniho viaku.

V roce 1992 zalozil a vedl Asociaci
vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy. Pozdéji
plsobil v CKD Praha, kde ved| konsorcium firem
odpovédné za projekt Pendolino pro Ceské drahy.

Budeme si jej pamatovat nejen jako
mimoradného odbornika, autora odbornych
knih, ale predevsim jako inspirativniho a lidsky
vzacneého c¢lovéka, ktery vyrazné ovlivnil
podobu ¢eské Zeleznice. Bude ndm chybét.



SUDOP party jiz potreti s Timber Music

Skvélé jidlo, Uzasna kapela a ta nejlepsi spole¢nost.
To byla letosni SUDOP party v restauraci FUZE

na Masarykové nadrazi. Fotokoutek byl permanentné
v oblezeni a na parketu se prostridali snad skoro
vSichni - bylo tam plno od zac¢atku do konce.

Tradi¢ni adventni akce

Ani v roce 2025 nechybélo nase klasické adventni
setkani pred SUDOPem s rozsvécenim stromku,
koledami v podani sudopského péveckého sboru

a obcerstvenim vc¢etné ochutnavky vyborného cukrovi.
Pomyslnou tresni¢kou na dortu byl tentokrat charitativni
dar pro IC Zahrada ve vySi 30 tisic korun, ktery

se skladal z vytézku aukce dronovych fotografii Daniela
Karfika a z pfispévkd SUDOPu PRAHA a SUDOPu Real.

MDZ

S probouzejici se
prirodou prichazi
i chut néco slavit.
A &im jinym
v breznu zacit nez
Mezinarodnim
dnem zen? | letos
jsme si jeho
tradici pripomnéli také na SUDOPu a podékovani
za odvadénou praci z ust generdiniho reditele
i dalSich vedoucich a kolegl potésilo kazdou zenu.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
mili sudopaci a partnefi,

rok 2025 byl pro spole¢nost SUDOP PRAHA a.s. z hlediska
ekonomickych vysledkd mimofadné Uspésny. Dosazené
vysledky potvrzuji nasi silnou pozici na trhu projekénich

a inzenyrskych sluzeb a jsou predevsim zasluhou vysokého
pracovniho nasazeni viech zaméstnanctl - projektantd

i kolegl z rezijnich Utvard. Pracovali jsme v prostfedi
zvysenych narokd, s velkym mnozstvim dodatkd

ke stavajicim projektlim a soucasné jsme zajistovali podporu
nékolika vyznamnych staveb v realizaci formou autorského
dozoru. Pravé tato faze projektl patfi k nejnaroc¢néjsim,
protoze vyzaduje vysokou odbornost, flexibilitu i schopnost
rychle reagovat na situace vznikajici pfimo na stavbeé.

Uplynuly rok byl zaroven poznamenan volebnim obdobim
v Ceské republice, napjatym vyvojem statniho rozpoctu

i personalnimi zménami na Ministerstvu dopravy

a ve vedeni Spravy zeleznic. S pozornosti sledujeme
smérovani nového vedeni a o¢ekdvame obdobi auditd,
revizi a formulovani novych priorit v oblasti pfipravy
dopravnich staveb. Urcitou miru nejistoty prinasi take
Sirsi mezinarodni politicky vyvoj, ktery se neprimo
promita do investi¢niho prostiedi v Ceské republice.

V roce 2025 jsme vénovali systematickou pozornost
také technologickému rozvoji spole¢nosti. Zamérili jsme
se na implementaci novych technologii, udrzovali jsme
vysoky standard vypocetni techniky a softwarového
vybaveni a dale posilovali oblast kyberbezpecnosti

jako nedilnou soucast odpovédného fizeni spole¢nosti.
Kontinualni inovace povazujeme za nezbytnou
podminku pro dlouhodobou konkurenceschopnost

i pro udrzeni vysoké kvality nasich sluzeb.

Vérim, Zze soucasné obdobi nejistoty se postupné
stabilizuje a podafi se nastavit realisticky a dlouhodobé
udrzitelny rdmec rozvoje dopravni infrastruktury.

V takovém prostredi budeme moci naplno uplatnit

nasi odbornost a zkusenosti ve prospéch moderni,
spolehlivé a bezpecné ceské zeleznice.

Soucasné jsem presvédcen, ze bychom si i v proménlivych
c¢asech méli pripominat hodnoty, na nichz stoji nejen

nase spole¢nost, ale i spole¢nost jako celek - svobodu,
spolupraci, sounalezitost, pokoru a odpoveédnost. Pravé
tyto hodnoty predstavuji pevny zaklad, na némz mdazeme
dlouhodobé stavét nasi praci i dalsi rozvoj spolec¢nosti.

Martin Chrastil
generdlni reditel a predseda predstavenstva
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Z nasich projektu

Slavnostni otevieni Faltusovy lavky

V patek 20. unora byla oteviena Faltusova lavka pro pési a cyklisty
pres silnici I/20 u Chotikova nedaleko Plzné. Ocelova konstrukce

z roku 1931, plivodné most v aredlu Skodovych zavod(, byla v roce
2024 prohlasena kulturni pamatkou. Pfresun zacal loni v breznu,

na nové misto byla konstrukce usazena v zafi a nasledné byla
dokoncena mostovka, osvétleni i napojeni komunikaci. Otevreni

se zUcastnil také vnuk projektanta FrantiSka Faltuse. Za SUDOP
PRAHA byl pfitomen projektant rekonstrukce Frantisek Bajer.

Slavnostni zahajeni
provozu HZS SZ Cheb

Ve Ctvrtek 28. ledna probéhlo
slavnostni zahajeni provozu
nové stanice HZS SZ Cheb.
Hosté si i pres snézeni prohlédli
prostory a sledovali ukazku
- s haseni hoficiho vozu. Projekt

g PN Sir b Lol BRoa phaiiok pFipraveny se spole¢nosti

i ey e A LTI IPSUM CZ poskytl draznim
hasi¢im potfebné zazemi,
protoze plvodni prostory
byly provizorni a nevyhovuijici.
Stavba ma slouzit jako vzor
pro dalsi lokality. Za SUDOP
PRAHA péasku prestfihl

EIA ve vefejném
projednavani

Na zacatku unora zacalo verejné
projednavani EIA pro modernizaci
trati mezi Nymburkem a Lysou
nad Labem. Z&dost o povoleni
zadméru by méla byt podana

v zafri, realizace se ocekava

v letech 2031-2035. Soucasti
projektu je také modernizace
nadrazi v Lysé nad Labem,

jejiz ndvrh vznikl ve spolupraci
se studiem BYRO architekti

a mésto jej prijalo pozitivné.

D35 Hofice - Sadova

Jesté pred Vanoci, konkrétné 16. prosince, probéhlo
slavnostni zprovoznéni stavby dalnice D35 v Useku
Hofice - Sadova. Na dokonceni projektu, kterému jsme
se na SUDOPu vénovali témér 16 let, se jeli podivat lvan
Pomykacek, Petr Hradil, Daniel Karfik a Lukas Molcar.

Soucasti stavby je i mimourovnova krizovatka

u Horic s délkou vétvi 1,1 kilometru. PFimo na dalnici
je 12 mostd, nejdelsi (340 metrd) je estakada

u Horic, kterou tvofi dva samostatné mosty pro
kazdy jizdni smér. Zhotovitelem stavby bylo
sdruzeni Eurovie, M - SILNICE a Stavby mosta.

FN Plzen - rozhodnuti nabylo pravni moci

Téma novych zakazek se na firemnim setkdni také
zminovalo. Jednou z prvnich vilastovek v této

oblasti je Pavilon infekénich chorob FN Plzen, ktery

27. listopadu ziskal od Magistratu mésta Plzné povoleni
zdméru. To nabylo pravni moci tésné pred koncem
roku. Na projektu spolupracujeme s Atelierem 4.
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Zruseni platnosti EIA na 1/35
Ohrazenice - Valdstejnsko

Ministr zivotniho prostredi Petr Hladik na konci roku
2025 zrusil zdvazné stanovisko EIA k planované
silnici I/35 mezi Turnovem a Ji¢inem, véetné useku
Ohrazenice - Valdstejnsko. Tim zaniklo pavodni
kladné stanovisko z roku 2021 a bez nového neni
mozné pokracovat v povolovacich Fizenich. RSD
véak na projektu dal pracuje a hleda zplsoby, jak
minimalizovat ¢asové dopady.

D3 Vaclavice - Voraéice ma UR

Uzemni rozhodnuti bylo po letech pratah@

konec¢né vydano 10. 2. 2026. A my mame radost,

i kdyz jesté nejsme na konci cesty. Rozhodnuti
zatim neni pravomocné a lh(ta pro odvolani

bézi do 13. bfezna. Ocekavat se da odvolani

spolkd jako je napf. Alternativa stfedoceské D3

a odvolaci fizeni bude pravdépodobné dlouhé. RSD
deklaruje oc¢ekdvané zahdjeni realizace v roce 2028
a dokonceni celé stfedoceské D3 pak v letech 2032,
ale da se ocekdvat, ze terminy se jesté posunou.

Silnice 1/9 Dubice - Dolni
Libchava jde do finale

Jednim z nasich projektd, ktery se pomalu blizi

do finale je obchvat Ceské Lipy o délce 1,5 km.

Na zacatku brezna byly zahdjeny prace na vystavbé
pétiramenné okruzni kfizovatky v prostoru ulic
Litomérickd a Dubicka. Ty budou trvat az do kvétna,
kdy by méla byt hlavni trasa obchvatu zprovoznéna.
Soucasti Useku je celkem 65 stavebnich objektd,

z toho Sest mostl a dvé okruzni kfizovatky.

Pro snizeni hlukové zatéze jsou instalovany dvé
protihlukové stény o celkové délce 560 metrd.

Zelezniéni stavba roku 2025

Na konci ledna se opét ve Fantové
sdle na prazském Hlavnim nadrazi
konalo vyhlaseni vysledkl soutéze
Zelezniéni stavba roku 2025,

jejimz vyhlasovatelem je Sprava
zeleznic. | my jsme méli své Zelizko
v ohni prihlasené primo Spravou
zeleznic. Ocenéni pripadlo stavbé
Optimalizace trati Cernosice, odbocka
Berounka, jejimz HIPem byl Tomas
Martinek. Cenu z rukou Mojmira
Nejezchleba prevzali Martin Chrastil
a Ota Heller. Blahoprejeme!

Lavka pfes Rokycanskou v Plzni

Jiz v breznu by mély zacit stavebni prace na lavce pro pési

a cyklisty, kterd v Plzni preklene rusnou Rokycanskou ulici,
hlavni pFijezdovou cestu ve sméru od Prahy, a nahradi stavajici
nevyhovujici podchod. Ocelova lavka s bezbariérovymi rampami
bude 116 metrd dlouha a 3,5 metru Sirokd. Oproti pdvodnim
navrhdm bylo nutné provést nékolik technickych Uprav - trochu
jinak tak bude vypadat tfeba zdbradli nebo nékteré prvky ocelové
konstrukce. Slo o nezbytné kroky ke zvyseni funk&nosti, bezpe&nosti
a zivotnosti stavby. Vystavba bude probihat za plného provozu.
Lavka by méla byt zprovoznéna do konce letosniho roku.



konference

Ohlédnuti za
konferenchni sezonou

Zacatek roku je v nasem oboru tradicné spojen nejen s pripravou nové stavebni sezdny, ale také
se setkavanim odborné komunity na dvou vyznamnych konferencich poraddanych spole¢nosti
SUDOP PRAHA - Zelezniéni mosty a tunely a Konference ZELEZNICE. Obé akce patii

k nejvyznamnéjsim odbornym setkdnim v oblasti zelezniéni infrastruktury v Ceské republice.

Zelezniéni

mosty a tunely:
jubilejni roénik
s novou tradici

Na zacatku roku se uskutecnil jiz

30. roénik konference Zelezniéni
mosty a tunely, kterd se za tri desetileti
své existence stala respektovanou
platformou pro vyménu zkusenosti

v oblasti projektovani, vystavby i spravy
mostnich a tunelovych staveb.

Program letosniho ro¢niku nabidl fadu
inspirativnich prednasek - od rekonstrukci
vyznamnych mostnich objektl

na Ceské zeleznic¢ni siti pres projekty
modernizace trati az po zkusenosti ze
zahraniénich infrastrukturnich projekt0.

Vyjimecnym momentem konference

bylo také prvni udéleni Ceny Dany
Wangler, pojmenované po dlouholeté
kolegyni a respektované osobnosti oboru,
kterd nds minuly rok necekané opustila.
Tato nova tradice ma pripominat nejen
jeji profesni odkaz, ale také ocenovat
osobnosti, které svym pristupem a praci
posouvaji zelezni¢ni projektovani dal.

Prvni lauredtkou ceny se stala pani
Gabriela Soukalova, vyrazna osobnost
mostarského oboru. Symbolika
tohoto okamziku byla velmi silna -
ocenéni nesouci jméno vyjimecné
projektantky prevzala dalsi zena,
kterd svou praci dlouhodobé prispiva
k rozvoji mostniho inzenyrstvi.

L
-t
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Konference
ZELEZNICE: setkani
celého oboru

Na konferenci mostarU

a tuneldrd tradi¢né navazala Konference
ZELEZNICE, kterd letos probéhla jiz

po dvacaté devaté. Jednodenni setkani
v prazském O, universu opét potvrdilo
své postaveni jedné z klicovych akci
Ceské Zelezni¢ni infrastruktury.

Letosni ro¢nik byl plsobivy i z pohledu
Ucasti. Do salu dorazilo vice nez 550
Ucastnikd, na pddiu vystoupilo pres

20 re¢nikd a v predsali pfedstavily své
projekty a sluzby desitky vystavovateld.

Vyznamnou soucasti programu bylo
také vyhlaseni Vyznamné osobnosti
roku zelezniéni infrastruktury.

Z péti nominovanych osobnosti
nakonec ocenéni ziskal Vaclav
Kratochvil, vynikajici projektant,
ktery se jako inzenyr a pozdéji

feditel MCO zasadné podilel na fizeni
a koordinaci projektd formujicich
moderni zelezni¢ni infrastrukturu.

Mezi dal$i nominované patfili JiFi
Mandik, ktery dlouhodobé propojuje
svét financi s vizi technického rozvoje
infrastruktury, Marcel Klega, jenz

vyznamneé prispiva k rozvoji bezpecnosti

na drdze, Miroslav Teichman,
respektovana osobnost mostniho
inzenyrstvi, a Libor Svadlenka, vyrazna
osobnost akademické sféry v oblasti

Text: Jakub Ptacinsky
Foto: Michal Kral

dopravy a logistiky. VSem nominovanym
patii velkd gratulace a podékovani
za jejich praci pro cely obor.

Vedle odborného programu hrala
dulezitou roli také neformalni ¢ast
konference, béhem niz ucastnici
sdileli zkusenosti, diskutovali aktualni
témata a navazovali nové kontakty.

Podpora a tradice

Podékovani patfi véem partnerlm,
ktefi se na pripravé konferenci podileji
- bez jejich podpory by organizace tak
rozsahlych akci nebyla mozna. Velké
uznani si zaslouzi také organizacni
tym, ktery kazdoroc¢né pripravuje
program a zajistuje hladky pribéh
celé akce. Stejné tak dékujeme vsem
Uc¢astniklm, jejichz zajem a aktivni
diskuse vytvareji atmosféru, diky niz se
tyto konference staly pevnou soucasti
odborného Zivota Ceské zeleznice.

Obé konference letos znovu
potvrdily, ze odborna setkdni maji
v nasem oboru nezastupitelnou roli.
A zatimco letosni ro¢niky jsou jiz
Uspésné za ndmi, organizatori se uz
nyni tési na dalsi vyzvu - jubilejni
30. roénik Konference ZELEZNICE,
ktery se uskutecni pristi rok. 3¢

29.RO p’ur
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projekt roku

Projekt roku 20

Letos doslo k podstatnym
zménam ve vyhodnoceni
hlasovani v této ankete,
kdyz byl nahrazen

prosty soucet hlasl
souctem vazenych hlast
urc¢enych pomeérem poctu
jednotlivych pfislusnikC
daného strediska k celku.

Text: lvan Pomykacek
Foto: Veronika Vaskova
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Ankety ,,Projekt roku SUDOP

PRAHA za rok 2025 se zUucastnilo

na zakladé podanych nominaci celkem
22 projektd, pficemz 16 z nich dostalo
alespon jeden pomérny hlas. Po dlouhé

dobé ,,nadvlady” strediska 208, doslo
pro mnohé kyzeného vitézstvi jinym
subjektem, a to strediskem 207.
Otéazkou je, jak moc jeho vitézstvi
ovlivnila jeho polohova blizkost vagi
personalnimu oddéleni a uctarné.

Nejvice ve vdzeném souctu

hlast (1,279) ziskal projekt
,Optimalizace tratového tGseku
Lysa n.L. (mimo) - Mélnik (mimo),
IGP+HP*. Tuto nominaci podala

1,279

Nazev projektu

Vazeny soucet hlasd ™~

soucet

a soucasné zakazku vedla Martina Optimalizace tratového tseku Lysa n.L. (mimo) - Mélnik 1,279 26
. . - (mimo), IGP+HP (207/Martina Tejnecka)
Tejnecka ze strediska 207. L ) L x ) i )
Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) 1,235 30
- Veseli nad LuZnici (mimo) (201/Michal Meél)
Druhé misto diky vazenému souctu Soutézni projekt na Suchdolsky most (209/Tereza Horova) 1,121 28
hlast (1,235) letos obsadil projekt CBA analyza nového ptistavniho izemi CR v Hamburku (205/Tomas Némec) 1,067 16
,iOptimaIizace a elektrizace trati D52 5206 Nové Mlyny - st. hranice CR/Rakousko (DUSP) (211) 0,692 9
Ceské Velenice (mimo) - Veseli Plzer - Domazlice, 1. stavba, 2. etapa, DESU - tvorba podkladu pro 0,667 16
nad LuZnici (mimo)¥, tuto nominaci podani zadosti na DESU, CSVVsoubor (204/Zyné&k Smaha)
= X 2 A Soubor staveb Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice 0,553 25
po:|a|IV|E" ;OT(:S?Ie zaka:zl((;:l ::(ak: 1 (208/Frantisek KosafF, Petr Nekula)
ved| Michal Mecl ze stfediska 201. D3 0304 Vaclavice-Voracice, DSP (202/Petr Hradil) 0,326 6
o L . D3 0310/11 Hodé&jovice-Tfebonin (202/Jan Ostry) 0,320 8
Treti misto (vazeny soucet Terminal Smichovské nadrazi (DSP), IE (204/Eva Ohmova) 0,105 3
1,121) obsadil ,Soutézni projekt D6 SSUD Sokolov a kontrolni misto PER (230/Jan Vacl) 0,097 3
Y, 66 3 > . ~
na Suchdolsky most* jehoz /20 Chvalenice, prelozka - DUR + IC (230/Jaroslav Soumar) 0,074 2
nominaci podala Tereza Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli 0,042 1
Horova ze stiediska 209. nad Luznici (mimo) (204/Dominik Sykora, Jana Dvofakova)
Optimalizace trati odb. Berounka (v¢etné) - Karlstejn (véetné), DSP; 0,040 1
Cenu vedeni spoleénosti tentokrate GAD - Geodeticka aktualiza¢ni dokumentace (204/Anna Mihalovi¢ova)
obdrzely dva [l)orojekty ato .Terminal D35 Horice - Sadova (202/Petr Hradil) 0,040 1
N L o B Uprava Husova namésti v Plzni (230/Vladimir Novy 0,037 1
Smichovské nadrazi (DSP), IC*, P @30/ 2
nominaci podala Eva 6hmova' Celkovy soucet 7,694196505 176

ze stiediska 204 a ,,Stavba D3 0310/1I
Hodé&jovice-Tfebonin®“, nominaci podal

Jan Ostry ze stiediska 202. ¥

,16. rocnik ankety je tedy jiz
historii a snad i rok 2026,

pro mé jako organizatora

nebo mozna uz jenom jako
spoluorganizatora asi i posledni,
nebude k této anketé skoupy.”

Cena vedeni spole¢nosti

Cena vedeni spolaénast

Termindal Smichovské nadraZi (D5P), IC,
nominaci podala In o

&
Stavba D3 0370/11 2

neminaci podal,



projekt roku

Optimalizace tratového
useku Lysa nad Labem
(mimo) - Mélnik (mimo)

InZenyrskogeologicky a hydrogeologicky prizkum

Pojdme se dozvédét

vice o vitézném projektu
sudopské soutéze PROJEKT
ROKU 2025, za kterym stoji
stfedisko 207. V nasledujicim
textu nahlédneme do zakulisi
rozsahlého prizkumu a jeho
technickych specifik i vyzey,
s nimiz se tym musel béhem
praci vyporadat.

Popis stavby

Stavba ,,Optimalizace tratového useku
Lysd nad Labem (mimo) - Mélnik
(mimo)“ je jednou ze souboru staveb
tzv. pravobrezniho koridoru od Kolina
pres Nymburk, Lysou nad Labem,
Mélnik, Litomé&rice, Usti nad Labem-
Strekov a Déc¢in na hranice s Némeckem.

Zacatek stavby (hlavnich stavebnich
praci) je na konci navazujiciho Useku
souvisejici stavby ,Modernizace
tratového useku Nymburk hl.n.
(v€etné) - Lysa nad Labem (vcetné)”,
tj. v km cca 338,760 (st. km 338,627)
trati Nymburk hlavni nadrazi - Usti
nad Labem-Strekov. Konec stavby
(hlavnich stavebnich praci) je
situovan pred zst. Mélnik do nového
km 370,693 (st. km 370,586), ktery
se nachdzi v mezistani¢nim useku
Vsetaty - Mélnik. Objednatelem

této stavby je Sprava zeleznic.
Vypracovani projektové dokumentace
probiha ve spolupraci s firmou
MORAVIA CONSULT Olomouc.

Prizkum této stavby byl rozdélen na
dvé C¢asti: tratovy Usek a rekonstrukce
Zst. Stard Boleslay, véetné prelozky.

Naplni stavby je provedeni
rekonstrukce traté a stanic v Useku

Text a foto:
Martina Tejnecka

A Tratovy Usek Drisy - Vsetaty

se zlepsSenim jejich kvalitativnich
parametrd sméfujici k zajisténi
bezpecného a spolehlivého provozu
odstranénim technicky nevyhovujiciho
stavu ZDC, peronizaci stanic,
zajisténim potfebnych parametrd
pro provoz nakladni dopravy,
zejména dostate¢né délky stani¢nich
koleji, nasazenim systému ETCS,
zrychleni osobni dopravy zvysenim
tratové rychlosti (160 km/h)

a zkapacitnéni trati v celém useku.

Specifika projektu

Prizkumné terénni prace predbézného
geotechnického prlizkumu zapocaly

v srpnu 2024 a skoncily v ¢ervnu
2025. Prazkum byl zamé&fen na uréeni
zdkladnich informaci o geologické
stavbé v zdjmovém Uzemi a urceni
geotechnickych parametr’ zakladovych
pld a hornin pro navrh zalozeni
mostnich objektd, nového prazcového
podlozi a zaroven ovéreni miry
znecisténi stavajicino stérkového

loze a skryvkovych poméra.
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Dané Uzemi se geologicky vyznacuje
hodné monotdnné, nepredpokladali
jsme, Ze nds zastihne néjaka
geologicka divocina. V celém uzemi
byly svrchu zastizeny kvartérni
fluviadlni sedimenty v podobé piscitych
a $térkovitych zemin s rliznou mirou
zahlinéni. Skalni podlozi je tvofeno
kfidovymi horninami spadajici

do bélohorského a jizerského
souvrstvi zastoupené predevsim
slinovci v rizném stupni zvétrani.

V nékolika sondach se nam
podafilo zachytit i nékolik metrd
mocné vrstvy hnilokalQ, které jsou
pozlstatkem meandrujici feky
Labe. Nékteré z téchto pohrbenych
odskrcenych Ficnich ramen jsou krasné
identifikovatelné i z ortofoto mapy.
Sondou J382 se ndm podarilo toto
Ficni rameno zastihnout. Pokud by
se sonda umistila jen o nékolik malo
metrd vedle, uz by byla geologie
podobna jako v sondé J353.

A Tratovy usek Dfrisy
- Vsetaty, pohrbena
Ficni ramena reky Labe

(leteckd mapa: mapy.cz)

<
Inzenyrskogeologicky
vrt J 382, vzorkovnice
.. L svrchu s vynosem
Inzenyrskogeologpky jadra typu hliny s velmi
vreJ 353’, vzorkoyplce vysokou plasticitou

s vynosem jadra (F7/MV), nize typu

typu pisku hlinitého hlinitého oisk 4/5M
(54/SM) a2 pisku initého pisku (S4/SM)

s pfimési jemnozrnné
zeminy (S3/S-F)

Na této zakazce bylo odvrtano
celkem 130 ks prizkumnych
jaddrovych inzenyrskogeologickych
vrtl o celkové metrazi 1174,8 m,

15 ks dynamickych penetraci, 76 ks
kopanych sond do prazcového
podlozi a 39 ks zardzenych sond.
Celkem bylo odebrano 362 ks
vzork( zemin a hornin, 168 ks vzorku
na kontaminaci prazcového podlozi
a 87 ks vzorkd stérkového loze.

V radmci prlzkumu jsme vyuzivali rizné mechanické
pomocniky, ale bohuzel nékdy nam hvézdy nepraly
a my jsme si museli pomoct sami.

Nejvétsim uskalim této zakazky
bylo zjisténi, ze projekt prlizkumu
byl navrzen podle technické studie,
kterd jiz neodpovidala sou¢asnému
projektu. Umisténi nadjezdd,

podjezdl, podchodt a dalsich objektl uplatnim i v budoucnu na jinych

se béhem prlzkumu upfesniovalo podobné zapeklitych zakazkach.

a teprve projedndvalo s dotéenymi

obcemi. K mensim neshodam Na zavér bych chtéla podékovat svym
dochazelo i ze strany projektantd, kolegim ze stfediska 207 za pomoc
ktefi po nas pozadovali zkousky, a podporu, kterou jsem od nich méla
které nebyly v plvodnim projektu po celou dobu tohoto prizkumu.” %

pradzkumu a my jsme je museli fesit
operativné. Dalsim problémem,
ktery komplikoval hladky pribéh
prazkumu, bylo ziskani potfebnych
souhlast k provedeni vrtnych praci.

Trasa zelezni¢niho useku prochazi
nékolika ochrannymi pasmy vodnich
zdrojl, véetné prvniho ochranného
pasma vodniho zdroje v Karaném,
nékolika prirodnimi pamatkami

a ¢ast vrtld byla umisténa v lese,
ktery ,,pIni funkci lesa“ © . Néktefi
Urednici zase plni svou funkci az
Lprilis zodpovédné®, ¢imz prodluzuji
a komplikuji prace na prazkumu.

.1 kdyZ tato zakazka nebyla uplné
Jjednoducha, jak se na zacatku zdalo,
stala mé i mé kolegy mnoho sil, ale
dékuji za ni. Byla to pro meé velka Skola
a ziskala jsem zde mnoho cennych
zkusenosti. VErim, ze tyto zkusenosti




Jsme pruzkumna
jednotka dopravy,

rozhovor

Text: Tomas Wehle
Foto: Jan Mudra

hase stredisko urcuje
priority projektu

Zdenék Melzer je od dubna 2025 novy vedouci stfediska koncepce dopravy v SUDOP PRAHA.
Profesi stavar je ve firmé uz 27 let a dosud ved| jednu ze skupin stfediska. Jak sam rika, ma
Stésti, ze cely jeho tym skvéle Slape, tudiz o to jednodusi mél prechod. A kromé administrativy

ho tak vlastné nic netrapi.

Jste pry muzikant. Na internetu

jsem nenasel zddného znamého
¢eského hudebnika, ktery by byl
projektant. Vy o nékom vite?

Myslim, ze zpévak Karel Stédry byl
puvodnim vzdélanim zelezniéni
inzenyr, ale tuto profesi nikdy
nevykonaval a vénoval se umélecké
kariére. Pokud se nepletu, tak tématem
jeho diplomové prace, zpracované
priblizné v roce 1960, byla nova trat
Ejpovice-Plzen, ktera se realizovala
teprve nedavno. Takze pfiprava
dopravnich staveb byla vzdy béhem na
dlouhou trat. J& sam hraji na saxofon

a s kamarddy obcas hrajeme treba

pro déti ve Skolkach, ale i jinde.

KdyZz mate dost prace i muziky, mizite
podle kolegti do hor. Kde to mate rad?
Toto léto jsem objevil Modry dul

v Krkonosich, ktery mi zUstaval

dlouho skryty. Koukal jsem jako

blazen, Zze u Pece pod Snézkou &lovék
najde takové misto, které vas vrati
skoro do 19. stoleti. Kromé toho rad
jezdim také do Jizerskych hor.

Jste novy $éf strediska, pfed vami
mu i vlastné vam séfovala Andrea
Pliskova. Jak tuto zménu zvladate?
Mam skvély tym zkusenych lidi,

ktefi jsou v SUDOPu hodné dlouho.
Jsou to Spickovi odbornici, na které
se opravdu muazu spolehnout, a v tom

je podle mé nase sila. A i kdyzZ jsou
mezi ndmi i mladsi kolegové, ta parta
je nasaje a vychova si je ,k obrazu
svému®. Kdybych se na tym nemohl
spolehnout, tak bych do toho nesel.

Tim spolehnutim myslite
profesné i lidsky?

Presné tak, profesné i lidsky,
coz je dulezité. Nechtél bych
tu byt s kolegy v konfliktu.

Byt povysen ¢asto znamena sice vétsi
kancelaF s hez¢im vyhledem, na druhou
stranu to s sebou nese néjaka ,,ale*.
Mate tfeba kvtili nezbytnym schiizkam
méné ¢asu ha samotné projektovani?
Je to tak. Novinkou je pro mé i to, ze
najednou musim reagovat na spoustu
mensich Ukold a dotazl od kolegu,
nadfizenych a zdkaznikd, a to nejlépe
hned. Dosud jsem mél na starost
projekt a mél na néj treba mésic;

ted' mam ukol vyresit do druhého

dne. S tim jsem ale pocital.

Jak moc vase stfedisko ménite

a planujete v ném néjaké zmény?
Urcité neplanuju néjaké radikalni
zmeény, to ne. | s vedenim jsme zajedno,
Ze stfedisko koncepce dopravy je
unikatni pravé v tom, co umi, a ze

by nebyl dobry plan ho néjak nasilné
transformovat. Samozfejmé na SUDOP
PRAHA jako firmu se vali velké
projekty, na které uz mdzou dochazet
kapacity, takze se mUze stat, Ze se néco
z toho propiSe na nase stredisko, jez
ma na starost spiS mensi projekty.
Rozhodné chci pokracovat v tom, co
déldme, i kdyz na druhou stranu chapu,
Ze bude treba pracovat i na vétsich
projektech. Myslim si kazdopadné,

Ze se nam to povede skloubit.

Vidite, ja mél za to, Ze vase stfedisko
je u véech zakdzek SUDOP PRAHA.
KdyzZ si nasi spole¢nost predstavite
jako armadu, tak my jsme prizkumna



jednotka, kterd je uplné na zacatku.
Prozkoumame terén a zjistime, kudy
vede cesta. A pak tam muaze nastoupit
ta obrovska projekeni sila. Jsme

na zacatku, na vyssich, navazujicich
stupnich uz se tolik nepodilime.

KdyzZ to zobecnim, nase stredisko
zpracovava studie pro vSechny klicové
maody dopravy, tedy silnici, zeleznici

i vodu. V této prvni, pldnovaci fazi
musime zjistit, jestli mé hodnoceny
projekt ,3P“, tedy zda je potrebny,
proveditelny a prichodny. Klic¢ovym
vystupem je pak takzvané ekonomické
hodnoceni, kdy se vSechny vstupni
informace daji dohromady, porovnaji
se naklady a pfinosy, a kdyz vyjde toto
hodnoceni kladnég, projekt ma zelenou.

Spolu se svymi lidmi zpracovavate
zasadni koncepcni materialy, které tvori
zaklad budouciho rozvoje dopravni
infrastruktury. Tedy nejenom dopravni
studie vSeho druhu, ale i nadfazené
strategické a metodické dokumenty.
Zkuste mi to jednoduse vysvétlit.
Nadrazeny strategicky dokument
zasadni pro Ceskou republiku jsou
dopravni sektorové strategie, které jsme
zpracovali u nas na stredisku v roce
2013. Je to néco jako jizdni rad pro dalsi
obdobi, aby se védélo, kam ma Cesko

z pohledu dopravniho smérovat. Jaké
jsou priority rozvoje silni¢ni, Zzelezni¢ni

i vodni dopravni sité tak, aby rozvoj byl
rovnovazny a udrzitelny. Pro zpracovani
tohoto rozsdhlého dokumentu bylo
nutné analyzovat velké mnozstvi zdrojl
a informaci zdanlivé i nesouvisejicich

s dopravou. Dllezitym podkladem

byla naptiklad Statni energeticka
koncepce, ktera fika, jaky energeticky
mix budeme v zemi mit ve vyhledu.

To znamena3, ze se bude pravdépodobné
utlumovat tézba uhli, coz bude mit
dopad na nakladni zelezni¢ni dopravu,
pro kterou jde o vyznamnou komoditu.

Byva to pry detektivka, dat
dohromady véechny pozZadavky, at jde
o investora, mésto, majitele pozemka,
ochranare, spolky... Je to tak?

Musime se pohybovat v uréenych
mantinelech, to je jasné. Ale vSechny
zminéné pozadavky jdou promitnout
do ekonomického hodnoceni, které
nam pak poda informaci o efektivité
projektu. Vétsinou hledame efektivni
variantu technického reseni,

s optimalnim provoznim konceptem,
kterd je pradchodna uzemim, coz obcas
muze pripominat praci detektiva.

Ktery z projektd, jez vdm prosly
rukama, je pro vas zasadni?

Urcité uz zminéné dopravni sektorové
strategie. Velmi dUlezity dokument

je i Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb. To je klicova
,kucharka“ pro urcovani, jakd dopravni
stavba se vyplati a jakd ne. Kromé téch
metodickych materiald bych samoziejmé

rozhovor

zminil také studie proveditelnosti,
kterych jsme udélali velkou spoustu.

V posledni dobé byly jednoznacéné
nejvyznamnéjsi Studie proveditelnosti
vysokorychlostnich trati, kde ted
SUDOP pracuje uz v pokrocilejsich
stupnich. Zajimava je také Studie
proveditelnosti zajisténi provozu vlakd
o délce 740 metrd, pro kterou jsme
vyvinuli multimodalni model nakladni
dopravy Ceska. To byla skute¢né vyzva.

Nez jste se stal vedoucim stfediska,
pracoval jste v ném jako vedouci
skupiny dopravniho modelovani.

To vas asi muselo bavit, mam pravdu?
Ano, dost mé to bavilo. V této ne az tak
technické discipliné ¢lovék musi védét
néco i o demografii, socioekonomii

a dalSich netechnickych oborech, aby
mohl odvodit, jak se mUze doprava
vyvijet dal. Co vlastné lidi ovlivni, ze si
vyberou jiny prostfedek nez naptiklad
zeleznici? A nékdy to stejné v modelech
nevyjadrite, at uz se snazite sebevic,
protoze i dopravni modelovani ma
svoje limity. Napriklad v tom, Ze kdyz

je venku osklivo, lidé sednou do aut.

V tomto ma vase oddéleni asi dost
nevdé&énou pozici viéi vefejnosti, ne?
Kazdy internetovy specialista v Cesku
vi, Zze vlaky by mély jezdit castéji...
Jisté, ale my musime navrhnout
takovy rozsah obsluhy, aby spoje

byly dostate¢né obsazené, coz uz

je slozita disciplina, vychazejici
pravé z dopravniho modelovani

a kombinujici velké mnozstvi faktord.
Nehledé na to, Ze jste mnohdy
limitovani penézi. Dobre, prfidame
vlaky, ale to mGze znamenat zhorseni
kapacity traté, coz vyzaduje Upravu
technického reseni a stavba se
prodrazi. M& pak jesté porad cenu,
nebo ne? To nam praveé rekne
ekonomické hodnoceni, které hleda

pomér mezi naklady a pfinosy stavby.

Chybi vam aktualné v tymu nékdo?
S tymem jsem spokojen, mozna
bychom ale uvitali néjakého
zkusenéjsiho projektanta
zelezni¢nich staveb.

Pro¢ by mél takovy clovék jit
pravé do SUDOP PRAHA?

Dostane se tu ke komplexni
projektantské praci od A do

Z a pricichne si tady k velkym,
dllezitym dopravnim projektim.

Z pohledu naseho strediska pak ke
skutec¢né rdznorodé az dobrodruzné
praci v pfipravé dopravnich

staveb. Od provérovani moznosti
nové trati mezi Afghdnistdnem

a irdnem pres provéreni silniéniho
napojeni pldnované Gigafactory

v Cesku po vyuzitelnost pFistavniho
Gzemi Ceska v Hamburku. %
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software

Svynergie stredisek 205
a 208 v simulaci zeleznice

Propojeni nastroji OpenTrack a OpenPowerNet v praxi

Spoluprace stredisek

205 - Koncepce dopravy

a 208 - Stredisko
elektrotechniky, trakce,
sdélovaci a zabezpecovaci
techniky ukazuje, jak mQze
propojeni odbornosti prinést
novy rozmer pri navrhovani
zelezni¢ni infrastruktury.
Kombinace dopravniho
modelovani a energetickych
vypocltd umoznuje nahlizet
na provoz jako na jeden
provazany systém, kde se
jizdni rad, infrastruktura

i napajeni vzajemné ovlivauji.
Diky této mezioborové
spolupraci vznika silny
analyticky nastroj, ktery
pomaha ovérovat navrhy
trati i jejich budouci provoz
v SirSich souvislostech

a prinadsi cenné podklady pro
moderni planovani zeleznice.

Od podzimu 2024 disponuje

stiedisko 205 Koncepce dopravy
novym $vycarskym SW na simulaci
Zelezni¢ni dopravy - OpenTrack.
Nahrazuje dfive vyuzivany némecky
SW RailSys. K inovaci jsme se rozhodli
predevsim diky uzivatelskému prostredi
a tomu, Ze pravé OpenTrack je v CR
vice vyuzivan, v¢etné univerzitniho
prostredi. V zakladu se jednd o program
modelujici zelezni¢ni provoz na

zadané infrastrukture a umoznuje
zkouset rGzna infrastrukturni opatfeni

a jejich vliv na provoz. Je mozné jej
vyuzit pro modelovani jak konvenéni
zeleznic¢ni sité, tak vysokorychlostni

¢i jiné druhy kolejové dopravy.

Zaroven se stfedisko 208 na zacatku
roku 2025 rozhodlo pofridit navazujici
SW OpenPowerNet, ktery predstavuje
specializovany nastroj uréeny pro
simulaci a analyzu trakénich napajecich
soustav elektrizovanych trati.

Tento SW slouzi predevsim k modelovani
elektrické sité, vypoctu energetickych

tokd a vyhodnoceni zatizeni jednotlivych
prvkd napajeci infrastruktury.

V prvni ¢asti prace je nutné zadat
vSechna podstatna infrastrukturni
data - rychlostni profily, smérovy
profil, sklon trati, vyhybky, navéstidla,
stanic¢eni dopravny, nastupisté.
Veskeré zmény na siti jsou v SW
definovany tzv. dvoubody, mezi
kterymi je nasledné definovdna hrana.
Oproti tomu hrany jsou definovany
svou délkou, maximalnimi rychlostmi
pro jednotlivé rychlostni profily,

které Ize definovat dle druhu vlaku,
sklony, poloméry obloukd v metrech
a mnoha dalsSimi parametry. Software
disponuje databazi hnacich vozidel,
pripadné jednotek, véetné zakladnich
charakteristik, takze Ize vytvorit
typové vlaky podle danych potreb.

V dalsim kroku se tvofi itinerare, které
definuji samotnou trasu viaku jako
cestu po sobé jdoucich hran. Poté

je vytvoren dany vlak, ke kterému je
nastaven jizdni Fad. Jakmile je vytvoren
vilak, Ize k nému vytvorit taktovou
skupinu vlakU, a tim dotvofit taktové
jizdni Fady, soucasné lze i vytvorit

konektory u obratl souprav. 5‘

Po zadani v§ech vySe zminénych
dat Ize prFistoupit k vlastni simulaci

Text a foto: Pavla Stépanova, David Koneény

vysledného zpozdéni za vsechny vlaky,
pripadné za jednotlivé druhy vlaka.
Spravné dimenzovana infrastruktura

a sestaveny jizdni fad v sobé zahrnuje
dostatec¢né rezervy, aby tato vstupni
zpozdéni byla eliminovana. Vystupem
jsou jak vizudlni grafy, tak tabulkové
formy za vSechny vlaky a stanice
vhodné pro dalsi statistické zpracovani.

PFi praci v OpenPowerNetu nejprve
vytvofime model trakéni napajeci
soustavy. Do programu je nutné zadat
jednotlivé prvky infrastruktury, jako
jsou koleje, trakéni vedeni, napajeci

a spinaci stanice nebo kabelova

a vzdusna vedeni. Kazdy z téchto prvkd
ma své technické parametry, které je
potreba spravné nastavit, aby simulace
co nejlépe odpovidala redlnému
provozu. Soucdsti modelu jsou také
vlaky a jejich energetické charakteristiky,
protoze prave jejich odbér energie je
pro chovani celé soustavy klicovy.

\ OpenTrack - schéma
Jihlava VRT pfi simulaci

. . S J WS o
-

dopravy. Prvnim krokem je
simulace zakladniho jizdniho radu,
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provozni koncept vyhovuje. Dale
|ze simulovat zpozdéni, kde se
ve vysledku porovnava velikost
vstupniho zpozdéni a velikost
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je vSak dopravni model vytvofeny

v OpenTracku. Zde je potireba dbat

na to, aby v obou SW byly shodné
zadané parametry modelu. Jen tak je
mozné dosahnout spoluprace obou SW.

Samotna simulace probiha

za soucasného spusténi obou SW.

V OpenTracku probihd vypocet pohybu
vlakl po trati a Udaje jsou pribézné
predavany OpenPowerNetu. Ten
prepocitava pohyb na okamzity odbér
nebo dodavku energie. Nasledné resi
elektrickou sit jako soustavu uzld a vétvi
a vypocita toky energie v trakéni siti.
Cely tento proces se opakuje krok

za krokem, dokud neni odsimulovana
celd jizda podle zadaného jizdniho

fadu. Vysledkem je kompletni
energeticka bilance provozu, spotieba,
ztraty a zatiZeni infrastruktury.

Na zavér SW vytvofi zadané mnozstvi
tabulek a graf, které zobrazuji
prubéhy napéti, proudul a zatizeni
jednotlivych ¢asti sité v ¢ase. Diky tomu
|ze pomérné rychle odhalit napriklad
poklesy napéti nebo nadmérné zatizeni
nékterych prvkl napajeci soustavy. Je
tfeba dodat, Ze jedna simulace nestadi.
V napajeci soustavé je nutné provérit
vice moznych stavl a pro kazdy z nich
provést samostatnou simulaci.

Po ziskani vsech vystupl, které SW
nabizi, zbyva vytvorit vystupni dokument
s hdzvem ,,energetické vypocty*.

Zde je uveden podrobny popis vsech
vstupnich a vystupnich parametrd

véetné simulovanych stavd a jejich
vysledkd. Zavérem je uvedeno, zda dand
napajeci soustava obstala ¢i nikoliv.

Jaké zakazky nyni v SW
zZpracovavame?

V prvé fadé jde o simulaci

dopravy na VRT RS 1 Svétla nad
Sazavou - Velka Bites, kde se jedna
0 pomérné rozsahlé uzemi s velkym
mnozstvim souvisejicich usekd.

Dalsi modely v SW OpenTrack jsou
vytvareny jako podklad pro energetické
vypocty v SW OpenPowerNet. Jedna se
o provéreni navrhovanych TNS (trakénich
napajecich stanic) i o mozné dopady
planované konverze trakénich soustav.

Pravé mozné simulace vylukovych
stavl nebo zpozdéni v SW OpenTrack
je benefit, diky kterému je mozné
navrhovanou infrastrukturu optimalizovat
a provérit ji pro budouci provoz, véetné
mimoradnosti. RozSifenim simulace

o posouzeni dopadul do zatizeni
elektrické sité v SW OpenPowerNet
vznika synergicky efekt a dalsi
pridana hodnota pro moderni
planovani zelezni¢ni infrastruktury

na zdkladé modelovani. ¥
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historie

Bechynka ukazala

Text: Jakub Vrana
Foto: sbirka Jakuba Vrany,
toulava.cz, zelpage.cz

cestu ostatnim

Bechyniska draha na trati Tabor - Bechyné, prvni elektrifikovana zZeleznice na Uzemi dnesni
Ceské republiky, se stala vyznamnym meznikem ve vyvoji zelezniéni dopravy. Od svého vzniku
spojeného se jiménem Frantiska Krizika prosla radou technickych promeén, presto si dodnes
zachovala svUj jedine¢ny charakter.

Myslenka na vybudovani zeleznice pres
Tabor, kterd by krizila Drahu cisare
Frantiska Josefa, vznikla na konci

19. stoleti. PGvodné zvazovana trasa

ze Sadové pres Kutnou Horu, Vlasim,
Tabor a Bechyni do Vodnan méla

s hlavnimi tratémi spojit regiony, kterym
se vyhnula Ceskomoravska transverzalni
draha (Jihlava - Horni Cerekev - Tabor
- Milevsko - Pisek). Existoval dokonce
uz projekt od videnského inzenyra
Franze Seligmana. Jenze stavbu nové
trati rakousko-uherské urady nepovolily.
Tézko se dnes dohadovat pro¢, mozna
v tom méla prsty pravé Transverzalka,
kterd se citila byt ohrozena.

V kazdém pripadé, predstavitelé
mistnich samosprav a tehdejsi
podnikatelé se neminili vzdat a dali
si za cil realizovat alespon torzo
Seligmanova projektu mezi Taborem
a Vodnany. Prvni pokus zkrachoval,
kdyz urady zamér opét neschvalily.
Dalsi pokus sice skoncil postavenim
traté z Vodnan do Tyna nad Vltavou,
tim ale tynsti radni prestali mit

o prodlouzeni traté do Tabora zajem.

Teprve v roce 1896 vzniklo Druzstvo
bechynské drahy v Cele se starostou
Bechyné Hynkem Danielem, které
state¢né a houzevnaté bojovalo az
do Uspésného konce, ziskalo totiz pro

stavbu traté prizen vlady i zemského
vyboru. Vypracovani predbézné studie
parostrojni drahy byla zadana prazské
firmé Kohler a Raynal.

Nedotykejte se dratu
ani na zem spadlych

V tu dobu do hry vstoupila elektfina,
respektive firma FrantiSek Krizik. VIadni
rada Marek zacal spolec¢né s reditelem
Krizikovy spolecnosti Janem Sedlakem
presvédcovat koncesionare o vyhodach
elektrického provozu. Frantisek Krizik
mél sice zkusSenosti s méstskymi
elektrickymi drahami, pro rozvoj podniku
a jeho expanzi ale nutné potreboval
Uspésné realizovat ,drahu prespolni*.

Druzstvo bechynské drahy zacalo
s Krizikem vyjednavat, aby
nakonec zjistilo, Zze vyhody
elektrické trakce vyrazné
pfevazuji nad parnim
provozem. Elektricka draha
méla zlevnit provoz, nizsi
mela byt i porizovaci cena
vozidel a umoznén mél byt

i vy$Si pocet zastavek. Mimo
to sklon trati mohl byt az

41 promile oproti 25 promile
u parostrojni drahy,
nejmensi oblouk mohl ¢Cinit

pouhych 125 metrd, zatimco u klasické
traté by musel byt minimalné o 55 metrd
vétsi. A to nemluvime o moznosti
postavit drdhu s lehéim typem kolejnic
(21,75 kg/m, oproti 26 kg/m), coz
umoznilo usetfit zhruba 200 tun oceli.

V dubnu 1902 ziskala Bechynka koncesi
s tim, Ze trat bude postavena do konce
roku 1904, zemsky vybor ale termin
zkratil do 1. ¢ervna 1903. Asi dobre védél
proc, elektrifikovana trat si lIépe poradila
se stdvajicim terénem, a proto nebylo
nutné na zhruba 23 kilometrd dlouhé
trase provadét tolik zemnich praci.

Nejvétsi umélou stavbou na trati se

v této fazi stal ocelovy most pres
Luznici v Tabore. Tehdejsi tisk o ném
psal s obdivem: ,Most tento ma 174 m
délky a 20 m vysky nad hladinou reky,

a obsahuje celkem 3 klenuté otvory

12 m svétlosti, a se strany pravého bfehu
Luznice (k Taboru) otvor 36 m, se strany
levého brehu pak 60 m s konstrukcr
mostovou poloparabolického tvaru dold
obrdacenou. Vyborny kamen na pilife
mostové nalédman v lomech pod
Klokoty u Tabora.” Ocelovou konstrukci,
kterd vérné slouzila az do roku 2025,
dodala firma Bratri Prasilové z Libné.

Ostatné celd draha byla vyhradnim
vysledkem prace ¢eskych spole¢nosti.
Elektrické zafizeni dodala firma KFizik,
stavebni prace provedl| J. Kubicek

z Prahy a V. Tiebel z Tabora, parni
stroje pro elektrarnu vyrobila firma
Breitfeld-Danék a spol. a vozy

dodal smichovsky Ringhoffer.

Stavba mostu pres Luznici u Tabora
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tak znaén3, ze se na trat jako vypomoc
dostaly i parni lokomotivy. Velci bejcci
fady 423.0 museli mezi Tdborem

a bechynskym letistém jezdit dokonce
ve dvojici. Samotnou vlecku potom
obsluhovaly pary rady 310.0 a 422.0.

Od roku 1959 se na dlouhou dobu na
Bechynce usidlily Bobinky, lokomotivy
E422 vyvinuté pro jihoCeské traté
Rybnik - Lipno a pravé Tabor -
Bechyné. | tyto stroje ¢isel 001

a 003 muzete v turistické sezoné

na trati do Bechyné zastihnout.

Bechynsky most se sdilenou
mostovkou pro zeleznici a silni¢ni dopravu

A Drevéné brany nesouci trolejové A
vedeni a elektrarna

Beclyné Midredt cishre. iy

Z kabiny Bobinky si
celou legendarni trat
muzete prohlédnout
zde >

Jako jedina v Cesku je Bechyrika dosud
napdjena stejnosmérnou soustavou

o napéti 1500 voltd. Sprava zeleznic

uz fadu let resi, zda napajeci systém
jako unikat ponechat ¢i jej zménit

na standardni stridavy o napéti

25000 voltl. Zacalo se dokonce

A 9llety FrantiSek KFizik se v roce A
1938 zucastnil slavnostniho vztyceni
prvniho ze zelezobetonovych sloup

trakéniho vedeni

PUvodni nadrazi v Bechyni stdlo
od roku 1903 na levém brehu Luznice

Trat se podatrilo zprovoznit na den
presné, prvni zkusebni jizda probéhla
uz 1. ¢ervna 1903, prvni slavnostni jizda
o dvacet dni pozdéji. Slavnostni vlak,
ktery sestdval z jednoho motorového
a dvou osobnich vozu, vyjel z Tabora

v 10:50. Cestou ovsem zastihla

vazené publikum pratrz mracen, ktera
zmarila i ¢ast slavnosti v Bechyni.

Pro potfeby drahy vznikla na bfehu
Luznice parni elektricka centrala
(elektrarna), kterd zeleznici dodavala
stejnosmérny proud. Ten byl rozdélen
do dvou vétvi po 700 V. Dva vodice
tvorily troleje, stredni vodi¢ pak vodivé
spojené kolejnice, kterymi vSak nesel
pfi nestejném zatizeni obou vétvi
zadny proud. Trolejové vedeni bylo
zaveseno na dreveénych branach.

Toto technické reSeni bylo po 35 letech
zménéno, drevéné brany byly
nahrazeny zelezobetonovymi sloupy

a napajeni zménéno na napéti 1500 V.
Na slavnostni vzty&eni prvniho

nového sloupu trakéniho vedeni

se prijel podivat i FrantiSek KFizik,
kterému bylo v té dobé uz 91 let.

Vlaky ptvodné koncily na levém bfehu
Luznice, teprve v roce 1928, po vzniku
zelezobetonového obloukového
mostu, slavné Bechynské duhy,

se soupravy dostaly az do mésta.

Staré nadrazi jesté néjakou dobu
slouzilo jako ndkladisté pro potreby
mistni pily, u silnice na Tyn nad Vitavou
muUzeme stani¢ni budovu vidét dodnes.

Lokomotiva fady 113 mezi Bezerovicemi
a Sudomeéricemi u Bechyné >

Elinka a Bobinka jezdi dodnes

Zvlastnosti Bechynky bylo pouzivani
vlastnich vozidel, které byly vyrobené
specialné pro tuto trat. Motorové
vozy s elektro vyzbroji Krizik vznikly
ve smichovské vagonce Ringhoffer.
Jedno ze Ctyf vozidel s pozdéjsim
oznacenim EM 400 se dochovalo
dodnes, v |été se Elinkou, jak se vozu
001 prezdiva, mlzete svézt i vy.

Od roku 1953, kdy se pred Bechyni
zacalo stavét vojenské letisté vieckou
pfimo napojené na bechynskou

drahu, se na trati zacaly objevovat

i lokomotivy E 423.0, E 424.1a E 436.0.
Zatéz nakladnich viakd na letisté byla

mluvit o sneseni trakéniho vedeni

s tim, Ze by provoz do Bechyné
zajistovaly uz jen motorové vozy.

Tuto variantu se snad podafilo
zazehnat, na definitivni rozhodnuti

se ale stale ¢eka. V roce 2025 zacala
alespon prosta rekonstrukce troleje,

a predevsim vymeén ocelové konstrukce
mostu pfes Luznici, jejiz zivotnost

se kvapneé blizila ke svému konci.

Od prosince 2025 Bechynka

po nékolikamési¢ni vyluce opét ozila.

V pravidelném provozu se na ni mlzete
setkat s neobvyklymi soupravami

v Cele s lokomotivou fady 113 a jednim
az dvéma vagony Btn753. Je vice nez
jasné, ze osud mistni drahy Tabor -
Bechyné bude jesté velmi zajimavy. ¥



rekonstrukce
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Text: Martin Vlasak
o z Ivo Foto: Jakub Ptacinsky, Veronika
Vaskova, Michal Kral, Milan Mali¢ek (S2)
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rizikova mostu

Historicky most pres Luznici na trati Tabor - Bechyné prosel kompletni rekonstrukci, kterd
prinesla nové ocelové konstrukce, sanaci kamennych ¢asti i Upravu koleje. Vysledkem je
bezpecnéjsi a kapacitnéjsi premosténi pfi zachovani pdvodniho architektonického vyrazu.

Trat Tabor - Bechyng, lidové , Bechynka®, normovych parametrd v lomech a sdélovaciho vedeni a prelozky
kterou zridil Frantisek Krizik, je vyskového vedeni trati a zfizeni inzenyrskych siti nutnych pro provedeni
dodnes napajena stejnosmérnou trakci kolejového loze na mosté je navrzeno stavby. Cilem stavby je predevsim
1,5 kV. Trat se dale vyznacuje malymi zvysSeni nivelety v misté ocelovych zvyseni kvality a bezpecnosti v oblasti
poloméry smérovych obloukl (bézné konstrukci mostu o ~0,5 m. Zrizeni osobni a nakladni dopravy, odstranéni
~150 m) a velkym podélnym sklonem pribézného kolejového loZze na mosté nedostatecné prostorové prliichodnosti
stoupani a klesani ~40 %.. Charakter umoznilo svareni kolejnic v celé a pfechodnosti trati. Limitnim mistem
trati tak spiSe pfipomina regionalni délce Useku do bezstykoveé koleje. na trati byla pravé pdvodni mostni
tramvaj nez zelezniéni trat, kde se ¢as konstrukce, ktera nevyhovovala svymi
od Casu prepravuje i tankova divize. Nezbytnym doplnkem seznamu parametry potrebam zelezni¢niho
stavebnich objektl jsou Upravy provozu, a to zejména provozu
Predmétem stavby ,,Rekonstrukce trakéniho vedeni, zabezpecovaciho elektrickych vicesystémovych jednotek

mostu v km 1,279 trati Tabor -
Bechyné*, jak jiz samotny nazev
napovida, je zejména celkova
prestavba plvodniho zelezni¢niho
mostu z roku 1903 pres feku Luznici
na zac¢atku trati Tdbor - Bechyné.

Obnova mostu zahrnuje vyménu
plavodnich ocelovych nytovanych
konstrukci za nové a sanaci kamennych
¢asti spodni stavby a kamennych
klenbovych nosnych konstrukci.
Soucasti stavby jsou dale smérové

a vyskové Upravy nivelety koleje v Useku
mostu a v navazujicich protismérnych
smérovych obloucich. Kompletni
vyména zelezni¢niho svrsku a spodku
je v celkové délce cca 550 m (od km
~1135 az km 1,685). Z dlvodu zajisténi




pro osobni dopravu. Trat Tabor -
Bechyné slouzi také k napojeni viecky
vojenského letisté Armady Ceské
republiky na navazujici zeleznic¢ni sit.

Celkova koncepce

V rdmci Zdméru projektu z roku 2020
(zpracovatel Sprava zeleznic, odbor
09) byly provéreny varianty moznych
feseni. Jako provozné nejvhodnéjsi
byla vyhodnocena varianta s vymeénou
ocelovych konstrukci s prabéznym
kolejovym lozem a se sanaci spodni
stavby. Dle zdvért z dodatku
statického prepoctu z roku 2020

by pfipadna rekonstrukce plvodni
nytované ocelové konstrukce umoznila
zvyseni tratové tridy zatizeni pouze
na tridu C2, coz je pro elektrickou
trakci nedostate¢ny parametr.

S ohledem na pamatkovou ochranu,
kterd byla vyhlasena az v prlbéhu
projekénich praci v roce 2022, bylo
po dohodé s pamatkovou péci
rozhodnuto, ze stavajici ocelové
konstrukce budou vyménény

za novodobou repliku, kterd se svymi
rozméry bude co nejblize podobat
plavodni konstrukci mostu. Architektura
mostu tedy zachovava plvodni tvar

a rovnéz i krajinny raz v udoli na okraji
pamatkové rezervace mésta Tabor.

(Zde je nutno podotknout, ze
cesta k dohodé s pamdatkovou pécr

rekonstrukce

si vyzadala nespocet vzajemnych
psychicky vycerpavajicich bezvyslednych
jednani o nemoznosti efektivni

a smysluplné opravy plivodni ocelové
nytované konstrukce na pozadované
parametry pro elektrizovanou
zeleznicni trat' s pozadavkem nakladni
dopravy. Vysledkem ,, pamatkového
fundamentalismu* bylo zdrzeni
projektové pripravy této stavby témer
o jeden rok. Radikalizace pamdatkové
péce ve vztahu k mostnim konstrukcim
pohdnénda politickym chticem

v soucasné dobé paralyzuje nejeden
pfipravovany investi¢ni zamer.)

Z konstrukéniho hlediska je pavodni
mostni objekt navrzen jako kombinace
kamennych polokruhovych kleneb

v poli1, 4 a 5 a prihradovych ocelovych
konstrukci s proménnou vyskou
hlavniho nosniku v poli 2 a 3.

Most po rekonstrukci vyhovuje
prostorovému usporadani VMP 2,5

a na zatizeni odpovidajici regionalni
trati normalniho rozchodu se zatizenim
25 t/ndpravu. Rychlost na mosté

se Upravou zelezni¢niho svrsku podarilo
zvysit z 40 km/h na 50 km/h.

Nosna konstrukce mostu je navrzena

s uvazovanim umisténi lavky pro pési

se svétlou sifrkou 2,0 m po pravé strané
mostu. Investorem lavky je mésto Tabor
a jeji stavba v useku zelezni¢niho mostu
probihala soucasné s rekonstrukci mostu
v roce 2025. Uvedeni celé stavby pésiho
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propojeni brehl Luznice do provozu
je méstem planovano na rok 2026.

Nova mostni konstrukce

Nova nosna ocelova konstrukce v poli
2 a 3 je navrzena jako celoocelova
svarovana tramova prihradova
konstrukce s kruhove zakrivenym
dolnim pasem s horni ortotropni
mostovkou a s pribéznym kolejovym
lozem. Nosna konstrukce je navrzena
jako retézec prostych poli o rozpéti
L2=3750mvpoli2alL3=61,50m

v poli 3. Tvar pfihradové konstrukce je
navrzen shodné s pavodni ocelovou
nytovanou konstrukci tzn. s pravouhlou
soustavou se vzestupnymi tlacenymi
diagonalami. Vyska hlavniho nosniku
v poli 2 (5,98 m) a v poli 3 (8,75 m)
rovnéz odpovida plvodni konstrukci.
Dolni pas je na rozdil od ptvodniho
polygonalniho tvaru plynule

zakriven kruznicovym obloukem.

Dolni a horni pas hlavnich nosnikd je
navrzen jako uzavreny obdélnikovy
prafez. Diagonaly a vnitfni svislice jsou
navrzeny ze svarovanych otevienych
profil( tvaru H. Koncové svislice jsou
navrzeny shodné s hornim a dolnim
pasem uzaviené obdélnikového tvaru.

Mostovku tvofi pricné vyztuhy, podéiné
paskoveé vyztuhy a mostovkovy
plech. Prostorova tuhost konstrukce
je zajisténa soustavou pfricnych
ztuzidel a dolniho vodorovného
ztuzeni v roviné dolniho pasu. Osové
schéma ztuzeni bylo navrzeno dle
pavodni ocelové konstrukce. Pruty
ztuzeni jsou z trubek ¢tvercového
prirezu. Veskeré stycnikové plechy
jsou vyladény tak, aby eliminovaly
vodorovné plochy pro usazovani
necistot. Protikorozni ochrana
ocelovych konstrukci byla navrzena
kombinovanym natérovym systémem
v Sedych odstinech vzorkovnice DB.
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rekonstrukce

pomoci nasazené zelezobetonové konstrukci mostu, ktera prokazala

pricné roznaseci desky nad stavajici projektové predpoklady, a mostni

kamennou klenbovou ¢asti mostu. konstrukce tak maze slouzit

Na pravé strané je k roznasecim zelezni¢nimu provozu v nasledujicim

deskam kotvena ocelova konstrukce stoleti. Zkusebni zatizeni bylo

lavky pro pési (stavba mésta Tabor). o celkové hmotnosti 222 t.

Navrh sanace spodni stavby Velky dik patfi zastupclm investora

projekéné zajistovala firma Spravy zeleznic, Stavebni spravy zapad

SAGASTA, Ing. Martin Knytl. (zejména Ing. Stanislav Kejval), ktefi
trpélivou neustdlou ¢innosti stavbu
doslova vybojovali pred ,pamatkovym

Zaveér trestnim tribunalem®. Rovnéz je treba
podékovat koleglm z firmy SAGASTA,

Z 12. na 13. listopadu 2025 probéhlo ktefi s nami projektovou dokumentaci

usazeni obou &asti konstrukce a hned pripravovali véetné inzenyrské

v prosinci byla Uuspésné provedena cinnosti vedouci k povoleni stavby

zatézovaci zkouska prihradovych a majetkopravnimu vyporadani. %

Ocelova konstrukce je navrzena
z oceli jakosti S 355. Hmotnost
ocelové konstrukce v poli 2 je 120 t
(312 t/m) a v poli 3235t (3,75t/m).

,Zajimavosti na vyslednych
hodnotdach hmotnosti je, ze

se pfesné shoduji s hodnotami
predpokladanymi v Zaméru projektu,
jehoz zpracovatelem je byvaly ¢len
sektoru oceldfu Ing. Jan Bartalos.
Asi jsem ho tedy néco naucil © .

Sanace kamennych
Casti spodni stavby
a klenbovych konstrukci

Zdivo spodni stavby a klenbovych
otvord je z fadkového zdiva z kvadrU
granitu (zuly). Zaklady pilitd jsou

z kamenného zdiva zaloZzeného

na vyplhovych blocich z betonu
(betonové plomby). Podlozi podpér
je skalni tvofené navétralou pararulou
tridy R5/R4, ktera se rychle méni

v tfidu R3 az R2. Stavajici kamenna
spodni stavba byla v hornich
¢astech ubourana a byly zfizeny
nové Ulozné Zelezobetonové prahy.
Driky pilitQ P1, P2 a P3 jsou zesileny
injektazi a mikropilotovym rostem
kotvenym ve skalnim prostredi.

Investor: Zhotovitel mostu: Investicni naklady:
Sjednoceni povrchl a ocisténi Sprava zeleznic, statni FIRESTA-Fiser, 356 mil. K&* (CIN 2024)
pohledovych ploch pili#( a kamenné org’aniza,ce, Stavebni rekonstrukce, stavby a.s
klenby bylo provedeno plodnym sprava zapad Realizace:
otryskanim. V misté klenbovych otvord Projektant stavby: 02/2025 az 05/2026
v poli 1, poli 4 a poli 5 bylo navrzeno SUDOP PRAHA as.

rozsifeni mostu z ddvodu zajisténi ‘ ‘

. . oy *) Mozna se jednou nékde doctete, ze naklady odpovidaji dvojnasobku pramérnych nakladdm na vybudovani
volného mostniho prureZL_‘l VMP 2’5, dvoukolejené VRT trati ve Spanélsku a my tady za tyto penize opravujeme jednokolejku.
a pI’OStOFU Pro obrys kO|eJOV€hO loze Ono rekonstruovat stary most ve mésté je nékdy o dost ndroc¢néjsi nez stavét na zelené louce zalité jiznim slunickem.



DIGRI

Digitalni a zelena
transformace jako
budoucnost ceskeé

zeleznice

Text: Veronika Vaskova
Foto: Archiv Antonina Blazka,
Vizualizace: SUDOP PRAHA

Zelezni¢éni doprava stoji v celé Evropé pred zdsadni proménou.
Rostouci pozadavky na bezpecnost, kapacitu, udrzitelnost

a efektivitu provozu, stejné jako tlak na snizovani uhlikové
stopy, vyzaduji systematické zavadéni modernich digitalnich
technologii a principd zelené transformace. Pravé na tyto
vyzvy reaguje projekt DIGRI, jehoz ambici je podporit
strategicky rozvoj zelezni&ni infrastruktury v Ceské republice
v souladu s evropskymi trendy a politikami. Vice o tomto
projektu se doctete v rozhovoru s panem Ing. Antoninem
Blazkem, Ph. D., vykonnym feditelem Sdruzeni pro
Interoperabilitu Zelezni¢ni infrastruktury.

Projekt DIGRI - zakladni ramec

Co je hlavnim cilem projektu

DIGRI a jakou potiebu c¢eské
Zeleznice ma Fesit?

Jak uz bylo rec¢eno v Uvodu, cilem
projektu je zachytit soucasné pozadavky
na zmeénu v pohledu k zelezni¢ni
dopravé. Jesté vice zdUraznit jeji
samotnou ekologickou podstatu
oproti ostatnim druhdm dopravy

a v nékterych technickych otazkach
pomoci dalsimu udrzitelnému rozvoiji.

V jaké fazi se projekt nyni nachazi
a jaké dosavadni vysledky

Projekt se nachazi ve své zavérec¢né
fazi. Do zacatku léta budeme mit
konec¢né vysledky ve vsech Sesti
technologickych zdmeérech, kterym
jsme se tfi roky intenzivné vénovali.

Akeni plan a spoluprace

Jaky vyznam ma Akéni plan pro
digitdlni a zelenou transformaci

a komu je predevsim uréen?

AkEni plan je jakymsi strategickym
dokumentem, ktery komponuje
projekt DIGRI do zdméru podobnych
technologickych platforem, v prvni
fadé ERRAC, a koordinuje ¢innost

s ostatnimi ceskymi subjekty v pristupu
do evropskych vyzkumnych programd,
zejména Horizon Europe. Déle

strukturuje praci do Sesti %@
zamérd uvedenych .

v &lanku v SUDOP Revue mﬁﬁ;
4/2025 na strané 25. E .
Jak probiha spoluprace projektu

DIGRI se Spravou Zeleznic, primyslem,
univerzitami a evropskymi institucemi?
VSechny aktivity a pracovni postupy
jsou od zacatku konzultovany se
Spravou zeleznic. Kazdy pracovni

tym ma ve svém stredu prislusného
odborného zastupce ze SZ a dale

je slozen ze zastupcUl firem,

spole¢nosti a univerzit, které maji

ve svém oboru prislusné experty

na danou problematiku.

Digitalizace spravy
infrastruktury

Co v praxi znamena

digitalizace Zzeleznice?

Hlavnim cilem je zajistit jeji
provozuschopnost s vysokou mirou
bezpecnosti a spolehlivosti. Jsou kladeny
stale vyssi pozadavky (zvysSovani
rychlosti vlakd, zvy$ovani pfepravni
kapacity, zvySovani napravovych tlakd
atd.). To vS§e maximalizuje naroky

na spravce zelezni¢ni infrastruktury.
Stézejni soucasti je znalost jejiho
skutec¢ného technického a provozniho
stavu, ktera vychazi z objektivni
kontrolni a dohlédaci ¢innosti. To jsou
napriklad méreni technickych, resp.

provoznich parametrd, zpracovani
nameérenych hodnot a jejich predani
k dalsimu vyuziti, a v neposledni
fadé vyhodnoceni a analyza

dat v navazujicich informacnich

a expertnich systémech.

BIM

Jakou roli hraje technologie BIM

v pFipravé, realizaci a nasledné

spravé zeleznic¢ni infrastruktury?
Building Information Modelling, resp.
Management, digitalizaci projektové
dokumentace vyznamné prispiva

k zefektivnéni pfipravy projektd,
monitorovani prabéhu stavby a nasledné
udrzby. Vyznamné je samoziejmé
sdileni digitalizovanych dat pro vsechny
zUcastnéné strany, tj. projektanty,
zhotovitele, investory a provozovatele.

V CR v souc¢asné dobé pracuji

s technologii BIM zejména velké
projektové organizace. Pti projektovani
dopravnich staveb vyuzivaji vlastni
prostredky, tj. vlastni SW, datové
standardy castecné obecné definované
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DIGRI

a napriklad vlastni datové prostredi
(Common Data Environment, CDE).

Jednim z téchto prikladu je
i rekonstrukce Smichovského nadrazi
a projekt Termindlu - viz vizualizace.

FRMCS - nova generace
komunikace

Proc je nezbytné nahradit systém
GSM-R novym komunika¢nim
systémem FRMCS?

Moznosti systému GSM-R se v soucasné
dobé jiz blizi naplnéni jak z pohledu
kapacity, tak z dGivodu dalsiho

rozvoje digitalizace na zeleznici.

Jaky dopad bude mit zavedeni
FRMCS na bezpecnost provozu a dalsi
rozvoj digitalizace Zeleznice?

Novy systém FRMCS prinese zasadni
zmeénu v pfenosech mezi infrastrukturni
¢asti a mobilnimi prostredky na
zeleznici, a tim se vytvori zakladni
komunikacni prostfedi pro rozsahlou
digitalizaci zeleznic. Pfi implementaci
bude nutné zajistit kompatibilitu

s existujicim systémem GSM-R, nebot
nejdrive bude systém FRMCS na
vybranych tratich (predevsim na VRT)
a na dalsich tratich bude v provozu
systém GSM-R. V soucasné dobé

je systém FRMCS ve vyvoji a s jeho
nasazenim se pocita po roce 2028.

Zelena transformace

Proé je cirkuldrni ekonomika dulezitym
tématem pro zeleznicni stavby?
Cirkularni ekonomika (obéhové
hospodarstvi) si klade za cil udrzet

hodnotu vyrobk(, materialt a zdrojl
tak dlouho v ekonomickém cyklu,

jak je to jen mozné, a vratit je

do vyrobniho cyklu na konci jejich
zivotnosti s cilem minimalizovat
tvorbu odpadu. Obéhové hospodarstvi
se stalo jednim z kli¢ovych konceptl
v oblasti Fady politik EU a ma obrovsky
dopad na zeleznici. V soucasné dobé
se projevuje nedostatek stavebniho
materidlu a moznost vyuzivani
materiall ziskanych z odpadu pfi
zelezni¢nich stavbach ma mimoradny
vyznam. V Ceské republice je tento
moment umocnén s pfipravou
vystavby vysokorychlostnich trati.
Jaké prekazky dnes brani Sir§imu
uplatnéni cirkularni ekonomiky?

Pro vyuzivani druhotného materidlu
jsou v CR ¢asto legislativni prekazky.
Na tuto oblast se chceme zamérit.
Dulezité jsou zakladni strategické
dokumenty v oblasti cirkularni
ekonomiky. V ramci CR vldda v roce
2021 schvalila dokument ,,Strategicky

A Terminal Smichovské nadrazi

zamér Cirkularni Cesko 2040, Jedna
se o prvni komplexni strategii pro
cirkularni ekonomiku v CR. Tento
dokument vychazi samozrejmé

ze strategie EU, tj. ,Zelené dohody pro
Evropu“ a z dalSiho dokumentu ,Novy
akeéni plan pro obéhové hospodarstvi
- Cista a konkurenceschopné&jsi
Evropa“. Navazneé v listopadu

2022 byl schvalen dalsi dokument

v rdmci CR ,,Akén{ plan pro obdobi
2022-2027 (Implementacni nastroj).

Jak se projekt DIGRI vénuje
problematice hluku a vibraci,
zejména v souvislosti

s vysokorychlostnimi tratémi?

V rdmci zdméru ,,Redukce hluku

a vibraci“ byla vybrana a definovana
témata, kterymi je nutné se zabyvat

z hlediska dlouhodobého strategického
zelezni¢niho vyzkumu a edukace

v daném oboru. Tato témata byla
navrzena odborniky v danych oborech
- projektanty zelezni¢ni infrastruktury,
akustiky a vyzkumnymi pracovniky.

2020-2026 2023-2027
Predbézné studie Testy Pilotni
Standardy Projekty

2027-2029

nasazeni

2031-2040
Narodni

GSM-R

Infrastruktura - GSM-R Infrastruktura - Doba migrace GSM-R/FRMCS
Vozidla - GSM-R Vozidla - Doba migrace GSM-R/FRMCS Vozidla - FRMCS
RBC - ISDN RBC - Dual provoz ISND/IP RBC - pouze IP

« Konec provozu GSM-R

+ Podpora GSM-R ze strany dodavatell

je minimalné do 2035
+ V rédmci implementace FRMCS mize
byt termin posunut



Vv Princip obé&hového hospodarstvi

CIRKULARNI EKONOMIKA

LINEARNI EKONOMIKA

SO o M

Témata v ramci zaméru
,Redukce hluku a vibraci*:

¢ Problematika pfenosu vibraci
z provozu VRT zemnimi
konstrukcemi na velké vzdalenosti
a vznik strukturalniho hluku

* Rayleighovo vinéni
a ,zemni tfesk” u VRT,

« Komplexni feseni protihlukovych
opatreni (PHO) v rdmci
projektové pripravy VRT,

* Vyvoj metodiky navrhovani
antivibra¢nich prvkd (AVR)
v konstrukci zelezni¢ni trati,

« Zkvalitnéni vstupnich dat pro
predikci hluku v rdmci strategického
hlukového mapovani.

Alternativni zdroje napajeni

Jaké jsou hlavni moznosti ndhrady
dieselové trakce na neelektrizovanych
tratich a podle ¢eho se rozhoduje

mezi bateriemi a vodikem?

Hlavnim ndstrojem pro snizovani emisi
v zelezni¢ni dopraveé je bezpochyby
systematicky rozvoj sité elektrizovanych
zelezni¢nich trati. V zavéru minulého
roku Ministerstvo dopravy schvalilo
ddlezity dokument ,,Koncepce rozvoje
elektrické trakce v CR“. Tento dokument
fesi elektrizaci dalsich tratovych Useku
v souladu s pozadavky a potfebami
Ministerstva dopravy, Spravy

zeleznic a objednavateld dopravy.

Nad rdmec navrhované elektrizace
zQstava v CR vyznamny podil

Znazornéni Rayleighova vinéni >

DIGRI

neelektrizovanych trati. Na téchto
Usecich je nutné vyuzit technologii
alternativnich zdroja napéajeni.

V zésadé jsou dva zpUsoby feseni -
vyuziti baterii jako zdroje napajeni
nebo vyuziti vodiku. V souc¢asnosti
probihaji studie, kde se srovnava
efektivita nasazeni obou téchto
postupl. Moznosti vyuziti jednotlivych
technologii jsou velice individuaini
a souvisi zejména s mistnimi
podminkami v jednotlivych krajich.

MuzZete uvést néjaky vystup ze studie?
Napfriklad jednou z vyhod vodikového
vlaku je jeho daleko vétsi dosah

po doplnéni z napajeci stanice, nez
baterie po dobiti - vodik ma dosah

az 800 km, baterie cca 160 km.

Vyuzivani vodiku v zelezni¢ni
dopravé je perspektivni, ale je zde
mnoho nejasnosti a horsi podminky
pro implementaci. Zdroje vodiku

je mozné ziskat v prmyslovych
komplexech jako vedlejsi produkt.
Nicméné neni jednotnd metodika pro
stanoveni cen za jednotku vodiku,
je nutné zajistit jeho skladovani,
distribuci a vybudovani napajecich
stanic podél Zelezni¢nich trati.
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Zavér a vyhled

Jaka hlavni doporuceni by mél projekt
DIGRI pFinést po svém ukonceni

Vv roce 2026 a jaky dlouhodoby

pfFinos od néj ocekavate?

Jak jiz bylo zminéno, vsechny vybrané
technologické zameéry vykazuji vyznamny
prinos pro zeleznici, resp. pro zelezni¢ni
infrastrukturu, a to bud v oblasti
digitalizace nebo zelené transformace.

Hlavnim vysledkem projektu DIGRI bude
zpracovani dokumentu ,,Akéni plan pro
digitalni a zelenou transformaci®. V ramci
tohoto dokumentu bude provedena
rekapitulace reseni jednotlivych zamérQ
se zavérecnym doporucenim pro dalsi
postup. Soucasné bude provedena
rekapitulace véech problému a barier,
které se nepodarilo odstranit v prabéhu
projektu. K nedofe$enym problémdam

a bariéram bude provedena analyza
soucasného stavu a navrzena opatreni

k jejich odstranéni. Projekt si neklade

za cil zajistit komplexni feSeni téchto
témat. Nicméné v praci budeme

v rdmci Technologické platformy

nadale pokracovat a v kazdém
sledovaném tématu posouvat reseni
problematiky k cilovému stavu. %
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dalnice

D6 Zalmanov - Kninice

Novy usek dalnice urychli spojeni na zadpad Cech

Vystavba témeér
sedmikilometrového

useku dalnice D6 mezi
Zalmanovem a Kninicemi
predstavuje dalsi klicovy
krok v modernizaci tahu
Praha - Karlovy Vary. Projekt
zahrnuje mimourovnovou
krizovatku u Bochova, deveét
mostnich objektl i rozsahlé
prelozky infrastruktury.
Stavba, zahdjena loni v léte,
ma byt dokoncena v roce
2028 a vyznamneé zlepsi
bezpecnost i plynulost
dopravy v regionu.

Navrzena trasa dalnice D6 vede

v celém Useku stavby v nové trase
mimo stavajici silnici 1/6. Ta bude

po dokonéeni stavby D6 slouzit jako
doprovodna komunikace pro vozidla
bez opravnéni pro dalnice a silnice pro
motorova vozidla a po zprovoznéni tahu
D6 prejde do viastnictvi Karlovarského
kraje se zatfidénim I1/606.

Na zacatku akce navazuje na stavbu
D6 Bosov - Kninice. Na konci
stavby je napojena na stavbu
D6 Olsova Vrata - Zalmanov.

P¥iprava akce

Platnost uzemniho rozhodnuti vydaného

v roce 2012 byla nékolikrat prodluzovana.

V roce 2020 byly zahajeny prace
na aktualizaci DUR. Zasadni zménou
se stala mimouroviiova kfizovatka

Text: Marek Stadnik, Jan Ostry; vizualizace, foto, video: Movisio, RSD CR

(MUK) Bochov, kterd zménila svoji
polohu i uspofddani. S tim souvisela
celd rfada ¢innosti véetné pripravy
podkladu, které zajistily Uspésnou
verifikaci zmény ve vztahu k EIA. Prace
meély pokracovat zpracovanim DSP.
Investor se ale rozhodl, ze vyzkousi
novou moznost postupu pripravy
praci. Dle tehdy platné vyhlasky

bylo zaddno zpracovani stupné DUR
plus. Jednalo se o novy stupen PD,
ktery je mozno charakterizovat jako
lehce zjednodusend dokumentace
DUSP. Na zakladé dokumentace

DUR plus bylo ziskano spole¢né
povoleni stavby. Prace na tomto stupni
a zejména naslednd inzenyrska ¢innost
se potykala s problémy, jak to obvykle
u novych zalezitosti byva. Aktudlné
platnd vyhlaska (¢. 227/2024 Sb.)

jiz se stupném DUR plus nepracuje,

a tak jsme se stali prvnimi a také
poslednimi, kdo tento stupen resil.

Zakladni casova osa:

[
11/2005
DUR
— 2/2012
Uzemni
rozhodnuti
5/2022
DUR plus
—— 11/2024
2/2025 VD - ZDS
Spole¢né ———  7/2025
pavolen Zahajeni
stavby
5/2028

Dokonceni stavby

Technické feSeni

Na zacatku je navrzena trasa D6

vlevo od stavajici silnice 1/6. KFizeni

se stavajici pFijezdnou cestou k lokalité
Zlata Hvézda je feSeno jednopolovym
mostem. Udoli Ratibofského potoka
preklenuje ctyfpolovy mostni objekt.
VykfFizeni silnice D6 s budouci silnici
11/606 u Herstosic je Fe$eno tfipolovym
mostem na D6 pfes prelozku plvodni



silnice I/6. V daldim uUseku je navrzena
trasa vpravo od stavajici silnice 1/6

a pokracuje v poloze severovychodniho
obchvatu obce Bochov.

V km 4,260 D6 je navrzena
mimouroviova kiizovatka (MUK)
Bochov. Jeji napojeni na stavajici
silni¢ni sit je zajisténo pomoci
navrzené prelozky silnice 11/198

a to na stavajici I/6. MUK ma tvar
diamantové mimourovnové krizovatky.
Napojeni vétvi MUK na silnici 11/198 je
reSeno pomoci okruznich kfizovatek.
K¥izeni s zelezniéni trati SZ, ktera

v soucasné dobé slouzi pfedevsim
dfevaFskému aredlu v Bochové, je
FfeSeno novym Zelezniénim mostem
na pfeloZce trati pfes zarez silnice D6.

Za timto mostem trasa D6 vede

v soubéhu s zelezni¢ni trati az k udoli
Bochovského potoka, které preklenuje
pétipolovou estakadou. Hlavni trasa
silnice D6 se v tomto zavére¢ném
Useku staci zpét k trase plvodni

silnice 1/6. Doprovodna komunikace

je v zavérec¢ném Useku stavby

navrzena v nové trase, kterd se v KU
stavby napojuje na stavajici silnici 1/6.
VykFizeni doprovodné komunikace

je navrzeno nadjezdem nad D6.
Napojeni doprovodné komunikace
11/606 na stavajici komunikaci je
FeSeno na zapadnim okraji mésta
Bochov pomoci nové navrzené okruzni
kFizovatky. Dalnice D6 je vedena v konci
Useku vlevo, v soubéhu se silnici 1/6.

Napojeni dalnice D6 na zacatku
bude pfimo na sousedni stavbu D6
Kninice - BoSov, kterd je momentalné
rovnéz v realizaci. Na konci stavby je
navrzeno napojeni na stavajici silnici
1/6. Vyhledové bude D6 pokracovat
Usekem D6 Ol$ova Vrata - Zalmanov.

Soucasti akce je tradi¢né celd skala
stavebnich objektd (SO). Zdsadnimi
silni¢nimi objekty jsou hlavni trasa - D6,
MUK Bochov a doprovodna komunikace
11/606. Mostnich objektl je do stavby
zahrnuto celkem 9. Z toho 5 mostU je na
D6 a jeden na trati Spravy zeleznic (SZ).
Kromeé silni¢nich a mostnich SO stavba

dalnice

zahrnuje vodohospodarské objekty,
prelozky stavajicich inzenyrskych siti,
systém SOS vcetné hlasek, kamerového
systému a meteostanice. Dale stavba
zahrnuje dopravni znaceni véetné
proménného. Nedilnou soucasti

stavby jsou protihlukové stény a stény
eliminujici stfet nizkoleticich ptakd

s nadkladnimi vozidly. Zaclenéni stavby
do krajiny zajisti vegetacni Upravy.

Vizualizace
useku na dalnici
D6 Zalmanov -
Kninice, 2023

Navrhova kategorie D6:
D 25,5/130

Celkova délka Feseného tseku D6:
6,950 km

;adavatel stavby: }
Reditelstvi silnic a dalnic CR
Zakazku zajistuje: §
Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Sprava Karlovy Vary

Projektant:

Sdruzeni SUDOP GROUP -

SUDOP PRAHA, PUDIS, SUDOP

EU, DOPRAVOPROJEKT BRNO

a DOPRAVOPROJEKT BRATISLAVA

Stavebni naklady dle OTSKP:

\3107 mil. K¢ bez DPH /

< D6, most na trati SZ
a MUK Bochov

Realizace

Soutézi na zhotovitele proslo vitézné
sdruzeni firem Eurovia CZ, Berger
Bohemia a Stavby mostU. Stavba byla
vysoutézena za 2/3 ceny dle OTSKP.

Oficidlni zahajeni realizace
stavby za Ucasti mnoha politikd
a dalSich osobnosti probéhlo dne
24.7.2025. Doba trvani stavby
jsou 3 stavebni sezony.

V prabéhu podzimu 2025 byly

v predstihu vybudovany ,zabozabrany*
a sejmuta ornice v rozsahu zaboru
stavby. Byly zahdjeny prace

na zalozeni vét$iny mostnich objektl

a na prelozkach inzenyrskych siti.
Postup praci zbrzdila nastupujici

zimni sezona. Ta vSak nyni pomalu
konc¢i, a tak se da ocekavat, ze

Vv jarnich mésicich se realizace

rozjede naplno. Nase prace nicméné

uz bézi, pripravujeme dokumentace
RDS, projednavame zmeény, reSime
koordinace se sousedni stavbou Kninice
- BoSov a mnoho dalSich témat... %

Dokumentace
prdbéhu stavby,
10/2025

Dokumentace
prabéhu stavby,
2/2026

V' Okruzni kfizovatka Bochov na
stavajici 1/6
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technologie

Od reality
k digitalnimu modelu

Rucni 3D skenovani pfin

’ N »

Text a foto: Eliska Jorova, David Blahak

asi novy pohled na dopravni infrastrukturu

Kvalitni navrh zacina
kvalitnimi vstupnimi daty.

U rekonstrukci zelezni¢nich
staveb, mostnich objektl
nebo technologickych

celkd to plati dvojnasob.

Bez presného zachyceni
skute¢ného stavu neni mozné
navrhovat efektivné ani
bezpecne.

Spole¢nost SUDOP PRAHA proto
rozsifila své vybaveni o ru¢ni 3D
skener mraéna bodli FARO Orbis
Premium. Tento mobilni skener
umoznuje rychlé a bezpecné prevedeni
reality do digitdlni podoby a rozsifuje
nase moznosti jak v oblasti BIM,

tak v geodetické dokumentaci.

Klic¢ovy nastroj pro
stfedisko BIM

Na stredisku BIM vyuzivame skener
predevsSim pro tvorbu modelu
stavajiciho stavu a pro dokumentaci
skute¢ného provedeni stavby (DSPS).

PFi pripravé projektl, zejména
rekonstrukci dopravnich staveb,

se Casto setkdvame se situaci,

kdy dostupna dokumentace nebo
geodetické podklady neposkytuji
dostatec¢nou prostorovou podrobnost
pro presné zachyceni konstrukci.
Mobilni skenovani nam v takovych
pfipadech umoznuje rychle ziskat
detailni mra¢no bodd, které slouzi
jako spolehlivy podklad pro
vytvofeni modelu stavajiciho stavu.
Projektant tak pracuje s presnym
obrazem reality, nikoli pouze

s interpretaci archivnich podkladd.

Dalsi oblasti vyuziti je tvorba modelu
dokumentace skute¢ného provedeni
stavby (DSPS). Skenovani umoznuje
zachytit redlny stav realizované
konstrukce a vytvorit digitalni model
odpovidajici jejimu skutec¢nému
provedeni. Mra¢no bodU se tak stava
dllezitym referenénim podkladem
pro kontrolu realizace i pro nasledné
zpracovani dokumentace.

Digitalni model stavby (DiMS) ve stupni
DSPS je navic v souCasnosti stale Castéji
pozadovan objednateli jako soucast
BIM vystup projektu. Diky vyuziti 3D
skenovani je mozné tyto pozadavky
splnit presnéji a zaroven efektivnéji,

protoze vysledny model vychazi primo
z redlné nasnimaného stavu stavby.

V obou pFipadech p¥inasi mobilni
skenovani vyrazné zpresnéni
podkladli pro modelovani. Model
tak nevznika pouze na zakladé
odhadl nebo neulplnych dat,

ale vychazi pfimo z reality.

Vyuziti pro geodetickou
dokumentaci

FARO Orbis Premium je zaroven
nastrojem pro stredisko geodézie.

V urcitych situacich mize byt mobilni
skenovani pro sbér prostorovych

dat dokonce vhodnéjsi nez klasické
geodetické metody nebo statické
laserové skenovani ze stanovist.

PFi méreni totdlni stanici nebo metodou
GNSS dochéazi k vybérovému zaméreni
jednotlivych charakteristickych

prvkl objektu. Geodet proto musi jiz

v terénu rozhodnout, které body budou
zaznamenany. Tim dochazi k urcité
mife generalizace skute¢ného stavu.

Mobilni skenovani naproti tomu
umoznuje detailni a komplexni
zachyceni prostoru. Vybér



informaci a mira jejich zjednoduseni
tak probiha az pri ndsledném
zpracovani dat podle pozadovaného
Ucelu vysledného vystupu.

Mobilni skenovani je vyhodné
zejména v pFipadech:

« dokumentace rozsahlych
a ¢lenitych objektd,

¢ prace v omezenych
provoznich podminkach,

¢ potreby rychlého sbéru dat
v kratkych ¢asovych oknech.

Mobilni technologie umoznuje
plynuly sbér dat bez nutnosti
Castého premistovani pristroje mezi
jednotlivymi stanovisti, ¢imz zvysuje
efektivitu i bezpecnost prace.

Pokud ma vystup charakter
geodetického zaméreni nebo je urcen
pro externi vyuziti, probihd méreni

i zpracovani pod zastitou strediska
geodézie, které garantuje spravnost
a odpovédnost za vysledna data.

technologie

Vice technolodgii, jeden cil

V SUDOPu dnes pracujeme
s nékolika komplementarnimi
metodami sbéru prostorovych dat.

Klasické geodetické metody (GNSS,
totalni stanice)

Umoznuji presné urceni polohy
jednotlivych bodd, georeferencovani
dat a kontrolu presnosti méreni.

Statické laserové skenovani
Metoda poskytujici velmi
detailni a pfesné mra¢no bodd,
vhodna zejména pro geodeticky
garantované vystupy.

Mobilni ru¢ni skenovani

(FARO Orbis Premium)

Moderni a efektivni zpUsob sbéru
prostorovych dat, ktery umoznuje
rychlé zachyceni skute¢ného stavu
objektu béhem plynulého pohybu
operatora v terénu. Oproti tradicnim
metodam vyrazné zkracuje dobu
potfebnou pro samotny sbér dat,
coz je vyhodné zejména v prostredi
dopravni infrastruktury s omezenym
pristupem nebo kratkymi vylukami.

Vysledkem je detailni mra¢no bodu
poskytujici projektantim presny
prostorovy kontext konstrukci.
Pristroj zaroven béhem skenovani
porizuje 360° panoramatické snimky,
které umoznuji dodatecnou vizualni
orientaci v nasnimaném prostoru.

Mobilni skenovani tak predstavuje
moderni doplnék tradi¢nich
geodetickych metod a vyznamné
rozsifuje moznosti digitdlniho zachyceni
reality pro potreby projektovani i BIM.

Rychle a bezpecné

V prostredi dopravni infrastruktury,
kde je pristup do kolejisté omezeny,
vyluky kratké a konstrukce ¢asto
geometricky slozité, predstavuje
mobilni 3D skenovani vyraznou
Usporu ¢asu a zaroven zvysuje
bezpecnost prace v terénu.

Po dukladné rekognoskaci lokality Ize
samotny sbér dat provést velmi rychle

i v omezenych ¢asovych oknech. Casové
narocnéjsi ¢ast prace pak probiha pfi
zpracovani dat v kanceldri, kde jsou
pomoci specializovanych nastrojd
mrac¢na bodu &isténa, interpretovana

a pripravovana pro dalsi vyuziti.

Vysledna data nasledné vyuzivame
jako podklad v prostfedi MicroStation
a nastroji OpenX, zejména pro
modelovani stavajiciho stavu,
kontrolu navrhu i dokumentaci
skute¢ného provedeni stavby. %

FARO Orbis Premium tak neni jen
novym pFistrojem. Je to nastroj,
ktery propojuje geodézii a BIM

a posouva nase projekty smérem

k pIné digitalnimu zpracovani reality.

N /

27



cestopis

Bali - ostrov Bohu,
dechberouci prlrody

& O m

a hevsednich zazitku

Text a foto: Aneta Pern3,
projektantka, geodetka,
cestovatelka

Krasné chramy, nadherna
autenticka priroda, lidé

s velkym srdcem a Sirokym
usmévem, zabavna doprava,
ale také ,influencerska*
mésta plna Spiny, odpadkd
a ,,zapadackych” cen - to vSe
charakterizuje Bali. Ostrov
8° pod rovnikem v Indonésii
nabizi plejadu jedine¢nych
mist nejenom pro turistické
nadsence. Na své si zde
prijdou také milovnici oaz
klidu, ticha a ritudld - at
jégovych nebo spiritudlnich.

Zeleznice na Bali neexistuje

a veskerd doprava je silnicni.

V preplnénych méstech se snadno tvori
zacpy, a to v jakoukoliv denni dobu.
Skutr je proto jasnou volbou. Plj¢oven
je v kazdém meésté nékolik a napfriklad
Honda Vario 125cc mé stdla v prepoctu
98 K¢ na den. Kdo si na skutru netroufne
(nebo na jizdu vlevo) ma 3 moznosti

- chodit pésky, objednat si taxi skutr
(Grab/Gojek) nebo auto. U auta pak

A Cestovani na skutru

musite pocitat s témér dvojnasobnou
dobou dojezdu. Naptiklad presun
mezi vilami z Ubudu do Canggu trval
2 h (30 km). Zajimavé je, co vse se da
na skutru vozit - od skfiné a celého
obchodu s hrackami, az po 3 déti

a obrovského zlatého retrivra.

Putovani zaciname ve mésté Ubud
ve stfednim Bali. Méstem se line viné
vonnych tyc¢inek, které jsou soucasti
tzv. Canang Sari neboli posvatné
obéti bohiim. Tyto obéti pfipravuji
balijské zeny kazdy den. Jedna se

o posvatny hinduistickych ritual, ktery
vyjadfuje jednak vdé&nost bohtim
(umisténi obétinky na vyvyseném
oltari/doma), tak také ucténi
démond, aby nenarusovali rovnovahu
(umisténi na zemi a venku).

Na Bali je vice nez 20 000 chrdmu

a v Ubudu se nachazi napriklad
krdlovsky chrdm Puri Saren Agung, kde
dodnes ziji potomci kralovské rodiny

a o kousek vedle stoji nadherny vodni
paldc Water Palace Ubud. Tento chram
snoubi tradi¢ni balijskou architekturu

s pfirodou. Uvnitf paldce jsou lotosova
jezera, fontany a je ladén do fialové
barvy. Pro vstup do vétsiny chramut
musite mit dle chramové etikety tzv.
Sarong, coz je Satek, ktery se uvazuje
okolo pasu, zakryva nohy a vypada
jako maxi sukné. Sarong je povinny
pro dadmy i pro pany a symbolizuje
respekt, pokoru rovnovahu a cistotu.

A Tegallalang Rice Terraces

Severné od Ubudu se nachazeji

ikonické ryzové terasy Tegallalang

Rice Terraces, které pouzivaji tradi¢ni
balijsky zavlazovaci systém Subak
patrici do svétového kulturniho dédictvi
UNESCO. Ryzové terasy maji 2 tvare a je
na vas, jakou si vyberete. Zapadni svah
teras je plny restauraci, spise hlu¢néjsi

a pro turisty, ktefi chtéji na Instagram

tu jednu fotku na velké houpacce

s barevnou vleckou, nebo se projet

na zip-lajné nad terasami. Pokud ale
chcete, jako my, spiSe autenticky zazitek,
tak doporucuji vstup na vychodni strané
teras a pokracovat mezi policky na sever.
Tato ¢ast je klidnd, s minimem turistd,
uprostred poli pracuji usmévavi mistiaci
a u pani s drobnym obcerstvenim si
mUzete za cca 40 K¢ dat Cerstvou
kokosovou vodu pfimo z kokosu.

Milovnici kavy si pfijdou na své na
nedaleké kavové plantdzi Pulina
Coffee Plantation, kterd je jedna

z puvodnich na Bali. Zde chovaji
cibetky na cibetkovou kavu (Luwak),
péstuji koreni, provedou vas postupem
tradi¢niho i moderniho zpUsobu
prazeni kadvy a na zavér si mlzete
objednat ochutndvku kavy a ¢ajl.

Volnéjsi dny jsme prolozili
adrenalinovymi zazitky. Napfiklad jizdou
na ¢tyrkolkach bahnem mezi ryzovymi
policky a fekou, tzv. ATV Adventures,
surfovanim nebo prechodem sklenéného
mostu Glass Bridge dlouhého 188 m,



Sirokého 2,2 m a vysokého 66 m.
Dokoncili ho v roce 2022 a pfi

vstupu dostanete navleky na boty.
Uprostred mostu je napaditd zvukova
a vizuadlni simulace praskajiciho skla.

Tém z vas, co preferuji spise
odpocinek a chtéji ho povysit

na vyssi level, doporucuji navstivit
Pyramids of Chi a zajit si na Ancient
Sound Healing nebo jakykoliv jiny
ceremonial. Komplex pyramid je
magickym mistem podporujicim
vnitfni klid a rovnovahu. Na své si
zde prijdou predevsim jedinci, které
fascinuje svét spirituality a energie.

V oblasti gastronomie jsem spise
konzerva, takze gurmani touzici

po tipech na mistni lahtdky ostrouhaji.
Ano, mlzete si zajit do mistnich
Warung na ikonicky pokrm Babi guling
za 30 K¢&, nicméné si zahravate, ze si
kromé zazitku odnesete taky Bali-belly.
V Ubudu rozhodné doporucuju navstivit
restaurace: Wedja, jejiz soucasti je
jedna z nejkrdsnéjsich zahrad plna
jezirek a tropickych rostlin; Taman
Dedari, nazyvana téz Andélska
zahrada, znama svymi obrovskymi
piskovcovymi sochami inspirovanymi
balijskymi andélskymi tanecniky,

a dale Merlin’s - restaurace snoubici
luxus s magii. Kromé klasického menu
zde nabizeji vybér z Oracle karet
(minulost pfitomnost a budoucnost)

na zakladé kterého vam donesou
pokrmy. Zazitek je to nevsedni, nicméné
jen za samotny akt vybéru karet si
priplatite v pfepoctu 750 K¢ na osobu.

Nyni na 2 dny opoustime vilu

s bazénem a mifime na vychod ostrova.
Prvni zastavkou je nddherny vodopad
Gembleng Waterfall v oblasti Sidemen,
tvoreny mnohastupnovymi kaskadami
s malymi jezirky, ve kterych se da

s vyhledem do dZzungle vykoupat.

Po obédé v Koli Koli Bali prejizdime

do mésta Amlapura, do rozlehlého
vodniho chrédmu Taman Ujung

Water Palace, jehoz dominantou

jsou terasovité, obrovské, nadherné
zahrady a jezero. Chram je mladsi -

byl postaven na zacatku 20. stoleti.
Zazminku bezpochyby stoji jesté dalsi
2 chrdmy na vychodé ostrova. Prvnim
je Lempuyang Temple, charakteristicky
ikonickou Gate of Heaven s vyhledem
na aktivni vulkdn Agung (nejvyssi bod
Bali - 3033 m.n.m). Druhym je nejstarsi
a nejveétsi chréam Pura Besakih. Tato
duchovni pamatka obsahuje 23 mensich
chramu na 3 km?. Nejstar$i dochovana
zminka o existenci chrdmu je z roku
1208. Mistni pradvodce nam sdélil mnoho
zajimavych informaci. Napriklad véze
chrdmU se nazyvaji Meru a maji vzdy
lichy pocet stiisek. Cim vice sttisek,

tim vyznamnéjsi chram ¢&i postaveni
bozZstva, kterému je chrdm zasvécen.
Maximalni pocet je 11 - nejposvatnéjsi,
zasvéceno Sivovi. Véze jsou

cestopis

z palmovych vldken zvanych jjuk a uvnitr
se nachazi sochy, které se 1x ro¢né nosi
omyt do ocednu. Nasledné se vrati do
véze, dostanou cisty Sarong a kvéty. Vse,
v ¢em balijci véri, ze Zije néjaky duch,
omotaji Sarongem - i kmen stromu.

Druhou noc jsme stravili v nahornim
méstecku Kintamani, kde je v priméru
tak 20°C, takze pti jizdé na skutru

v tricku a Sortkach (a skrze mraky)
celkem cvakate zubama. Ubytovani
jsem vybrala v Tegal Sari Cabin

s dechberoucim vyhledem na vychod
slunce za vulkany Agung a Batur.

Po snidani v Blue Mountains Coffee
jsme se vydali na 1,5 h dlouhou cestu
k ikonickému plovoucimu chramu
Ulun Danu Beratan Temple a nasledné
do botanické zahrady Kebun Raya,
kde maji krdsné pavilony s kaktusy,
rGzemi, orchidejemi, [é¢ivkami atd.
Bohuzel jsme tu chytili extrémni bourku
a slejvak, ve kterém jsme museli jet

2 hodiny na skutru zpét do Ubudu.

Po akeni prvni poloviné dovolené
jsme presidlili na vétsi valecku do
Canggu. Mésto upfimné hnus, plaze
Spinavy a diky obrovskym dirdm na
konci chodniku se tu stopro ztraceji
slepci. Pokud chcete vidét chramy,
tak jedte na Tanah Lot, kde se

Taman Dedari
A Taman Ujung Water Palace

Lempuyang Temple >

Vice fotografii
zde: >

29

setkate se skupinami dichodcd, nebo
Uluwatu Temple, kde vas budou chtit
okrast opice. Canggu je ale idealni

na odpocinek, posilovnu, jogu a masaze.
Je kontrastni oproti zbytku ostrova,
protoze ma ten ,influencersky vibe” =
matcha latté, kavarnicky, pilates, kluby
a vSude influencefi. Maly tip na zavér

- az budete vybirat ubytovani, myslete
na to, ze Bali je domovem mimo

jiné také muslimského nabozenstvi.

Z amplidénd v mistnich mesitach se

tak kazdou noc okolo 4:30 rozline
modlitba - luxusni budicek. %

4 Gembleng Waterfall




Text: Michal Mec¢l

zimni sudopky

Zimni sportovni hry 2

Jak je jiz zavedenou tradici, tak

i letosni treti lednovy vikend
patfil Zimnim sportovnim

hram. Ubytovani bylo zajisténo

v Hotelu na Vyhlidce, na rozhrani
Jizerskych hor a Krkonos.

A Ucastnici, kterych letos

po dlouhé dobé bylo témeér 30,
to tak méli blize do bilé stopy.

Stejné jako v predchozim roce, tak

ani letos nds zdejsi sluzby nezklamaly,
a to jak ubytovanim, tak restauraci

s vybornou kuchyni a prijemnou
obsluhou. Pokud budete mit cestu pres
Korfenov a budete si chtit zajit na obéd,
tak doporucuji si udélat rezervaci.
Jelikoz vari opravdu vyborné, tak
zejména o vikendech maji narvano.

| pres ¢astecnou oblevu v pfedchozich
dnech a zatazeno a vétrno, zejména

v sobotu, byly snéhové podminky
priznivé a stopy v maximalné

mozné mife upravené a sjizdné.

Orientacni béh dvojic na lyzich

Sobotni dopoledne bylo opét ve znameni
orientac¢niho bé&hu dvojic na lyzich

od hotelu pres Prichovice na bézecky
okruh u skiarealu U Capa a stejnou
cestou zpét na hotel, s celkovou

délkou cca 7 km. Slozeni dvojic urcil
patecni los a je potreba konstatovat,

ze v nékterych pripadech bylo hodné
prekvapivé. Nasledné vsechny tymy
obdrzely potfebné vybaveni v podobé
mapy trasy s body jednotlivych stanovist
a psacimi potfebami, aby nasledné mohly
v cca 4 minutovych rozestupech vyrazit
na trat. Cestou bylo pripraveno celkem

10 kontrolnich stanovist, na kterych
Ucastniky cekala sada ,zaludnych” otazek
souvisejici s tématikou Jizerskych hor

a Krkonos, a to nejen prirodovédné nebo
geografické, ale i historické a technické.
Sestavovani otazek bylo i letos mensim
ofriskem, a tak byly vyuzity nékteré
otazky ze vSech pfedchozich ro¢nikd,
avsak v obménéné podobé. Cesta zpét
byla zpestrena strelbou ,,z pusky” na terc
v podobé 3 papirovych kelimkd. O poradi

jako vzdy nerozhodoval Cas, ale
pocet spravné zodpovézenych otazek
a zaroven pocet sestrelenych kelimkda.

Odpoledni bézecky zavod
na Paseky a zpét

Po vydatném obédé a kratkém
odpocinku nasledoval tradi¢ni
odpoledni béh se startem ve 14:30.
Stejné jako loni byl cilem |. etapy kiosek
Oéza na Vitové sjezdovce v Pasekach
nad Jizerou, vzdalena necelych 7 km.
Trasa zacinala hromadnym startem

na rozcesti U Vyhlidky cestou Famberka
k rozcesti Pod Hromovkou, pres
rozcesti Pod Cervenym kopeckem

a Rejdickou cestu na Starou silnici

na rozcesti u Paserdka a na Vystrkové
doleva k Pasekam. Po vyc¢kani

na posledniho borce a vyuziti sluzeb
vydejniho okénka se peloton vydal

na zpatecni cestu, vedouci po Staré
silnici kolem Turnovské chaty a dale
nad PFichovicemi zpét na hotel, celkem

Orientacni béh dvojic Béh muzi

1. Jindrich Prtivratsky 1. Filip Kutina
2. Ondrej Vesely
3. Michal Me¢l

a Martin Jarath
2. Jifi Syrovy a Michal Gottwald
3. Filip Kutina a Miroslav Vana

Zelezna zena

Zelezny muz
1. Filip Kutina
2. Ondrej Vesely
a Martin Jarath
3. Jindfich PFivratsky

Béh Zzeny 1. Jarmila Rydlova

1. Jarmila Rydlova
2. Veronika Kotkova
3. Hana Hasnikova

2. Veronika Kotkova
3. Hana Hasnikova

Vysledky

tedy 11 km. Na hotelu pak probihala
druhd ¢ast odpoledniho zavodu,
spojena se sledovanim tradi¢ni tabulky
s prabéznym poradim. A i kdyz nebylo
mozné aktualni poradi sledovat jinak
nez na monitoru, tak to nékterym
soutézicim nezabranilo k posunu az
témér na bednu nebo pfimo na bednu.

Nedélni vyhlaseni
a individualni program

Nedélni rdno bylo ve znameni vyhlaseni
jednotlivych vitézd, predani diploma,
zavérecného fotografovani a poté jiz
nasledoval rozchod s tim, ze zalezelo
na kazdém, jak s nedélnim dnem
nalozi. Poc¢asi tomu sice pralo, oproti
pfedchozim dndm bylo slune¢no,
bohuzel stopa byla zmrzla. Ale i tak se
néktefi rozhodli vyrazit po hfebenech
Jizerskych hor nebo na druhou

stranu smér Paseky nad Jizerou.

Pozvanka na pf¥isti rocnik 2027

Doufejme, ze v prFistim roce bude
pocasi o néco lepsi, zejména co
se tyce obla¢nosti a teplot. Termin
pristich zimnich sportovnich her
je jiz stanoven na 15. = 17. ledna
2027. A kde jinde neZ v Hotelu
na Vyhlidce, kde byla rezervace
na pFisti ro¢nik jiz provedena. %



Spolek senioru

Sudop

Zacatek roku 2026 prinesl
¢lendm Spolku seniort Sudop
fadu zajimavych setkani,
prochdazek i poznavacich
vyletl po Praze a jejim okoli.
Od navstév historickych
pamatek a galerii az

po spolec¢né objevovani méné
zndmych mist - program byl
opét pestry a plny zazitk(.
Prectéte si, kam vsude

se v poslednich mésicich
podivali a co vSechno
spole¢né planuji dal.

Rok 2025 jsme zakoncili v prosinci
Vanoc¢nimi Toulkami, které jsme

zahajili rezervovanou komentovanou
prohlidkou Betlémské kaple a navazujici
navstévou vystavy Betlému v podzemi
Betlémské kaple. A po kratkém
odpocinku v kavarné u Nosticova
muzea jsme jesté zasli na Maridnské
namésti na Ladovy Vanoce.

Rok 2026 jsme zahdjili v lednu
prochazkou Po stopach prazskych
betlémt, s cilem navsétivit nové
otevfené prostory v Klastefe Minoritd.
Po nahlédnuti do baziliky sv. Jakuba
Vétsiho jsme prosli zakladni okruh

v Klastere véetné gotické chodby

a smérovali k vystavé korunovacnich
klenott lucemburskych panovniku.
Nasledné jsme obdrzeli ,,vanocni
darek” - moznost prohlidky rozsifeného
okruhu Klastera zdarma.

V lednu jsme si na vyleté ddkladné
prohlédli budovu Rudolfina, kde jsme

seniori

Text a foto: Jifi Mandik

méli rezervovanou komentovanou
prohlidku budovy, koncertniho

salu a navazujici galerie od Ceské
filharmonie s vynikajicim prlvodcem
houslafem, ktery nas zaved|

i do své dilny v suterénu budovy.

V lednu jsme do programu zaradili

i mimoradny zazitek spojeny

s komentovanou navstévou krytu

na Folimance. Vice nez hodinu jsme
prochéazeli razenymi stolami pod
Karlovem a seznamili se s vybavenim,
funkci a zafizenim tohoto krytu.

V Unoru bylo cilem prochazky
Kralovstvi Zeleznic na Smichové, kde
nas Cekalo rozsahlé modeloveé kolejisté
s jezdicimi vlacky v dennim i no¢nim
case a mnoha modely nadraznich
budov, kolejist, ale i hradd, zamka,
méstskych ulic. V dalSich mistnostech
jsme si prohlédli historicky a soucasny
model prazskych ulic a budov.

V dnoru jsme na vyleté po prichodu
kolem historickych budov v ulici
Kanovnické na Hradc¢anské

namésti pokracovali v prohlidce

okoli Prazského hradu. Pak nas

Cekala expozice StaFi mist¥i Il.

ve Sternberském paldci a Stafi mistfi I.
ve Schwarzenberském paldci.

V breznu byla na aktualizovaném
programu prochazka Karlinem,

s nahlédnutim do kostela sv. Cyrila
a Metodéje, karlinskych kasaren,

-

Karlinského divadla s cilem navstivit
po rekonstrukci nové oteviené Muzeum

~

Spolek seniord Sudop porada pravidelné kazdy mésic tfi akce.

Prvni utery v mésici dopoledni prochazku po pamatkach, historickych objektech,
muzejnich sbirkach, aktudlnich vystavach vesmés v Praze,

nasledné kazdé prvni Utery odpoledne se setkdvame na pravidelnych ¢lenskych
schizkach v zasedaci mistnosti na SUDOPu Praha, kdy fesime &lenské

a programoveé zalezitosti, ale zejména oslavujeme vyznamna zivotni jubilea
nasich ¢lend.

Treti Utery v kvétnu mame vzdy planovan turisticky vylet spojeny s navstévou
zajimavych mist a pamatek v okoli, véetné moznosti vyuzit k prepravé PID, Ci
pronajatého BUS k celodenni akci. V kvétnu je pak na programu tydenni vylet se
zajisténym ubytovanim, letos Strmilov.

Prijimame nové &leny z fad soucasnych i byvalych sudopdkda.

N /

hl. mésta Prahy na Florenci s expozicemi
Mésto v €ase a noveé usporadanym
Langweilovym modelem Prahy.

A zavérem mame v bfeznu na programu
Klaster Anezky Ceské. Po prochazce

z Namésti Republiky, kolem kostela

Sv. Hastala, Anezskou ulici s nejmensim
domem v Praze zahdjime prohlidku
klastera expozici sttedovékého uméni
v €echéch a stfedni Evropé. Po odpodinku
v kavdarné Anezka a navstéveé zahrad
mame zajisténou komentovanou
prohlidku expozice Architektura

a déjiny Anezského klastera. %

31



Lepsi navrhovat budoucnost,
nez jen scrollovat minulost

Stan se projektantem budoucnosti v

Jsme specialisté
na dopravni infrastrukturu
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