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iKariéra 2025:
Novy koncept studenty zaujal

Novy vizual a lehce kontroverzni
slogan nasi kampané vzbudily
mezi navstévniky veletrhu iKariéra
2025 na CVUT zajem - zastavovali
se u naseho stanku, diskutovali

o moznostech praxe, staze Ci
rovnou kariéry a ocenovali neotrely
pristup. Soucasti prezentace

byla, jak uz je zvykem, i soutéz

o drobnou elektroniku. Mame radost,
ze jsme opét navazali kontakty

s potencidlnimi budoucimi kolegy.

Spoustime novy

1=

kariérni web g&;}%}

e T
Moderni, strucny %
a optimalizovany pro E-- -t
mobilni zarizeni -
takovy je nds novy kariérni web
www.projektantbudoucnosti.cz, ktery
ma oslovit predevsim mladsi generaci
projektantl. Chceme ukazat, ze SUDOP
PRAHA neni jen spole¢nost s dlouhou
tradici a desitkami let zkusenosti,
ale také mistem, kde dostanou
mladi kolegové skutec¢nou Sanci.

Sympozium Mosty 2026

Mezindrodni Sympozium Mosty dlouha
léta formovala a odborné vedla nase
kolegyné Dana Wangler. Jeji prace,
nasazeni i celozivotni pfinos oboru
zUstdvaji nejen v programu sympozia,
ale i v celé profesni komunité hluboce
zapsany. Pripravy 31. rocniku, ktery

se uskutec¢ni 23.-24. dubna 2026

v hotelu Courtyard by Marriott Brno,
jsou jiz v plném béhu a s nimi souviseji
i zmény v pripravném vyboru. Dana
po pravu zUstava jeho predsedkyni

in memoriam, zaroven je ale treba,
aby ndro¢na organizatorska i odborna
agenda mohla plynule pokracovat.
Jsme proto radi, ze byl do pripravného
vyboru jmenovan nas kolega Martin
Vlasdk, ktery bude na Daninu praci
navazovat s respektem a uUctou.
Gratulujeme ke jmenovani a prejeme
mnoho uUspécht v nové funkci.

aktuality

Obchvat Horovicek je v provozu

V sobotu 27. zari byly slavnostné zprovoznény dva uUseky dalnice D6. Jednim

z nich je i obchvat Horovicek. Diky tomu, zZe stavebni prace byly zrychleny o tfi
mésice, mohly byt oba Useky - Horovicky i Hofesedly - otevieny souc¢asné

a nebyla potreba provizorni komunikace. Slavnostniho zahajeni provozu

se za SUDOP zucastnil Vladimir Koni¢ek, vedouci strediska silnic a dalnic.

Ze zivota nasich staveb

Projektovani neni jen prace u pocitace

Kolegové ze strediska tuneld nedavno v ramci zakazky
Optimalizace tratového useku Usti nad Labem-Stiekov
(véetné) - Décin vychod (mimo) vyrazili do terénu.
Zatimco vysledky jejich prace se obvykle projevi na zemi
nebo pod ni, Hana Smrzova, Martin Kumhera a Marcel
Postek tentokrat dokazali, Ze obstoji i vysoko nad ni.
Pomoci lanového pristupu provedli detailni inspekci
skalnich stén, s cilem upresnit geotechnické parametry
a nasledné optimalizovat navrh stabilizacnich opatreni.

Silnice 1/26 Horsovsky Tyn, obchvat

Pocatkem zafi jsme zacali realizovat podrobny geotechnicky
prazkum na pfelozce silnice prvni tridy &. 1/26. Prelozka
silnice prevezme podstatnou ¢ast dopravy ze stavajici silnice
vedené prltahem HorSovského Tyna. Stavajici silnice 1/26
slouzi jako pristupova komunikace k hrani¢nimu prechodu
se Spolkovou republikou Némecko (hrani¢ni prechod

do Némecka pres Horni Folmavu/Furth im Wald) a je

silné dopravné zatizena zejména kamionovou dopravou.

Hradec Kralové jde
do realizace

Na konci fijna doslo k podpisu
smlouvy se zhotovitelem

a byly zahdjeny prvni prace
na modernizaci zelezni¢niho
uzlu Hradec Kralové, o které
jsme podrobné psali v SUDOP
Revue 4/2024. HIPem akce

je Daniel Filip z hradeckého
strediska. Drzime palce

a prejeme hladky pribéh!
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Budeme rychlejsi
nez orel mofsky?

V rdmci akce RS 1 VRT Svétla
nad Sazavou - Velka Bites

nase stfedisko geotechniky
pokracuje v realizaci
inzenyrskogeologickych,
hydrogeologickych,
geofyzikalnich a geotechnickych
prizkumd. | kdyz je jiz vétsina praci hotova, je tfeba vyuzit
kazdy den, protoze na trase VRT si vybral hnizdisté orel
morsky (Haliaeetus albicilla). Ochrana hnizdéni tohoto
ohrozeného druhu vyzaduje naprosty, ni¢im neruseny klid
od 15. ledna az do 31. ¢ervence. Budeme tedy doufat, ze
pfiznivé podminky a souc¢innost zainteresovanych organd
statni spravy umozni dokoncit prazkumné prace véas.

ZatézZovaci zkouska
na Smichové

Zacatkem roku jsme vam

prinesli fotografie ze snaseni
mostu pres Nadrazni ulici

na Smichové a v lété zpravu,

jak kvuli 59 metr dlouhému

a 310 tun vazicimu novému
mostu prevazenému z Hornich
Pocernic bylo treba uzavrit
nékolik kfizovatek, demontovat
svodidla ¢i semafory. Tentokrat
je na radé zprava o statické zatéZzovaci zkousce, ktera
probéhla Uspésné 13. listopadu za pritomnosti, nikoliv
statniho dozoru a notare, ale odbornik( z Metrostav TBR

a Kloknerova ustavu CVUT. Vyména druhé poloviny mostni
konstrukce bude probihat stejnym zplsobem v pfistim roce.

Slavnostni ukonceni
stgvby ETCS + DOZ Votice
- Ceské Budéjovice

Ve Ctvrtek 27. listopadu probéhlo
v Ceskych Budéjovicich slavnostni
ukoncéeni stavby ETCS na témér
stokilometrové trase Votice -
Ceské Budégjovice. Na misté nds
reprezentovali Tomas Slavicek,
lvan Pomykdacek a Martin

Raibr. Dokoncenim projektu je
systémem ETCS vybaven cely
jizni koridor a vlaky na trase budou nyni fizeny z CDP

na Balabence. Na konci pristiho roku by mély vliaky na trati
mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Prahou (stani¢eni stoupa

od Linze) jezdit uz v rdmci vyhradniho provozu ETCS.

Usazeni konstrukce mostu pfes Luznici

V letosSnim roce probihala rekonstrukce historického
prihradového Zelezni¢niho mostu pres Luznici na nejstarsi
elektrifikované trati ve stfedni Evropé mezi Tdborem

a Bechyni. Most Frantiska Krizika z roku 1905 byl

v pribéhu rekonstrukce nahrazen ocelovou replikou

a doplnén lavkou pro pési. Usazeni obou ¢asti konstrukce
probéhlo Uspésné 12. listopadu (vétsi pole s rozpétim
61,5 m) a 13. listopadu (mensi pole s rozpétim 37,5 m).
Zkusebni provoz by mél byt zahdjen v prosinci. Kromé
vymeény konstrukce probéhla také celkova sanace pilifd

a kleneb. Novy zpUsob ulozeni Zzelezni¢niho svrsku

vys$si tratovou rychlost (pred rekonstrukci pfes most
musely vlaky projizdét snizenou rychlosti 50 km/hod.).

Ze zZivota Sudopaku

Ve Ctvrtek 23. Fijna se uskutecnil
dalsi sudopsky Den zdravi.
Program byl opravdu pestry -
od jégy proti stresu pres
chladovou terapii az po prednasky
|ékard z Health+ s moznosti
individualni konzultace BMI nebo
muzikoterapii. Zapomenout
nesmime na vynikajici fit snidani
v bufetu a pridany podzimné
ladény 5. chod v jidelné.

Na dalsi sudopské akci jsme si pripomnéli vyroci

17. listopadu a celkové udalosti roku 1989. Podarilo se ndm
ziskat unikatni soubor fotografii Josefa Ptacka, ktery mezi
focenim prchajicich vychodnich NémcU na provizorni
doklady dokumentoval také déni na zdpadonémeckém
velvyslanectvi v Lobkovickém palaci a v jeho okoli. Vystava
ukazuje nejen podminky, ve kterych uprchlici museli

na ndhradni doklady Cekat, ale také opusténa vozidla, ktera
nechavali vsude v okoli. Tim nejtypictéjsim byl samozrejmé
Trabant. | proto se jeden z téchto legendarnich veterand
objevil pfed nasi budovou spolu s uméleckou instalaci
Matéje Neuberta a Jakuba Kreliny, ktera symbolizuje

to, s ¢im uprchlici zac¢inali novy zZivot a co se jim do
takového Trabantu veslo - jeden kufr pro kazdého.
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Cena inZzenyrské komory
2024 pro most Cervena

Prestizni Cenu inzenyrské komory 2024

si letos odnesly ¢tyfi projekty, mezi nimi

i zelezniéni most u Cervené nad Vltavou.
Slavnostni vyhlaseni vysledkd probéhlo

17. fijna b&hem galavecéera Ceské komory
autorizovanych inzenyr( a technikd
(CKAIT), kterd soutéz pordda uz 21 let.
Schwarzenbersky most, jak zni oficialni
nazev dila, porota ocenila jako mimoradné
inzenyrskeé dilo, které v narocnych terénnich
podminkach spojilo moderni technologie
s preciznim stavebnim Fizenim.

Organizac¢ni zmény

Zmeéna na pozici vedouciho strediska
209 - od 1. 1. 2026 je novym vedoucim

stfediska 209 jmenovan Ing. Tomas Martinek.
Martinovi Vlasakovi patfi podékovani
za docasné vedeni strediska, kterym
byl povéren v kvétnu letosniho roku.

V soutézi Stavba roku 2025 nase projekty opét bodovaly

V Utery 4. listopadu 2025 probéhl v Dvordkoveé sini prazského
Rudolfina slavnostni galavecer 33. rocniku soutéze Stavba roku.
SUDORP si ze slavnostniho vecera odvezl hned nékolik ocenéni
pro: ,Most Cervend - Schwarzenbersky most*, ,Optimalizace trati
Mstétice - Praha-Vysocany*“ a ,,D3 0310/Il Hodéjovice - Trebonin.“

Terminal Smichov bodoval

OPERA PRAGENSIA at ‘
Dl - v soutézi Opera Pragensia

nplexni pfestavba Smichovskaho néss
-
rt :

Komplexni prestavba
Smichovského nadrazi, na niz

se podili SUDOP PRAHA,
Metroprojekt, A69 Architekti

a Sprava zeleznic, ziskala Cenu
starosty Prahy 5 v prestizni soutézi
Opera Pragensia. Ocenéni bylo
preddno 7. Fijna pri slavnostnim
veceru v Ceské narodni bance,
ktery se konal symbolicky v rdmci Svétového dne architektury. Starosta
Prahy 5, Lukas Herold, ocenil projekt nejen pro jeho architektonickou kvalitu,
ale i jako vyznamny krok k modernizaci a lepsi funkénosti celého Smichova.

Dvé zlaté pro SUDOP

Z letosniho 12. ro¢niku prestizni marketingové
soutéze Fenix Awards jsme si odnesli hned dvé
zlaté ceny - za firemni profil SUDOP PRAHA

na LinkedInu postaveny na claimu ,Jednou
rekne$ détem - tohle jsem délal ja.“ SUDOP
GROUP byl ocenén za odborny SUDOP Podcast
na YouTube. Uspéch stoji na kvalitnim obsahu,
expertnich hostech, autenticité moderatora Ondreje Kubaly a peclivé
praci Jakuba Ptacinského. O vysledcich rozhodovala vice nez stovka
odbornikd, slavnostni vyhlaseni probéhlo 2. fijna v prazském SaSaZu.

Konference

Silniéni konference: tradice je tradice

Pod hlavickou SUDOP GROUP se pravidelné
prezentujeme na Silni¢nich konferencich a nejinak
tomu bylo i letos. 32. ro¢nik nejvétsi silnicarské
akce v CR hostilo brnénské vystavisté.

Bentley Denver Civil User Conference

Setkani prednich odbornik( a lidr( v oblasti
infrastruktury, kde ani SUDOP PRAHA nemohl
chybét, se konalo na zac¢atku zafi v Denveru v USA.
Slo o praktické skoleni nejnovéjsich technologii

od iModel az po vyuziti Al a Pythonu v ndvrhu. Nasi
kolegové v cele s Davidem Blahdkem byli u toho.

Studentska konference
o digitalizaci stavebnictvi

Na setkani BIMLAB 2025, které probéhlo pod zastitou
Narodniho centra Stavebnictvi 4.0 v prostorach
CVUT, vystoupil nas BIM specialista David Blahak
spolec¢né s Lukasem Kutilem (STRABAG) a Vojtéchem
Ehlichem (BIMCON). Studentlm predvedli, jak
vypada BIM v praxi a jak se s nim skutec¢né pracuje

na stavbach ve velkych projekénich tymech.

gt pro pochanenl 3 daveryhadnant yaledkl
. Soulad s legistativeu 1, pledevilim soulad s fegiiatvnim) patadavay (GOPR, kybe!
EU A Act atd )
~ Systamova architektura, 1], pravidls iskupu & integrace fievych technolog i do o)
Interrich Infarmaénich systémil 4 ve shede s Data Governance

[bespetnost,

uéasné architektury

Tech Tower Plzen: Al ve statni spravé a dopravé

Ve cCtvrtek 30. Fijna probéhla v technologickém parku Tech Tower
Plzen konference zamérend na umélou inteligenci ve statni
sprave a stavebnictvi s nazvem ,Infrastruktura pozemnich
komunikaci - bezpecnad uméla inteligence”. K programu
konference prispél také Ales Sedlacek, jeden ze student SPS
Stavebni v Plzni. Na tvorbé jeho prispévku se podilel odbornym
vedenim nds kolega Pavel Vrba, ktery na SPS Stavebni vyuéuje,

i Ondrej Vesely, vedouci IT oddéleni, v pozici konzultanta. ¥



Po dlouhych Sesti letech,

kdy konstrukce Faltusova
mostu lezela snesenad v arealu
Skodovky, byla letos na jare
zahajena jeji repase a presun
k obci Chotikov, lezici asi

2 km za hranicemi Plzné.
Nové bude slouzit jako

lavka pro chodce a cyklisty
pres frekventovanou silnici
I/20 na Karlovy Vary

a vytvori chybéjici propojeni
turistickych tras mezi
meéstskou ¢asti Malesice

a oblibenym turistickym
cilem - kamennou rozhlednou
na Krkavci.

Historie

Plivodni most byl ve Skodovce
otevren na podzim roku 1931.

Projekt vypracoval a veskeré prace
fidil prof. Ing. Dr. FrantiSek Faltus,
DrSc. Ocelovou konstrukci vyrobila
Akciova spole&nost, diive Skodovy
zavody v Plzni. Navrh a provedeni
zelezobetonovych ramp a mostovky byla
zadana firmé Muller a Kapsa. Ocelova
konstrukce byla zhotovena z oceli

C38 a pri jeji vyrobé bylo misto tehdy
obvyklého nytovani pouzito vyhradné
elektrického svarovani. Jednalo

se o prvni pouziti ocelové konstrukce
silnicniho mostu plné svarované
elektrickym obloukem na uzemi
tehdejsiho Ceskoslovenska a o nejvétsi
plné svarovany most na svété.

Ocelovy silniéni most s pfihradovymi
hlavnimi nosniky a dolni mostovkou

v minulosti spojoval severni a jizni ¢ast
hlavniho zadvodu Skoda, které jsou
oddéleny pribéznymi zelezni¢nimi
tratémi (odtud nazev Sever-Jih, ackoli
Skodovaci ho dle tvaru pristupové

A Celkovy pohled na most
(repro z ¢lanku Josef SEKLA, Svarovany
most Skodovych zavodd v Plzni).

obnova

Faltusuv most zachranén

Text: FrantiSek Bajer
Foto: FrantiSek Bajer, archiv SUDOP PRAHA

rampy nenazvali jinak nez ,Tobogan®),
prekonaval trat Plzen-Domazlice,
zavodni dréhu a pod nimi prochazejici
trat Plzen-Cheb. Most byl v minulosti
pfistupny dvéma prijezdovymi
Zelezobetonovymi rampami.

Jizni pfimd rampa byla odstranéna

po roce 2002, pfistup z jihu zdstal pouze

pro chodce po ocelovém schodisti.

V roce 2018 byla ocelova konstrukce
mostu snesena pfi Upravach zelezni¢ni
trati a deponovana na plvodnim
severnim predpoli mostu v tésné
blizkosti Domazlické ulice. Sou¢asné
byla odbourana zelezobetonova
najezdova rampa na severni strané
mostu (tvaru toboganu o délce 185 m)

a zelezobetonova deska mostovky; doslo

také k odstranéni obou mostnich opér.

Snesenou konstrukci odkoupilo

mésto Plzen za cenu Srotu, tedy
priblizné za 3,5 milionu K¢. V listopadu
roku 2024 bylo torzo ocelové
konstrukce prohlaseno kulturni
pamatkou (¢. USKP 107289).

Projekt

Zpravidla je na zacatku projektovani
jasné stanovena poloha mostu a dle
okrajovych podminek se navrhne

jeho konstrukéni schéma a rozméry.

V tomto pripadé se muselo postupovat
presné naopak a hledat pro stavajici
konstrukci o rozpéti 49,2 m vhodné
umisténi, coz nebyl pro investora vibec
jednoduchy ukol. Po provéreni nékolika
variant zvitézila pravé ta u Chotikova,
kde se pouhy kilometr za Plzni silnice
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A Svarovani dolniho sty¢niku
(repro z élénlfu Josef SEKLA, Svarovany
most Skodovych zavodU v Plzni).

I/20 dostava do hlubokého zarezu
s vyhovuijici Sitkou na jeho horni hrané.

Projekéni prace na novém vyuziti
konstrukce byly bohuzel zahdjeny

az po sneseni plvodniho mostu v roce
2019. Projekt se viak i vlivem problému
s vykupy pozemkU a aktualizaci
dokumentace pro vydani spole¢ného
povoleni (DUSP) protahl na 6 let.

Po celou tuto dobu lezelo torzo mostu
ladem hned za zdmi aredlu Skodovky,
kde se s kazdym rokem jeho obrysy
vice a vice ztracely v zeleni naletovych
drevin, které zacaly neudrzovanou
konstrukci divoce prordstat.

Korozni priizkum provedeny v roce 2019
zjistil koncentraci korozniho oslabeni



v Vzorovy pri¢ny rez

obnova

NOVE HISTORIZUJICT OSVETLENI LAVKY (3 ks)

UMISTENE DO PUVODNI POLOHY

N

MAXIMALNI VYSKA KONSTRUKCE 6 788

f PROSTOR PRO MOBILIAR S ODKAZY NAMOST
A OSOBU PROFESORA FALTUSE

STREDOVA DELICI Z8 RIMSA (MONOLIT
| ( )

OCELOVE MOSTNi ZABRADLI
/ SE SVISLOU PASOVOU VYPLNi VYSKY 1300 mm

KRAJNI ZB RIMSA (MONOLIT
o ( )

=
| & F 1 |~ ZTRACENE BEDNENI LICE DESKY ARIMSY Z UHPC
N = A 1

| L2 [ PODELNE SVODY ODVODNENI

- VEDENE SKRZE STENY PRICNIKU

300 L 8350 L 300

SIRKAMOSTU 8 950

|- POCHOZi OBRUSNA VRSTVA ACO 11 8(+) L. 40mm
|- OCHRANNA VRSTVAIZOLACEZMA 111V40  TL. 40mm
I~ STRIKANA IZOLACE L 5mm
I~ PENETRACNI NATER
[~ SPRAZENA ZELEZOBETONOVA DESKA TL. 250 mm
I~ ZTRACENE BEDNENI DESKY Z UHPC (PREFA)  TL. 60 mm Vv Konstrukce

a naruseni prvkd zejména u koncovych
pricnikl (na které protékala voda skrze
mostni zavéry), lokalné u dolniho pasu
hlavnich nosnikd a dolniho ztuzeni.
Bylo doporuceno tyto ¢asti konstrukce
nahradit. Nebylo ovéem detekované
zadné poskozeni charakteru unavovych
trhlin ani vyznamné koncentrace napéti
metodou MMM (metoda magnetické
paméti materidlu). Metalograficka
analyza odhalila nekvalitu svara,

které nebylo mozné zatridit do zadné
kategorie dle CSN EN I1SO 5817. Hlavni
nosné svary jsou ovsem vzdy kryty
prilozkami. Znalecky posudek oceli C38
odhalil nedostatky jeji kfehkolomové
houzevnatosti. Pfi uvazeni, ze lavka
neni zatézovdna dynamicky, bylo
doporuceno material vyuzit.

Navrzené technické reseni spociva

v rozdéleni a transportu konstrukce
do nového umisténi v Chotikove,
zpétného svarfeni do pavodniho tvaru
a repasi korozi poskozenych casti.

— REPASOVANA OCELOVA KONSTRUKCE

pred transportem
na nové misto

V novém stavu je ocelovad konstrukce
doplnéna o plné sprazenou desku
mostovky. Deska je betonovana po
jednotlivych polich pfihrady pro
minimalizaci namahani od reologickych
zmeén. Pro vyhodnéjsi distribuci

A Zarostld konstrukce mostu lezici za zdmi Skodovky

namahani a zvétseni tuhosti

je navrzeno obetonovani koncovych
pri¢nikd. Konstrukce je ulozena

na nizkych hlubinné zalozenych
Zzelezobetonovych opérach, které
jsou umistény v horni ¢asti silni¢niho
zdarezu. Volna Sifka je rozdélena
stfredovou fimsou o Sifce 1,4 m na dva
jizdni pruhy, kazdy o Sifce 2,5 m.

Vystavba

Vystavba byla zahdjena v bfeznu

roku 2025. Pocatecni prace probihaly
na stavenisti v Chotikové, kde se vrtal
pilotovy zdklad a betonovaly opéry.
Paralelné v aredlu Skodovky probihalo
ru¢ni odbouravani zbytkd pavodni
betonové mostovky, ¢isténi povrchu
od necistot a odfezavani druhotnych
prvkl pfivafenych ke konstrukci
(napf. konzol pro vedeni siti, ocelového
zdbradli, osvétleni apod.).

Béhem kvétna zapocaly pripravy
prevozu konstrukce, kterd musela byt
kvuli svym rozmérdm (délka 50,2 m,
Sitka 9,0 m, vyska 6,7 m) podélné

i pricné rozdélena na 3 segmenty

- celkové 9 hlavnich dilcd. V noci

z 10. na 11. ¢ervna vyrazil centrem
Plzné prvni transport na 11 km
dlouhou trasu do Chotikova. Mirné
komplikace predstavovala zejména
Sitka na bok polozenych pfihradovych
nosnikd, ktera ¢inila 6,7 m, pficemz
nejdelsi dilec dosahoval délky 25 m.

Zub Casu se na konstrukci staré

94 let vyrazné podepsal. Udrzba byla
zanedbavana uz v dobé uzivani mostu,
minimalné od roku 2002, kdy prestal byt
vyuzivan silniéni dopravou. Po sneseni
nebyla konstrukce nijak chrdnéna

proti atmosférickym vlivim. Vétsina
prvkl pfisla o natér a protikorozni
ochranu; korozni a dalsi necistoty,

které se usadily na dolnich pasnicich

po demolici mostovky, zadrzovaly
vlhkost a dale urychlovaly rozvoj koroze.

Po ocisténi a hrubém otryskani
konstrukce od necistot a koroznich
produktl se odhalilo celkové zhorseni
stavu oceli oproti prdzkumu z roku
2019. O nadhradé koncovych pfi¢nikd
a navazujicich Usekl dolniho pasu bylo
rozhodnuto uz v projektu, presto nas
prekvapil katastrofdlni stav zminénych
prvkl. Z nékterych plechd pavodni
tloustky 12 mm misty nezbylo nic nez
delaminované kusy zeleza opadané
pod mostem. Po vizudlni prohlidce
aktudlniho stavu bylo dodate¢né
rozhodnuto i o ndhradé dvou dolnich
styénikd pfihradovych nosnikd,
kompletni ndhradé dolnich ztuzidel

a lokalnim vytiznuti poskozenych
stojin mezilehlych pri¢nikd. Celkové
bylo nutné nahradit 26 t materidlu,
coz odpovida necelé pétiné celkové
hmotnosti ocelové ¢asti mostu.



Konstrukce byla opatfena tremi
vrstvami natéru. Vrchni natér

v antracitové barvé je podobny tomu,
ktery méla v dobé svého vzniku.

V pribéhu tryskani povrchu bylo
spotfebovano vice nez 50 tun abraziva;
povrchové vady puavodnich prvkd,
zpUsobené napfiklad plosnou dalkovou
korozi, presto neumoznily otryskani
povrchu na pozadovany stupen cistoty.

Na opravdu neprijemné prekvapeni
jsme narazili pfred zahajenim planované
repase puvodnich lozisek. Ta byla

po sneseni mostu samostatné ulozena
do ,bezpeci“ skladu materialu investora.
Neinformovani zameéstnanci ale projevili
mirné prehnanou iniciativu v naplhovani
kvot recyklace odpadu - jejich obéti

se bohuzel stala historicka ocelolitinova
valcova loziska, kterd odepsali jako
zelezny Srot. Nastésti masivni vahadlova
loziska ve zdravi preckala a dockala

se repase, valcova loziska vSak musela
byt nahrazena ocelovou replikou.

Béhem nedélni noci z 21. na 22. zafi
doslo k usazeni repasované konstrukce
do mostniho otvoru. Zhotovitel, ktery
meél zkuSenosti jiz se snasenim mostu
ve Skodovce, se rozhodl podobné jako
tehdy pro pfesun pomoci pasového
jerabu Liebherr LR 1750. Konstrukce
750 t jefabu vcetné protizavazi

byla rozlozena do nékolika desitek
transportl a dohromady jej sestavoval
dalsi mensi jerdb. Pripravy trvaly 5 dni.
Samotna ocelova konstrukce mostu
vazila 140 t. Diky rezervé v nosnosti
jerabu byly v predstihu obetonovany
koncové pri¢niky a rozmistény

panely ztraceného bednéni mostovky
Permadeck. Jerab tak presouval
bfemeno o celkové hmotnosti

184 t pri vylozeni az 36 m. Pfesun
probéhl navzdory silnému vétru bez
vétsich potizi a po 2,5 hodinach byla
konstrukce usazena na opéry. Béhem

obnova

A Usazeni mostu

nasledujicich dni byl most pomoci
hydrauliky definitivné spustén na loziska.

Diky pouziti ztraceného bednéni bylo
mozné okamzité a bez omezovani
provozu pokracovat s armovanim

a postupnou betonazi sprazené
desky mostovky. Na povrch desky

se aplikovala stfikana polyuretanova
izolace, kterd oproti pasové umoznila
napojeni na svislou licovou desku
ztraceného bednéni. Poslednim
mokrym procesem na stavbé byla
betondz krajnich a stredové fimsy.

Dokonceni

V soucasné dobé (listopad 2025) jsou
prace na mostni konstrukci témér hotové
a intenzivné se pracuje na pristupovych
komunikacich a terénnich Upravach

v okoli mostu. V rdmci dokonc¢ovacich
praci budou na lavku doplnény

informacni tabule o historii mostu

a o osobé jeho projektanta Frantiska
Faltuse. Termin dokonceni je planovany
na konec prosince letosniho roku.

Naklady stavby se vy3splhaly

na 65 miliond K¢&, coz je odhadem
dvojnasobek oproti pfipadné
novostavbé lavky. Takova je

cena za zachranu unikatniho
prikopnického technického dila. %

4 )

Investor:
Statutdrni mésto Plzen,
zastoupené SVSMP

Projektant:

SUDOP PRAHA a.s.
Odpovédny projektant:

Ing. FrantiSek Bajer
Zpracovani DUSP 2019-2021
Zpracovani PDPS 2023

Zpracovatel realizac¢ni
dokumentace:
DIPONT s.r.o.
Odpovédny projektant:
Ing. Martin Plsek

Zhotovitel:
Metrostav TBR a.s.
Stavbyvedouci: Ing. Jan Kubr

Naklady stavby:

53,7 mil. K& bez DPH

65,0 mil. K& s DPH
Spolufinancovano fondy EU
z programu IROP (16 mil. K&)

Realizace:
03/2025-12/2025
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rozhovor

Text: Tomas Wehle
Foto: Jan Mudra

Otazka smyslu je hnacim
motorem soucashé generace

,Uchazeci ¢asto nechtéji
materidlni véci. Nehraji
zadny marias o to, co jim
nabidneme navic. O¢ekavaji
spis dlstojné pracovni
podminky, prijemny kolektiv
a ze nebudou hozeni

do vody,” rika Alexander
Molnar, HR manazer
projektantské spole¢nosti
SUDOP PRAHA.

Na profesni socialni siti LinkedIn mate
u svého jména napsano HR specialista,
seniorni trenér, konsultant, kouc.

Kym se citite byt nejvic?

Svoji otdzkou trochu predurcujete, ze
bych si mél jednu véc vybrat, ale ja

to takhle nemam. Jsem velmi zvidavy
Clovék a i ty profese nebo ¢innosti,
kterym se vénuiji, neprisly planované.
Zivot dal prede mé né&jakou vyzvu

nebo prilezitost a ja jsem si fekl, pojd ji
prozkoumat, jestli to zvladnes. Je to spis
balik dovednosti, které ¢lovék v moji
pozici v personalistice jednoduse musi
mit. Klidné bychom mezi né mohli
zaradit i moderator personalnich
rozhovor( a mozna také interni a externi
marketér. Jsem naprosto presvédceny
o tom, ze podle toho, jakym zplsobem
firma vystupuje dovnitf i navenek,

si o ni pfipadni kandidati vytvari

obraz. Tohle je ma role ve firmé.

V SUDOP PRAHA jste na pozici

HR manazera teprve od tinora

2024. Je to ve vasi pozici

vyhoda, nebo nevyhoda byt novy,
neokoukany, ,,neznat* firmu?

Vyhoda mUze spocivat v tom, ze

se na nékteré véci ¢i procesy mUzu divat
pohledem ¢&lovéka, ktery neni poliben
tim, co jim predchazelo. To znamen3,

ze v mém slovniku neexistuje takové

to ,vzdycky jsme to takhle délali“ nebo
,vsichni to takhle délaji“. Bud néco
déldme, protoze se to osvédcilo, ale svét
kolem nds nestoji a my takto nemudzeme
argumentovat. MUzeme si Fict, takhle
jsme to délali, ale musime se zaroven
ptat, zda to obstoji i v souc¢asném svété.

Studoval jste letadlovou techniku

na CVUT v Praze. Musi byt dobry

HR manazer znalec toho kterého
oboru, nebo mtiZe svou praci délat
kvalitné bez ohledu na firmu?

Ano i ne. V oblasti FMCG mate daleko
veétsi fluktuaci, velmi ¢asto to je sezonni

prace. Neustdle nabirate lidi, zaucujete
je a smirtite se s tim, Ze investice do lidi
je tam pomijiva. V projektantské

firmé je to obrovsky rozdil. Kdyz
zaméstnance néco naucite, pak uz jenom
zvySujete jejich kvalifikaci, aby byli
efektivnéjsi, spokojenéjsi, klidnéjsi

a dosahovali vysledkd s mensi energii.
Pokud jde o vedeni, leadership,

tak stale pracujete s lidmi, s jejich
naladami, motivaci, s tim, co se jim libi
Ci nelibi, s predpoklady, domnénkami,
nastavovanim mantineld, cild, reflexi
nebo pochval. Prakticky je uplné

jedno, kde se pohybujete. Nevim,

jak je to tfeba v armadé, v ni jsem

nikdy nepuUsobil, mozna to tam bude
jednodussi. Byl jsem ale garantem
rozvoje managementu ve Skoda Auto,
pracoval jsem s celou fadou bankovnich
spolec¢nosti, v pojistovnictvi, IT, logistice
a ta prace je prast jako uhod.

Pred vice neZ deseti lety jste vedl
manazerskou akademii pro vedeni
SUDOP PRAHA, pozdéji jste nékteré
vedouci zaméstnance i koucoval.

Co jste tehdy o firmé zjistil?

Setkal jsem se s obrovskymi srdcafri.
S lidmi, ktefi byli velmi pratelsti,

az rodinného nastaveni, vzdjemné

se podporujici, komunikativni. Casto
potrebovali poradit nebo nasmérovat
praveé v téch zakladnich dovednostech:
jak nékomu zadat praci tak, abych

ho pokud mozno z dlouhodobého
hlediska osamostatnoval a nebyl

u mého stolu kazdou hodinu a neptal
se, co ma délat. Jakym zpUlsobem

lidi pochvalit, kdyz odvedou dobrou
praci, jak jim néco vytknout.

Pojdme k ¢innostem, které mate

ve spolec¢nosti na starosti. Jednou

z véci je ndbor na skolach. Jak vypada?
Rada mych kolegt a kolegyn
projektant( uci na stfednich a vysokych
Skolach. Ovsem projekéni prace -
nebo technické kresleni, jak se nazyva
na stfednich Skolach - je profese,

o niz ¢asto stfedoskolaci ani nevédi,
ze existuje. Je neviditelna. Vidite
stavebni firmy, jak néco stavi, ty, které
to néjak udrzuji v béhu, ovsem ty,
které to nakresli, nikoliv. Maximalné
jesté architekty. Ani v médiich obvykle
nebyva projektantska prace jako
takova vyzdvizena. Kdyz Ctete ¢lanek
o tom, Ze Reditelstvi silnic a dalnic
nebo Sprava Zeleznic otevrely Usek
dalnice ¢i Zzeleznice, novy most nebo
tunel, vzdycky v textu figuruji stavebni
firmy, nékdy investor, mozna architekt.
Ovsem jen zridka se tam objevi jméno
projektanta. S tim my bojujeme,
protoze kdyz student za¢ne hledat na
internetu potencidlni praci, nema nas
vlastné ani jak najit, protoze ve spojeni
se stavbami se neobjevujeme.

Vloni se ndm podaril husarsky kousek,
ktery kvituji i reditelé stfednich
pramyslovych $kol. Zahajili jsme
celostatni studentskou soutéz

SUDOP Ro¢nikova prace v oborech
dopravni stavby, pozemni stavby/
architektura, vodohospodarské stavby
a elektrotechnika. Jejim zamérem

bylo sesbirat, vyhodnotit a ocenit
nejzajimavéjsi napady, nejodvaznéjsi
navrhy a nejpreciznéjsi projekty
studentl. Nékdy totiz i feditelé $kol jsou
odstfizeni od reality a o projektantské
praci a nasi firmé netusi.



Jakou uroven mély ty prace?
Vystupy byly dechberouci. Kolegoveé
vedouci stredisek, ktefi prace
hodnotili, Fikali, ze by néktefi studenti
k ndm mohli rovnou nastoupit.
Mimochodem, vitéz kategorie silni¢ni
dopravni stavby nastupuje na CVUT
v Praze i k ndm na stredisko silnic.
Tohle mé naplnuje ohromnou mirou
optimismu a zadostiucinéni, ze cesta,
kterou se ubirdme, to proslapavani
cesti¢ek, dava smysl a prindsi svij
vysledek. Myslim, Ze ty cesticky musite
proslapavat i interné, protoze tady
nebylo v takové mife zvykem davat
$anci studentdm, at uz na stazich,
praxich, nebo jako brigaddnikim.

Kdyz nabirate nové zaméstnance,

co musi mit navic, aby to byl on

nebo ona, koho nakonec vyberete?

Je dulezité zminit, Ze ja nejsem ten,

kdo rozhoduje o tom, zda k ndm
kandidat nastoupi, nebo ne. Svého
podFizeného si vybird vedouci stfediska.
Ja jsem obvykle takové prvni sito.
Nejcastéji se zadateli o praci kratce
promluvim ja online a nasledné referuji
o svych zjisténich vedoucimu, nebo
vedouci strediska, pokud uchazec
uspéje. A jsou to pomérné prosté véci.
Jsem presvédceny o tom, ze dobry
personalista se daleko vic ptd, nez mluvi.
Velmi Casto kladu otazku, v jaké firemni
kultufe se vam dobre pracuje, jaky

styl vedeni védm vyhovuje, jak vypada
preferované zadani prace nebo treba
zpétnad vazba, kterd je v souladu s vasim
osobnostnim nastavenim. Mnohdy

v momenté, kdy na zavér naseho
rozhovoru kandidata konfrontuji s tim,
jak to u nds v téchto ohledech funguje
a zda ma smysl pokracovat, uzna,

Ze asi ne. Priblizné jednu tretinu lidi,

se kterymi redlné hovorim, doporucim
koleglm k osobnimu rozhovoru.

Medialné oblibenym tématem spojenym
s lidskymi zdroji jsou benefity. Jisté

se shazite pfFinaset nové, které zaujmou
také mladsi generaci. Predpokladam,
Ze stravenky a hodiny anglic¢tiny

jako kdysi ndm uz jim nestaci.
Formalné otdzku benefitll a kompenzaci
fesi finan¢ni a personalni reditelka,

kterd to samozrejmé posuzuje také

z hlediska dani a financ¢ni efektivity.
Nicméné z rozhovor( s uchazeci vidim,
ze Casto nechtéji materidlni véci.

Nehraji zadny marias ve smyslu, co jim
nabidneme navic. Lidé opakované
ocekavaji distojné pracovni podminky,
dobry a pFijemny kolektiv. Ze nebudou
hozeni do vody a Ze nékdo bude

po dobu prvnich nékolika tydna,

mozna i mésict smitlivy k jejich
specifickym dovednostem, které

ziskali na Skole anebo v predchozim
zaméstnani. Ze jim nékdo ukaze,

co z toho, co umi, je uplatnitelné

u nas, a ze co neumi, je douc¢ime.

Casto za mnou chodili manazeti a ptali
se, jak bychom lidi méli motivovat,

rozhovor

co bychom jim jesté méli dat. Vzdy
fikdm, pojdme zacit tim, ze je
nebudeme demotivovat. Pojdme zacit
tim, Ze Fecené slovo plati. Ze kdyz

maji svUj osobni ¢as, tak je jednoduse
nebudeme prudit telefonaty, které klidné
pockaji na rdno. Ano, potrebujeme

hrat tu samou ligu, jakou hraje nase
konkurence, ale zaroven pojdme

s otevienyma ocima a uSima naslouchat
a vnimat, co lidi bavi, co ne, co je jim
protivné, co prijemné, a zacnéme tim,
Ze jim nebudeme zneprijemnovat zivot.

TakZe vnimate u uchazeél o praci vétsi
touhu po smysluplnosti a kultivovaném
prostiedi, moznosti dal rast?

My mlzeme soutézit s jinymi firmami

v mife a mnozstvi benefitd, které

davaji svym zaméstnancdm. Mdzeme

si vymyslet cokoliv, ale vzdycky se najde
nékdo, kdo toho bude davat trosku vic.
To znamena, budme konkurenceschopni,
ale zaroven existuji neprenositelné véci.
A to, jakym zpUsobem s nasimi lidmi

Motorkar, cestovatel a milovnik
britského humoru Alexander Molnar
je v SUDOP PRAHA teprve od unora
roku 2024, ale uz pred dvanacti

lety vedl| ¢tyfletou manazerskou
akademii pro vedeni spole¢nosti,

kdy se s klicovymi lidmi seznamil

a nasledné nékteré vedouci stredisek
i dlouhodobé koucoval. Ve firmeé

ma na starosti kromé jiného nadbor
na Skolach, komunikaci v oblasti HR
nebo interni vzdélavani a podporu
talentd. Rozumi tomu, jaké jsou
rozdily mezi jednotlivymi generacemi
zaméstnancd, a pracuje na tom, jak
je vyuzit ve prospéch podniku.

,Prolnuti generaci, kultur, pohledl
na véc, tradice i soucasnosti je pro
me nesmirné zajimavé. Vzruseni

z toho zazivam skoro kazdy den,”
Fikd manazer s dlouholetou praxi
prace s lidmi, kterou pocitad uz

od roku 1992, kdy zacal pracovat

v manazerskych a pozdéji
feditelskych pozicich u McDonald's.
Mimochodem, vzdy ma ve své
zizkovské kancelari zasobu gumovych
medvidkd v malych balenich,
kterymi zlepsSuje den navstévam,
uchazecdm i kolegdm. Autorovi
tohoto rozhovoru nevyjimaje.
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hovofime, jak si jich v§imame, to nedate
do zadné tabulky. To je davod, pro¢

u nas lidé zGstavaji, pfestoze jim nékdo
nabidne o benefit nebo o dva vic.
Reknou si, to je sice zajimavé, ale tady
si mé vsimaji, podilim se na zajimavych
projektech, stoji mi to za to? Jiné

je to samozfejmé u novackad, ktefi
nemaji predchozi pracovni zkusenost.
Tam se ocitdme na jiném poli.

Spousta vedoucich stfedisek

v SUDOP PRAHA je ve firmé vice nez
20 let, na druhou stranu se k vam
dostdavaji mladi lidé a néktefi uz jsou
i na vedoucich pozicich. Jak tyhle dva
Zivotni styly a zkuSenosti propojit
tak, aby z toho spolecnost tézila?
Prakticky vSichni kolegové jsou hodné
otevieni k tomu vnimat potreby a zadjmy
generace, kterd ted vychazi ze skol
nebo k ndm nastupuje. Velmi ¢asto jim
to ukazuji na prikladu jejich déti nebo
vnoucat a zdkazu mobilnich telefond
ve Skolach. Ja sdm mam tuto otdzku
vyreSenou - nezakazovat, ale umoznit
technologie vyuzivat ve specifickych
situacich tak, aby mi pomahaly pfi
vyuce i v osobnim zivoté. Uplné stejné
je to s projekeni ¢innosti, se 3D, BIM,
home officem nebo flexibilni pracovni
dobou. Co kdyzZ jen potrebujeme
zmeénit pohled tak, Zze prace je
vykondna bez ohledu na to kde? Kde
bereme jistotu, ze kdyz nékdo sedi

na pracovisti, skute¢né pracuje?

Klade to i vétsi naroky

na leadership? Tusim, Ze véta ,,takhle
zni zadani* uz dnes neobstoji.

Svét, ve kterém Zziji nasi soucasni
kolegové narozeni po roce 1990,

je uplné jiny nejen geopolitikou,

ale i pfistupem uciteld a ucitelek

ve Skoldch. Zajmem o nazor,
spolupodilnictvim na vyuce, moznosti
ptat se, zjistovat. Co odliSuje souc¢asnou
generaci od predchozich, je otdzka
smyslu. Uleh¢ime tim kterym reSenim
nékomu praci, zivot, bude jednodussi
cestovani, snadnéjsi nastupovani,

vlak odjizdi? Pokud ano, skvélé, ddva mi
to smysl, jdu do toho. Otdzka smyslu je
hnacim motorem soucasné generace.
Nedéla véci proto, ze se takhle vzdy
délaly, ale protoze maji smysl. Neméli
bychom tedy mit porady, protoze je
mame vzdycky kazdé druhé pondéli,
ale proto, aby se védélo o tématech,
jez jsou dulezita pro celou firmu, nebo
Ze se néco chysta. Tohle prolnuti
generaci, kultur, pohledl na véc, tradice
i soucasnosti je pro mé nesmirné
zajimavé. Nezndm moc zajimaveéjsich
profesi. Kazdy den jsem konfrontovan
s lidmi, ktefi maji svlj svét, svoje
zkusenosti, a snazim se nachazet
soulad mezi tim, jak to funguje u nas,

a s ¢im oni prichazeji. Nachazet
propojeni mezi jejich a nasim svétem,
tak aby to byl do budoucna, aspon

po n&jakou dobu, spoleény svét. %



vzdélavani

Text: Zuzana Simmrova
Foto: Adam girét,
archiv R. Citka

SUDOP akademicky

Vérime, ze propojeni
odborné praxe

a akademického prostredi
ma zasadni vyznam pro
rozvoj celého oboru
dopravniho a stavebniho
inzenyrstvi. Proto
podporujeme nase
zaméstnance v plsobeni
na strednich a vysokych
Skolach, kde vystupuji
jako vyucujici, prednasejici
i zkuSebni komisari

a prinaseji studentim
zkuSenosti z praxe.

Jifi Moc

Digitalni vzdélavani
a rozvoj BIM

Jednim z nejvyraznéjsich projektl
poslednich let je spoluprace se SPS
stavebni v Dusni ulici v Praze. Aktivhé
zde podporujeme vyuku metodiky

BIM (Building Information Modeling)

se zamérenim na dopravni infrastrukturu.

Spoluprace zacala sérii prednasek
pro studenty vyssich ro¢nika.
Pozitivni ohlasy studentl i pedagogt
vedly k zac¢lenéni vyuky BIM do
pravidelného rozvrhu 2. ro¢niku.
Studenti zde pracuji s profesionalnimi
nastroji a resi konkrétni redlna zadani,
v zavéru semestru pak zpracovavaji
¢ast modelu dopravni stavby podle
metodik vefejnych zadavateld.

Probiha i vyuka prace v programech
MicroStation a OpenRoads Designer,
kterou v minulych letech vedl

nas BIM koordinator JiFi Moc,

sam absolvent této Skoly.

»Studenty vyuka bavi, protoze vidi
pfimé propojeni s praxi - napriklad
diky vyuziti 3D tisku, ktery jim
umozni doslova si osahat vysledky
své digitalni prace,” popisuje.

Studenti ocenuji i to, Ze vyuku vede
Clovék z oboru, ktery s nastroji
denné pracuje a znd aktudini trendy

i redlné workflow. Mnozi z absolventt
téchto kurzd u nds uz dnes pUsobi
jako stazisté nebo brigadnici.



Velkym pfinosem spoluprace je

i rostouci zdjem student( o dopravni
zaméreni - pocet prihldsenych

se po zapojeni SUDOPu do vyuky
ztrojnasobil. To potvrzuje, ze
popularizace infrastruktury a modernich
digitalnich nastrojd ma smysl.

FrantiSek Dragoun

InZenyrska geologie
na Univerzité Karlové

Na Prirodovédecké fakulté Univerzity
Karlovy je jiz devatym rokem

garantem predmétu /nzenyrska
geologie | pro studenty navazujiciho
magisterského studia FrantiSek
Dragoun, vedouci stfediska geotechniky.
Jeho prednasky dlouhodobé patfi

k nejlépe hodnocenym v ramci fakulty

- predevsim diky propojeni teorie

s bohatymi zkusenostmi z oboru.

,Mé idealistické predstavy o plné
poslucharné studentek a studentt vzaly
rychle za své. Jako kazdy obor, ktery
trochu ,smrdi“ matematikou, fyzikou,
chemii, pohybem venku za kazdého
pocasi, a zasahuje ¢aste¢né i do dalsich
neoblibenych technickych véd, mladé
studenty moc netdhne,” konstatuje
oblibeny vyucujici. Presto ma zdjem

o jeho prednasky vzristajici tendenci.

Vyuku doplnuji i dalsi odbornici

ze spolec¢nosti skupiny SUDOP

a o nudé nemuUze byt fe¢. Prednasky
obsahuji nejen ukadzky dokumentace,
fotografii ze staveb a realizovanych
projektd, ale i vtipné, méné vtipné Ci
nebezpecné historky z terénu, kterymi
zpestruje prednasky v okamziku, kdy
studenti za¢nou ztracet pozornost.
,Casto jsou pravé tim, co si studenti
jako jediné pamatuji u zkousky,”
sméje se FrantiSek Dragoun.

Spoluprace je ale oboustranna -
erudovani kolegové z fakulty byvaji
odbornymi konzultanty v rdmci slozitych
geotechnickych ukoll a jeji absolventi se
stavaji novymi zaméstnanci strediska 207.

- -

vzdélavani

,V dobé internetu a umélé inteligence
neni jednoduché vtahnout aktivné
studenty do déje prednasky. Casto jsem
v rdmci vyuky podroben konfrontaci

s ,tetou Wiki“, nebo ,strejdou Googlem
a nové i s ChatGPT. Jenze tyhle
technologie si na zkusené geology
neprijdou, geologie je stale véda exaktni
a empirickd, kde zatim stale vitézi
zkusSenosti nabyté v terénu,” dodava.

“

s

L
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Pavel Vrba

Odbornici z praxe ve vyuce

Do vzdélavani mladé generace se
zapojuje i fada dalsich kolegl napfic¢
stredisky, konkrétné Pavel Vrba,
projektant mostnich konstrukci

na SUDOPské pobocce v Plzni. Sam
je studentem doktorského studia

na CVUT, dFive ucil na Katedre
betonovych a zdénych konstrukci
CVUT a aktudlné pasobi na Stredni
pramyslové $kole stavebni v Plzni
jako ucitel stavebni mechaniky pro
4. ro¢nik, kde se studenti uci navrhovat
konstrukce z betonu, oceli a dfeva.

JiFi Pospisil, projektant stfediska
Zelezni¢nich trati a uzld, vyucuje
na Fakulté stavebni CVUT, kde zaroven

pokracuje v doktorandském studiu
na Katedre zelezni¢nich staveb.
Zajistuje vyuku predmétu Projekt D,
v jehoz ramci studenti zpracovavaji
projektovou dokumentaci redlného
tratového Useku se zameérenim

na zvyseni tratové rychlosti (pfiblizné
v rozsahu stupné DSP), podili se

na vyuce anglického kurzu Transport
Structures and Urban Planning, vede
cviéeni pfedmétu Zelezniéni stavby 1
a pusobi jako tajemnik u statnich
zaverecnych zkousek. ,,Snazim se
studenty motivovat, aby v Zelezni¢nim
oboru pokracovali i po skole - a mam
radost, Ze se ndm postupné dafi
zvySovat jeho oblibu,” dodava.

Roman Citek, vedouci strediska
inZenyringu a geodézie, zastava roli
zkuSebniho komisafe u autoriza¢nich
zkousek pro zemémérické inzenyry
a zaroven je ¢lenem zkusebni
komise prFi obhajobach bakalafskych
a magisterskych praci na Katedre
specialni geodézie FSv CVUT.

Roman Citek

Propojeni svéta vzdélavani
a inZzenyrské praxe

Kontakt s akademickou pldou pomaha
udrzovat prehled o aktualnim vyvoji

v oboru, o novych technologiich

i o pristupech mladé generace.
Spoluprace se Skolami je tak

nejen spolecensky odpovédnou
aktivitou, ale i pfirozenou soucasti
odborného rlstu celé firmy.

Nasim cilem je nadale rozvijet
partnerstvi s technickymi skolami
a univerzitami, podporovat
moderni formy vyuky a motivovat
mladé lidi k tomu, aby se vydali
cestou dopravniho a stavebniho
inZzenyrstvi - oboru s velkou tradici
a mimoradnou budoucnosti. 3%
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vzdélavani

Mlada krev

SUDOPu

Jak studenti a absolventi nachazeji
cestu do projekcni praxe

Spoluprace se Skolami a systematicka podpora
mladych odbornikl patfi k pilitdm, na kterych
SUDOP PRAHA stavi svou budoucnost. Nase
projekeni tymy se opiraji o Spickovou odbornost,
ale zaroven si uvédomujeme, ze kontinuita
oboru vznika tehdy, kdyz zkuSenosti predavame
dal. Proto se nasi kolegové aktivné zapojuji

do vyuky na vysokych skolach, ucastni se
projektovych seminard a poskytuji studentdim
moznost poznat redlné prostredi dopravniho
projektovani jesté béhem studia. Tato spoluprace
ale neni jednosmérnd. Umoznuje nam potkavat
a poznavat mladé talentované lidi, ktefi mohou
byt budoucimi posilami jednotlivych odbornych
stredisek. Tak jako v pripadé Lukase Vavricha,
Jiriho Ohrazdy nebo Laury Vikové.

KdyzZ nadseni vyucujiciho
otevie cestu

Na Ptirodovédecké fakulté UK plsobi
FrantiSek Dragoun a svou pozici vyuziva
nejen ke zvysSovani zajmu o milovany
obor, ale i k lovu talentl. ,Ve ¢tvrtém
ro¢niku, kde prednasim, se jiz jedna

o studenty, kteri to s geologii mysli
skutec¢né vazné a chtéji posilit skupinu
lidi tdhnouci nelehké brimé geologickych
véd po trnité cesté ke zdarnému cili,”
fikad vedouci stfediska geotechniky.

Lukas Vavfich, aktivni student

s proaktivnim pristupem zaujal jeho
pozornost jiz predloni. O nékolik mésicd
pozdéji se ozval se zadjmem o praci pri
studiu, ale na stredisku zrovna nebyla
kapacita. Nicméné se ukdzalo, Ze kdo
si pocka... Brzy se otevrela prilezitost,
na kterou mlady geolog ¢ekal, a nyni
se Lukas stal pInohodnotnou posilou
malého strediskového kolektivu,

do kterého zapadl nejen po strance
profesni, ale také lidské, zejména

pro svoji pratelskou a empatickou
povahu. Dnes uz pracuje na celé

fadé projektd, jako jsou prizkumy
pro VRT ¢i monitoring stavby D35.

,O SUDOPu jsem poprvé slysel uz
na fakulté diky Frantisku Dragounovi.
Jeho poutavé vypravéni o praci

geotechnika v redlnych projektech
mé zaujalo natolik, Ze jsem se

zacal o SUDOP vice zajimat. Svou

roli sehral i fakt, ze zkouska z jeho
predmeétu se konala pfimo v budové
SUDOPu - prostredi i atmosféra firmy
na mé tehdy udélaly velmi dobry
dojem,” vysvétluje inzenyrsky geolog
a student magisterského oboru
InZenyrska geologie na PrF UK.

Po nastupu do prace se jeho o¢ekavani
jen potvrdila. ,,Mdm kolem sebe

skvély tym kolegU, ktefi jsou nejen
odborniky ve svém oboru, ale zaroven
nesmirné ochotni poradit a predat
zkusenosti. Od zacatku mi pomahali,

a diky nim jsem se rychle zorientoval

Vv pracovnich postupech i novych
programech. Ocenuji také pratelskou
atmosféru - s kolegy se da nejen dobre
spolupracovat, ale i zasmat, coz déla
pracovni dny mnohem pfijemnéjsi.”

,10, 0 ¢em jsme
roky slyseli na
prednaskach, ted
vidim v redlnych
situacich. Je
neuvéritelné stat

u geotechnickych
vrtl, brat vzorky
nebo sledovat deformace a védét, ze
vysledky poslouzi ostatnim profesim.”

Text: Zuzana Simmrova

Velkym tématem je pro né&j pochopeni
mezioborového propojeni. ,Clovék
rychle zjisti, Ze geotechnika je jen jednou
casti mozaiky. Aby projekt fungoval,
musi geolog mluvit s konstruktérem,
mostarem, odborniky na tunely

i s projektovymi manazery. Najednou
mate Uplné novy pohled na to, jak

velké a slozité dopravni stavby jsou.”

Od kariérniho dne
k zabezpecovaci technice

Podobné inspirativni je i cesta Jifiho
Ohrazdy, studenta Fakulty dopravni
CVUT, ktery se do SUDOPu dostal
diky Kariérnimu dni, kde se SUDOP
pravidelné prezentuje. Na prvni pohled
jej zaujala nejen prezentace firmy,
kterou znal i z dlouhodobé spoluprace
SUDOPu s CVUT, ale predeviim
osobni pristup a zajimavy rozhovor

s Veronikou Kotkovou, projektantkou
stfediska Zelezni¢nich trati a uzld.

Plvodné se zajimal o brigddnickou pozici
pravé na tomto stredisku, ale nakonec,
vzhledem k svému vzdélani, dostal
nabidku ze strediska elektrotechniky,
trakce, sdélovaci a zabezpecovaci
techniky. Nabidku prijal a rychle zjistil,

Ze svét zelezni¢niho zabezpecovaciho
zarizeni je nesmirné zajimavy.



,Byli jsme na néj s kolegy velmi zvédavi
i s ohledem na predchozi odborné
vzdélani, protoze stfedni primyslové
Skoly dopravniho a elektrotechnického
sméru jsou velmi dobrym predpokladem
pro pfipravu v oboru,” fikd vedouci
strediska Miroslav Nezkusil.

Byl jsem zvykly vyuzivat AutoCAD

a teprve na vstupnim skoleni jsem se
seznamoval s Bentley MicroStation,
ale ukazalo se, ze zvyknout si na néj je
mnohem snazsi, nez jsem ocekaval,”
hodnoti Jifi. Pod vedenim svého
mentora Petra Nekuly se postupné
zapojuje do pripravy technické
dokumentace. Kromé znalosti predpist
a technickych norem se uci i tomu,

jak funguji vymeény informaci mezi
profesemi a jaké detaily rozhoduji

o bezpecnosti zelezni¢ni dopravy.

,Po 4 mésicich v praxi mohu fict, ze
moje ocekavani byla vice nez naplnéna.
Na vlastni kGzi jsem zjistil, jak se
projekty velkych Zelezni¢nich staveb
realizuji. Zkusil jsem si praci snad se
véemi typy vykrest a dokumentda,

a to u velkého mnozstvi pfipravovanych
projektd. Také jsem pochopil, ze
projektovani nespocivad pouze v sezeni
u pocitace a koukani do vykres(, ale

ze je klicové spolupracovat s ostatnimi
kolegy napric¢ stredisky,” shrnuje Jiri.

,Dostal jsem

i moznost podivat se
osobné na probihajici
stavby a fascinovalo
mé, Ze takova

stavba opravdu
vznika z toho, co
vidim v pocitaci

v kancelari.”

Prestoze ma pred sebou jesté rok studia,
uz ted je jasné, ze by po dokonceni
Skoly rad pokracoval v SUDOPu.

- -

vzdélavani

Stfedoskolska praxe ma smysl

SUDOP PRAHA se vSak nevénuje
jen vysokoskolakiim. Kazdy rok

u nas probihaji povinné praxe
studentl prdmyslovych skol, které
jsou casto prvnim kontaktem se
svétem dopravnich staveb. Jednou

z praktikantek letos byla také Laura
Vlkova z Technického lycea v Tabore.
,Laura se o potfebnou praxi zajimala
samozrejmé nejdrive v ramci rodiny,
a protoze to jeji zaméreni umoznuje
a uprednostiuje praci v kancelafi
pred samotnou stavbou, nastoupila
k ndm na SUDOP,” vysvétluje

jeji patronka Jana Safratova ze
strediska Zivotniho prostredi.

Laura se na stfedisku zZivotniho prostredi
zapojila do pfipravy akustickych modeld,
prace se softwarem Cadna a do sbéru
podkladt pro posuzovani vliva staveb
na zivotni prostredi. ,Necekala jsem,

Ze Cast toho, na ¢em jsem pracovala

a s ¢im jsem si i tak trochu hrala, se
nakonec skutec¢né pouzije a bude
soucasti prispévkd do souhrnnych

zprav studii,” konstatovala Laura.

Soucasti jeji praxe byla i exkurze

po dalsich strediscich, aby ziskala
predstavu o tom, jak jednotlivé profese
tvori jeden celek. ,,Zejména z oddéleni
pozemnich staveb jsem se vracela
nadsena a plna novych zajimavych
informaci. U vedouciho oddéleni

i u jeho spolupracovnikl bylo vidét
nadseni do prace. Diky trpélivému

a vstricnému pristupu vsech kolegt
jsem porozuméla jednotlivym fazim
projektl a ziskala cenné zkusenosti.
Zjistila jsem také, Ze prace mUze

byt nejen uzitec¢na, ale i zadbavna

a inspirujici,” ocenila studentka, ktera
by se do SUDOPu jednou rada vratila.

,Netusila jsem, kolik
raznych vlivl je

v rdmci zivotniho
prostfedi zkoumano
a posuzovano, a jak
je nékdy slozité najit
feseni, aby stavba
splfiovala limity

v oblasti Zzivotniho
prostfedi a zaroven byla funkeni.
Prekvapilo mé, jak navrhovana opatreni
ovlivni vyslednou podobu stavby.”

,Ctyfi tydny zaujaté poslouchala
kazdého, kdo se ji vénoval, a byla
radost odpovidat na jeji vécné zvidavé
dotazy. Na vikendy se vracela domu
za rodici, kterym nadsené vypravéla,
co vSe u nas vidéla a slysela a nutila

je procitat rdzna ¢&isla nasi SUDOP
Revue,” fikd s Usmévem jeji kolegyné.
Takovy pristup je u mladych lidi
vzdycky skvélym signalem.

Vzajemné obohaceni

Pribéhy tFi studentl ukazuji, ze
propojeni s akademickou sférou funguje
nejen na papire, ale i v praxi, a ze prvni
krok — at uz na prednasce, kariérnim
dni nebo pfi hledani praxe — mUze

vést k dlouhodobé profesni cesté.

~Takové mladé kolegy radi podporime

v profesnim rozvoji a ddme jim prostor
rUst,” Fika za véechny Miroslav Nezkusil.
Pro SUDOP PRAHA tito mladi lidé
neznamenaji jen Cislo v tabulce.
Prinaseji s sebou jiny zplsob uvazovani,
novou enerdii a inspiraci a nékdy

i pomohou zkusené&jsim koleglm

vidét svou praci zase mladyma oc¢ima,

které hledi do budoucnosti. ¥  EymagE
o

#projektantbudoucnosti



zabezpecovaci systém

ETCS Praha-UhfFinéves -

Praha hl. n. (mimo)

2. dil

V minulém cisle SUDOP
Revue jsme si osvezili

definici systému ETCS a jak
probihala priprava stavby

v Useku Praha-UhFinéves -
Praha hl. n. v rozsahu prvniho
»P* - projektuj. V dalSim
pokracovani se podivdme

na konkrétni rozsah stavby

z pohledu druhého ,,P* -
postav.

Zelezniéni stanice
Praha-Malesice

Jednad se o dfive nepostradatelnou
stanici s 12 dopravnimi kolejemi, ktera

v minulosti pulzovala ¢ilym ruchem

diky pfimému napojeni na vlie¢ky depa
Ceskoslovenské posty, Nakladového
nadrazi Praha-Zizkov, Teplarny a dalsich.

Zaroven, ackoliv v osobnim jizdnim

fadu zatim nefiguruje, je to dulezita
kfizovatka predevsim pro nakladni
dopravu, v niz se krizuji sméry Jih-Sever
a Vychod-Zapad (kfizeni tras Praha-
Kré/Praha-Vr$ovice - Praha-Béchovice
a Praha-Hostivar - Praha-Liben).

Pulka kolejisté je véak z minulosti
ve vlastnictvi jiného subjektu nez
Spravy zeleznic - patii Ceské posté.
Jedna se o tu ¢ast kolejisté, odkud
odjizdély ,Rakety”, tedy postovni
vlaky plné dopist a balikl do viech
koutl republiky. Uz v dobé pfipravy
stavby bylo zfejmé, Zze provoz
téchto vlakd bude k 1. 5. 2023 zcela
zastaven a plné preveden na silni¢ni
dopravu (ekologie a rozhodovani

o pfevodu nakladni dopravy v praxi).

Uzavrenim postovniho provozu zivot
kolejisté neskoncil. To se zac¢alo ménit
v terminal spole¢nosti RegioJet misto
stanovisté na prazském Smichove.

To vedlo k nutnosti prestavby
kolejisté, respektive jeho doplnéni

o nastupisté pro moznost zbrojeni/
zasobovani souprav. Nastupisté byla
zFizena v rdmci navazujici stavby
spolecénosti RegioJet, jejiz pFipravu
z Casti zajistovalo také stfedisko 208.

Text a foto: Martin Raibr

A Kolejisté stanic Praha-Malesice s kolejistém spolec¢nosti RegioJet

Rozdéleni kolejisté viak prineslo
majetkovy problém s ohledem

na skutecnost, ze nové staniéni
zabezpecovaci zafizeni s pFispévkem
EU nemtuze byt realizovano

na soukromém kolejisti.

Proto se v ramci stavby ,,ETCS
Praha-Uhrinéves - Praha hl. n.
(mimo)“ vybudovalo nové SZZ pouze
v rozsahu majetku SZ a zbyld &ast
kolejisté se ponechala s obsluhou

ze stdvajicino SZZ v misté. V zelezni¢ni
stanici jsou dnes zfizena dvé
zafizeni: jedno SZZ systému AZD

71 s Cislicovou volbou pro kolejisté
vliecek a druhé SZZ systému ESA 44
s dalkovym Fizenim z CDP Praha.

Stadvajici technologické prostory
zUstaly s ohledem na ponechané
zarizeni a skute¢nost, Ze v minulosti
doslo k rekonstrukci kolejovych
obvodd, které bylo pozadovéano
zachovat i v novém stavu.

Nové zatizeni pro ¢ast kolejisté SZ je
nyni umisténo v novém technologickém
objektu u koleje ¢. 8 na byvalé
nakladové rampé a je propojeno

se stavajicim technologickym objektem.

Nové a staré technologické zatizeni
je v kolejisti propojeno v kolejovych
spojkach 11/301ab a 311/19 ,,systémem
Lovosice”, ktery vznikl pfi vystavbé
nového SZZ ve stejnojmenné stanici.

Pohyb vlakl je tak mozny na kolejisti
vle¢kare na obou zhlavich bez naruseni
provozu v kolejisti SZ a obracené.
Zaroven je s ohledem na umisténi
navéstidel ve zhlavi vytvorena

zavislost mezi témito navéstidly
a vjezdovymi naveéstidly ve sméru
od zst. Praha-Liben a Praha-Béchovice.

Dalsim jistym unikatem této stanice je
»Zababuv efekt®, ktery vznikl pfi novém
Cislovani vyhybek. Ten nevznikl chybou,
nebo né¢im podobnym, ale zcela
umysiné se vynechalo ¢islo vyhybky
,6%. Vyhybka ¢. 6 (pavodné vyhybka

¢. 7) byla zni¢ena pfi mimoradné
udalosti v roce 2019, kdy se rozhodlo,
Ze trat na Praha-Zizkov bude uzavfena.
Vyhybka se jiz neobnovovala a byla
nahrazena kolejovym polem. V ramci
pripravy prazského silnicniho méstského
okruhu se vs$ak predpoklada, ze dojde

k ¢aste¢nému obnoveni trati pro
nakladku rubaniny. V novém SZZ je tak
tato vyhybka zahrnuta, vcetné jejiho
zabezpeceni a umoznéni posunovych
cest smérem na zst. Praha-Zizkov.

,Posledni opravdu velkou zvlastnosti
pfi vystavbé nového zarizeni bylo to,
ze jsem si zde ovéril jednu pravdu: at je
doba jakakoliv, tak v normalnich lidech
na draze stale prevlada zeleznic¢arsky
duch, ktery je k draze citové pouta.

Ze starého zvyku jsem zavital na nadrazi
Praha-Malesice v den, kdy se ukoncoval
stavajici bézny provoz a byla zahajovana
vylukova ¢innost. Jedna se vilastné

o den, kdy néco dlouho zabéhnutého
konc¢i a odchazi ze soucasnosti do faze
zapomnéni. Pro SZZ v zeleznic¢ni

stanici Praha-Malesice to byl 6. Fijen
2023 a posledni prijezd vlaku ¢&islo
28156 tvoreny jednotkou Desiro.

Po prljezdu ve 20:30 zacalo dochazet

k deaktivaci stavajiciho zafizeni.



Prekvapila mé mistni obsluha, ktera

se se stdvajicim zafizenim loucila
rozsvicenou svickou. A tak jsem se
pripojil, a doslo i k ,rozsviceni kolejové
desky”, kdy se na vSech moznych
variantnich cestach spole¢né s posledni
vlakovou cestou rozsvitily naveésti
,Volno“. Chudak strojvedouci Desira

si musel myslet, Ze se stanice Praha-
MaleSice méni ve vanocéni stromecek,
ale pochopil, a i on podékoval tahlym
zatroubenim pFi prdjezdu stanici...

Upravy v Zelezniénich stanicich

V jednotlivych stanicich zapojenych
do systému ETCS L2 doslo k drobnym
Upravam, jako je naptiklad tprava
navésténi z diivodu VCRP (vlakova
cesta dle rozhledovych pomért), ktera
umoznuje vjezd vlaku na obsazenou
kolej a implementuje se predevsim

u jednotlivych koleji s nastupistni
hranou, doplnéni cesty VCP, coz je
vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou
dradhou vyuzivana u systému ETCS

pFi souc¢asné jizdé nékolika vlakd,
zFizeni balizovych skupin a dalsi.

Smutnym pribéhem byly Upravy ve
stanici Praha-VrSovice, kde doslo bohuzel
ke klasické situaci, kdy v koridorové
stavbé byla vybudovéna rozsahla
dispecerskad dopravni kancelar, ve
stavbé DOZ doslo k jejimu opusténi

a zapojeni do DOZ a ve treti stavbé

k doplnéni systému ETCS. Vzdy za
rozsahlého prezkusovani a vypinani
nového zarizeni. Zaroven ve stavbé
ETCS vznikly dals$i pozadavky na Upravy
i v kolejisti, jako posuny navéstidel

a podobné, ale po nékolikamési¢nim
zdGvodnovani bylo nastésti od téchto
pozadavk{ odstoupeno.

Vstupy

Samostatny pribéh se zacal psat

pfi projednavani jednotlivych

vstupl do oblasti ETCS, které jsme

si vySe nadefinovali jako manualni

a automatické. Vlivem zmén smérnic
SZ, v nichz dochdzi vzdy k radikalnim
zménam a pozadavkdm na aplikaci
hned, doslo k pozadavku na zfizeni
automatickych vstuptd ze viech
smérd do oblasti jednotlivych RBC.

zabezpecovaci systém

Zde nastalo zdlouhavé prokazovani,

ze neni vhodné provadét vyznamné
zdsahy do kolejisté ONJ v majetku

CD, které je zapojeno do kolejisté SZ

v nékolika mistech jako je Praha-VrSovice
obvod Eden a obvod osobni nadrazi.
Zpracovavala se vykresova dokumentace,
V niz se resilo, kde vSude je nutné umistit
balizové skupiny a jak hluboko do kolejisté
ONJ, které bude v nadslednych stavbach
neustale upravovano, coz se hned stalo

V pfipadé odjezdové skupiny ONJ
zapojené do obvodu osobniho nadrazi.

Po mnoha mésicich bylo od tohoto
pozadavku ustoupeno hlavné s ohledem
na potize se zajisténim servisu a zmén
balizovych skupin na cizim kolejisti.
Vysledkem bylo provedeni manuadlnich
vstupt dle pdvodniho zadani.

Opacny vysledek byl vSak ve sméru

od zst. Praha hl. n,, kde se tento
pozadavek zachoval. Tim doslo

k osazeni jednotlivych balizovych skupin
na vsech kolejich na vinohradském
zhlavi, které zajistuji pouze automatické
prihlaseni do systému ETCS.

Pripadné rozsiteni tohoto systému

i o stanici Praha hl. n. bude znamenat
jejich dalsi Upravy a zmény vcéetné
oblibeného softwarového prehravani
jak vlastnich baliz, tak i systému.

Poslednim Uskalim byla vazba

na zst. Praha-Kr¢ a stavbu
,Zdvoukolejnéni trati Branicky most -
Praha Kr¢ - Spofrilov®, kde byl navrzen
sice automaticky vstup, ale s ohledem

na posuny jednotlivych staveb, a to jak
vlastni stavby ETCS, tak stavby mostu,
nebylo zfejmé, na jaky stav se stavba
ETCS bude vazat: zda na stavajici, nebo na
stav po dokonceni stavby ,,Zdvoukolejnéni
trati Branicky most - Praha Kr¢ -
Spofrilov“. S ohledem na postup
rozhodovani byly nadefinovany obé
varianty a my jsme s napétim sledovali,
ktera vyhraje. Dopadlo to, bohuzel, jako
vzdy, kdyzZ je potireba néco rozhodnout:
zacalo se s feSenim na stavajici stav,

se zménou v prubéhu vystavby

na stav po dokonceni stavby mostu.

CDP Praha

V CDP Praha byly provedeny Upravy
predevsim ve druhém technologickém
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podlazi této budovy, kde doslo k upravé
stavajici centraly RBC a k vybudovani
nové pro stanici Praha-VrSovice.

V dispecerském sale Fizené oblasti
Praha-Uhfinéves - Lysa n. L. doslo

k doplnéni reliéfu dopravny Praha-
MaleSice jiz v plném rozsahu jak na
velkoplosném zobrazeni v ¢ele sélu,
tak i na jednotlivych pracovistich
dispecerd a operatorek. Zaroven doslo
k softwarové Upravé zaclenéni systému
ETCS do jednotlivych pracovist.

Posledni Upravou bylo doplnéni pracoviste
dispecera ETCS o moznost zadavani
provoznich potfeb do systému ETCS.

Zavérem

U této stavby doslo k mnoha zménam
a Upravam, které znamenaly ztratu
c¢asu pri jejim zpracovani. Nejvétsim
problémem se tak opét stalo:

» definovani posloupnosti jednotlivych
staveb v Case, tedy definovani, ktera
stavba bude kdy realizovana a na co
se ma vazat pripravovana stavba,

* zmény na souvisejicich stavbach,
kdy v pribéhu vystavby
dochazi k vyraznym zménam
vUci projektové pfipraveé,

¢ podklady skute¢ného provedeni
jednotlivych staveb, které nejsou
zpracovavany v takové kvalité
a podobé, jak by potrebovala
stavba ETCS - sem mlzeme zaradit
i problematiku rychlostnich profilQ,
kdy na infrastrukturnich stavbach
neni v ramci skutecného provedeni
aktualizovan graf rychlosti a je
prebirdn pavodni graf rychlosti
z pripravované dokumentace,
pokud byl soucasti projektu.

Stavba ,,ETCS Praha-Uhfinéves - Praha

hl. n. (mimo)“ byla i tak ve své podstaté
uspésnou stavbou, kterd prinese jak
zvysSeni bezpecnosti Zzelezni¢niho provozu,
tak i efektivni vyuziti systému DOZ v dané
fizené oblasti. Zaroven lze u této stavby
nadefinovat nékolik poznatkd, které

je vhodné vclenit do pfipravy dalSich
staveb nejen ze strany projektanta, ale
predevsim ze strany zadavatele. ¥

Vysvétleni zkratek

« ETCS (European Train Control
System) je jednotny evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém. Zajisti, aby
vlaky dopravcl mohly bez problémU
prejizdét z jedné zemé do druhé.

e SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

* DOZ dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni

e CDP centralni dispecerské pracovisté

« RBC (Radio Block Centre),
radioblokova centrala

* ONJ Odstavné nadrazi jih

< Dispecerské pracovisté pro lokalitu Praha-MaleSice



stavba

Modernizace trati Praha-
Bubny - Praha-Vystavisté

Zz technického hlediska

Modernizace trati Praha-
Bubny - Praha-Vystavisté

je soucasti sirsiho projektu,
jehoz cilem je nejen zlepsit
zelezniéni infrastrukturu

v oblasti Prahy, ale také
zrychlit a zefektivnit dopravu
mezi centrem mésta

a priméstskymi oblastmi.
Tento projekt je klicovym
prvkem pro zajisténi lepsi
integrace zelezni¢ni dopravy
do méstské dopravy

a vyznamné podporuje rozvoj
udrzitelné mobility Prahy

a okoli.

V feseném Useku vznikla zcela
modernizovana dvoukolejna trat
zausténa do stavajici jednokolejné
neelektrizované trati vedouci do stanice
Praha-Dejvice. Diky nové zastavce
Praha-Vystavisté dojde ke zlepseni
dopravni obsluznosti. Stavajici stanice
Praha-Bubny se posunula blize ke
stanici metra Vitavska, ¢imz vznikl primy
prestup na metro linky C. Vétsina trati
vede po estakadé, coz umozniuje novy
rozvoj Uzemi i jeho lepsi prostupnost.
ZlepsSuje se také ndvaznost na méstskou
hromadnou dopravu a propoji se

dosud rozdélené Uzemi Prahy 7,
konkrétné ulice Veletrzni a Délnicka,
které se zpristupni prostrednictvim
nové lavky pres trat ve Stromovce.

SUDOP PRAHA se na této zajimavé
investi¢ni akci podilel svym komplexnim
navrhem prostfednictvim stfediska

208 v technologickych profesich.

Technologie
zabezpecovaciho zafizeni

V rdmci technologie zabezpecovaciho
zarizeni bylo navrzeno zabezpeceni
zelezni¢ni stanice Praha-Bubny
stani¢nim zabezpecovacim zafizenim

3. kategorie typu elektronické stavédlo
s Fidici ¢asti ve stavedlové Ustredné.
Instalované technologie jsou kompletné
pfipraveny na budouci aktivaci

systému ETCS L2. V elektronickém

Text a foto: Miroslav Nezkusil, kolektiv stfediska 208

stavédle je zajistén prenos &isla vlaku
ze viech navazujicich smért. Stanice
je dalkové ovladana prostfednictvim
systému DOZ z CDP Praha, konkrétne
z dispecerského salu fizené oblasti
Kolin - Kralupy n. V. Mozna je také
obsluha z pracovisté pohotovostniho
vypravciho na Masarykoveé nadrazi.

A Prestavniky

Pro zjistovani volnosti koleji

a vyhybek jsou v celém rozsahu
nové zfizovaného zabezpecovaciho
zatizeni pouzity pocitace naprav.
Vyhybky jsou vybaveny elektrickymi
prestavniky. Ve stanici jsou zfizena

i standardni svételna navéstidla.

Technologie sdélovaciho
zafizeni a DRT

V profesi sdélovaciho zatizeni byla
navrzena kompletni vyména stavajicich
prvkl a kabelizace a zdroven byla
vybudovana i nova sdélovaci zarizeni.

Na nastupistich a v prostorech pro
cestujici byl navrzen novy vizuaini
informacni systém, rozhlasové

zarizeni a kamerovy systém. Vyzvou
bylo feseni prvkl dle pozadavkl
architekt a vedeni kabelizace

v zst. Praha-Bubny v Zelezobetonovych
konstrukcich piliFd zastfeseni.

To, co neni na prvni pohled pro cestujici
patrné, je, ze byla navrzena kompletni
nova sdélovaci kabelizace, predevsim
ve formé optickych kabeld a novych
metalickych kabell (pfipravenych

na vlivy trakéni napdjeci soustavy

25 kV 50 Hz). Dale byly vybudovany
nové kapacitni prenosové systémy,
systém dalkové diagnostiky, vnitini
sdélovaci rozvody, systémy ochrany

a kontroly objektl PZTS a EPS/



A Informacni systém

ZPDP a v zst. Praha Bubny byl
rekonstruovan telefonni zapojovac.

V rdmci stavby bylo vyzvou fesit Upravu
radiového systému GSM-R, protoze

se jedna o slozity a problematicky

usek v zelezni¢nim uzlu Praha. Nové
byla radiova sit GSM-R ztizena az pres
zst. Praha-Dejvice - zajimavosti bylo
narocné reseni zakladnoveé radiostanice
v Kralovské obore Stromovka vzhledem
k pozadavkim spravce obory

a Narodniho pamatkového ustavu.

Veskeré zafizeni je mozné ovladat
z CDP Praha nebo z PPV.

V rdmci DRT probé&hlo dodani novych
rozvadéct DRT do rozvoden, spinaci
stanice atd., a zaroven probéhla
Uprava elektro-dispecinku Praha.

Silnoprouda technologie

V rdmci silnoproudé technologie

byla navrzena technologie nového
objektu vypravni budovy zst. Praha-
Bubny a spinaci stanice trakéniho
napajeciho systému 3 kV DC. Kvuli
velkému rozsahu a komerénim
jednotkdm bylo nutné ve vypravni
budové vybudovat dvé transformovny

A Rozvodna 0,4 kV transformovny
22/0,4 kV zst. Praha-Bubny

stavba

22/0,4 kV s transformatory o vykonu
1600 a 630 kVA. Soucasné je stanice
jednim z napéajecich bodd pro lokalni
distribucni sit zeleznice (LDSz 22 kV).
Tato sit je urcena k napajeni netrakcénich
odbérl zelezni¢nich stanic a zastavek
podél trati a je na ni pfipojena i nové
vznikla zastdvka Praha-Vystavisté.

Za tim ucelem je ve vypravni budovée
osazen samostatny rozvadéc 22 kV

a oddélovaci transformator 22/22 kV
o vykonu 4 MVA. Objekt nové spinaci
stanice byl navrzen jako c¢aste¢né
presypanad stavba a byl vybaven nejen
technologii 3 kV DC, ale je pfipraven

i na budouci konverzi 25 kV 50 Hz.

Silnoproudé rozvody a zafizeni

V profesi silnoproudych rozvodt

a zarizeni bylo reseno celkem

14 stavebnich objektd (rozvody NN

a osvétleni, EOV, DOUO). V rdmci této
stavby projektanti useku silnoproudych
rozvodu dale fesili rozvod 22 kV

(tzv. magistralni rozvod) pro napajeni
netrakénich odbérd. Velky diraz

byl kladen na estetickou stranku
navrhovanych zafizeni, coz vyzadovalo
Uzkou spolupraci s architekty napfic
celym projekénim tymem. Pozadavky
architektd na vzhled zafizeni mély

v mnoha pfipadech za nasledek navrh
zcela atypického a ojedinélého feSeni.
Jednim z prikladl atypickych feseni
jsou osvétlovaci stozary umisténé

na nekrytych ¢astech nastupist

v zastdvce Praha-Vystavisté. Provedeni
a vzhled osvétlovacich stozara bylo
Uzce feseno s architekty, spravci
zafizeni a vyrobcem stozard.

Trak¢ni vedeni a ukolejnéni

V rdmci trakéniho vedeni a ukolejnéni
byl navrzen systém trakéniho vedeni

3 kV DC s pripravou na konverzi napajeci
soustavy na 25 kV, 50 Hz v¢etné

reSeni atypickych konstrukci v oblasti
mostnich estakad, nastupist, opérnych
zdi apod. dle ndvrhu architekta.
Nestandardni, co do trasovani, pak

bylo pFipojeni napdjeciho a zpétného
vedeni z nové Castec¢né presypané
spinaci stanice Praha-Bubny na trakéni
vedeni. Navrh ukolejnéni vodivych
konstrukci, ndvrh koordina¢niho
schéma ukolejnéni a trakénich propojeni
pak bylo nutné uzce koordinovat se
zpracovatelem protikoroznich opatfeni
v souvislosti s bludnymi proudy.

Projekt se musel vyrovnat jak

s naro¢nym navrhem umisténi
technologii a kabelovych tras

ve vnitrnich prostordch komplexu
zst. Praha-Bubny a zastavky Praha-
Vystavisté, tak s architektonickymi
pozadavky na reseni trakéniho
vedeni, osvétleni i situovani prvku
sdélovaciho a silnoproudého zarizeni.

Nékteré pozadavky architektury

vedly k striktnim technickym
omezenim (napf. vysky dveri)

a zoufalym pozndmkam v projektové
dokumentaci technologie, ale nakonec
i s timto si stavba poradila. %

A Samostatné osvétlovaci stozary
v kolejisti

A Atypické trakéni vedeni na
estakadach (v pozadi jesté plvodni
vypravni budova)
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Vysvétlivky zkratek

DOZ dalkové ovladani
zabezpecovaciho zarizeni

CDP centrélni dispecerské pracovisté
DRT dispecerska fidici technika

PZTS poplachové zabezpecovaci

a tisnoveé systémy

EPS/ZPDP eclektrickd pozarni signalizace
(EPS) pripojena pomoci zafizeni
dalkového prenosu (ZDP) nebo ZDPP
na pult centralni ochrany (PCO) hasi¢u
PPV pracovisté pohotovostniho
vypravcéino

EOV elektricky ohrev vyhybek

DOUO dalkové ovlddani

Usekovych odpojovacu



Modernizace trati

projekt

Text: Milo§ Krames
Vizualizace: Movisio

Nemanice | - Seveétin

Novinky v pripravé stavby k realizaci

Projek¢ni priprava vyse
uvedené stavby, ktera je
poslednim chybéjicim
&lankem na IV. TZK,

se aktualné blizi do
findle. Otazkou je, co je
tim finale.

Zakladni koncepce

Zakladni koncepce Feseni stavby byla
definovana jiz v letech 2009-2011,
kdy se tvorila dokumentace

k Uzemnimu tizeni, tehdy oznacovana
jako pfipravna dokumentace.

V pocatku projektovych praci se sledovalo
vice rlznych variant a podvariant.

Zakladem byla vzdy v principu stejna
trasa (vétSina celého uUseku je reSena

na prelozce), kterd vychazela z trasy
uvedené v Uzemnich pldnech. Sledovana
trasa predpokladala vznik dvou

novych zelezni¢nich tuneld - a zde
dochazelo k odlisShostem, variantam

v Feeni tunelli pojmenovanych

jako Hosinsky a Chotycansky.

Zaklad feseni kazdého z obou tuneld
tvorily bud dva paralelni jednokolejné
tunely (David), nebo jeden dvojkolejny
tunel (Golias). Obé tyto varianty

se dale odlisovaly moznym zpldsobem
razeni, tj. zda je razit klasicky

s pouzitim trhacich praci pomoci
NRTM (Nova Rakouskd Tunelovaci
Metoda), nebo jit do feSeni s vyuzitim
tunelovaciho stroje, tj. metodou TBM.

Porovnanim v té dobé dostupnych
technickych, ¢asovych a financnich
parametrd bylo investorem rozhodnuto
o preferenci dvojkolejnych tunell
provedenych technologii NRTM.

Cela dalsi projektova priprava pro
Uzemni, stavebni fizeni a realizaci
byla rozpracovanim uvedené
koncepce, na kterou bylo ziskano
navazné i Uzemni rozhodnuti.

Rozdéleni stavby

V prabéhu uzemniho fizeni bylo
rozhodnuto o rozdéleni vlastni stavby
na dvé samostatné ¢asti. Hlavni stavba
zacina odklonem prelozky v oblasti
trianglu trati u Nemanic a kon¢i

za stanici Sevétin. Tato ¢ast je dale

oznacovana jako stavba ,Modernizace
trati Nemanice | - Sevétin, ¢ast B,
zkracené téz jako NEMASE B.

V oblasti stanice Nemanice | je
oddélenim dale sledovana souvisejici
samostatna stavba ,Modernizace trati
Nemanice | - Sevétin, ¢ast A“, zkracené
NEMASE A. Tato stavba resi vétsinu
stanice Nemanice |, spolu s napojenim
na stanici Nemanice Il a Ceské
Budéjovice hl. n. Vzhledem k oddéleni
neprobéhlo na tuto ¢ast Uzemni fizeni,
a tudiz nemeéla Uzemni povoleni.

V roce 2019 byly zahajeny prace

na finalni projektové pfipravé obou
staveb. Bylo nutné urychlit pripravu
Casti A, tj. zpracovat dokumentaci

k Uzemnimu Fizeni, a to ndvazné

i ziskat. Pro obé ¢asti stavby byly dale

MODERNIZACE TRATI NEMANICE - SEVETIN
MERITKO 1: 10000




projekéné pripraveny dokumentace
ke stavebnimu fizeni DSP a rozebéhly
se prace na zajisténi potrebnych
dokladl pro toto Fizeni. Plynule se
pokracovalo ve zpracovani realizaéni,
resp. tendrové dokumentace PDPS.

Navazné na uvedené byly podany

zadosti o stavebni fizeni samostatné

pro obé ¢asti stavby. Vlastni fizeni

bylo nadro¢né a dlouhé, ale podatilo se.
Prakticky vSechna stavebni povoleni
véetné rozhodujicich od Dopravniho

a energetického stavebniho uradu (DESU)
jsou jiz k dispozici i s nabytim plné moci.

Dosud stdle probiha majetkova
pFiprava, tj. jsou uzavirdny smlouvy
nejen na trvalé zabory (dotceni),

ale i na doc¢asné zdbory a vécna
bfemena. Dojednavaji se a uzaviraji

i smlouvy o prelozkach inzenyrskych
siti, o budoucim prevzeti ¢asti stavby,
které budou predany cizim vlastnikdm,
&i spravedm po dokoncéeni stavby.

Diky dopracovani projektové
dokumentace do findIni detailni
podrobnosti bylo mozno téz presné
stanovit ocekavané investi¢ni naklady,
které byly, kulantné receno, nemalé.

Snizeni investi¢nich naklada

Nastalo tedy obdobi, kdy se hledaly
moznosti, jak ponizit tyto naklady,
a pritom nedegradovat zdsadni
parametry stavby napf. jen prostym
Skrtanim, vypousténim dil¢ich ¢asti.

PN
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Zaroven bylo investorem rozhodnuto,
7e do soutézZe na realizaci pajde zatim
jen hlavni ¢ast stavby, tj. NEMASE B.
Doplnujici ¢ast stavby NEMASE A zatim
¢eka na dokonceni navazujici/
podminujici silniéni stavby RSD

v Nemanicich. Se scénarem casového
posunu provadéni obou navazujicich
staveb se jiz od pocatku pocitalo.

Po dlouhych jednanich, zpracovani
studijnich prakazd a dalsich podpurnych
materiall véetné aktualizace
dokumentace Zaméru projektu byl
nalezen zpUsob, jak stavbu NEMASE B
posunout po finan¢ni strance k realizaci.

Ve stejném cCase se zvazoval ze strany
investora model financovani stavby.

V médiich se objevovaly informace,

Ze pravé tato stavba by mohla

byt jednou z prvnich zelezni¢nich
staveb financovanych s vyuzitim
soukromého kapitalu (tzv. PPP model).
Nakonec vsak byl upfednostnén
standardni zpUsob financovani.

Vse tedy mohlo smérovat k pripravé
stavby do soutéze na zhotovitele.
Rozhodujicim zplisobem, jak ponizit
naklady stavby se stala zména koncepce
feSeni obou tuneld (viz Uvod z historie).

projekt

Zména koncepce

Namisto dosud sledované
koncepce bylo s ohledem
na nové a upresnujici
poznatky zvoleno

feseni, které sice
predpoklada razbu

dvou dvojkolejnych i
tuneld, ale se zmé&nou i
zajisténi bezpeénosti
formou vnit#ni
Zelezobetonové \

délici pFi¢ky/stény.

Ta rozdéli vliastni
tunelovy profil na dveé
samostatné poloviny,
které budou pro pripad
vzniku mimoradné situace
plnit funkci unikové/zasahové cesty, kdyz v délici sténé budou
osazeny bezpecnostni dvere spojujici obé poloviny tunelu.

Zpusob razby byl ponechan na preferenci/technickém vybaveni budoucich
zhotovitell. Tim se poda¥ilo vyrazné snizit o¢ekdvané naklady stavby.
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Novatorsky model pfipravy

Prijal se tedy novatorsky model pfipravy,
kdy ¢ast stavby bude soutézena

a provadéna standardnim zplsobem

s vyuzitim dosavadni pfipravy

stavby v rezimu tzv. EERVENY FIDIC

a koncepcéné ménéna cast stavby véetné
v§ech navaznosti bude feSena budoucim
zhotovitelem v rezimu tzv. ZLUTY FIDIC
(neboli v rezimu vyprojektuj a postav).

Tady se opét vracime o nékolik krokd
zpét s tim, ze projektova priprava
nebude ukoncena, ale bude jiz ve fazi
budouciho provadéni stavby pokracovat,
a to primarné na strané budouciho
zhotovitele stavby, ktery ma za ukol
nejen vypracovat zménovou projektovou
dokumentaci, ale téz ji i projednat

a dosadhnout nezbytnych zmén

Vv povolovacim procesu. Toto zadani bylo
promitnuto do zadavaci dokumentace
verejné obchodni soutéze na zhotovitele.

Vzhledem k okolnostem nebylo
mozné tuto zdsadni zménu feseni

zapracovat do jiz existujici
dokumentace a promitnout
ji do zmén viech dokladu
a rozhodnuti, a to v€etné
stavebnich povoleni.

J

Zminéna soutéz na zhotovitele probiha
jiz od konce brfezna 2025. Na konci
Cervence 2025 podavali soutézici své
nabidky zadavateli. Do soucasnosti
(pocatek prosince 2025) nebyla

tato soutéz uzavrena a nebylo tudiz
stanoveno poradi soutézicich.

K oc¢ekdavanému zahajeni stavby,
véetné zminénych navazujicich
uprav projekéniho Feseni, by mélo
dojit pocatkem roku 2026. Vlastni
stavba by dle naseho projekéniho
predpokladu méla trvat celkem 7 + 3
roky (provedeni stavby + dokoncujici
prace vcetné rekultivace pozemka).

Kazdopadné netrpélivé cekdme na
konfrontaci s vyzvami, které netradi¢ni
zpUsob zadani a provadéni takto velké
a dllezité Zelezni¢ni stavby pfinese,

a to jak z pozice vykonu autorského
dozoru stavby, tak vyvolanych

Uprav projektového reseni. %



D35 Horice-Sad

Strucény popis a par
zakladnich parametru

Stavba je jednim z Usekd trasy silnice
1/35 mezi Ji¢inem a Hradcem Kralové.

V rdmci postupného nahrazeni stavajici
trasy v dvoupruhovém usporadani
¢tyfpruhovou dalnici doslo i na tuto ¢ast
trasy silnice I/35. Reseny tsek Hofice-
Sadova je zhruba 10,5 km dlouhy.

Dalnice D35 je navrzena v kategorii
D25,5/120. Na stavbé je navrzeno a dnes
jiz postaveno dohromady 14 mosta.
Soucasti useku je jedna mimouroviova
kFizovatka u mésta Hofice a cela

fada dal$ich stavebnich objektU.

Stavbu Horice-Sadova pripravujeme
na stredisku 202 jiz celou radu let

od dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
(DUR) pfes dokumentaci pro stavebni
povoleni (DSP) az po dokumentaci
zadavaci (VD-ZDS). Proto jsme méli
velky zdjem na tom, abychom mohli
byt i u provadéni stavby a zpracovavat
realiza¢ni dokumentaci (RDS). To se
podafrilo a spole¢né se spolecnosti

M - PROJEKCE jsme vytvorili sdruzeni.
Objednatelem RDS je zhotovitel

stavby, v tomto pripadé sdruzeni firem
Eurovia CZ, M-SILNICE a Stavby mosta.
Stavba byla zahajena 7. listopadu 2023
a od samého zacatku si zhotovitel
vytycil velmi ambiciézni cil uvedeni
stavby do provozu do konce roku 2025.
Dnes, v dobé psani tohoto ¢lanku,

vSe nasveédcuje tomu, ze smély zadmér
se podafi splnit a stavba by méla byt
16. prosince uvedena do provozu.

Spolu s ,nasim*“ Usekem se RSD Hradec
Kralové podarilo pFipravit do realizace

i Usek navazujici, oznaceny jako D35
Sadova-Plotisté. Zhotovitel tohoto
Useku dostal nadmiru tézky ukol. Prvni
kilometr své stavby stihnout zprovoznit
spolu s nasi stavbou. A dostal na to
zhruba rok. Jinak by stavbu Horice-

dalnice

zde

Sadova nebylo mozné zprovoznit.
Jedna se o usek dalnice z ¢asti

ve vétsim zarezu a s mimouroviovou
krizovatkou. Zhotovitel vedlejsiho useku
tak rovnéz do posledni chvile déla
vSechno pro to, aby se zamér podarilo
splnit a stavba mohla byt v planovaném
terminu uvedena do provozu.

V rdmci tvorby RDS je na stavbach
RSD obvykly mechanismus odevzdani
takovy, ze projektant nejprve pripravi
tzv. predkoncept, ktery projedna se
zhotovitelem. Nasleduje zpracovani
konceptu RDS, ktery se projednava

v ramci vyrobnich vybord se slozkami
objednatele. Na této stavbé probéhlo
celkem 38 vyrobnich vybord, na kterych
se projednavaly koncepty RDS.

Na zdkladé projednani a obdrzenych
pripominek ke konceptu se nasledné
zpracovala digitalni verze cistopisu

a po odsouhlaseni byla vytisténa

i papirova verze Cistopisu RDS. Uz se
t&sime, az bude na stavbach RSD

od tisténych verzi dokumentace
odstoupeno. Je to v jednani

a vérime, Ze ta doba brzy nastane.

Kromé vyrobnich vybord navstévuji
projektanti stavbu v jejim prabéhu,
predevsim pri feseni konkrétnich

ova

V minulém ¢&isle SUDOP Revue mélo
stredisko 202 prilezitost predstavit
celou radu svych aktudlnich
projektd, které se dockaly realizace.
Zbyva predstavit stavbu D35
Horice-Sadova. Ta v tomto obdobi
finiSuje, aby mohla byt pred koncem
roku uvedena do provozu.

Videoprezentace

Text: Vladimir Konicek,
Miroslav Radechovsky

Foto: Vladimir Konicek,
Jana Caletkova

problémd. Nékdy je potfeba ujasnit
koordinaci stavebnich objektd,
jindy reagovat na zastizené
nepredvidané skute¢nosti, které si
Casto vyzadaiji dil¢i upravu navrhu.

Exkurze

Zrejmé nejjednodussim kontaktem

se stavbou jsou potom exkurze.

V prabéhu stavby D35 Hofice-Sadova
jsme usporadali dvé exkurze pro nase
projektanty na stavbu. Prvni, v minulém
roce, probéhla ve znameni neustavajiciho
desté. Ve fazi probihajicich zemnich
praci se jednalo o poznani té méné
prijemné stranky prace na stavbé.

Bahno jsme méli prosté vsude.

Druha exkurze probéhla letos

4. listopadu. Stavba se nachazela
ve velmi pokrocilé fazi. Vyrazili
jsme v profesnim slozeni silni¢ard,
vodarl a ekologl. Kolegové mostafri
se na stavbu dostdvaji v rdmci
zajistovanych prohlidek mostu.

Letosni exkurze vysla ndramné.
Vynikajicim zpUsobem nas po

stavbé provedl predevsim ochotny
stavbyvedouci Ing. Komarek z Eurovie.




Vénoval ndm celé dopoledne. Po kratkém
predstaveni Useku pro ty, ktefi stavbu

tak dobre neznaji, jsme probrali Uskali
nékterych detailt projektu ve svétle
provadeéni a vyrazili jsme na trasu.
Protoze hlavni trasa dalnice ma jiz

Vv prevazné Easti hotovou vozovku, pohyb
po stavbé byl pohodlny. Poc¢asi ndam pralo
a na zacatek listopadu bylo hezky, takze
dojem z exkurze se mohl jen vylepSovat.

Velky zdjem o jednotlivé objekty

méli predevsim kolegové vodari. Méli
moznost vidét nékteré ¢asti svych
objektl rozestavéné a nékteré jiz hotové.
Obzvlast kolem retenénich nadrzi
panoval ¢ily stavebni ruch. Se zdjmem

si také porovnali své plvodni navrhy
prvk( odvodnéni a jejich skute¢né
provedeni. Ve skutec¢nosti nékteré prvky
pUsobi o dost mohutné&ji nez v projektu.

Nasi kolegové ze strediska zivotniho
prostredi se zajimali hlavné o vysadby
na svazich dalnice a o protierozni
ochranu svahl v kombinaci s osetim
hydroosevem. Z néjakého dlvodu méli
i dalsi doplnujici dotazy na zhotovitele
smeérem ke svému zaméreni. Asi
profesni deformace, zda se.

Silni¢ari se samozrejmé chovali
jako kdyzZ jsou na stavbé kazdy
tyden a nic je neprekvapi. Na zajem
ostatnich se divali pfimhourenyma
ocCima. Mozna to ale bylo svétlem.

Situace se zménila, kdyz jsme dojeli
k pokladce obrusné vrstvy. To zaujalo

Kdyz se technicka

Na zacatku listopadu 2025 jsme se
,za ekology*“ také zucastnili exkurze
na stavbu dalnice D35 v Useku
Hofice-Sadova. Nasim cilem bylo
zhodnotit aktudlni stav pribéhu
stavby zejména v oblasti vegetacnich
Uprav a krajinarskych opatreni.

Z pohledu ochrany pfirody a krajiny
bylo mozné pozorovat prvni
vysledky ekologickych zasahu:

¢ Na svazich probéhly hydroosevy
s doporucenou travni smési,

v ochrannych pfisypech se uplatnily
smeési kvétnatych luk. Podlozi

tvori malo propustné horniny
(slinovce), coz se odrazi na nizké
hladiné podzemni vody.

¢ V nékterych usecich jiz
probéhly vysadby keru
v hamulcovanych radcich.

* Na svazich se sklonem nad 1:2,5
byly instalovany protierozni rohoze
bez vysadeb dfevin. Kotveny byly
az po aplikaci osevu. Zhotovitel
upozornil na pocatecni obavy,
zda vegetace rohozi proroste -

dalnice

nakonec vsSechny uUcastniky a zpozornéli
i silnicari. Za finiSerem pojizdély
zdanlivé chaoticky rlizné druhy vaélct

a jedinec by mél skoro problém

prejit na druhou stranu vozovky.

Jednou ze zajimavosti stavby je
provedeni specialniho grafického
motivu na prosklenych ¢astech
protihlukovych stén v ¢asti, ktera
prochazi bojistém bitvy u Hradce
Kralové z roku 1866. Bohuzel v dobé
nasi navstévy nebyly jesté panely
osazeny. Mdme k dispozici navrh

v rdmci projektové dokumentace

a nékteré prevzaté fotografie.

u Cerstvych vysevl se misty tvorily
vzdouvajici ,boule”, zatimco
u starsich vysevu se ukazalo, ze
travnik rohoz Uspésné prorusta.

* V nékterych lokalitach se kere
teprve pripravovaly k vysadbé.

Projekt tohoto Useku ma dlouhou
historii - DUR vznikla jiz v listopadu
2010. Po patnacti letech se

nyni blizi dokonceni stavby

a slavnostni uvedeni do provozu.

Zamér byl posouzen v procesu

EIA dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.,

a to souhrnné pro cely uUsek

R35 Ulibice - Hradec Kralové.
Ministerstvo zivotniho prostredi CR
vydalo souhlasné stanovisko, jehoz
podminky se nasledné zapracovaly
do projektové dokumentace.

Clenitost krajiny Podzvi¢inska -

s vyhledy na Zvicinu, mozaikou

poli, remiz0 a drobnych vodoteéi

- byla dlvodem, pro¢ se pfi ndvrhu
vegetaénich Uprav kladl dlraz na citlivé
zaclenéni stavby do okolniho prostredi.

21

Nasledné jsme popojeli na ¢ast stavby,
kterou provadi spole¢nost M-SILNICE.
Dostalo se ndm opét vycerpdvajiciho
vykladu nejen pod nejdelsim mostem
stavby. Protoze jsme SUDOP, kochali
jsme se i upravenym kouskem
Zeleznicni trati v blizkosti nového
propustku pod trati. Mozna nékdy
dojde i na to, Ze ndm takovou Upravu
naprojektuji nasi kolegové kolejari.

Je s nimi trochu potiz. Radéji se vénuji
koridoram, zelezni¢nim uzldm a posledni
dobou VRTkdm a na nds nemaiji prostor.

Vérim, ze exkurze byla zajimava

i poucna. | nadale se budeme

s kolegy snazit navstévovat
provadeéni staveb, protoze bez této
zpétné vazby nemizeme domyslet
véechny okolnosti nasich navrha.

Podarilo se nam presvédcit kolegu
Mirka Radechovského, aby se s nami
podélil o své dojmy z exkurze. Dale
prindsime pohled ,zelinare".

infrastruktura potkava s krajinou

Na zdkladé pozadavkd Odboru
zivotniho prostredi Méstského uradu
Hradec Kradlové se do projektu
vegetacnich Uprav doplnil maximalni
pocet stromovych vysadeb. Vzhledem
k omezenym prostorovym podminkam
v zarezech se navrhly i sloupovité
kultivary. Pozadavek na nepravidelné
spony stromU mél za cil vizualné

se priblizit pfirodnimu prostredi.

Vysledkem je atypické reseni
vegetacnich Upray, které se odklani
od bézné liniové vysadby. PFinasi
krajiné vétsi rozmanitost a zlepseni
mikroklimatu v lokalité, avsak

ZUstava otazkou, jak bude tato
koncepce fungovat v provozu - zda
se podarilo skloubit technickou
infrastrukturu s prirozenou
estetikou krajiny a naplnit tak zcela
spolecensky aspekt. Samotna
exkurze prinesla uzitecné poznatky
a ukazala, ze podobna setkani maji
velky prakticky vyznam v podobé
tak nezbytné zpétné vazby. %



dalnice

Dalnice D11

priprava stavby useku Jaromér-Trutnov

Tento Usek dalnice predstavuje
posledni chybéjici ¢ast paterni
tranzitni trasy propojujici
Prahu, Hradec Kralové,
Jaromér a Trutnovsko.

Dalnice D11 je podle mezindrodni
dohody TEN-T (Evropska dohoda

o hlavnich silnicich s mezinarodnim
provozem) soucasti evropského
dopravniho koridoru Pafiz -
Norimberk - Plzen - Praha - Hradec
Kralové - Wroclaw - Varsava - Brest
= Moskva, ktery spojuje zapadni

a vychodni Evropu. Dalnice D11 je
soucasti mezinarodniho dalkového
tahu ,,E67“ Varsava - Wroctaw

- Hradec Kralové - Praha.

Vybudovanim dalnice D11 dojde nejen
ke kvalitnimu preshrani¢nimu propojeni
s Polskem, ale nova kapacitni pozemni
komunikace prevezme predevsim
funkci stavajici pretizené silnice 1/37.
Ta dnes propojuje vyznamna regionalni
centra Jaromér - DvUr Kralové nad
Labem - Trutnov a v daném useku

je vedena v kategorii S1,5a S 9,5.
Dalnice D11 bude slouzit k propojeni
center nadregionalniho vyznamu

- Praha, Hradec Kralové, Polsko.

Stavba useku 1108 na svém zacatku
navazuje na zprovoznény Usek
L1107 Smifice - Jaromér“ v km
113,370 a kon¢i v km 133,000, kde
navazuje na usek v realizaci ,1109
Trutnov - statni hranice”. Délka
useku ¢ini priblizné 19,6 km.

Planovani a projektova pfFiprava

SUDOP PRAHA zahdjil projektovou
pfipravu jiz v roce 2008, kdy byla

z podnétu obce Kocbere navrzena
alternativni trasa vychodné od obce

a silnice 1/37. Tato varianta byla spolu

s pUvodni variantou A, vedenou
zdpadné od obce, posuzovana v EIA.
EIA doporucila variantu A, kterd je dale
sledovana a rozpracovana. Zavazné
stanovisko EIA bylo vydano 30. 6. 2016.

Po ukotveni koridoru stavby v lzemné
planovaci dokumentaci, se na podzim
roku 2015 pokracovalo tvorbou
dokumentace pro vydani Uzemniho
rozhodnuti. Projektantem bylo sdruzeni
,SUDOP Group A“ se spravcem -
vedoucim spole¢nikem SUDOP PRAHA
a spolec¢niky Dopravoprojekt Brno

a DOPRAVOPROJEKT. Tato etapa

Stars Buky

Text: Roman Petrik, Tomas Zitko
Vizualizace: Movisio
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projektu byla zavrsena podanim
zadosti o vydani Uzemniho rozhodnuti
na podzim roku 2018. Po nabyti uc¢inku
Uzemniho rozhodnuti se pristoupilo

k dopracovani dokumentace pro
stavebni povoleni, rovnéz se rozbéhl
vykup potfebnych pozemkda.

Projektovou dokumentaci pro vydani
stavebniho povoleni (DSP) zajistovalo
sdruzeni ,,SUDOP GROUP Velké
projekty RS“ s vedoucim spolec¢nikem
SUDOP PRAHA a partnery PUDIS,
METROPROJEKT Praha, VPU

DECO PRAHA, Dopravoprojekt

Brno a DOPRAVOPROJEKT. Prace

na dokumentaci pro stavebni povoleni
byly zahajeny jiz na zacatku roku 2019,
ale v 1été roku 2019 byly pozastaveny
z dGvodu nedodani podrobného
geotechnického prlzkumu externim
zhotovitelem. Na podzim 2019 byl
projektant vyzvan k pokracovani

praci na DSP. V unoru 2023 po vydani
rozhodnuti o odvolani byl projektant
vyzvan k majetkopravni priprave.

Dokumentaci pro vydani izemniho
rozhodnuti a projektovou dokumentaci
pro vydani stavebniho povoleni

projektant zpracoval a projednal
ve spolupraci s investorem RSD CR,
Sprava Hradec Kralové.

V Unoru 2022 byla podepsdna smlouva
na projektovy stupen VD-ZDS,

tzn. vybrané dokumenty zadavaci
dokumentace stavby a technicka
pomoc objednateli. Ve spolupraci

s objednatelem pak projekéni sdruzeni
,SG Velké projekty_BIM 2020“ opét

s vedoucim spole¢nikem SUDOP PRAHA
a partnery PUDIS, Dopravoprojekt
Brno a DOPRAVOPROJEKT pripravilo
vybrané dokumenty zadavaci
dokumentace stavby. Tento projektovy
stupen byl zavrsen uverejnénim
zadavaci dokumentace na Tender
aréné v prosinci 2024 (Tender arena

je komplexni elektronicky nastroj

pro zadavani verejnych zakazek).

K 1. lednu 2024 vstoupila v platnost
transformace RSD CR z pfispévkové
organizace na statni podnik Reditelstvi
silnic a dalnic CR. V dubnu 2024,

pfed dokonc¢enim projekénich

praci, pak doslo v rdmci organizace
RSD k prevodu stavby ze Spravy
Hradec Kralové na Zavod Praha.



LhUta pro podani nabidek pro

zhotoveni stavby skoncila 4. 7. 2025.
Nejvyhodnéjsi nabidka 9,087 miliardy K¢&
bez DPH byla podana sdruzenim
spole¢nosti EUROVIA CZ, Ml Roads,
Metrostav TBR a M - Silnice.
(Odhadované naklady stavby se
pohybuji kolem 13 miliard K& bez DPH).

Povolovaci procesy

a) Uzemni rozhodnuti

Dne 4. 9. 2018 byla podéna zadost o UR.
Nasledné byly opakované podany vyzvy
SU k doplnéni zadosti. Dne 12. 2. 2021
bylo zahajeno uzemni fizeni. Stavebni
Urad v soucinnosti s projektantem

a investorem vyporadal namitky podané
do uzemniho Fizeni. Uzemni rozhodnuti
bylo nasledné vydano 26. 11. 2021
Méstskym Uradem Dvir Kralové nad
Labem. Cesta k nabyti pravniho ucinku
tohoto rozhodnuti byla dlouha a slozita.
Uzemni Fizeni ndm komplikovala kromé
odvolani i pandemie COVID-19 a s tim
souvisejici omezeni volného pohybu
mezi okresy. Po mirném rozvolnéni

se verejné projednani zaméru konalo
pod $irym nebem. Reditelstvi silnic

a dalnic CR ziskalo pravomocné Uzemni
rozhodnuti pro Usek Jaromér-Trutnov

v bfeznu 2023, poté co Krajsky urad
Kralovéhradeckého kraje zamitl
odvolani majitele pozemku v Hajnici.

V Fijnu 2023 Krajsky soud v Ostrave
zamitl zalobu proti rozhodnuti KU KHK,
kterym byla potvrzena pravni moc UR.

b) Stavebni povoleni

O stavebni povoleni bylo s ohledem
na rozsah stavby a rozmanitost
stavebnich objektl pozadano

na fadé prislusnych stavebnich

Uradl - zejména to byl Dopravni

a energeticky stavebni urad, odbor
staveb pozemnich komunikaci, Krajsky
urad Kralovéhradeckého kraje, odbor
dopravy a silniéniho hospodarstvi,
Méstsky Urad Jaromér, odbor dopravy
a silniéniho hospodarstvi, Méstsky
ufad DvUr Kralové nad Labem, odbor
vystavby a tzemniho planovani

a Méstsky urad Trutnov s odborem
silni¢niho hospodarstvi a dopravy,
odborem vystavby, oddéleni Uzemniho
fizeni a stavebniho radu a s odborem
Zivotniho prostredi, odd. vodniho
hospodéarstvi. Celkem se jednd o osm
raznych stavebnich povoleni.

Majetkopravni
a environmentalni aspekty

Vykup pozemkU a narovnani
majetkopravnich vztahd tvofil jednu
z klicovych prekdzek pripravy.

V procesu pripravy zadméru bylo také
nutné vyresit podminky EIA (hodnoceni
vlivl na zivotni prostfedi) a dal$i opatfeni
(napf. prelozky siti, ochrana prirody).

>>

dalnice

Tunel Kamenny vrch

* U obce Kocbere se na trase
dalnice nachazi tunel Kamenny
vrch o normové délce 767 metrd.
Jednd se o razeny dvoutubusovy
tunel Sirkové kategorie T8
(Sitka 8 m mezi obrubami).

¢ Kazda z tunelovych trub se
sklada z razeného useku délky
684 m a kratsich hloubenych
priportalovych ¢asti. Tunelové
trouby jsou propojeny dvéma
prachozimi tunelovymi propojkami,
které obsahuji unikové chodby
a technologické mistnosti.

¢ Razby jsou navrzeny dle zasad
Nové rakouské tunelovaci metody.
Osténi je dvouplastové s mezilehlou
foéliovou hydroizolaci. Vnéjsi
osténi je docasné - ze stfikaného
betonu, vnitini osténi je trvalé
- zelezobetonové, provadéné
monoliticky po jednotlivych
betonaznich blocich délky 12 m.
Tunel je v celé délce navrzen

smér Trutnov ¢i Jaromér¥

podkovovitého tvaru, tzn. bez
protiklenby s otevienym
hydroizola¢nim systémem.

Trvalé portdlové stény jsou
navrzeny ze zkosenych
draténych licovych prvkd, které
tunelovym portalim dodavaiji
origindlni a nezaménitelny
vzhled. U trutnovského portalu je
navrzen provozné-technologicky
objekt, v némz bude umisténa
technologie nutna pro bezpecny
provoz tunelu. Objekt zaroven
umozni ovladani ridiciho systému
tunelu v pripadé vypadku spojeni
s centralnim dispecinkem.

Navrh tunelu pocitd s nejvyssi
povolenou rychlosti 100 km/h.
V pripadé nutnosti prevedeni
protismérného provozu (napt.
béhem udrzby nebo oprav) je
mozné vyuzit jednu troubu pro
oba smeéry, avSak s omezenim
rychlosti na 60 km/h.

Ficny rez

podélny a p

A Jaromérsky portal,

=
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Technické parametry stavby

Stavba byla v pocatku pripravovana jako
rychlostni silnice v kategorii R25,5/120.
Zakonem ¢&. 268/2015 Sb., kterym se

mj. mé&ni zakon &. 13/1997 Sb. byly
rychlostni silnice prevedeny do kategorie
dalnic. Dle aktualni CSN 73 6101 se
jednd o novostavbu ctyfpruhové

dalnice kategorie D26,0/130 v délce

cca 19,6 km. Ve stoupani pred obci
Kocbere ve sméru od Hradce Kralové

do Krkonos bude dalnice vybavena
stoupacim pruhem v délce pres 4,5 km.

Usek zahrnuje mimo jiné:

* 26 mostnich objektl; 18 mostnich
objektd na dalnici, 6 mostnich objektd
nad dalnici, 1 podchod, 1 ekodukt
a protihlukové stény o délce cca 12 km.

¢ Dalni¢ni odpocivku - u obce Hajnice
(Brusnice) bude oboustranna
odpocivka s 10 misty pro nakladni
vozy, 25 pro osobni auta, 4 pro
autobusy a 3 pro karavany, oplocena
a vybavena kamerovym systémem.
PFi ndvrhu odpocivky byla zohlednéna
i priprava pro elektromobilitu.

* 56 vodohospodéarskych objektd

¢ 63 elektro a sdélovacich
objektd, prelozku plynovodu

* Trasa vede prevadzné v nezastavéném
Uzemi podél stavajici silnice 1/37,
v Clenitém terénu, s nutnosti
rozsahlejSich mostnich konstrukci
a prekonavani udoli. Ve stavbé
je navrzen i dvoutubusovy
tunel se smérové oddélenou
dopravou, u kterého je navrzen
provozné technologicky objekt

Harmonogram a klicové milniky

* EIA: 2009 >> Zavazné stanovisko
EIA bylo vydano 30. 6. 2016.

dalnice

« Uzemni rozhodnuti: listopad 2021
>> pravomocné brezen 2023.

* Dokumentace DSP, a SP: zpracovani
v letech 2019-2021, Dne 20. 6. 2024
oznamil DESU zahdjeni stavebniho
fizeni na ,hlavni“ stavebni objekty.
K vydani SP poté doslo 7. 10. 2024.
Ve stavbé je fada dalsich stavebnich
fizeni na ,vedlejsi“ stavebni objekty.
VSechna stavebni povoleni jsou
Vv pravni moci - za to vdécime
kolegUm zajistujici inzenyring.

e Zahajeni stavby: pldnovano na
rok ~2025. Uvedeni do provozu
cileno na rok 2028.

Je vsak tfeba zdUraznit, Ze proces
pripravy je zatizen zpozdénimi,

a to jak ze strany vybérovych
fizeni, tak majetkopravnich

a environmentalnich procesu.

Vyznam a pFinosy stavby

Realizace tohoto Useku D11 s napojenim
na polskou hranici vyznamné posili
dopravni kapacitu a bezpecénost

v regionu Kralovéhradeckého kraje.
Nova trasa prevezme ¢ast tranzitni
dopravy ze stavajici silnice 1/37, ktera je
z kapacitnich i bezpe&nostnich ddvodi

nedostacujici. Dokon&enim tohoto
posledniho chybéjiciho Useku dalnice
D11 bude dovrseno propojeni Cech

s Baltskym morem souvislym dalni¢nim
tahem z Prahy az do polského Svinousti.

Z hlediska regionalniho rozvoje muize
stavba pfinést impulsy pro novy
rozvoj, logistiku a snizeni dopravniho
zatizeni mensich obci na trase.

Zaver

Priprava useku dalnice D11 1108
,2Jaromér - Trutnov“ vstupuje

do finalni faze: Uzemni rozhodnuti

je pravomocné, stavebni povoleni
jsou vydana a v pravni moci, zahajeni
stavby se planuje na konec roku 2025
a uvedeni do provozu na rok 2028.
Realizace této stavby pfFinese zasadni
posun v dopravni infrastrukture
regionu a v ramci mezinarodniho
propojeni s Polskem a Skandinavii.

V roce 2008 jsme zacali s pripravou
rychlostni silnice pro RSD CR,
Spravu Hradec Kralové a v roce
2025 jsme odevzdali dokumentaci
dalni¢niho Useku RSD, Zavod

Praha. A v roce 2028, po dlouhych
20 letech, se po dokoncené

stavbé mozna i projedeme. ¥




sdruzeni

Technologicka platforma

Interoperabilita Zzelezniéni infrastruktury TP - 1ZI

Sdruzeni pro Interoperabilitu
Zeleznicni infrastruktury, jak uz

Zz ndzvu vyplyva, je zaméreno

na ¢innosti spojené s moderni
zeleznic¢ni infrastrukturou ve vztahu

k naplnéni aktudlnich evropskych
norem v jednotlivych subsystémech
Technickych specifikaci interoperability
(TSI). Jedna se o podsystémy

CCS - zabezpecovaci zarizeni,

ENE - energetika a napajeni, INS

- infrastruktura (Zelezni¢ni spodek

a svrsek, mosty a tunely), RST -
kolejova vozidla. Orientace je zejména
na modernizaci i vystavbu zelezni¢ni
sité, a to jak v oblasti konvencnich,
tak i vysokorychlostnich trati.

Prestoze mame za sebou jiz 17 let
existence (zalozeno v r. 2008) a je

za ndmi fada zpracovanych projektU
ve vyse zminéné problematice,

feSime v soucasné dobé velmi
aktualni projekty v rdmci tzv. Digitalni
a zelené Zeleznicni infrastruktury pod
souhrnnym nazvem DIGRI - Digital
Green Railway Infrastructure.

Technologickd platforma se v roce
2023 prihlasila do vyzvy MPO

OP - Technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost s projektem
DIGRI. Problematika digitalizace

a zelené transformace je jednim

z hlavnich strategickych zadmérd
Evropské unie. Na zakladé této
aktivity vyhlasilo Ministerstvo
pramyslu a obchodu v roce 2023
pro technologické platformy vyzvu,
jejimz ukolem bylo prispét k urychleni
digitalni a zelené transformace

a zavadéni modernich technologii

v podnicich. Hlavnim cilem je vyuziti
odbornych kapacit svych &lenti pro
prosazeni digitalizace a principt
zelené transformace do pfFipravy,
provozu a udrzby Zelezni¢ni
infrastruktury a zaroven zvyseni
konkurenceschopnosti a obchodni
uspésnosti élend naseho Sdruzeni.

Reseni projektu DIGRI bylo zahajeno
13. 4. 2023 podanim Podnikatelského
zdméru k tomuto projektu zadavateli.
Doba reSeni projektu byla stanovena
na 3 roky, tzn. reseni projektu

bude ukoncéeno dne 12. 4. 2026.

V soucasné dobé je projekt ve 3. etapé
feSeni. Klicovym dokumentem
projektu je Akéni plan pro digitalni

a zelenou transformaci.

Vice se o projektu DIGRI doctete
v pFistim Cisle SUDOP Revue.

Text: Antonin Blazek

-

Pro projekt DIGRI byly vybrany

Pro oblast digitalizace:

¢ TZ ,Technologie BIM
- Building Information
Management na zeleznici“

¢« TZ ,Komunikaéni systém
FRMCS - Future Railway Mobile
Communication System*”

¢ TZ ,Digitalizace spravy
zelezni¢ni infrastruktury*

~

nasledujici technologické zaméry (TZ):

Pro oblast zelené transformace:
e TZ ,Cirkuldrni ekonomika

na zelezni¢nich stavbach“
¢ TZ ,Redukce hluku a vibraci“

¢ TZ ,Alternativni zdroje napajeni“

Zamér a struktura vécného obsahu projektu TP v OP TAK ,Digitéini a zelena Zelezniéni infrastruktura“

DIGRI

Vytvafeni a implementace strategii
sméfujicich k digitalni a zelené
transformaci primyslu

Navazani hlub3i spoluprace TP s
evropskou technologickou
platformou ERRAC a s dal§imi

Koordinace ceskych podnikatelskych subjektd
a vyzkumnych organizaci v pfistupu do
programu HORIZON EUROPE a dalsich

dodavatelskych fetézcl
4. Akéni plan pro digitalni a zelenou
transformaci

o n

Spoluprace s narodnimi TP
Spoluprace s ostatnimi
evropskymi organizacemi

evropskymi strategickymi partnery evropskych programu
1. Digitalni technologie 1. Spoluprace s evropskou 1. Program HORIZON EUROPE
2. Zelené technologie technologickou platformou 2 Spgleény podnik Europe’s Rail JU (EU-
3. Analjza hodnotovjch a ERRAC Rail)

Odborny vedouci aktivit
Ing. Jaroslav Grim, Ph.D.

Odborny vedouci aktivit
Ing. Jaroslav Vasétko

Odbomy vedouci aktivit
Ing. Jaroslav Vasatko

.

Dalsi planované aktivity TP - 1ZI

» PFiprava a organizace workshopu
pro ¢leny Technologické platformy,
management dodavatelského
Ceského primyslu a sirokou
odbornou verejnost.

¢ Jednani se zastupci resitelského tymu
projektl zabyvajicich se Fesenim této
problematiky (jedna se napfriklad
o projekty Centra dopravniho
vyzkumu - Narodni centrum vodikové
mobily - NAHYC-m (2023-2028)
a Prostredky pro implementaci
nizkoemisnich technologii
v zelezni¢ni dopravé (2024-2026).

* Jednani se zastupci kraju
a mistnich samosprav.

« Uzka spoluprace se Spravou
zeleznic pri dopracovani
a aktualizaci Akéniho planu.

e Pravidelné informovani ¢lend
Technologické platformy o aktudlnim
stavu reSeni jednotlivych TZ.

« Ucast na vyznamnych konferencich
a seminafich v CR.




cestopis

To nej ze severni
casti Pakistanu

Z této zemeé s 219 milidony
obyvatel jsme si vybrali

k prozkoumani jen severni,
hornatou Cast, kde se
setkavaji pohori Himalaj,
Hindukus a Karakdéram. Lezi
tady pét osmitisicovych hor
- K2 (8 611 m), Nanga Parbat
(8125 m), Gasherbrum |

(8 068 M), Broad Peak

(8 047 m) a Gasherbrum Il
(8035 m). Takze sem jezdi
horolezci a trekafri. V roce
2024, kdy jsme tam jeli, byla
nebezpecnd pouze oblast

v sousedstvi s Afghanskymi
hranicemi, a to je hodné
daleko od horské oblasti.

Priletéli jsme do Islamabadu a stravili
cely den prohlidkou mésta. Navstivili
jsme obfi bazar (trh), nejdrive ranni
aukci banand, potom prodej daldich
druhl ovoce a zeleniny. Nebyli tady
zadni turisté, tak jsme pro prodejce byli
exoti my a ne obracené. Prodavaji a vafi
tady pouze muzi a velka ¢ast se s nami
chtéla fotit, jako kdyby je navstivili
zndmé osobnosti. Prosli jsme nékolik
historickych pamatek, projeli se rikSou
a navétivili obrovskou mesitu Saha
Faisala pro 1 000 lidi. Jen tady jsem

si musela satkem prekryt viasy. Jinde
stacily dlouhé kalhoty a delsi tricko.

Z Isldmabadu jsme preletéli do hor,

do Skardu. Samotny prelet byl
nezapomenutelny zazitek, vidéli jsme
K2, Nanga Parbat i skoro osmitisicovou
Rakaposhi a pod ndmi meandroval
Indus. Skoda, Ze let trva jen 45 minut,
dalo by se na tu krasu divat déle.

Okolo Skardu jsou pise¢né duny, coz
je nezvykly pohled, kdyz se za nimi
tyci zasnézené hory. Odsud jsme
vyrazeli na vSechny strany. Za 10 dni
jsme projezdili horska udoli s podzimné
vybarvenymi topoly, naddhernymi jezery
a majestatnimi fekami Indus, Shyok

Text a foto: Hana Stankova

A Severni hornatd ¢ast Pakistanu

a Gilgit. Panorama hor bylo Gzasné.

Ale vesnicky vypadaji asi stejné jako

pred 100 lety. Kamenné stavby, nékdy

i z hlinénych nepalenych cihel, na zidkach
se susily placky z trusu, kterymi v zimé
topi, protoze moc dreva tady neroste.
Zeny fotit nejde, ale muzi se s nami dali
do reci, ptali se odkud jsme, a i vyfotit

se chtéli. Déti, pokud neutekly, tak

na nas koukaly jako na zjeveni.

Zakladni silniéni sit je tak trochu
asfaltova, ale vétsSinou jsou cesty prasné,
a to i ¢asti znamé Karakoram Highway.
pPakistanska nakladni auta jsou umélecka
dila. Jsou vyzdobena, protoze jak fikaji,
tyto ,jingle truck” &im lépe vypadaji, tim
pritahuji vice obchodu. Kazdé auto nese
poselstvi svého vlastnika, ktery o néj
pecuje. Vidéli jsme i kousky z 50. let
minulého stoleti zna¢ky Bedford.

Ve mésté jsme nakoupili sesity,

tuzky a bonbdny a v malé vesnicce

v hordch navstivili Skolu. Déti rdno pred
vyucovanim nastoupi do rfad na dvorek

a odrikavaji néjaké texty z koranu

a potom néco oslavného o Pakistanu.
Mluvi tady jazykem Balti, takze se jim
rozumeét neda. Kdyz skoncily, rozdali jsme
jim se svolenim ucitelky darky a sledovali
radost v jejich o¢ich. V malych vesnicich
jsme byli za exoty, sebéhla se celd
vesnice, aby nas vidéli. Déti jsou velmi

< Aukce bandnl na trhu
v Isldmabadu



chudé, vidéli jsme i holCi¢ku jen s jednou
botou. Kdyby byla moznost ji nékde
boty koupit, hned bychom to udélali.

Protoze jsme technici, tak jsme radi
zastavili u nejdelsiho visutého mostu

v provincii Baltistan p¥es feku Indus.
Most spojuje vesnice Kowardo a Komra
s méstem Skardu a je dlouhy asi 320 m.
Uvadi se, ze byl zprovoznén v roce 2013.
Pry slouzi leh&i automobilové doprave,
ale my jsme ho vidéli jen se stddem koz.

PFi cesté na vychod podél feky Gilgit
pohofim Karakéram, po kamenité
cesté jsme narazili na zaval. Chystali
se sesutou skalu odstrelit, tak nam
nezbylo nic jiného, nez pockat, jak to
dopadne. Tak jsme vsichni stali a ¢ekali,
az to bouchne, a bouchlo. Sesunula

se kamenita lavina a zavalila cestu
jesté vic. Sice rikali, ze obnovi provoz
za par hodin, ale odstranit ty obrovské
balvany bagrem nejde provést rychle.
Tak padlo rozhodnuti vzit si malé
batlzky, slézt po balvanech k fece,
obejit po Sutrech zaval, vylézt zase
nahoru na cestu a tam pro nas prijede
jiné vozidlo z druhé strany a odveze nas
do dalsiho ubytovani, coz je asi 15 km.
A az srovnaji zaval, tak za ndmi prijede
nase auto se zavazadly. Trvalo to asi
3/4 hodiny, nez vsichni zaval prelezli.
Auto prijelo a odvezlo nds do hotelu.

cestopis

A Prelet z Islamabadu
do hor, do Skardu

< Pakistanska nakladni
auta jsou umélecka
dila

NejdelsSi zavéseny most >
v Baltistanu
- Qwardu Bridge (320 m)

Mysleli jsme si, ze zavazadla za nami
do vecera dorazi, ale nedorazila. Takze
jsme spali v tom, co jsme méli na sobé.
Nase auto dorazilo az pozdé v noci,
takze rdno uz jsme si zuby vycistili.

Vsechna ubytovani byla nad nase
oc¢ekavani moc hezka, jen vétsinou
byla vecer zima. Kupodivu ndam
chutnalo i mistni jidlo, co nam
Pakistanci pripravili. Jidla byla trochu
do indicka, se spoustou kari, ryze,
hovéziho a koziho masa, a k tomu
talif placek. Bohuzel chybélo pivo

a samozrejmé i vino. Nevim, proc¢ jim
Alldh nedovoli alkohol alespon za tmy,
kdyz uz to nevidi. Ve vSech krdmcich
podél cesty prodavaji lehkou zvykaci
drogu v cené cca 3 K¢ za kus, a to
nikomu nevadi. Na zvladani drogové
zavislosti tady maji specialni instituce.

Samozrejmé v téchto zemich, myslim tim
Nepal, Irdn a dalsi podobné, je spousta
prachu a leccos upatlané, ale necekali
jsme, ze horské reky, a to i ve méstech
budou tak Cisté, bez odpadkd.

Uklizeno bylo i na hlavnich ulicich,

v opusténych mistech uz to bylo horsi.

Necekali jsme zde tak milé lidi, kteFi

nds budou zdravit s ismévem, budou si
chtit podat ruku a budou se s nami chtit
fotit, nebo si jen feknou o to, abychom si

je my vyfotili. Oni jsou stejné vreli i mezi
sebou. Kdyz se potkaji dvé auta a skoro
nemohou vedle sebe projet, tak se Fidici
pozdravi a podaji si ruku okénkem. Tak

to jejich salam ,alejkum® je slySet porad.

Zeny byly vidét vétsinou zahalené,
ale ne vSechny, a to i bez panského
doprovodu. Ve méstech dokonce Zeny
ridily auta. Potésilo nas, ze holky chodi
do Skoly stejné jako kluci. | to, Ze zde
nebyly zni¢eny buddhistické pamatky,
jen proto, ze nejsou isldmské, a dokonce
k nim vodi turisty. Samozrejmé néktera
pravidla vyplyvajici z ndbozenstvi
bychom nepfijali, ale je to jejich
tradice a oni takovy zivot pfijimaiji.

Chovali jsme se s pokorou, zdravili

a za vSechno dékovali. Ale kdyz jsme
vidéli, kolik se stavi novych hotell, trochu
se bojim, ze az sem vtrhne vétsi masa
turistl ze zédpadu a s nimi maze pfrijit

i arogance, tak to mdze mit vliv na mistni
a jejich vztah k ndm uz nebude tak vrely.

A ted upIné chapu, Ze sem cestovatelé
jedou nékolikrat a planuji dalsi cesty.
Myslim, Ze jsme tuto zemi zaradili

k Nepalu mezi srdecni zalezitost a neni
vylouéené, Ze se sem vratime. ¥

A Duny Katpanah
u Skardu
< Vice fotografii

zde

27




historie

2025: Rok

zeleznicnich vyro

Dil 3.

V minulém dile jsme

si pripomnéli 200 let

od zahajeni lokomotivniho
provozu ve Spojeném
kralovstvi vedouci

od mésta Stockton k dolim
u mésta Darlington. Pred
195 léty, dne 15. zafi 1830,
slavnostné zahajili provoz
na (jiz dvojkolejné) trati

z Liverpoolu do zhruba

50 km vzdaleného mésta
Manchester. Jizdé vilaku,
jehoz lokomotivu Fidil sam
Stephenson, pry prihlizelo
témér 30 tisic nadsSenych
divakul ze Siroka daleka.
Touto vyjimecnou udalosti se

lidstvu oteviel svét Zeleznice.

A ten nezlstal jen v ostrovni

Britanii, kdyz zahajil své tazeni

Evropou i Amerikou. Dne 7. prosince
1835 tak ucinil v Némecku, sice
skromné jen Sestikilometrovou trati,
pojmenovanou na pocest panujiciho
krale Ludwigsbahn. Vedla z Norimberka
do Furthu a byla povazovdna mnohymi
spiSe za propagacni pocin nez za
opravdovou zeleznici. Prvni vlak

na Ludvikové draze s ndkladem sudu
bavorského piva vezla Stephensonova
lokomotiva ADLER (Orel). Na Ludvikové
draze jezdily uz patrové osobni vagony.
Trat je po Upravach dodnes soucasti
mistniho dopravniho systému.

V roce 1940, tedy pred 85 léty ucinila
americka zelezni¢ni spole¢nost Union
Pacific u strojirenského podniku ALCO
historickou objednavku. Pro vozbu
tézkych nakladnich vlakl na naro¢nych

A4

Ci

Text: Pavel Schreier
Foto: archiv Pavla Schreiera

A Zahdjeni provozu na trati z Liverpoolu do Manchesteru, 15. 9. 1830

A Parni lokomotiva ,Big Boy“, 1941

horskych usecich byla vyvinuta opravdu
mimoradna lokomotiva systému

Mallet. Jeji vykon, délka i vdha z ni
ucinily rekordmana ve svété parnich
lokomotiv. PGvodni oznaceni Wahsatch
se neujalo, zato pod jménem Big Boy
(Velky chlapec) ji zna cely svét. 40.5 m
dlouhych a 540 t vazicich stroji se

v USA dochovalo Sest poslednich kusU.

V zelezni¢nim raji, ve Svycarsku, maji
jubilei na rozdavani, my si pripomenme
alespon jedno. Dne 29. Unora 1880
(tedy pred 145 roky) tady oslavili
prordzku dnes jiz ikonického tunelu
Gotthard. Celkem 2 480 tunelafd

pod vedenim cury$ského podnikatele

< Prvni némecka Ludvikova draha,

7.12.1835

Louise Favreho tady pracovalo
nepretrzité ve tfrech sménach. Dilo

se navzdory rlznym prekazkam
podarilo dokoncit a 24. prosince 1882
projel tunelem prvni vlak. Tohoto
okamziku se v$ak Louis Favre nedozil;
v Cervenci 1879 podlehl srdeé¢nimu
zachvatu. Jako dodatec¢né vyjadreni
dikl rozhodlo vedeni Gotthardbahn
vyplacet jeho dcefi dozivotni rentu...

Ted uz na zavér jen letmy pohled
na néktera zajimava zelezni¢ni
jubilea vazici se k letoSnimu roku.

V roce 1885 (tedy pFed 140 roky)

si britsti kolonidlni Urednici v Indii
postavili drdhu z vedrem suzovanych
nizin do podhorského chladku
Himalaji. Uzkorozchodna trat
(rozchod 610 mm) z Kalkaty do

82 km vzdaleného Dardzilingu je
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s nazvem Intercity Experimental lidovych mudroslovi, fikala: ,,Neni
(ICE), pozdéji IC Express. Prvni na svété clovék ten, co by se zachoval
sérii 60 souprav ICE-1, kazda lidem v§em, nelze ani zde vyhovét
pro 650 cestujicich, nasledovaly kazdému.“ Pokud ale toto povidani
kratSi soupravy ICE-2 pro 368 o nékolika vyrocich &tenare oslovilo,
cestujicich. Témé&r 15 rokU platily pak nebylo psano nadarmo. ¥

vlaky ICE za symbol bezpecné
dopravy. To platilo do 3. ¢ervna
1998, kdy doslo kratce pred
polednem u stanice Eschede

vinou prasklé obruce kola zadniho
podvozku prvniho vozu k vykolejeni
ICE 884 s tragickymi nasledky.

A Systém Talgo Krvavy diikaz, ze zadna technika
nezarucuje absolutni bezpedi.

\Y Gotthardbahn, 1872-1874

dodnes povazovana za jeden z divl

svéta; prekonava vyskovy rozdil Tolik letma prochdzka nékolika

2 150 m, oblouky s minimalnimi letosnimi jubilei na kolejich. Jisté se
poloméry stridaji nutné uUvraté. Tato najde nejeden ctendr postradajici
kuriozita je dodnes v provozu diky vzpominku na to ¢i ono jubileum.
tfem plvodnim (modernizovanym) Protoze ale jiz babicka Bozeny
parnim lokomotivam britské Némcové, prava to studnice

vyroby soustavy Bayer-Garrat.

V roce 1955 (pfed 70 roky) spatf¥il
svétlo svéta vynalez Spanélského
technika Goicoechei, umoziujici
Sirokorozchodnym $panélskym vlakdm
zmeénit za jizdy rozchod. Systém
TALGO byl zpocatku pouzivan jen

u lehkych ¢lankovych viaka, pozdéji,
od roku 1980, jeho vylepsend verze
TALGO Pendular dovolila zvysit
rychlost pti prljezdu mechanismem,
meénicim rozchod o celou ¢tvrtinu.

Moderni danské elektrické jednotky
CONTESSA jsou symbolem spojeni,

jez se zrodilo 1. Cervence 2000.

Toho dne pred 25 léty zahdjila Svédska
a danska Veli¢enstva slavnostné

provoz na témér 8 km dlouhém

mosté pres Oresundsky zaliv. Stavba

za 3 miliardy € spojila zeleznici danskou
metropoli Kodan se Svédskym Malmoé.
Contessa zdola trat za 15 minut.

Pfed 40 léty, v roce 1985, vyjely na své . ) ) . o } ) .
prvni jizdy elektrické jednotky DB \% Oresundsky most, horni patro slouzi automobilové doprave, ve spodnim patfe

jezdi vlaky rychlosti az 130 km/hod.




charitativni ¢innost

Nadace Frantiska Faltuse

Nadace ziskava prostfedky pro svoji ¢innost vyhradné z dard
projektovych i vyrobnich organizaci plsobicich v oboru
ocelovych konstrukci. Vyznamnym a pravidelnym darcem

je proto i SUDOP PRAHA.

Nadace Frantiska Faltuse byla
zfizena v roce 2001 k ucténi
pamatky profesora FrantiSka Faltuse,
zakladatele katedry ocelovych
konstrukci na stavebni fakulté

CVUT v Praze, jehoz stoleté vyroé&i
narozeni se tehdy oslavovalo.

Nadace si klade za cil podpof¥it
vzdélavani studentl v oboru
stavebnich ocelovych konstrukci
na stavebni fakulté CVUT v Praze.
PFispiva k rozvoji vzdélanosti v tomto
oboru odmeénovanim studentd
bakalarského, magisterského

a doktorského programu

za vynikajici vysledky ve studiu,
za obhajoby zavérecnych praci,
za publikovani vysledkl atd.

Nadace je Fizena spravni radou

a kontrolovana dozor¢i radou, které
jsou slozeny z profesord a docentl
katedry a zastupcl odborné

praxe. Clenstvi v radach schvaluje
dékan stavebni fakulty, ktera je
zfizovatelem Nadace. Cinnost v téchto
organech je ¢estna a neplacena.

Nadace o své ¢innosti informuje

ve vyrocnich zpravach, které jsou
verejné dostupné na webové strance
Nadace, jez je soucasti webové
prezentace Katedry ocelovych
konstrukei a stavebni fakulty CVUT.

Za 25 let existence Nadace
Frantiska Faltuse byly

ve prospéch studentt
stavebni fakulty ¢VUT vydany
vice nez 2 miliony K¢.

U bakalaFského studia je nejvice
prostfedkd vynakladano na samotné
ziskani studentd pro naro¢ny obor
ocelovych konstrukci, ktery na rozdil

od minulosti sou¢asné studenty pravé
pro svou naroc¢nost prilis nepritahuje.
Nadace podporuje ndstup do projektd,
odmeénuje Uspésné prace a ukazuje
budouci moznosti uplatnéni treba pravé
u organizaci jako je SUDOP PRAHA.

V magisterském studiu Nadace

opét soutézi o studenty s jinymi
specializacemi. Pro své studenty
zprostredkovava spolupraci na
praktickych ulohach ziskanych mj.

od darct Nadace, ktefi také dodavaji
odborniky pro posuzovani zavérec¢nych
diplomovych praci. Odmény Nadace
opét plynou k Uspésnym obhajobam
praci z oboru ocelovych konstrukci.

Doktorské studium je smérovano

k teoretickym i praktickym problémdam
stavebnich ocelovych konstrukci

a mostd, a i zde Nadace vyznamné
podporuje Uspésné studenty

na nelehké cesté k doktoratu.

A Diky podporovateliim NFF mohou studenti absolvovat napfiklad
tematické exkurze

Text: Jifi Studnicka
Foto: archiv NFF

(., h

FrantiSek Faltus, graficky list
navrzeny akademickyvm malifem
Lumirem Sindelafem

Prof. Ing. Dr. Frantisek
Faltus, DrSc.

(5.1.1901 Viden - 6. 10. 1989
Praha) byl konstruktér a znalec
v oboru ocelovych konstrukci,
mostl a svarovani, zakladajici
¢len Mezindrodniho sdruzeni pro
mosty a konstrukce (IABSE), ¢len
korespondent CSAV. Ve tFicatych
letech minulého stoleti se stal
jednim z prvnich konstruktért

na sveéteé, ktefi navrhovali
plnosténné svarované nosniky.

N J

Spoluprace Nadace s organizaci
SUDOP PRAHA zacala za doby
generalniho reditele Tomase Slavicka,
ktery byl absolventem sousedni
Katedry zeleznic¢nich staveb a prosel
i Katedrou ocelovych konstrukci.
Mostnim oddélenim SUDOPu PRAHA
prosla celd fada vynikajicich absolventt
katedry, kupf. David Krasa, Tomas
Wangler, Martin Vlasak ¢i Ales Lubas
a diky Nadaci by tato rada méla
pokracovat i v budoucnosti. 3%

< Vice o NFF

< Chcete-li
NFF podporit, zde
si mUzete stdhnout
vzor darovaci
smlouvy



seniori

Spolek senioru
Sudop

Krasné slunné dny se zkratily, zima zacala klepat
na dvere, ale nase seniory chladnéjsi pocasi
od zajimavych vyletd nijak neodradilo. Své Uterky si

uzili opravdu naramné.

V Utery 2. zafi jsme pred oslavou

100 narozenin Karla Kuny zamirili

na prochazku Kampou s cilem navstivit
vystavu v Museu KAMPA - Z oc¢i do o¢i

a Karikatury Frantiska Kupky. Prosli jsme
se parky na Klarové, Cihelna, Vojanovy
sady, Nosticova zahrada az k Sovovym
mlyndm do Musea Medy Mladkové.

V Utery 16. zari jsme absolvovali
autobusovy vylet na Svatou Horu

u PFibrami, a poté jsme zavitali na dvé
kratké prochazky po Rozmitale pod
TFemsinem se vzpominkou na Jakuba
Jana Rybu. Nasledné jsme prejeli

do Breznice, kde jsme po obédé navstivili
zamek BFeznice, a poté pokracovali az
na zamek Blatna. Po kratkém odpocinku
u kavy nasledoval podvecerni navrat.

-

Spolek seniorl Sudop se schazi
pravidelné po poledni kazdé prvni
utery v mésici, kdy oslavujeme
vyznamna zivotni jubilea nasich
¢lend. Pred touto schlizkou se

jiz vzila kratka prochazka po

Praze. Treti Utery v mésici mame
vzdy planovan vylet i navstévy
zajimavych mist v Praze, jejim okoli,
ale i zdjezdy autobusem.

Pravidelné pfijimame nové Cleny
z fad soucasnych i byvalych
zaméstnancl SUDOPu, ktefi
jsou v dichodovém véku. Zajem
o Clenstvi se realizuje ¢lenskou
prihlaskou, a po pfrijeti na uterni
schlizce i néjakym ,,zapisnym*.

J

V Utery 7. fijna nas cekala prochazka
po promenadé Roula Walenberga,
svahy Petfina s mnoha vyhledy

od Vozovny StFeSovice pres park

Maxe van der Stolea, na Nebozizek,
pridchodem v Hladové zdi do zahrady
Kinskych, véetné nalezeni v Petfinskych
stranich ztraceného - zatoulaného
pejska a jeho vraceni ,pani¢ce”.

V Utery 21. fijna jsme vyjeli na vylet
PID do Mnisku pod Brdy. NejdFive
jsme zavitali na zamek, kde nas jiz
ocekavala privodkyné na sloucené
komentované prohlidky zamku
,»zakladni I* a ,,vybérovy okruh I%,
(tj. reprezentacni mistnosti - obytné
mistnosti). Odpoledne po obédé
nasledovala komentovana prohlidka
interiéru kostela Sv. Vaclava. To vse
s navstévou nékteré z vynikajicich

a levnych kavaren a cukraren.

V Uutery 4. listopadu jsme navstivili
aktudlni vystavu v Jizdarné Prazského
hradu - Vitava slavnd i splavna. Prosli
jsme se parkem Charlotty Masarykové,
kolem Pisecké brany, Vé&jite Zofie
Chotkové, Letohradku kralovny

Anny a po ulici Marianské hradby.

V Uutery 18. listopadu jsme si prohlédli
novou Zelezniéni stanici Bubny a zavitali
do Narodni galerie Praha ve Veletrznim
paldci. Postupné jsme zhlédli expozice
1796-1918 Uméni dlouhého stoleti,
1918-1938 Prvni republika, 1939-2021
Konec ¢ernobilé doby a 1956-1989
Architektura véem. Dle zajmu trvala
prohlidka i vice nez 4 hodiny.

31

Text a foto: Jifi Mandik

Bl Lot

I;p _Pbtcu

V Utery 2. prosince nas potésila Vanoéni
prochazka prazskymi sady. Prosli

jsme Namésti Miru, sady Svatopluka
Cecha, ndmésti Jifiho z Podébrad,
Mahlerovy sady a rozlehlé Riegrovy
sady. Cestou jsme potkali i nékolik
,vanocnich trhd“. Pres Rajskou zahradu
jsme pak zamitili zpatky na SUDOP,

kde jsme krasny den zakoncili

milym predvanocnim posezenim.

V utery 16. prosince se tésime na Vanocéni
Toulky, zahajime je rezervovanou
komentovanou prohlidkou Betlémské
kaple a nasledné navstivime aktualni
expozice v Naprstkové muzeu, asijskych,
africkych a americkych kultur. 3%



Konference

Zelezniéni mosty ZELEZNICE

a tunely ve Etvrtek
. 5. brfezna 2026

ve Ctvrtek konferencezeleznice.cz

22. ledna 2026 :

konferencemosty.cz

Kongresové centrum Oz universum, Praha 9, Ceskomoravska 17

<> At se vam v novém roce darit
stavét pevné mosty k tuspéchu a stésti! j%
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