¢tvrtletnik zaméstnancl, obchodnich
partnerd a akcionarl spolec¢nosti
SUDOP PRAHA a.s.




aktuality

Polovina mostu pfes Nadrazni ulici
je na misté

V noci z 20. na 21. ¢ervence probéhl transport prvni poloviny
zelezni¢niho mostu pres Nadrazni ulici. Konstrukce se prevazela
z Hornich Pocernic na Smichov za asistence dopravni

policie. Kvlli 59 metrd dlouhému a 310 tun vazicimu nakladu
bylo totiz tfeba uzavrit nékolik krizovatek, demontovat
svodidla ¢i semafory. Usazeni mostu probéhlo 22. ervence

V noci a provoz na této ¢asti bude zahajen v listopadu,

kdy bude zaroven zahdjena vyména druhé poloviny.

gahéiem’ stavby
Zalmanov - Kninice

Na silnici I/6 mezi méstem
Bochov a obci Horni TaSovice
probéhlo 24. ¢ervence
slavnostni zahajeni stavby

D6 Zalmanov - Kninice.
SUDOP PRAHA reprezentovali
Vladimir Koni¢ek a HIP

RDS Jan Ostry.

Slavnostni zahajeni provozu
na nadrazi Praha-Bubny

V patek 1. srpna byl slavnostné zahajen provoz v nové
stanici Praha-Bubny, pro kterou SUDOP PRAHA v roli
subdodavatele zpracoval technologickou ¢ast stavby

v profesich zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zarizeni,
silnoproudé technologie a DRT, ve stavebni ¢asti pak
problematiku trakéniho vedeni, ohfevu vymén, rozvodd VN,
NN, osvétleni, dalkového ovladani odpojovact a ukolejnéni.
Nasi projektanti se v rdmci projektové pfipravy a autorského
dozoru stavby museli vyrovnat jak s ndro¢nym navrhem
umisténi technologii a kabelovych tras ve vnitfnich prostorach
komplexu ZST Praha-Bubny a zastavky Praha-Vystavisté, tak
s architektonickymi pozadavky na feseni trakéniho vedeni,

osvétleni i situovani prvkl sdélovaciho a silnoproudého zafizeni.

Stavebni povoleni pro NemaSe

DESU na konci srpna vydal stavebni povoleni pro novostavbu
17 kilometrového useku IV. koridoru Nemanice - Sevétin,

jehoz soucasti jsou i dva dlouhé tunely (Hosinsky tunel -

3120 m, Chotycansky tunel - 4775 m). Véem koleglm, ktefi

se na projektu podileli, v ¢ele s HIPem akce MiloSem Kramesem
patri velka gratulace!

Slavnostni ukoncéeni
stavby - ETCS Praha-
UhFinéves - Praha hl. n.

V Utery 1. Cervence probéhlo

ve Fantové budové na Hlavnim
nadrazi slavnostni ukonceni stavby
ETCS Praha-Uhfinéves - Praha hl. n.
Akce se za SUDOP zucastnil nejen
lvan Pomykdacek a Tomas Slavicek, ale
také Martin Raibr, nékdejsi vedouci
stfediska elektrotechniky, trakce,
sdélovaci a zabezpecovaci techniky.

Most Frantiska KriZika je dole

V Tabore na trati zvané Bechynka
jde do findle rekonstrukce mostu
na historicky prvni elektrifikované
trati u nas. V poloviné ¢ervence

a na zacatku srpna byly postupné
sneseny obé poloviny mostu, které
budou nahrazeny replikami.




A Vypravni budova
Pardubice

Akce,

konference, veletrhy

aktuality

Ze zivot

Summer party

Léto jsme zahdjili 26. Cervna

nakonec pralo, a tak si dospéli

to prijemné spolecné zastaven
pred letnimi dovolenymi.

Exkurze

A Terminal Smichov

V &ervnu a zari probéhly
exkurze na stavbé vypravni
budovy v Pardubicich. Bylo

- -

podzemni chodbu pro prevoz
posty nebo naprosto unikatni

nedotkla od roku 1957. Vice
o projektu najdete na str. 10-11.

se v srpnu a v zar vypravili

A Masarykovo nadrazi na exkurzi se zasvécenym

jiz tradi¢ni Summer party pred
budovou na Olsanské. Poc¢asi nam

uzili letnich drink a déti bublin
a malovani kfidou do sytosti. Bylo

zajimavé vidét 400 m dlouhou

Casti, kterych se ruka stavebnika

Je hezké vidét, jak nase projekty
spatrfuji svétlo svéta. Proto jsme

a sudopaku

komentarem HIPa projektu Davida
Sabaty i na ménici se Masarykovo
nadrazi. Fotopfibéh z nasi
navstévy najdete na str. 14-15.

Dalsim velkym projektem, ktery

v soucasnosti urcité stoji za vidéni
je Termindl Smichov a celkova
proména Smichovského nadrazi.

| tam se nasi zameéstnanci
vypravili na exkurzi, tentokrat

v doprovodu vedouciho

stfediska pozemnich staveb

a architektury Ondreje Kafky.

Rail Business Days

Mezinarodni zelezni¢ni veletrh a konference

Rail Business Days se letos v ¢ervnu jiz potreti

konal v ostravském Trojhali Karolina. Za tfi

dny jej navstivilo rekordnich 12 607 odborniku,
nadSencl a studentl. V areélu se predstavilo témér
140 vystavovatell, mezi kterymi SUDOP PRAHA
samozrejmé nemohl chybét, a to i v roli potencialniho
zaméstnavatele v ramci studentského dne.

Férum Bentley llluminate 2025

V prvni poloviné cervence se konalo odborné férum
Bentley llluminate 2025 v Barceloné. Hlavnimi tématy
bylo vyuziti Al pro prediktivni analyzu, optimalizaci
vykonnosti aktiv nebo pro budouci autonomni

provoz infrastruktury. Téma je to vice nez aktualni.

2025 Bentley Civil User Conference

Kolegové naptic¢ stredisky se na zacatku zari
zUucastnili 2025 Bentley Civil User Conference

v Denveru v Coloradu. U&astnici ziskali vhled

do nejnovéjsiho vyvoje v oblasti programut
Bentley jako jsou OpenRoads Designer, OpenRail
Designer, ProjectWise, MicroStation a dalsi.

Poradatelem akce Robotika v podzemi,
ktera se letos konala 11. ¢ervna

v Podzemni laboratori Josef, je Narodni
centrum Stavebnictvi 4.0 a Fakulta
stavebni CVUT v Praze. Jednim

z partnert akce byl i SUDOP Group.
Prezentovan zde byly napriklad projekty
pro autonomni pohyb strojd v podzemi
a vyuziti souc¢asnych experimentalnich
znalosti pro tvorbu digitalnich dvojcat
experimentd. Mimo jiné byl pfedstaven
projekt inspekéniho a monitorovaciho
robota JULBOT (Josef Underground
Laboratory Bot) a unikatni BIM model
zase umoznil Uc¢astnikiim prohlidku
podzemi za pomoci 3D bryli.
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silnice

2025 - Rok silnicim
zaslibeny... o e

Na stredisku silnic a dalnic
nasi projektanti aktualné
zajistuji projektovou pripravu
nebo realizacni dokumentaci
celé rady vyznamnych
staveb. Jejich dominantnim
objednatelem je statni podnik
Reditelstvi silnic a dalnic.
Pojdme se na ty hlavni akce
podivat podrobnéji.

Jak se jiz v aktualitach tohoto Cisla
revue pozorny ¢tenar ve struéné
anotaci dozvédél, probéhlo 24.
&ervence na silnici 1/6 mezi méstem
Bochov a obci Horni Tasovice

(a to doslova, mistem slavnosti byla
mistni odpocivka) slavnostni zahajeni
stavby D6 Zalmanov - Kninice.
SUDOP PRAHA na ni reprezentovali

A Usek D6 Hofovi¢ky, obchvat - RDS

§éf strediska Vladimir Konic¢ek a hlavni Stavba navazuje na Usek BoSov - a Stavby mostU. Pro uvedené sdruzeni

inzenyr projektu RDS Jan Ostry. Kninice. Na druhém konci budeme zajistovat dokumentaci RDS
je napojena jiz navazujici stavba a DSPS. Tym zpracovatell povede

Pojdme se podivat na zminénou D6 Ol$ova Vrata - Zalmanov. Jan Ostry. Stavba byla slavnostné

stavbu D6 Zalmanov - Kninice zahajena 24. 7. 2025 a prace

ve vétsim detailu. Pro tuto stavbu jsme v uplynulém by mély trvat 3 stavebni sezdny.
obdobi zajistili dokumentaci

Stavbou nového useku dalnice D6 zajisti (VD-ZDS) pod vedenim Marka Zajimavosti je prelozka zelezni¢ni

stat kvalitnéjsi dopravni spojeni mezi Stadnika. Zahajili jsme na ni prace trati a zelezni¢ni most pres dalnici

Karlovymi Vary a Prahou. Navrzena trasa v lednu 2024 a v listopadu jako soucdast stavby dalnice. Urcitou

jde v celém useku stavby v nové trase stejného roku jsme byli hotovi. neobvyklosti je i pomérné velky rozsah

mimo stavajici silnici /6, kterd bude ochrannych bariér proti ptactvu, které

po dokonéeni stavby D6 slouzit jako Predpokladana cena byla 3,2 mld. K¢&. slouzi k zabranéni migrace ptaku

doprovodna komunikace pro vozidla Vysoutézena byla stavba nakonec Vv nizké vysce nad komunikaci. Jsou

bez opravnéni jizdy pro dalnice. PGvodni o miliardu levnéji, tedy za 2,2 mld. K¢. navrzeny jako neprdhledna clona

silnice prejde po zprovoznéni celého z dfevénych panell mezi sloupky,

tahu D6 do vlastnictvi Karlovarského Stavbu bude provadét sdruzeni ktera se umistuje hlavné v oblastech

kraje. Nové jako silnice I1/606. firem Eurovia CZ, Berger Bohemia rybnik( po pravé strané dalnice.

Stavba D6 Zalmanov - Kninice v
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Na ,,Sestce’ jesté zGistaneme.
Konkrétné se pfesuneme na lsek
D6 Hofovicky, obchvat - RDS.

Jak uz nazev napovida, i zde jde

o dalni¢ni stavbu na tahu D6 Praha -
Karlovy Vary. Jeji délka je néco

malo pfes pét kilometrd a na trase
najdeme ¢tyri mosty, mimourovnové
kFizeni, okruzni kfizovatky i prelozky
komunikaci nizsich trid, siti a vodoteci.
Obsahuje i oboustrannou odpocivku
Kole$ov. Prabézné zpracovavame RDS
pro zhotovitele (Berger Bohemia),
DSPS a dalsi souvisejici ¢innosti.

KdyZ se posuneme na pomysiné mapé
republiky jiznim smérem, dostaneme
se na 1/27. Konkrétné do Klatov,

kde se dokoncuje jejich obchvat,

na kterém zpracovavame RDS a DSPS.

Podle zadani jde o dvoupruhovy obchvat
Klatov, jehoz délka je priblizné 7,5 km.

Na trase bylo postupné vybudovano

10 mostl, mimouroviové kiizeni, okruzni
kfizovatky, chodniky, protihlukové

stény a dalsi prelozky vodotedi a siti.

Stavba byla zprovoznéna na konci
roku 2024, nicméné stale probihaji
vystavby prelozek nizsich trid,
oploceni nebo sadové a terénni
Upravy. Rovnéz zpracovavame
DSPS a dal$i dokumentace.

\% Obchvat Klatov - RDS

Sever republiky reprezentuje silnice
1/9 v tseku Dubice - Dolni Libchava.

Tato stavba je se silniénim strediskem
SUDOPuU spojena prakticky jiz ¢tvrt
stoleti. Proto nas tési, ze po soutézi
na zhotovitele stavby se SUDOPu
PRAHA podarilo dojednat zpracovani
dokumentace RDS a DSPS. Tym
pracuje pod vedenim Maridna

Petra ze stfediska 209. Objektlim
pozemnich komunikaci se s vervou

a peclivosti vénuje Jiti Jarolim. Dnes
dokonc¢ené komunikace pred ¢tvrt
stoletim trasoval a moznost byt u jejich
vystavby ho rozhodné zaujala.

silnice

>

Projektovany usek Dolni Libchava -
Dubice - MUK Sosnova je sou&asti
celkové prelozky silnice I/9 mezi Novym
Borem a Sosnovou, po jejimz dokonceni
dojde k odklonéni tranzitni dopravy

ze zastavénych oblasti mést Novy Bor

a Ceska Lipa. Usek Dolni Libchava -
Dubice navazuje na jiz provozovany
usek MUK Sosnova. Stavby ,Libchava

a Sosnova“ budou propojeny v soucasné
dobé jiz vyuzivanou ulici U Obecniho
lesa. V rdmci tohoto propojeni doslo

v roce 2013 k povrchové Uprave ulice.

Prelozka je navrzena jako dvoupruhova
smeéroveé nerozdélend komunikace

v kategorii S 11,5/90. Celkova délka
stavby je pfiblizné& 1450 metrd a soudasti
stavby jsou dvé okruzni kiizovatky, Sest
mostnich objektd zajistujicich kiizeni
prelozky se stavajicimi komunikacemi,
zelezni¢ni trati a vodnimi toky.

Realizaci ale predchazel strastiplny
proces pripravy, do kterého vyznamné
zasahly snahy o Uspory v obdobi
ministra Barty. V pribéhu let se ménil
rozsah trasy, pojeti kfizovatek nebo
tfeba délka estakady pres Ploucnici.

Slavnostni zahdjeni stavby se uskutecnilo
18. 4. 2024. V Cervenci 2024 se provadélo
napf. vrtani pilot pro most s celkovou
délkou 105 m. Dale bézely zemni prace,
budovaly se prFistupové cesty a probihaly
prace na provizorni komunikaci. Poté

se na mosté pres Sporku armovalo,
bednilo a betonovalo. Zac¢atkem roku
2025 byly na mosté pres feku Sporka
osazeny 4 ocelové nosniky. Pribézné
probihaji prace na zalozeni a vrseni
nasypoveého télesa na hlavni trase.
Nasypy dosahuji vy$ky az 11 metrd. Prace
nepolevuji ani na 329 m dlouhé estakadé
pres feku Ploucénici, kde zacatkem jara
2025 probéhla betondz mostovky.

Zde se jedna o tramovou monolitickou
zelezobetonovou konstrukci. Na konci
dubna 2025 byla na mosté pres

Sporku dokoné&ena spodni ¢ast stavby

a probéhla betondz mostovky.

Silnice 1/9 v Useku Dubice - Dolni Libchava

Poslednim v pfehledu je trasa

1/9 Zelizy - hranice Stfedoceského
kraje, kde probiha oprava
komunikace a jejiho odvodnéni.
Celkova délka stavebnich uprav

je necelych 11 kilometr0.

Navrh konstrukce vozovky vychazi

z doporuceni diagnostiky vozovek.

Dle doporuceni diagnostiky je stavba
rozdélena na 9 samostatnych useku

s pfesné stanovenym navrhem reseni
opravy vozovky, kterd aktudlné vykazuje
C¢etné vady od trhlin v asfaltovém krytu
rzné délky a hloubky, pfes uldmané
krajnice az po vyjete koleje. Oprava
zahrnuje také procisténi propustkd

a prikopU s cilem dosahnout plné
obnovy systému odvodnéni. Soucasti
stavby je i oprava mostnich objekta.

Stavbu jsme dovedli az do soutéze

na zhotovitele. Tim je SaM silnice

a mosty, kterd se zavazala k provedeni
praci za 124,42 mil. K& bez DPH.

SUDOP PRAHA z kapacitnich ddvodu
nepfijal nabidku na prace na RDS

a bude se stavbé vénovat pouze

z pozice autorského dozoru.

S ohledem na rozsah je oprava
rozdélena do dvou stavebnich sezon.
Zatimco v letosnim roce budou
opraveny ¢asti mimo zastavéna
uzemi, v pFistim roce postoupi prace
do obydlenych oblastni obci na trase.
Mezi prosincem a bfeznem, dle
aktuadlnich klimatickych podminek,
budou prace preruseny zimni
technologickou prestavkou. Predpoklad
dokonceni stavby je 06/2026.

Také probiha stavba nového tUseku
dalnice D35 Hofice - Sadova, ktery
by mél byt uveden do provozu

na konci letosniho roku.

Vice se o prabéhu vystavby dozvite
nejen v pristim ¢isle SUDOP Revue, ale
i v rdmci planované podzimni exkurze. %
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Vzletna a lehka kridla ptakd
zvedajici se k odletu. Takova
byla vize prestupniho
terminalu a jeho plsobeni

v krajiné.

Zelezniéni stanice Kofenice-Bedvary
VRT je uz ze studie proveditelnosti
situovana ptri obci Pucery v poloze,
kterd optimalné déli 70 km uUsek mezi
stanici Praha vychod a sjezdem z VRT
do Svétlé nad Sazavou. Primarni ucel
stanice vybavené dvéma predjizdnymi
kolejemi spociva Fizeni sledu vlakd (jejich
vzdjemném predjizdéni), nouzovém
zastavovani, evakuaci cestujicich

ze souprav a téz v zajisténi udrzby VRT,
kdyz je v misté navrhovana i udrzbova
zakladna s pripojenim na stavajici

trat Kolin - Ledecko. Takto navrzena
stanice uz za cenu relativné nizsich
nakladd na nastupisté, podchody

a zadzemi pro cestujici umoznuje
rozsiteni vyuziti téz o pravidelné
zastavovani vlakd pro nastup a vystup

navrh

Terminal VRT - Becvary

Text: Tomas Pechman, Ondrej Kafka, Jan Bonev

cestujicich. Poptdvku po cestovani
do Prahy ¢i Havli¢ckova Brodu v jinak
prevazneé zemédeélské krajiné zvysi
moznost prestupl na stavajici trat
zejména od Uhlitskych Janovic.

Stanice se nachazi v otevrené

krajiné mezi obcemi Becvary, Pucery

a Chotouchoy, v tésné blizkosti

silnice 1/12 a stavajici zelezni¢ni

trati. Strategicka poloha umoznuje
efektivni obsluhu SirSiho regionu,
pricemz dopravni infrastruktura

je navrzena s dlirazem na multimodalni
dostupnost - Zelezni¢ni a automobilova
doprava, autobusy, pési a v neposledni
fadé cyklistické trasy.

Prijezd ke stanici je feSen pomoci
mimouroviového napojeni

na komunikaci /12 a soubéznych
mistnich komunikaci. Parkovisté
jsou navrzena dvé, budovana
postupné ve dvou etapach vystavby.
V blizkosti stanice se nachazeji
rekreadni a krajinarské prvky, jako
napftiklad rybnik, stezky, oddechova
z6éna, détské hristé, sportovisté se

skateparkem, které dopliuji jeji verejny
charakter a zvysuji pobytovou hodnotu
okoli. Soucasti navrhu je i silni¢ni
obchvat obce, ktery je navic od obce
oddélen zemnim valem se zeleni.

Architektonicky ndvrh ¢erpa svou
inspiraci z pfirody - konkrétné

z dynamiky vzletu hejna ptakd, které

se zveda k obloze s eleganci, rytmem

a vnitfni rovnovahou. Tento motiv se stal
hlavnim vytvarnym vychodiskem navrhu,
ktery se odrazi nejen ve formalnim
vyrazu stavby, ale i v jeji symbolice

a prostorovém usporadani.

Nejvyraznéjsim architektonickym
prvkem je stresni krajina objektu.
Rada lomenych stitl vytvafi obraz
rozmachlych kridel v pohybu. Tato
kompozice navozuje dojem, jako

by se stavba pravé zvedala k nebi
nebo jako by hejno ptakl zachycené
ve fazi vzletu zamrzlo nad krajinou.

Stresni silueta je rytmicka, ale nikoli
monotoénni. Jednotliva ,kridla“ se lisi
vys$kou i sklonem, coz odkazuje



na pfirozenou neusporadanost hejna

v pohybu. Celkovy tvar tak pUsobi lehce,
vzdusné a pfirozené. Ze vzdalenéjsich
pohledd stavba nerusi horizont, ale spise
ho prokresluje a doplnuje. Zastreseni
nastupist je feSeno jako prodlouzeni
hlavni struktury stfechy, ¢imz vznika
souvisly architektonicky jazyk napfic
celym objektem. Stresni prvky jsou
zaroven praktické, chrani cestujici pred
nepfizni pocasi, filtruji svétlo a soucasné
umoznuji i vyhledy do krajiny.

Dispozi¢né je stanice navrzena s ddrazem
na prehlednost a plynuly pohyb
uzivatell. V pfizemi se nachazi prostorna
vstupni hala s ¢ekarnou, pokladnou

a navazujicimi sluzbami. Interiéry jsou
prosvétlené, bezbariérové, s kvalitnimi
materidly a orienta¢nim systémem.
Podhledy jsou feSeny akusticky vhodnym
materidlem s jemnou strukturou.

Podchod pod kolejemi je rovnéz
soucasti architektonického reseni -

s dlrazem na bezpeénost, osvétleni
a pohodli. Nastupisté jsou vybavena
vodicimi liniemi pro nevidomé a jasné
vymezenymi nastupnimi hranami.

/ ,Celkovy dojem z navrhu \
ma byt civilni, funkéni

a zaroven kulturné hodnotny.
Stanice je nejen dopravnim
uzlem, ale také novym

verejnym prostorem, ktery
propojuje dopravu, krajinu

K a komunitni zivot.” /

Modrozelenou infrastrukturu

s krajinotvornymi prvky vyuzivdme

k citlivéjsimu zakomponovani navrhu
do okolni krajiny. Akceptujeme
zemédélskou krajinu stejné jako
navrhované lokalni biocentrum jako
jeden bod ve stavajicim biokoridoru.

Posouvdme ho smérem k obci Becvary
a zaclenujeme do biokoridoru.

Pomoci vodnich prvka a navazani TTP
s vzrostlou a kefovou zeleni pro zlepSeni
mikroklimatu a ekologické stability
chceme byt v souladu s pfirodou, a tim
fesit urbanistické a klimatické problémy.
Vzniklou parkovou zelen dopliujeme
pésSimi cestami i se stromoradim.

Mezi parkovacimi misty je navrhovan
zasakovaci pruleh a samotna parkovaci
mista jsou navrhovana zatraviiovacimi
dlazdicemi. Orientace parkovisté
odpovida vrstevnicim, coz odpovida
spravnému odvadéni destové vody.
Zbytkovou zeminu po vystavbé VRT
vyuzivame k vytvoreni protihlukového
valu, ktery je orientovan k obci

Pucery. Ozelenény val by mél

plnit funkci nejen protihlukovou,

ale také izola¢ni a estetickou.

Nezapomindme ani na pamatny
strom obce Pucery, ktery je skute¢né

vyznamny. Jednu z navrhovanych
pésich tras kon&ime pravé pred nim.

Prvky modrozelené infrastruktury
vyuzivame k vytvoreni vhodného
odpocinkového mista pro lidi

z okolnich vesnic. Pocitdame

i se sportovnimi plochami jako
doplnkovou funkci a mozna urcujici
pro dalsi rozvoj blizkych obci.

Soutéz na novy terminal VRT Kofenice-
-Becvary jsme sice nevyhrali, ale

i tak jsme se o0 nds ndvrh s vami radi
podélili. Byla to pro nas zajimava
zkusenost a predpokladame,

Ze ji v budoucnu jesté zuro¢ime. %

a )

,Stanice Korenice-Becvary
neni jen zastavkou v dopravni
siti. Je to architektonicky
obraz letu - obraz pohybu,
lehkosti, nadéje a spojent.

Tak jako se hejno zveda

k nebi v tichém souznéni,

I tato stavba tise a elegantné
komunikuje s okolim, se svymi
uzivateli a se svétem.”

— _/




rozhovor

Lidi nepredélate,
musite predélat sam sebe

4 )

Eva Kudynova
Klimtova,
ekonomka

Velkd &ast jeji kariéry je svazana
s draznim svétem, pusobila mimo
jiné na Generalnim feditelstvi
Ceskych drah nebo na SZDC,
devét let prednasela ucetnictvi
na Dopravni fakulté Jana Pernera
na Univerzité Pardubice. Od roku
2011 pracuje ve spole¢nosti
SUDOP PRAHA, kde je finan¢ni

a personalni reditelkou.

Jejim oddélenim projde témér
vse v podniku - lidé pFi nastupu,
fakturace zakazek, bankovni
jistiny, vyplaty, ale i sluzebni
vozidla nebo specializovany
software. To vse se otiskne

do jeji agendy. A upfimng,

ona je ta, komu zaméstnanci
visi na rtech na konci roku,

kdyz se mluvi o prémiich.

Byvaly obchodni, dnes generalni
feditel Martin Chrastil mi pfed tfemi
lety v rozhovoru fekl, Ze roéné SUDOP
eviduje zhruba 1200 soutézi. | kdyz
nedopadne zdaleka kazda, je z toho
vidét, jaky frmol ve vasem oddéleni
mate. Firma ma navic pobocky

v nékolika méstech, aktivni jste

i v zahraniéi. Jak to vSechno zvladate?
Udélala jsem si 56hodinovy den
(smich)... Samozfejmé je potreba Fict,
Ze nastésti nejsem u vieho toho procesu
online. ,Nastupuji“ az ex post, kdy
zpracovavame faktury, uctujeme je,

a spisSe se stardm o ucetni a danovou
stranku stfedisek a soutézi, které se tady
udaly. Neni to tak, ze bych tu studovala
tisice smluv a dokumentd, néco jde

i troSku mimo mé. Ale samozfejmé

se zakdzkami souvisi cashflow, takze
kdyz se Spatné nastavi fakturacni
terminy nebo u fakturace se posune
faktura¢ni termin, mize se stat,

ze firmé dochdzi to zlaté dno a rfeSim
pak situace typu ,vypadne faktura

za par desitek miliond, a tak se zda,

ze budeme mit problém®. Nicméné

je potreba Fici, Ze zatim tyto problémy
porfad jsou v Urovni Uvah a stale

to SUDOP zvladl bez ztraty kyticky.

Na jaké bazi musite hlidat financovani?
Minimalné &trnactidenni. MGze nés
dorazit velké DPH, spousta véci nas
muze ovlivnit. Anebo prosty posun
terminu na néjaké zakdazce, ktery zrovna
pod sebou generoval desetimilionovou
a vyssi ¢astku. Kdyz se vdm posune
prijem penéz o mésic, dva nebo vice

a méli jste je mit, nebo nemate, tak

i silnd firma jako SUDOP to pociti.

Co vam nejvic pFi téhle praci pomaha?
Mate vSechna data nékde v Excelu,

ve specialnim ucetnim programu, ktery
na vas ,,blika“, kdyz dochazi penize,
anebo hlavné spoléhate na svou hlavu?
Je to kombinace. Musite si vzdy
predstavit ¢tyfi pét scénard, co maze
nastat, a pak to samozrejmé hledate

v systému, jelikoz v ucetnictvi a pfi
vedeni spole¢nosti to znamena

znat procesy i u téch firem, s nimiz
spolupracujeme. Znat jejich navyky

a umét tomu prizplsobit vlastni systém.
Protoze jsem 20 let byla na druhé
strané ,barikady”, tedy u investora,

tak v momenté, kdy se vystavi faktura,
si jeSté porad dokazu predstavit,

co s tim protistrana dél3, jaky ¢as jim
trva, nez to vSe zpracuji, nebo co obnasi
vyzadani dotacnich prostiedkd

Text: Tomas Wehle
Foto: Milo§ Schmiedberger

z Evropské unie. Se vSemi témito
informacemi se musi neustdle pracovat
a vSechno se musi zkombinovat.

Které vlastnosti jsou na vasi pozici
zasadni?

Musite vnimat své okoli, a to nejen

ve firmé. Hodné dllezitd je v souc¢asné
dobé legislativa, jelikoz se zaméstnanci
a s firmou hodné cloumaji zmény
zakonU. Hypoteticky vznikne nékde
néjaky prilepek u zdkona a vy musite
zjistit, ze se vas zasadné dotkne,
protoze zrovna v tom segmentu

se firma pohybuje. Neustale tedy
musite studovat a diskutovat. A pak jde
o to, mit tym lidi, na které se mUzete
stoprocentné spolehnout. Bez lidi

se neobejdete. Jak fikala kdysi moje
kolegyng, jedna Spatna ucetni dokaze
zlikvidovat cely barak, a to plati porad.
Protoze udéla takové chyby, které

se odrazi v nedozirnych pokutach

Ci obstaveni financi na strané finan¢niho
Uradu, a pak se to s vdmi veze a uz s tim
nikdo nic v historicky kratké dobé
neudéld. Nutnym predpokladem pro
pozici finan¢niho reditele je pak také
predvidavost a odolnost vidi stresu.
Zvlasté kdyz vidite blizici se faktury,
posuny termind, klesajici cashflow

a zaroven vite, ze mate zodpovédnost
za tri sta lidi a jejich rodiny.

A z pohledu personalistiky hebo HR?
Jsem znamenim Rak a nedokéazala bych
zit ve firmé typu KPMG ¢i Deloitte,

v neosobnim svété. Potrebuiji lidi
vnimat a citit jejich naladu. Vnimat,
jestli se jim néco libi, nelibi a jak jim
pfipadné pomoci. Lidé jsou dnes rdzni,
generace jsou rlizné, maji razny pohled
na svét, a musite se s tim naucit zit

a snazit se jejich postoje chapat, at jsou
jakékoliv. Lidi nepredélate, musite
predélat sam sebe. Aspon v mysleni.

Mate na starost také evropskou agendu.
Tedy compliance, GDPR, prevenci
korupce a podvodt, pracovni a smluvni
pravo, whistleblowing... Kolik ¢asu vam
tyto ,,evropské“ radosti zaberou?
Nedokazu to spocitat. Jsou chvile, kdy
vam to vezme pual mésice i cely, ale

jindy se toho zase nemusite dotknout.
Evropskou unii v tomto ohledu rozhodné
z ni¢eho nevinim. Cast véci ma hluboké
ratio a maji smysl, treba GDPR, které

si dle mého spole¢nost sama zpusobila,
respektive firmy, které preprodavaly

a parazitovaly na datech svych klient0.
MUj ndzor je, ze my Cesi si spoustu



véci déldme sami a na Evropskou

unii se velmi radi vymlouvame.

Méla jsem moznost za SZDC jezdit

do Bruselu na Evropskou komisi

¢i mluvit s lidmi z Evropského ucetniho
dvora a pochopila jsem, ze se nékdy

vvvvvv > e

snazime byt ,papezstéjsi nez papez“.

Samozrejmé je to pak s nafizenimi

a pravidly nékdy ode zdi ke zdi,
nesmite vSechna nafizeni brat
,Skolometsky*, musite zapojit

i selsky rozum a lidsky faktor, aby

se s tim dalo zit. A pak je dalezité
umét to lidem vysvétlit. Neni to tak,
Ze si honite svoje ego a potfebujete
vykdazat ¢arky za provedené ¢innosti
a vytvorené ,papiry“. Jde o to, ze jste
na néjakém rozhrani nebo na hrané,
kudy postupujete, kam az si mUzete
dovolit jit bez vidiny trestu nebo
nepfijemného finanéniho ¢i jiného
dopadu na firmu, ale tak, aby to pro
vase lidi bylo aspon trochu Uunosné.

Kromé ekonomie jste vystudovala jesté
prava. Tusila jste, Ze se vam to bude
profesné hodit a dobfe se propojovat?
KdyzZ se na to divdm zpétné, prijde mi,
ze to bylo pominuti smysla (smich). Ne,
bez legrace, celé to pochazi ze zdsad,
které mi vstipili rodice. Tatinek mi fekl,
ze mUzu fidit pouze to, ¢emu sama
rozumim, a bavit se tim, co sama

umim. Kdyz jsem zacala studovat

prava, dostala jsem tehdy na hrb celé
pravni oddéleni se vSemi zalezitostmi,
vcetné verejnych zakazek, a necitila
jsem se v té pozici komfortné. Méla
jsem neskutecné stésti, ze tehdy vznikl
koncept ve spolupraci s profesory

na Univerzité Karlové, kdy se k pravu
mohli dostat i dalkafri. Lidé z praxe,

ktefi mohli studovat pravo, aniz

by museli prerusit svou profesni kariéru.
Protoze jsme byli z praxe, tak to bavilo

i ty véhlasné profesory, kdyz se dozvidali
néco i oni od nas. Leckdy jsme

se ,,ochytrovali“ navzajem, ale v takovém
velmi pratelském a konstruktivnim
duchu. Dodnes jsem s nékterymi
profesory a docenty v Uzkém kontaktu.

Témér deset let jste ucila na Univerzité
Pardubice. Jak na ta léta vzpominate?
Jako na Uzasny cas, ktery mi strasné
moc dal. Zacala jsem ucit pri praci,
kdyz mi bylo néjakych tficet, takze jsem
si pamatovala, jak to vypadalo za mych
Skolnich let, kterd jsem néjak ,prezila“,

a chtéla jsem byt jiny ucitel. Byla jsem
asi netypicky ucitel, kdy jsem se snazila
predvadét tém proti mné, s ¢im vsim

se mlzou v praxi setkat, a na tom

jsem je pak ucila tu nezdzivnou c¢ast,

co se museli naucit. Proti mné sedéla
generace, kterd méla za sebou moznost
uvolnéni v nazorech, ve zdrojich, takze
oni se ptali: pro¢ ne, proc¢ tak, a ne jinak?
Byly to uzasné roky, které mé hodné
posunuly, dodnes se skolou spolupracuji
a mam tam kamarady, potkdvéame

se na mési¢ni bazi. Jinak studenti tam

rozhovor

jsou porad stejni, jen je jich o hodné
min. Jak téch, ktefi studuji jen proto,
aby méli vysokou skolu, téch je v tuto
chvili oproti mym rokdm o hodné
méné. Tak téch, ktefi berou tézka studia
techniky jako vyzvu a konicek pro zivot.

Stdle se hovofi o nedostatku talentt
zejména v technickych oborech. Jak
vnimate situaci na trhu prace vy? A jak
se to dotyka SUDOP PRAHA?

Dotyka se to celé republiky. Chceme

se posouvat, stavét Uzasna dila typu
Dukovany nebo vysokorychlostni traté
Ci ETCS, ale mam pocit, ze technici
brzy vymrou. Kdyz jsem ucila

na univerzité (v letech 2001-2010, pozn.

red.), studovalo napfiklad v uréitém
technickém oboru 40 lidi v ro¢niku,
ted jich je tam klidné jen osm.

Kde je vzit?

Podle mé to celé zacina u matematiky.
U ndzoru statu, ze matematika déti
stresuje a podobné. A pokud date ditéti
Sanci vyhnout se né¢emu tézkému,

tak snad jen Sheldon Cooper se tomu
nevyhne. Kdyz nemate matematiku,
nemate Sanci jit na technickou skolu.
Na druhou stranu mozna pak jdou

na techniku opravdu jen skalni srdcafi.
Velkd ¢ast toho prvotniho rozhodnuti
lezi i na rodicich. Pritom v tuto chvili
zacinaji byt opravdu kvalitni projektanti
platové i na sedmimistné ¢astce,

na urovni neurologd nebo kardiologd.

Pfesto se vam do firmy mladé

daf¥i lakat, néktefi mladi kolegové

i na pozicich vedoucich stfedisek

jsou toho dukazem. Jaci jsou dnesni
absolventi? Opravdu nechtéji nékdy
zase tak tvrdé pracovat a touzi

po work-life balance?

Myslim si, Ze jsou stejni jako my, jen
maji jiné moznosti a zdroje kolem sebe.

My Zili v prostredi, kde se Uuplné nenosila
otevienost, vlastni nadzory, neméli jsme
Sanci cestovat. Dnesni generace neni
Spatna, je jind. My bychom se dnes

s jejich moznostmi také chovali jinak.
Jsou to déti rodicd, ktefi po revoluci
byli dvanact a vice hodin v praci, oni

to vidéli a nechtéji takhle skoncit. Chtéji
opak. Spravny je podle mé néjaky
kompromis. Mlady ¢lovék, ktery nema
zkusenosti a zatim nic nedokazal,
nemuze ¢ekat, Ze dostane stotisicovy
plat. Ale mdze ¢ekat, ze pokud ukaze,
Ze je dobry a jak se fika, ,ma tah

na branku®, tak se o né&j firmy poperou.
A mUze to byt zakratko a nemusi

na to ¢ekat do padesati let. My se s tim
musime srovnat a naucit se s tim zit.
Myslim si kazdopadné, ze byt jiny

je dobré a mozna ti mladi dopadnou
Iépe nez my. Uz si uvédomuiji, kde chtéji
a nechtéji byt. My to vidime az ted, kdyz
uz mame velkou ¢ast zivota za sebou.

Jak pecujete o vase zaméstnance

v SUDOP PRAHA, aby byli ve firmé
spokojeni a nechtéli odchazet?
Samozrejmé vymyslime, co se da

a co nam stat umozni uplatnit.
Portfolio benefitd se snazime pfripravit
tak, aby si v nich kazdy nasel svoje,
od sportovnich po kulturni i zdravotni.
Divdme se také na vékovou strukturu,
SUDOP je svou povahou stédle rodinna
firma. Tomu odpovidaji i pracovni
vyroci, takze tu neni ani neobvyklé
slavit 50 let ve firmé. Nabizime proto

i benefity pro starsi kolegy, které by jim
pomohly tfeba zdravotné. Napriklad
trvalou zdravotni péci o zaméstnance
ve zdravotnickém zarizeni, jez nabizi
|ékafskou péci, od praktickych doktor
az po specialisty. Nasi zaméstnanci
tak nemusi béhat po Praze a hledat
specialisty z fad kardiologq,
endokrinologl nebo zubard. %
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probihajici rekonstrukce

Text: Jana Ptackova | Architektonické feseni: Veronika Halamova - ATELIER 4 | Foto: Vladimir Fisar, archiv SUDOP EU

Rekonstrukce vypravni
budovy v zst. Pardubice

Nejkvalitn&jsi funkcionalisticka realizace nadrazi s hotelem v povale¢ném Ceskoslovensku prochazi
citlivou obnovou, ktera ve vSi pokore respektuje jeji historickou a architektonickou hodnotu.

Projektové prace na vypravni budové
jsme zacali zpracovavat na podzim
roku 2017 ve stupni zadmér projektu

+ DUR. Vzhledem k vyvoji na Spravé
zeleznic nestacil zameér projektu

pro dopravni stavbu. Ten musel byt
zpracovan podle novych a stale

se tvoficich not zdmérd pro vypravni
budovy (v platnost vesla ,,Koncepce
pfi nakladani s nemovitostmi
osobnich nadrazi“). Kromé toho
doslo i ke zméné nazvu celé akce
a projekt prevzala jind slozka SZ.

Zub Casu se na fyzickém stavu budovy
podepsal a vyznamna ¢ast prostor

byla v té dobé uz nevyuzivdna (vétsina
vyskové budovy, kino Cas, bufet, cca 1/3
zdpadniho kridla, zna¢nd &ast suterénnich
prostor). Vzhledem k velikosti

objektu byl pfi zpracovani projektové
dokumentace hledan i novy smysluplny
zpUsob jeho vyuziti po rekonstrukci.

Za spoluprace s odborem O11 (Usek

GR, personalni odbor) tak vznikl
predpoklad vytvoreni stfediska
firemniho vzdélavani Spravy zeleznic.
Vyuziti jsme nakonec nasli a zamér
projektu byl schvalen na jare 2020.

Koordinace s ostatnimi stavbami

PFi zpracovani viech stupnt
dokumentace bylo potreba zajistit
koordinaci s ostatnimi stavbami v misté,
a to nejen se stavbami SZ. Jednalo se o:

* Modernizaci zelezni¢niho uzlu
Pardubice (SZ, dokon&ena v lété
2024), projektant SUDOP PRAHA
(modernizace stanice a technické
infrastruktury ve stanici)

¢ Magistralni rozvod 22 kV v tratovém
Useku zst. Pardubice TS 1 - Pardubice-
-Rosice (SZ, dokoné&eno, projektant
SUDOP PRAHA)

¢ Multimodalni uzel verejné dopravy
v Pardubicich - Terminal B (Statutarni
mésto Pardubice - DUR, DSP, DPS,
realizace 2023-2024, projektant
Optima)

¢ Termindl JIH, Pardubice - Vapenka
(Statutarni mésto Pardubice - DUR,
DSP, DPS, zatim nerealizovano,
projektant: spole¢nost LAPLAN)

Historie vypravni budovy

Komplex vypravni budovy byl postaven
v letech 1947-1958 dle soutézniho
projektu vyznamnych architektl
Karla Repy a Karla Kalvody, spolu

se specialistou na nadrazni budovy
Josefem Dandou. Vystavba probihala
v nékolika na sebe navazujicich
etapdch. Zapocalo se s vychodnim
kridlem s kolmou ¢asti na zapadé

Vv roce 1948 a pokracovalo se smérem
k zapadu. K Uplnému dokonceni
doslo v roce 1958 - délka vystavby
tedy byla 10 let. Slavnostni uvedeni
do provozu probéhlo 1. 5. 1958.

Od roku 1987 podléha Zelezni¢ni stanice
Pardubice pamatkové ochrané (&islo
USKP 47810/6-4875) jako nejkvalitnéjsi
funkcionalisticka realizace nadrazi

s hotelem v povéle¢ném Ceskoslovensku.

Komplex vypravni budovy byl navrzen
nejen pro zajisténi béznych dopravnich
sluzeb (pokladny, kancelare, zazemi
persondlu, dopravni kancelare, Fizeni
dopravy, technologické prostory, kryty
CO, restaurace ¢i bufet), ale i pro dalsi
sluzby - hotel a samostatny prostor
stavebné i provozné propojeného
bytového domu, shromazdovaci sél

v suterénu, nonstop biograf Cas (pozdéji
kino Sirius), kadefnictvi, knihkupectvi.

Prestoze budova nadrazi byla stavéna
v dobé po roce 1948 za akutniho
nedostatku materidlnich zdroja,

doslo zde k pouziti vyznamnych
architektonickych prvkl z doby

1. republiky véetné patentnich systému
,Betok” a ,Verlith” (kombinace subtilni
zelezobetonové konstrukce a skla).
Systémy byly pouzity pro velkorysé
prosvétleni haly, schodist a ¢asti pricek.

Stav objektu pred rekonstrukci

Délka budovy je pfiblizné 300 m,

s nejvétsi sirkou 61,4 m v prostoru
hotelové ¢asti a 38 m v prostoru
haly. Vyska budovy v nejvyssim
misté - stfecha hotelové ¢asti -

je 28 m nad terénem. Vyznamnym
prvkem vypravni budovy je fasadni
obklad v ¢ervenohnédé barevnosti -
Cervené pasky z tvrdé pdleného
stfepu, soklova ¢ast - cerné pasky

s glazovanim. S témi kontrastuji
vyplné Sirokych oken, a predevsim
sklobetonové vyplné osvétlujici halu
a schodisté hotelu a bytového domu.

V prabéhu let byly provedeny
Cetné stavebni zdsahy bez souhlasu
pamatkové péce. Technicky i esteticky



stav vnéjsiho plasté budovy byl

po 60 letech uzivani na mnoha mistech
za hranou své zivotnosti. Stejné tak

i interiéry a stav vnitfnich instalaci
vyzadoval generdlni obnovu. Kromé
exteriérového obkladu, byly ve velké
mife dozilé i okenni vyplné objektu.

V minulosti doslo v nékterych pfipadech
k vyméné jiz dozilych okennich vyplni
za nové plastové nebo hlinikové, coz
bylo vzhledem k pamatkové ochrané
objektu nevhodné reseni a nebylo

v souladu se zadméry pamatkové péce.

PUvodni stavebni program byl pfed
zahdjenim rekonstrukce z velké
¢asti znefunkénén a zménén.

Po schvaleni zaméru projektu byla
rekonstrukce vypravni budovy
rozdélena na dvé etapy.

1. etapa - fesena dle ,,zluté knihy“ FIDIC,
tj. doprojektuj a postav, projektant:
PRODIN, dodavatel stavebnich praci:
Spole¢nost rekonstrukce vypravni
budovy Zst. Pardubice Chladek

a Tintéra, Pardubice a spoleénost
EUROVIA - jiz dokonceno. Tato etapa
reSila vyskovou budovu a stred,

vcetné eskalatord z odjezdového

i pfijezdového podchodu.

2. etapa - rfesena dle ,,Cervené knihy“
FIDIC. Projektant: Sdruzeni ,SEU +
SP+PRODIN+SIEBTAL_VB Pardubice
DSP, PDPS“. Dodavatel: Spole¢nost
rekonstrukce vypravni budovy

zst. Pardubice Chladek a Tintéra,
Pardubice a spole¢nost EUROVIA.

Cile rekonstrukce

Cilem rekonstrukce vnéjsiho vzhledu
budovy je obnova plvodniho vzhledu,
zejména ocisténi zachovalych
fasadnich obkladd, replika obkladl

u silné poskozenych fasadnich ploch,
obnova sklobetonovych prosklenych
ploch, obnova historickych oken

a dvefi (renovace pouze nékolika
zachovanych kusU, ostatni repliky

s lepsimi tepelné-technickymi
vlastnostmi). Cilem rekonstrukce
interiérl je obnova funkénich dispozic,
ochrana hodnotnych architektonickych
detaild, a pfitom zajisténi hygienickych,
tepelnych a akustickych podminek

dle platnych standarda.

Odbavovaci hala je vyjimeé&na svymi
rozmeéry, bazilikdlnim osvétlenim,
architektonickym ¢lenénim

se zajimavymi detaily a také dvéma
uméleckymi mozaikami. Postupem ¢asu
byla misty znehodnocena nevhodnymi
Upravami a zaplnéna nevhodnymi prvky
stankd, poutacl, automatd. Jednim

z cild rekonstrukce je ndvrat k istoté
funkcionalistického interiéru, jehoz
prednosti je prehlednost prostoru

s rychlou orientaci cestujicich. Vnitfni
dispozice haly z(stava zachovana.

probihajici rekonstrukce

Jedna se o obdélnikovy prostor,

s pficnym propojenim vstupl z ndmésti
Jana Pernera na severni strané,

se vstupy na nastupisté na jizni strané.

1. etapa

V rdmci 1. etapy byly pro skolici
stfedisko upraveny prostory vyskové
budovy hotelu. Vznikly nové ucebny,
zasedaci mistnosti, kancelare pro
lektory a dopravni sél, rekonstrukce
restaurace a jejiho zazemi, bufetu

a z kina Cas se stal novy multifunkéni
prostor. Dispozi¢ni usporadani prostor
Skoliciho strediska v co nejvyssi mire
respektuje plvodni dispozice navrzené
architektem Repou, kdy &ast prostor
ve 3. NP je bez denniho osvétleni.

2. etapa

V rdmci 2. etapy byla vyprojektovana
rekonstrukce vychodniho kridla, haly

a zapadniho kfidla s bytovym domem.
Nyni je rekonstrukce 2. etapy témér

ve své poloviné. Intenzivné probihaji
prace na hale i zapadnim kridle

a vychodni kfidlo prochazi kolauda¢nim
fizenim ze strany HZS, o kterém

by se dal psat samostatny ¢lanek. %

Vysledek zatim ukazuje, Ze i pamdétkové chrénéna budova mize byt technicky
moderni, provozné efektivni a zéroven vérna svému plivodnimu charakteru -
doufejme, Zze se nam to podafi i na zatim nedokoncenych castech.
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zabezpecovaci systém

ETCS Praha-UhfFinéves -

Praha hl. n. (mimo)

1. dil

V Utery 1. Cervence 2025 probéhlo slavnostni ukoncéeni stavby
LETCS Praha-Uhrinéves - Praha hl. n. (mimo)~.

Pfiprava

Ze strany Spravy zeleznic bylo
rozhodnuto, Ze stavba bude
pfipravovana formou PP (naprojektuj-
-postav) a zadani pro tento takzvany
LZluty FIDIC* bude vytvofeno na zakladé
dokumentace ZDS2. Tento postup

byl vytvoren s ohledem na casovy
tlak na dokumentaci, respektive
nutnost spustit systém ETCS v daném
Useku vzhledem k probihajici stavbé
,Optimalizace tratového Useku
Praha-Hostivar - Praha hl. n., Il. ¢ast

- Praha-Hostivar - Praha hl. n.”

S ohledem na nutnost rychlé aktivace
systému ETCS doslo ke zkracovani
termind jiz od samého zacdatku
stavby. Prvotni tlak na stavbu byl
zfejmy i ze smlouvy na zpracovani
dokumentace pro zpracovani

ZDS2, kdy k podpisu smlouvy

doslo dne 26. 11. 2020, predlozeni

k pfipominkam bylo pozadovano
26.1. 2021 a v Cistopise 26. 2. 2021.

Dokumentace se plvodné zpracovavala
jako doplnéni systému ETCS

L2 na stavajici plné dokoncenou
infrastrukturu v rdmci predchozi

stavby ,Optimalizace tratového useku
Praha-Hostivar - Praha hl. n., Il. ¢ast -
Praha-Hostivafr - Praha hl. n.“.

Diky mnohym zménam v pribéhu
realizace stavby vlastné nikdo presné
nevédél, co je opravdu vychozi stav pro
stavbu ETCS s ohledem na skutec¢nost,
Ze hostivarska stavba byla rozestavéna
a rozsah zmén nebyl stale konecny.
KdyzZ se k tomu pridala problematika
prestavby Odstavného nadrazi jin
(ONJ) a jeho zména na vlec¢ku, pfiprava
souvisejici stavby resici zdvoukolejnéni
Branického mostu s vystavbou nové
odbocky, vystavba dvoukolejné

trati mezi stanicemi Praha-MaleSice

a Praha-Liben a dalsi, tak bylo zfejmé,
Ze se jiz nejedna o implementaci

na dokoncéenou infrastrukturu, ale
implementaci na rozestavénou stavbu,
jejiz stav v dobé implementace ETCS
neni nikdo schopen nadefinovat.

Poslednim hrebickem byla skute¢nost,
Ze priprava stavby ETCS se spustila

v okamziku zahdjeni stavby ,,DOZ
Praha-Uhfinéves - Praha hl. n. - Praha-
-Vysocany*, ktera zase likvidovala
mistni obsluhu a prevadéla cely usek
do dalkového fizeni z CDP Praha.

Nicméné i v téchto nejistych pocatcich
se podarilo dokumentaci odevzdat

k pripominkdm, coz se v dany moment
mohlo jevit jako vyhra. Bohuzel to byla

i doba, kdy se zacalo zdurazrovat,

ze musi dojit k zahajeni stavby zajistujici
rekonstrukci zst. Praha-Smichov. Tim
vznikl dalsi problém: aby stavba Zst.
Praha-Smichov mohla zacit, bude nutné
presunout celé zdzemi spolecnosti
RegioJet do jinych mist. PGvodné
uvazované pozemky pro depo v Dolnich
Mécholupech nebyly jesté pripraveny,

a tak se zacalo oc¢ekavat ,,mirné
zpozdéni“ pri stavbé nového depa.

Tim doslo k tomu, ze v dalSim mésici,
kdy se odevzdaval Cistopis dokumentace
ZDS2, byla stavba rozsifena o vystavbu
nového stani¢niho zabezpecovaciho
zarizeni v zst. Praha-MaleSice, kam
bylo rozhodnuto presunout zdzemi
spolecnosti RegioJet. To se psal jiz
bfezen 2021 a stredisko 208 se muselo
soustredit na dalsi prichazejici ukoly,
mezi nimiz byla i stavba ,,ETCS +

DOZ Votice - Ceské Budgjovice*“.

Prvni ,,P*

Nastésti vyvoj u stavby ,ETCS Praha-
-Uhtinéves - Praha hl. n. (mimo)“ byl
zavisly na vSech souvisejicich stavbach

a na problematice premisténi provozniho
zdzemi RegioJetu, ¢imz zahdjeni stavby
nabiralo zpozdéni. Kone¢né se v zacatku
roku 2022 stav jednotlivych staveb zacal
vyjasfiovat. Poslednim rozhodujicim

impulsem pro pokracovani pripravy a celé

stavby bylo rozhodnuti prehodnotit EIA
(posouzeni vlivl na zivotni prostredi)
depa RegioJet v Dolnich Mécholupech.
Toto prehodnoceni potvrdilo nutnost
zridit provozni zdzemi spolec¢nosti
RegioJet v zst. Praha-Malesice.

Kratce po tomto potvrzeni a nabyti
pravnich rozhodnuti doslo i k uzavreni
kontraktu na stavbu ETCS k 3. 5. 2022.
Vlastni pokyn k zahajeni projektové
pfipravy byl vydan 1. 6. 2022.

Text: Martin Raibr

LT

1.

Baliza ¢i balizova skupina

(dvé a vice) je jednim z mala prvkda,
kterd v kolejisti signalizuje, ze je trat
vybavena systémem ETCS

Realizaci stavby ziskala spole¢nost
AZD PRAHA, pro niz SUDOP

PRAHA prostrednictvim strediska

208 zajistoval Uplnou projektovou
pfipravu véetné autorského dozoru

a dokumentace skutec¢ného provedeni.

S ohledem na skuteé¢nost, Ze stavba byla
vyhlasena v o¢ekavaném rezimu PP,

tak byla dokumentace opravdu prvnim
pocinem pro Uspésny pribéh celé stavby.

Pro pfipravu stavby ,,ETCS Praha-
-Uhfinéves - Praha hl. n. (mimo)“ bylo
vSak velkou vyhodou, Ze rozhodujici
stavby byly zpracovany na SUDOPu
PRAHA, a také skutecnost,

Ze i na ostatnich stavbach, jako

je zména ONJ na vlecCku a stavba
zazemi RegioJetu v Praze-Malesicich,
se podilelo stfedisko 208. Tim byly
nadefinovany konec¢né stavy jednotlivych
staveb a mohlo dojit k zahajeni
zpracovani projektové dokumentace.

Rozsah stavby

Stavba navazuje na predeslou stavbu
,ETCS Kralupy nad Vitavou - Praha -
Kolin 1. etapa“, ktera vybudovala
takzvanou ,hokejku” obsahuijici
vystavbu systému ETCS L2 v Useku
Praha-Uhfinéves - Praha-MaleSice

az Cesky Brod. Tato hokejka méla



za ukol privadét vlaky kontejnerové
dopravy od Breclavi do kontejnerového
terminalu Praha-UhFinéves a obracené.

V rdmci hokejky doslo k vybudovani

RBC v CDP Praha pro zajisténi provozu
systému ETCS L2 v Useku Praha-Uhtinéves
- Praha-MaleSice - Praha-Béchovice
(mimo). Toto RBC bylo upravovadno

a rozsSirovano pro upraveny rozsah oblasti,
V niz zajistuje Fizeni. Novy rozsah byl
ohrani¢eny jednotlivymi dopravnami
Praha-Uhtinéves, Praha-MaleSice

a Praha-Zahradni Mésto v¢etné vSech
dopraven mezi hrani¢nimi dopravnami.

V ramci stavby ,ETCS Praha-Uhfinéves -
Praha hl. n. (mimo)“ doslo i ke zfizeni
druhého RBC v CDP Praha pro vlastni

zst. Praha-VrSovice obsahujici jeji vSechny
obvody jako napftiklad zst. Praha-VrSovice,
obvod Eden a zajisténi automatickych

¢i manualnich vstupd do této oblasti RBC.

Pro obé RBC doslo k nadefinovani
jednotlivych provoznich parametrd,
tedy jak chovani vlakd v jednotlivych
bodech, tak i napriklad definovani
rychlosti pro jednotlivé rychlostni
profily v jednotlivych mistech trati.

Nedilnou soucasti bylo i ztizeni
jednotlivych balizovych skupin,
které u systému ETCS L2 jsou
pasivni. Balizové skupiny se montuji
do stfedu koleje, a protoze v Cesku
neni zvykem uUchyty vrtat do prazcd,
pouzivaji se upeviovaci soupravy

s pfichycenim do podkladnic koleje.

Nasledovala Uprava jednotlivych
stani¢nich zabezpecovacich a tratovych
zafizeni pro pfizplsobeni jizdy

pod systémem ETCS a doplnéni
neproménnych navéstidel v kolejisti.

Souhrn véech téchto funkci

byl doplnén do vybudovaného
dispecerského tizeni a byl zajistén
diagnosticky dohled na pracovisti
dispecera ETCS opét v CDP Praha.

Na zakladé rozhodnuti v ZDS2
doslo i k vybudovani nového SZZ

v zst. Praha-MaleSice umoznujici
plnohodnotné zapojeni do systému
DOZ, a tim i do systému ETCS L2.

Vysledkem této stavby je tak vybudovani
systému ETCS L2 v celém trojuhelniku
Praha-Uhfinéves/Praha-Malesice -
Praha-Vr3ovice umoznujici jizdu vlakd
pod stalym dohledem systému ETCS.

Stavbou doslo k plnohodnotnému
propojeni |. a IV. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru s vyjezdem do zst. Praha-

-Kr¢ a dovedeni osobni dopravy

pred zst. Praha hl. n. Tato stavba

tak i predbéhla realizaci systému

ETCS L2 ve stanici Praha-Liben

a systém ETCS dostala pred haly
zelezni¢ni stanice Praha hl. n. %

zabezpecovaci systém

Vysvétleni zkratek

ETCS (European Train Control
System) je jednotny evropsky viakovy
zabezpecovaci systém. Zajisti, aby
vlaky dopravctl mohly bez problému
prejizdét z jedné zemé do druhé
RBC (Radio Block Centre),
radioblokova centrala

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
ONJ Odstavné nadrazi jih

ZDS2 Zjednodus$ena

dokumentace ve stadiu 2

DOZ dalkové ovladani
zabezpecovaciho zarizeni

Blokové schéma systému ETCS

G5M-Ranténa

Potitad ETCS

Snimace ETCS

-—

CDP centralni dispecerské pracovisté
FIDIC Mezinarodni federace
konzulta¢nich inzenyrd je mezinarodni
normaliza¢ni organizace pro
konzultaéni inzenyrstvi a stavebnictvi,
ktera je nejznaméjsi diky publikovani
sad smluvnich sablon FIDIC

GSM-R Global System for Mobile
Communications - Railway, pfipadné
GSM-Railway je mezindrodni
standard bezdratové komunikace
urceny pro zelezni¢ni aplikace

Data pro viak

Zabezpecovaci
Zarizeni

_—

Poloha viaku

Na hnacim/fidicim vozidle je zfizena
takzvana mobilni ¢ast systému ETCS,
kterd je zavisla na jednotlivych prvcich

v kolejisti, které nazyvame balizami.

S ohledem na to, Ze jsou vétsSinou dvé,
tak balizové skupiny. Pres systém GSM-R
komunikuje vozidlo s fidicim systémem,
jemuz rikdme radioblokova centrala

RBC (Radio Block Centre) a je vétsinou
umisténa v misté ustredniho Ffizeni.

RBC je srdce systému ETCS a spojuje
jednotlivé informace jak proménné (jizda
vlaku, stav zarizeni), tak neproménné
(mapa trati) a sdéluje mobilni ¢asti,

co ma délat. Tyto ¢asti zafizeni jiz
nazyvame ¢astmi stacionarnimi.

Vozidlo svou jizdou v koleji
prostrednictvim mikrovinného spoje
aktivuje balizu (doda ji energii) a baliza
fekne vozidlu své ¢islo-polohu. Vozidlo
preda informaci o poloze systému
RBC pres sit GSM-R. RBC vyhodnoti
tuto informaci, tedy kde se vozidlo
nachdzi, jak ma postavenou cestu,

a na zakladé téchto informaci posle
vozidlu instrukce, jak se ma chovat
dale - tedy stanovi rychlost pro dalsi
jizdu a pripadné zmény v jizdé, které
vozidlo &ekaji (zpomaleni/zvyseni
rychlosti, zastaveni atd.) véetné

Eurcbaliza fixni

informace, jaka dalsi balizova
skupina nasleduje pfi jeho jizdé.

Pred vjezdem do oblasti fizené
systémem ETCS se musi vozidlo
prihlasit na hranicich oblasti

ETCS, aby byl povolen jeho

vstup. Prihlaseni vozidla ma dveé
moznosti: automaticky vstup,

¢i manualni vstup. Automaticky
vstup zajisti samocinné pripojeni
vlaku do systému ETCS. Systém tak
nadefinuje, ze vozidlo se ma napred
prihlasit k siti GSM-R a nasledné

k siti ETCS. Manualni vstup znamena,
Ze dochazi k pripojeni za soucinnosti
strojvedouciho v definovaném
bodé. Pri automatickém vstupu
musi byt pred hranici ETCS
dostatec¢na délka, aby se vozidlo
stihlo prihlasit jak do sité GSM-R,
tak nasledné do systému ETCS,
pricemz na kazdé prihlaseni miva
dva pokusy. Pokud tato délka
chybi, tak mohou nastat problémy
pri automatickém prihlasovani.
Pokud se v daném Useku nachazeji
vyhybky, musi byt dodana
informace o tom, ze vozidlo miti

k hranicim ETCS, aby nedochazelo
ke zbyteénému prihlasovani.
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exkurze

Z Masarycky aktualné
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Poté, co se v minulém ¢isle o stavbé psalo, vyrazili ve ¢tvrtek Text: David Sabata,
, .. . . , Foto: Veronika Vaskova,
14. 8. 2025 na misto nasi projektanti. Stavbou nas provedl| David $abata, Frantidek Hlinovsky,

HIP projektu David Sabata.

zastaveni 1 - namésticko

Modernizace a dostavba ZST Praha
Masarykovo nadrazi ma kromé
nespornych dopravnich a technickych
pFinosl také veliky vyznam
architektonicko-urbanisticky. Koncepce
feseni vraci prostor stanice méstu tim,
Ze integruje drazni stavbu do struktury
mésta, a to hned ve dvou Urovnich

(v Urovni nastupist a v Urovni platformy).
Vysledného efektu je dosazeno nejen
realizaci novych stavebnich ¢asti stanice,
ale také demolici ¢asti komplexu budov
historické vypravni budovy. Stanice tak
bude oteviend do verejného prostranstvi

A Pohled od Magistraly
ze tii stran - z ulice Hybernska, z ulice zastaveni 2 - pohled
Na Florenci a z nového ,,ndmésticka“ od Magistraly
v kFizovatce ulic Havli¢kova
a Na Florenci. O¢ekavame, ze vstup Rozsah modernizace je pomérné
do stanice z ,,ndmésticka” zastini svym rozsahly, sahd ve sméru na Liben
vyznamem a vytizenim stavajici hlavni a Vysocany az do oblasti Sluncova
vstup do haly vypravni budovy z ulice (k vyjezdu z tunelu Nového spojeni),
Havlickova. Primy pFistup na nastupisté také zasahuje na Negrelliho
bude mozny nejen z vypravni viadukt (ze dvou smér). Nicméné
budovy a mimourovnoveé z nové nejviditelnéjsi a medialné nejvdécnéjsi
platformy, ale také z nové multifunkéni je ustredni oblast stavby mezi
budovy podél ulice Na Florenci. Magistrdlou a vypravni budovou.

A Namésticko



Naroc¢nost realizace je do velké miry
ovlivnéna provadénim za ¢aste¢ného
provozu. Stavba je rozdélena do Sesti
stavebnich postupd. Ustfedni oblast
stavby zasahuiji tfi stavebni postupy
realizované od severu k jihu.

zastaveni 3 - pod platformou

Dvé severni koleje (SK8 a SK9)

by mély byt uvedeny do provozu

na konci tohoto roku. Stavba zahrnuje
néktera feseni, kterd jsou v CR pouzita
poprvé. Jde napf. o pevnou trakci.

Ta umoznuje snizit svétlou vysku
platformy na minimum. DalSi zajimavosti
je tzv. ,Spanélské reseni, které

je pouzito u koleje €. 9. U této koleje
jsou nastupni hrany z obou stran.

zastaveni 4 - u haly C
vypravni budovy

Hala ,,C2“ (historicka ocelova
konstrukce s ¢astec¢né prosklenou
stfechou) bude v novém usporadani
tvorit uzlové misto pésich propojeni
v urovni ulice, resp. nastupist.

Ke véem nastupistnim hrandm budou
Vzhledem ke stisnénym pomérdm bylo
obtizné dosahnout potrebné délky

u vSech koleji. Ve finale bylo zapotrebi
protahnout koleje i pod podlahu
dvorany - to neni surrealisticky vtip,
jde o stavebni kapsy, do kterych zajizdi
pridavné brzdy dynamickych zarazedel.

exkurze 15

< Pod platformou

v Hala ,C2“

zastaveni 5 - na platformé

Rozsah platformy je ohromuijici. Vynikne
specialné v soucasné dobé, kdy

je to pouze hola deska, a to je pritom
postavena pouze polovina (tfi z Sesti
dilata¢nich celk(). Platforma zasttesuje
cast kolejisté a propojuje stanici

s okolim ve tfech zakladnich smérech.
Hlavni komunikacni osu tvofi propojeni
ulic Opletalova - Na Florenci. Jde

o linii definovanou historickou stopou
hradebniho opevnéni. V 19. stoleni

bylo barokni opevnéni prolomeno
klasicistni branou, kterd umoznila
intervenci drahy, kterd noveé stanovila

charakter tohoto Uzemi. Modernizace
a dostavba ZST Praha Masarykovo
nadrazi tuto staletou jizvu zceluje, ale
dopravni vyznam lokality ponechava,
resp. povysuje na novou uroven.

Tato stanice je ze staveb ,PRAKuU” -
drazniho spojeni z Prahy do Kladna

s napojenim na letisté. Masarycka

se po realizaci vSech ¢asti PRAKu
tedy stane nastupni stanici na drahu
na Letisté Vaclava Havla. %

>>

Na platformé
< Stavebni kapsy



Urbanisticky projekt roku

ocenéné projekty

Letni
cenobrani 2025

SUDOP PRAHA opét mezi ocenénymi

Ceské Budéjovice maji
ambice stat se regionalnim
centrem, které drzi krok

s evropskymi metropolemi.
Projekt Uzemni studie
Metropolitni oblasti Ceské
Budéjovice, na kterém jsme
spolupracovali s Ceskou
zemeédélskou univerzitou,

si odnesl nejen misto

v TOP 3, ale i zvlastni cenu
Ministerstva pro mistni
rozvoj €R. Porota vyzdvihla

komplexni pfistup a jedine¢nou koordinaci, kterd v Cesku zatim nema obdoby.
Na projektu se podileli nasi kolegové Polina Zayats, Richard Barnik, Tomas Némec
a Jan Turek - ukdzka tymové prace, kterd inspiruje i mimo hranice regionu.

§alaveéer
Ceské dopravni
stavby

Cerven, Fantova budova

a hned €étyFi ocenéni pro
SUDOP PRAHA. Most
Cervena, rekonstrukce
vypravni budovy v Plzni

¢i modernizace uUseku
Mstétice - Praha-Vysocany
- vSechny tyto projekty
zazarily pred odbornou
porotou. K tomu pripojme
jesté ocenéni pro SUDOP
EU za zdvoukolejnéni
Branického mostu a mame
jasny dakaz, ze Zeleznice
je pro nas stale polem,
kde hrajeme prvni ligu.

Text: Jakub Ptacinsky

Rok 2025 se na poli odbornych soutézi nesl ve znameni
zeleznice, mostl a chytrého urbanismu. A kde se objevuje
téma infrastruktury, tam zpravidla nechybi ani jméno SUDOP
PRAHA. B&éhem nékolika letnich mésicl jsme tak byli svédky
pestrého ,,cenobrani®, které ukazalo, Zze nase prace neni jen
o projektovych dokumentacich a vykresech, ale predevsim

o stopé, kterou nechavame v Ceském prostredi. A to soutézni
sezona jesté nekondi.

STAVEA ROKU

HLAVNIHO MESTA
02,

"l
“a Ml
t.l

TP

Stavba roku hlavniho
mésta Prahy

Slavnostni vyhlaseni v historické Fantovée
budové na Hlavnim nadrazi pfineslo
nejen filmové dokumenty o vSech
nominovanych stavbach, ale také jedno
mimoradné uznani. Optimalizace trati
Praha Smichov - Cernosice se objevila
mezi 51 soutézicimi projekty a potvrdila
vysoky standard nasi prace. Skutec¢ny
triumf ale pfisel s ocenénim EXCELENTNI
KVALITA, které SUDOP PRAHA

obdrzel za dlouhodobé nejuspésnéjsi
podnik v soutézich. Tato cena, pro
kterou si dosel generdlni reditel Martin
Chrastil, je dalSim potvrzenim, ze nase
prace ma v odborném prostredi pevné
misto a dobré jméno zcela pravem.



ocenéné projekty

Regionalni
soutéze: Plzen

Za rekonstrukci budovy
plzeniského hlavniho nadrazi
byla letos v rdmci soutéze
Stavba roku Plzenského
kraje udélena Cena
primatora mésta Plzné.
,Diky citlivé kompletni
rekonstrukci se podafilo
zachovat atmosféru

a noblesu této pamdatkové
chraneéné budovy a zaroven umoznit lidem cestovat v podminkach
21. stoleti. Budova plzeriského hlavniho nadrazi tak opét je distojnou
branou Plzné,“ uved| primator Roman Zarzycky. Odborna porota
dale vyzdvihla, Ze tento projekt zasadné prispél ke zvyseni
bezpecnosti, dostupnosti i celkové Urovné verejného prostoru.

Stavba se dostala také mezi nominace v soutézi Stavba roku
2025. O kone¢ném verdiktu rozhoduje také verejnost, hlasovat
muUzete na strankach soutéze do pllnoci 3. 11. 2025. ..o >

Soutéz Cena verejnosti Opera Pragensia:
Smichov

Terminal Smichov byl na zadkladé
nominace MC Praha 5 a schvéleni
mezindrodni poroty zarazen

do soutéze Cena verejnosti
Opera Pragensia. Od patku

5. zari az do konce zafi bylo
mozno hlasem podporit tuto
vyjimeénou stavbu, kterd
ddstojné reprezentuje SUDOP
mezi nejvyznamnéjsimi
architektonickymi projekty
hlavniho mésta.

Stavba roku 2025 - velké finale

Narodni technické muzeum se stalo svédkem nominac¢niho vecera, kde se jméno
SUDOP PRAHA objevilo hned pétkrat. Do findle postupuji projekty jako Most
Cervenda, modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice nebo optimalizace

trati Mstétice - Praha-Vysocany. K tomu jesté dalnice D3 Hodéjovice -

Trebonin ¢i zdvoukolejnéni Branického mostu a jiz vyse zminéna rekonstrukce
plzenského hlavniho nadrazi. Pokud by se soutézilo v po¢tu nominaci, vitéz

by byl jasny uz nyni. Finadle se odehraje koncem roku v kulisach prazského
Rudolfina. Hlasovani, které do néj mlze otevfit cestu i nasim nominovanym
projektlm, bézi na strankach soutéze az do zacatku listopadu.

Doufédme, Ze tim leto$ni ,cenobrani“ nekonc¢i. Nase nominace maji stale Sanci
proménit se ve findlové triumfy. Budeme radi, kdyz jim date hlas - a kdyz ne, tak
aspon drzte palce.

Kratké medailonky
ocenénych projektu

Optimalizace trati Praha
Smichov - Cernosice

Modernizace vyznamného priméstského
zelezni¢niho tahu, ktery denné vyuzivaji

tisice cestujicich. Cilem bylo zvysit
kapacitu, bezpecnost a komfort.

Uzemni studie Metropolitni
oblasti Ceské Budéjovice

Komplexni urbanisticky koncept,
ktery propojuje rozvoj mésta

a okoli s dopravou, infrastrukturou
i ochranou krajiny.

Most Cervena -
Schwarzenbersky most

Aktudlné nejvétsi zelezobetonovy
oblouk v Ceské republice. Unikatni
zelezni¢ni most klenouci se pres
vodni nadrz Orlik. Ndhrada
puavodniho dila z roku 1889.

Rekonstrukce vypravni
budovy Plzen hl. n.

Obnova historicky cenného objektu,
kterd vraci budové duistojnost

a prizplUsobuje ji potfebam
moderni zelezni¢ni dopravy.

Zdvoukolejnéni trati Branicky
most - Praha-Kr¢ - Spofrilov

Strategicky projekt pro kapacitu
prazského zelezni¢niho uzlu.
Nové koleje zrychli provoz

a umozni hustsi interval vlaka.

D3 Hodéjovice - Tfebonin

Klicovy dalni¢ni Usek, ktery priblizi
Ceské Budéjovice Praze a odvede
dopravu z pretizenych obci.

Modernizace Zelezniéniho
uzlu Pardubice

Rozsahla prestavba jednoho

uzl@ v CR. Vysledkem je vyssi
propustnost a komfort pro cestujici.

Optimalizace trati Mstétice
- Praha-Vysocany

Stézejni Usek na severovychodnim
pfistupu do Prahy modernizovany
s ohledem na rychlost, bezpe&nost
a kapacitu.



vystava

Letem svetem

putovani s dronem po svété

Ve Ctvrtek 18. zafi v 15 hodin odstartovala ve spolupraci
se SUDOP Real ve foyer a dalSich prostorach budovy
nejvetsi sudopska vystava. Autor fotografii Daniel Karfik
nas skrze své zabéry nechal prolétnout nad prekrasnymi
misty z celého svéta. Vystava potrva do listopadu, prijdte

se podivat.

Text a foto: Daniel Karfik

Svét dronl pfed rokem 2016 byl
vyhrazeny pouze pro profesionalni
fotografy a filmare. Teprve v roce 2017
predstavila firma DJI jako lidr na trhu

s drony svdj prvni “skladaci” cestovni
dron. V té dobé jsem se rozhodl pro
koupi dronu DJI Mavic Pro, protoze
tento dron se dal krasné sbalit

do batohu. Moje zacatky s dronem
nebyly jednoduché. Obavy ze spravného
ovladani, obavy s létanim ve vétru,
obavy, aby dron nespadl do zastavby
a nezpusobil $kodu na majetku

a uz vlbec ne skodu na zdravi.

A svym zpUsobem ty obavy zUstavaji
dodnes, i kdyz uz jsem nalétal desitky
hodin. Nékteré zemé nedovoli bez
prislusného povoleni dron na svém
Uzemi pouzit, tak nezbyva nez tyto
zakazy respektovat. A téch mistnich
zdkazU i v zemich, kde je dron povolen,
je hodné a stale pribyvaji. Mozna prijde
doba, kdy amatérsky létat s dronem

s kamerou nebude vibec mozné.

Nékolik nepfijemnych okamzikd

za ty roky prislo. Asi 2 mésice

po zakoupeni dronu selhala vyskova
navigace naprogramované drahy

letu u hradu Cesky Sternberk. Dron
nevystoupal do spravné vysky, narazil
do stromU v lese a spadl. Nasledné

A Kostel Svatého Tomase, Slovinsko

nastala patraci akce v prudkém

kopci a hledali jsme podle mapy,

kde blika kontrolni svétlo. Nasli jsme

ho s utrzenym nosi¢em na kameru

(tzv. gimbalem) a zlomenymi vrtulemi.
Nasledovala vcelku draha oprava.

K definitivnimu konci dronu doslo

na severnim Spanélském pobrezi
Atlantiku, kde se za letu vypnula baterie
a dron skoncil v mo¥i. Tam ho asi dodnes
obdivuji mistni ryby. A tak jsem si musel
koupit novy dron - DJI Air2s. V Mexiku

u Teotihuacdnu jsem si nasel misto

k 1étani u plotu aredlu a obletél z dalky
¢ast pyramid. Néjaky indidn na motorce
si mé vSiml a upozornil mistni policistku.
Ta ihned prijela a vypadalo to na zatéeni
s pfipadnym nékolikadennim vézenim.
Smazal jsem pred ni nahledy v mobilu,
ale nevédéla, Ze v dronu fotky zUstaly.
PFisel mé zachranit nas prlvodce

a plynulou $panélstinou mé z prisvihu
dostal. PFisté uz jsem hledal mista vzletu
ve vétsi vzdalenosti od pamatek.

Za téch necelych 9 let let uz jsem
mél moznost par mist na sveté vidét
z vys$ky, udélat par fotek,
ale i kratka videa.

Videa po sestrihani
je mozné shlédnout

\ l?outnl’ kostel sv. Jana Nepomuckého
u Zdaru nad Sazavou, Ceska Republika

Y Laguna Lisdillon, Tasmanie




vystava

Cervena plachetnice pfi zapadu slunce, llulissat, Grénsko

A

Jezero Sparks, Oregon, Spojené staty americké

Dron uz létal
v téchto zemich:

« Italie « Jihoafricka

. Vietnam republika

a Kambodza « Némecko

» Norsko « USA

« Australie « Slovensko
« Spanélsko « Mexiko

» Kostarika « Slovinsko
« Portugalsko « Pakistan

« Mongolsko « Gronsko

« Nizozemsko

... @ samozrejmeé i u nas
v Ceské republice

N\
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historie

2025: Rok

zeleznicnich vyroci

Dil 2.

V roce 1925 pfijalo Narodni
shromazdéni zakon o nabyti mistnich
drah statem (zékon 156/1925 Sb.).

Do sité statnich drah tak pribylo

cca 2 000 km trati. Nejednalo

se o znarodnéni: stat, ktery vyznaval
politiku unitarnich statnich zeleznic,
tyto drahy zcela regulérné od jejich
majiteld vykoupil. Jednalo se o firmy
zarucené kdysi statem nebo zemi
Ceskou, jinymi slovy o soukromé drahy,
postavené z velké Casti za statni penize
(napt. draha Ji¢in - Turnov, mostecko-
lovosicka spojovaci drdha ¢i Sdruzeni
posumavskych mistnich drah).

Lidské obéti a nedozirné materidlni
Skody budou navzdy spojeny s obrazem
Ceské zeleznice v zavéreénych fazich
druhé svétové valky. Jako nedilna
soucast Fisské valec¢né infrastruktury

se protektoratni drahy staly tercem
intenzivnich utokd spojeneckych
leteckych svazl. Ke zni¢enému

kolejisti uzlovych stanic je treba pficist

i nékolik vyznamnych vypravnich
budov, namatkou Klatovy (ponic¢eny
22. brezna 1945), o den pozdéji Ceské
Velenice, 20. dubna 1945 byla zni¢ena
vypravni budova ve Znojmé. Dva ndlety
25. bfezna a 8. dubna dtkladné ponicily
skvostnou nadrazni architekturu

v Chebu a nélet na pramyslové

prazské ctvrti Vysocany a Liben

svymi 22 zdsahy témér zlikvidoval
vypravni budovu Liben horni nadrazi.

Bezprostfedné po ukonceni valky

a po znovuustaveni CSD proto pred
odpovédnymi ¢initeli vyvstal ukol

se s neblahym dédictvim vyrovnat.
Ovsem v prostredi direktivné rizeného
hospodarstvi, kde neslo nic jednoduse,
to predstavovalo problém. Snad
nejrychleji se podarilo zalezitost
zvlddnout ve Znojmé. Tady zni¢enou
plvodni spole¢nou vypravhu ONWB

a StEG (arch. Karl Schlimp) nemohla
spasit rekonstrukce, bylo treba
novostavby. Té se také Znojmu dostalo
realizaci ndvrhu architekta Moravce,
kterd probéhla v létech 1949-1952.

| v Ceskych Velenicich se pomérné
darilo. Tamni honosnou nadrazni
budovu z let 1904-1908 nalet
nezdevastoval natolik, aby nemohlo
byt pristoupeno k rekonstrukci.
Zjednodusena verze pUvodni vypravny
tak zacala slouzit v roce 1950.

Takové Stésti ale nemeély Klatovy.
Jejich naddrazni budova byla
pumami témér do zdkladd zni¢ena
a od pocatku se proto uvazovalo

o vystavbé budovy nové. V otdzce
podoby vSak nedoslo ke shodé

s méstem, a tak prvni i druhy navrh
spadly ze stolu. Realizace se dockal
az navrh arch. Dandy, stavebné
dokonceny v roce 1959 (1. kvétna).

O své hlavni nadrazi muselo svadét
boje i Usti nad Labem. Zdej$i budova
nadrazi Usti mésto, plvodné prestavény
hotel ,,U arcivévody Stépana“ letecké
pumy znacné poskodily a do roku

1950 zde docasné slouzil nouzovy
objekt. Tehdy bylo kone&né rozhodnuto
0 generalni opravé ponic¢ené budovy
podle navrhu arch. Dédka (SUDOP).

Své si s nadrazim uzili i v Kralupech
nad Vltavou stejné jako v Chebu.

Text: Pavel Schreier

Jsi Egbgﬁéf. ;

N Secesni nadrazi v Ceskych Velenicich
pred naletem
A Ceské Velenice 23. 3.1945

Bombami poskozena kralupska budova
musela po provisorni opravé slouzit

az do roku 1982. Tehdy dostala konec¢né
zelenou realizace navrhu architekta
Dousi (SUDOP) na novou vypravnu.

Ta zde slouzi od 26. zari 1986.

Podobné tézce se dostaval k nadrazni
budové i Cheb. Tady plvodni honosna
budova, pycha némecké drazni
architektury, vzala po dvou naletech
zcela za své a az do roku 1962 slouzilo
na jejim misté drevéné provizorium

s tabuli ,,prozatimni osobni nadrazi

v Chebu“. V mezicase byly predlozeny
dva ndvrhy na novostavbu (1946 arch.
Kouba, 1949 arch. Moravec). Le¢ bud



chybély penize, nebo nebyly kapacity
Ci stavba nebyla zahrnuta do pétiletého

pldnu. Stésti se pak usmalo na ambicidzni

navrh arch. Dandy, jenz k nové budové
priradil i zfizeni parku a autobusového
nadrazi. Se stavbou se zapocalo v roce
1958, nova budova byla slavnostné
otevrena 22. prosince 1962.

Leteckym pumam neusla v roce 1945 ani
Praha. Pri ndletu na Liben a Vysocany
dostala 22 zasah( i vypravni budova

zst. Liben horni nadrazi Vybuchy

pum znicily znac¢nou ¢ast nadrazi,
postavené v historizujicim slohu v roce
1899 firmou StEG. Mirné zachovaly
stredni trakt slouzil pak potrebam
provozu, aby byl nakonec pfebudovan
pro dradzni podnikovy archiv. Zkraje
sedmdesatych let bylo rozhodnuto

o celkové prestavbé nadrazi a stavbé
nové vypravny, posunuté oproti pdvodni
vychodnim smeérem. Vybran byl projekt
arch. Mory (SUDOP), stavebné byla
nova budova dohotovena v roce 1978.

historie

Prosli jsme nékolik velkych jubilef
tuzemské zeleznice. Na mala ¢i vétsi
jubilea vsak mohou vzpomenout

i jinde, naptiklad ve Spojeném
kralovstvi. Letos 27. zafi uplyne
rovnych 200 rokid od zahdjeni vefejné
dopravy na prvni opravdové zeleznici,
vedouci od mésta Stockton k doldm

u mésta Darlington. Plvodné se tady
spisSe pocitalo s konskym pohonem.
Konstruktér Georg Stephenson vsak
uzpusobil trat pro lokomotivni provoz,
na koleje o rozchodu 1422,5 mm usadil
svoji LOCOMOTION, za ni zaprahl
vozy s uhlim a moukou, pro slavnostni
hosty pak zaradil salonni vagon
EXPERIENCE a za nim dalSich dvacet
16r pro kazdého, kdo byl ochoten

ve stoje podstoupit riziko nezndmého
- jizdu vlakem. Tomu (o vaze

zhruba 90 tun) se podatrilo zdolat

15 km drahu za cca jednu hodinu.

< Kralupské nadrazi dle ndvrhu
architekta Vlasty Dousi (SUDOP)

\% Budova nadrazi Praha-Liben horni
nadrazi dle ndvrhu architekta Karla
Mory (SUDOP)

Existuji i mald, komorni vyroci, jez

asi nebudou pripomindna. Za takové
muze poslouzit i jubileum Zelezni¢niho
casopisu. Presné pred 120 roky spatfilo
svétlo svéta prvni Cislo tiskoviny, které
bylo souzeno stat se legendou. Dne

21. Cervence 1905 se objevilo prvni &islo
¢asopisu The Railway Gazette, stalo

se to samozrejmé v Anglii, v Londyng,
a stava se tak dodnes. Uz jen proto, ze
Ze se jedna o skute¢né nevycerpatelnou
studnici vSech moznych informaci

ze svéta zeleznic, ze které bez vycitek
tézi redakce vsech podobnych

tiskovin celého svéta, zaslouzi

si snad toto malé vzpomenuti. %

\Y 200 let od zahajeni lokomotivniho provozu ve Spojeném kralovstvi
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projekt

Zabezpeceni
jednokolejného useku
tramvajové trati.

V loniském roce v ¢&isle SR 3/2024 byl
prezentovan projekt TT OlSanska -
Habrova, ktery resi vystavbu nové
tramvajové trati na sidlisté Jarov. Byl
jsem pozadan kolegy ze strediska

230 v Plzni, zda bych jim nepomohl

s projektem zabezpecovaciho zafizeni
pro stavebni povoleni. Specialitou
projektu je, ze v délce cca 600 m

je nova trat jednokolejna a navrzené
technické rfeseni musi umoznit
bezpecnou protismérnou jizdu tramvaiji.
Nastinil jsem technické reseni, navrhnul
rozmisténi navéstidel a doporucil
pouziti pocitacl ndprav, které jsou

na jednokolejnych tramvajovych Usecich
bézné pouzivany. Béhem projednani
pozadoval DP Praha nahradit pocitace
naprav kolejovymi obvody. Tim se pro
mé zdala zalezitost uzavrena.

Ale zlom nastal vloni na podzim,

kdy mé opét kolegové ze strediska
230 v Plzni pozadali, ze by potrebovali
projekt pro vybér zhotovitele.

V ,mladické nerozvaznosti“ jsem

na to kyvnul a kdyz jsem se do toho
ponotil, tak mi doslo, ze v ,ddchodovém
véku“ budu délat viastné ,diplomovou
praci“, protoze zadny redlny vzor pro
technické reseni nebyl k dispozici

a jednalo se o unikatni reseni.

Nakonec se mi podarilo najit firmu,
kterd obdobna feseni navrhuje

a ma reference i od DP Praha. Uzite¢na
byla také setkani s Ing. Janem
Surovskym, technickym reditelem

- povrch DP Praha. Jako prvni jsem
musel nastudovat D [{ Dopravni

ZASTAVKA NAD KAPLICKOU
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Text: Petr Lapacek

a navéstni predpis pro tramvaje

v aktualnim znéni a osvétlit si princip
nasazeni kolejovych obvodd. Hned
na zacatek bylo jasné, ze takto
navrzené zarizeni bude uvadét

do provozu Drazni Ufad a nebude
mozné pouzit bézny Fidici systém

s ¢oc¢kovymi navéstidly, které slouzi
pro fizeni jizd tramvaji na pozemnich
komunikacich se silni¢nim provozem.
DP Praha pozadoval zpracovat pro
toto nestandartni reseni Risk analyzu,
kterou objednal u firmy Ol Mathrail.

Nakonec bylo zabezpeceni
jednokolejného useku
tramvajové trati ve spolupraci

s Ing. Mikuldsem Burgrem z této
firmy navrzeno nasledovné.
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Celkova koncepce feseni

Hlavni cile, které se ocekavaji
od nového Systému, jsou nasledujici:

+ Rizeni pohybt tramvaji
v jednokolejném Useku takovym
zpUsobem, ktery minimalizuje
riziko stfetu tramvaji stejné
jako vjezd tramvaji, jejichz
pohyb je vzajemné blokujici.

« Automatické stavéni obou vyhybek,
které se v oblasti nachazeji.

Zabezpecovaci systém
jednokolejného useku

Systém Fidi provoz tramvaji
v jednokolejném Useku a ovlada

ZASTAVKA HABROVA
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2 rychlostni vyhybky na koncich
jednokolejného useku. Cely systém
je navrzen v Urovni bezpecnosti SIL3.

Systém je zodpovédny za tyto
hlavni funkce:

Rizeni provozu tramvaji
v jednokolejném useku
* Prijeti pozadavku na jizdu
tramvaje ve sméru z centra
* Prijeti pozadavku na jizdu
tramvaje ve sméru do centra
¢« Zamezeni protismérné jizdé tramvaji
* Hlidani maximalni kapacity
jednokolejného Useku a obratisté
(nedovoleni vjezdu vice jak 2 tramvaji
do jednokolejného Useku a obratisté)
« Autorizace dovolenych
pohybt tramvaji
* Zamezeni neautorizované jizdy tramvaji

Automatické ovladani
2 rychlostnich vyhybek na koncich
jednokolejného useku
* Detekce a signalizace
spravné polohy vyhybky
* Prestaveni vyhybky do pozadovaného
sméru pri jizdé proti hrotdm

projekt

Provoz jakychkoliv jinych kolejovych
vozidel neni uvazovan, pfipadné bude
feSen jako zvlastni manipulace pfri
vypnutém Systému (napfiklad pohyb
kolejovych vozidel udrzby ¢i pohyb
vozidel k odtazeni nepojizdné soupravy).

Maximalni povolena rychlost
v jednokolejném Useku
se uvazuje 60km/h.

Maximalni povolena rychlost
pres vyhybky se uvazuje:

* 50 km/h pf¥i jizdé po hrotech

* 50 km/h pt¥i jizdé proti
hrotdm v pfimém sméru

* 40 km/h pfi jizdé proti hrotim
ve sméru do odbocky

V celé délce jednokolejného uUseku

je trat vedena na samostatném télese
bez Urovnovych kfizeni s osobni ¢i jinou
individualni dopravou s vyjimkou
Uroviiovych pfechodl pro chodce
nachazejicich se v blizkosti zastavek.
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Navéstidla

Usek trati jednokolejného Useku
bude kryt tfemi prazcovymi
navéstidly PN1, PN2 a PN3, ktera
budou povolovat jizdy na zdkladé
volnosti Useku a polohy vyhybek.

Pobliz kazdého prazcového navéstidla
je instalovan klicovy zamek, ktery
umoznuje zazadat o vlakovou cestu
napfiklad v téchto situacich:

¢ Predchozi vlakova cesta byla
zruSena a fidi¢ potrebuje vytvorit
novou zadost o vlakovou cestu

« Zadost tramvaje o vlakovou cestu
nebyla Systémem zaregistrovdna

* Tramvaj prijela v navéstidlu
v dobé, kdy byl systém mimo
provoz (napriklad ve stavu
BLOK nebo bez napajeni)

Pfed prazcovymi navéstidly
budou umisténa vyzvova
naveéstidla VN1, VN2 a VN3

-
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+ Pfestaveni vyhybky do pozadovaného Nedovolené pohyby tramvaji
sméru pfi jizdé po hrotech L0 prazcové svételné r‘1a'v'éstidlo
« Zamezeni prestaveni vyhybky kratce Neni dovoleno zménit smér (PN1-PN3, pracovni nazev)
pfed blizici se tramvaji nebo pod jizdy, pokud se tramvaj nachazi . L
., . . . o vyzvové navéstidlo
tramvayji v oblasti kolejovych obvodd. ' (VNI - VN 3, pracovni nazev)
Elektricky ohfev vyhybek Neni dovolena jizda vice tramvaji H@ svételna naveést
. 2 - Py 2 H 4 i AAct ) rychlostni vyhybky
Vzc_lalerw dohled a ovladani v nasledu .v !akelfollv Casti Sl (RIS, R16. pracovni nézev)
z dispecinku jednokolejného useku.
* Vizualizace zakladnich stavd systému kolejovy obvod
* Vzdalené odblokovani Ve sméru do centra neni dovoleno
a prepinani stavd systému opustit Systém po protismérné koleji. EI.: kolejovy obvod vyhybky
Pokud se v Systému (v oblasti m 15,16 elektricka vyhybka
Provozni podminky jednokolejného Useku a v obratisti)
nachdzi 2 tramvaje, neni mozné treti H kamera
V jednokolejném Useku se uvazuje provoz tramvaji vjet na kraj jednokolejného o o
. . . L T . . Ly VK1 - vykolejka oddélujici
jedné tramvajové linky s maximaini Useku (u zastavky Nad Kapli¢kou), = vlecku
intenzitou provozu do 12 tramvaji zmeénit smér jizdy a odjet zpét
za hodinu v jednom sméru (coz do centra. Systém nikdy nedovoli vjezd H UD X2/X3, tsekovy déli¢
odpovida intervalu 5 minut). treti tramvaje do jednokolejného Useku.
T NB X3a, napajeci bod
V oblasti budou provozovany pouze s N
obousmérné tramvaje typu KT8DS5. ——  technologicka skfif
. . . I , r &nik
Délka tramvaje (naraznik-naraznik): oznacn!
30.3 metrd 5: L koncovy bod
Délka tramvaje (ndprava-naprava): E ZASTAVKA SIDLISTE JAROV K J
24.4 metr( '
| PN 3.vN3 KO 14 K015
. 0e . £ g
| =] 9
E /\‘, I) o
V. ko113 S o))
\ 7 (]
: S/ O] 4
R16 ! 'y
O] «a |Koy/\/ oe "’ VN2
e LN | [ e o TTTTTCC
— L g ]} ---------
[ HO I o
KO 07 KO 08 R16 KO 10 NB X3d Ko 11 KO 12 Vk1
NB X3c K5
1,9
152 A Celkova koncepce feseni
1,7 1,8
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Vyhybky

Na zdkladé projednaného
technického feSeni je navrzeno
nasledujici ovladani vyhybek:

Vyhybky €. 15 a ¢. 16 budou rychlostni.
Vyhybky budou navrzeny na rychlost
50/40 km/h. Obé vyhybky budou
ovladané a pfi jizdé vlaku budou
zapevnény (zamceny). Jejich poloha
bude kontrolovdna v rdmci Systému.
Elektronicky ridici systém bude rovnéz
vydavat pokyn k jejich zapevnéni.

Detekce tramvaji

Detekce tramvaji bude zalozena

na technologii rezonanénich kolejovych
obvodu (kolejovy obvod, ktery v jednom
zarizeni kombinuje funkci detekce
napravového zkratu a kovové hmoty
tramvaje). Kolejové obvody pro detekci
budou umistény v téchto oblastech:

« Jednokolejny usek véetné

prilehlych vyhybek ¢. 15

a ¢. 16 Kolej ¢islo 1 obratisté

Kolej ¢islo 2 obratisté

Kontrola pohybu vlakd v prilehlém
dvoukolejném Useku smér Zelivského

V rozsahu kolejovych obvodu je zakdzano:

Pouziti kolovych detektort

&i pocitacd naprav

* Pouziti mass detektor( (detekce
kovové hmoty bez detekce
napravového zkratu)

Pouziti kolejovych obvodl bez
kombinované funkce s detekci
kovové hmoty (napf. audio-
frekvenéni kolejové obvody)
Pouziti kolejovych obvodd,
které vyzaduji podélnou izolaci
koleji (roztiznuti kolejnice

a vlozeni izolovaného styku)

Poznamka pro kolegy zabezpecovaky.
Z naseho pohledu se nejedna o kolejové
obvody v pravém slova smysilu,

ale podle mého nazoru je to néco

mezi neohrani¢enym kolejovym
obvodem a anulaénim souborem.

projekt

PozZadavky na systém
zabezpeceni

Systém umozni automatické zruseni
vlakové cesty, pokud tramvaj nezahaji
jizdu ve stanoveném casovém

limitu. Tento ¢asovy limit bude pro
jednotlivé vliakové cesty uzivatelsky
konfigurovatelny. Funkci automatického
zruSeni vlakové cesty bude mozné pro
jednotlivé viakové cesty i deaktivovat.

V pripadé detekce protismérné jizdy
vlakd bude z ménirny Cerveny dvir
vypnuto trakéni napdjeni v Useku
zastavka Nad Kapli¢kou - zastavka
Sidlisté Jarov. Definovany Usek
vypnuti bude rfesen v SO Trakéni
vedeni. Jedna se o Usek od usekového
délice UD X2/X3 na konec trati.

Potfebny pokyn bude vydavat
pocitacovy systém prostfednictvim
vazby napdjec¢t do ménirny Cerveny
dvar. Prenos informaci a vazba
napajecd bude fesena v urovni SIL 3.

Aby se predeslo nechténému vypinani
napéti v troleji, je tfeba uvazovat
nasledujici dodate¢né pozadavky:

¢ Obsazeni jednotlivého
kolejového obvodu nesmi
zpUsobit vypnuti ménirny

¢ Obsazeni sousedniho kolejového
obvodu pti dovoleném prdjezdu
tramvaje (preslech detekce) nesmi
zpUsobit vypnuti ménirny

» Zakmitnuti sekvence kolejovych obvodU
pFi dovoleném prdjezdu tramvaje
nesmi zpUsobit vypnuti ménirny

Napadjeni systému

Napajeni Systému bude zajisténo

z trakéniho vedeni. Systém je uzpUlsoben
k tomu, aby spolehlivé pracoval

s napajecim napétim z trakéniho vedeni.

Systém je navrzen pro soucasné nominalni
napéti v troleji 600V DC (vcéetné
obvyklého kolisani napéti). Systém

je zdroven pripraven pro mozné

budouci zvyseni nominalniho napéti

na 750V DC (v¢etné mozného kolisani
napéti).

A Situacéni vykres $irsich vztaht

Napdjeci napéti pro fidici
elektroniku Systému bude na drovni
24V DC. Toto napéti poskytne
DC/DC méni¢ instalovany v kazdém
fidicim rozvadéci Systému.

Napéjeni Systému je navrzeno
pro nejhorsi pripad z pohledu
poctu moznych najednou
prestavovanych vyhybek.

Systém bude obsahovat zalozni napajeci
zdroj UPS pro autonomni provoz

po dobu nejméné 60 minut. V rdmci
autonomniho provozu bude zajisténa
kompletni funkce systému s vyjimkou
stavéni vyhybek (pfestavnik().

Zalozni napajeni formou UPS

je instalovano uvnitf rozvadécld Systému.

VSechny pocitacové systémy, které jsou
soucasti Systému, jsou s predstihem
varovany, pokud se blizi ztrata napéti

z dAvodu vybiti baterie UPS, aby

bylo umoznéno jejich standardni
vypnuti a nedoslo ke ztraté dat.

Umisténi zafizeni

Systém je instalovan ve dvou
rozvadécich TS 1a TS 2 (master
a slave), umisténych na obou
koncich jednokolejného Useku.

Rozvadéce a zartizeni v nich instalované
jsou uzpUlsobeny pro venkovni instalaci
a pro spolehlivou funkci v klimatickych

podminkach v misté instalace.

V hlavnim rozvadéci (master)

je instalovan dotykovy panel

o Uhlopfi¢ce minimalné 12 palcd.
Tento panel slouzi pro zobrazeni
stav( systému a pro diagnostiku
systému pro pracovniky udrzby. %



kniha 25

Tranzitni zeleznic¢ni
koridory Ceské republiky

Petr Lapacek quvjﬁ\
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Zasadni modernizace nasich " \F
drah a budovani tranzitnich 5

zelezni¢nich koridort

V\CESKA TREBOVA

ma pomérné kratkou historii, \,\H,\//\/ S
nicnéné o to dilezitéjsi

pro to, aby vybrané traté L overo / e

OHIANION /1y
Q I\ﬂ\
=
m
®

KATOW|CE,
KRAKGW

odpovidaly standardim
21. stoleti.

Tato kniha jedine¢nym zpUlsobem
popisuje a mapuje cely proces
vystavby koridorl od prvnich plant

a studii proveditelnosti, pres realizaci
véech stavajicich Zelezni¢nich koridortd
az k vyhleddm do budoucnosti.

Text z pera osoby nejpovolanéjsi,
ocenéného autora a zelezni¢niho
projektanta Petra Lapacka,

je doprovazen bohatou
obrazovou prilohou, unikatnimi
fotografiemi i nakresy.

Petr Lapacek (*1951)

A co v knize najdete? Petr si Zzeleznici zamiloval
od détstvi. K této lasce
« Pfrehled tranzitnich koridort ho privedlo zelezni¢ni
modelarstvi. Po vystudovani
« |. az IV. tranzitni zelezni¢ni koridor Vse v takové kvalité, na jakou jste dopravni pramyslovky a Vysoké
od Petra Lapacka zvykli z jeho $koly dopravni v Ziliné
* Spojovaci vétev mezi l. a ll. predchozich knih. Tato, v poradi jiz pracoval jako projektant
tranzitnim koridorem sedma3, se na knizni trh dostane pred zabezpecovaciho zafizeni.
Vanoci. Takze pokud mate ve svém Zajem o historii zeleznice
« Stovky fotografii, archivnich okoli Zzelezni¢niho nadsence, berte ho prived| k prvni nesmélé
materialt a map to jako tip na zajimavy darek. % publika¢ni ¢innosti, nejdfive

v Casopise Zelezni¢ar a pozdéji
v podnikovych casopisech
SUDOP Revue, Reportér AZD

a Magazin CD. V roce 2016
vydal svoji prvni knihu Vojenské
a valecné vlaky. Zanedlouho
poté zacal pripravovat publikaci
Zmizelé koleje, zmizeld nadraZzi.
Zabér byl opravdu Siroky, a tak
na knize autorsky spolupracoval
s Josefem Bosackem a Petrem
Ovsendkem. Kniha vysla

na podzim roku 2019, sklidila
velky ¢tenadrsky ohlas a brzo
nasledovaly dalsi dily série.




charitativni ¢innost

Osud
ohrozenych déti

Text: Zora Duskova, Denisa Bendova
Foto: Denisa Bendova, Lucie Machartova

nam neni lhostejny

SUDOP PRAHA je jednim z dlouhodobych
charitativnich partnerd Détského krizového centra,
které chrani ohrozené déti jiz vice nez 33 let.

Détské krizové centrum (DKC) LT
pUsobi jiz od roku 1992 jako predni 1 e
pracovisté socidlné-pravni ochrany !
déti. Poskytuje odbornou pomoc
zejména détem tyranym, sexudlné
zneuzivanym c&i zanedbavanym,
ddle détem traumatizovanym,
ohrozenym v kyberprostoru

a nezletilym obétem trestnych &ind.
Cilovou skupinu predstavuji déti

ve véku 0-18 let, odbornou péci
vSak poskytujeme i rané dospélym
osobam. Uzivateli nasich sluzeb jsou
také rodice, prarodice Ci péstouni.

Détské krizové centrum naplnuje
principy Umluvy o pravech

ditéte. DKC poskytuje komplexni
ambulantni sluzby a provozuje
nonstop Linku ddvéry. Nonstop Linka
daveéry pfijala jiz vice nez 90 000
krizovych kontaktd. Détské krizové
centrum rovnéz poskytuje unikatni
sluzbu Okamzité krizové pomoci.
Plsobnost DKC je celorepublikova.

A Klientska ¢ekarna

Od zalozeni Détského krizového centra

vyuzilo nase komplexni ambulantni
sluzby jiz témér 9000 ohrozenych
‘ déti. Za kazdym cislem se skryva

. osud konkrétniho ditéte, jemuz bylo

VvV Terapeutovna

0e bezstarostné détstvi. Témto détem
. . ® o @ o nebyl dopfan dostatek lasky a péce.
® Bolestné nasledky a kruté dopady
na psychiku a vyvoj déti zmirnujeme
prostrednictvim nasich sluzeb.

Sluzby jsou uzivateldm ze zdkona
poskytovany bezplatné. Dle zdkona
¢.180/2006 Sb. o socialnich sluzbach
musi byt financovani provozu DKC
vicezdrojové, pricemz verejné zdroje
pokryvaji maximalné 70 % nasich
kazdoroé&nich vydajd. Zbylych

30 % finan¢nich prostredkd si dle
tohoto zdkona musime opatfit

sami, a to pravé pomoci dart
fyzickych a pravnickych osob.

Komplexni péce o jednu rodinu
poskytovand interdisciplinarnim

v dlsledku sexudlniho zneuzivani, tyrani,
[] [ nadmérného stresu ¢i traumat ukradeno

=
DETSKEKRIZOVECENTRUM

tymem odbornik( Détského krizového
centra vychazi na cca 25 000 K¢.
Jeden krizovy kontakt na Lince ddvéry
vychdazi na 1500 K¢. VSechny sluzby
ohrozenym détem a jejich rodinnym
prislusnikm dle zakona o socialnich
sluzbach poskytujeme bezplatné.

Proto je pro nas kazdy
podporovatel velmi dalezity. Velmi
si vazime vasi podpory! %

QR platba
www.ditekrize.cz

(Nactéte ve vasem
internetovém
bankovnictvi)




Spolek senior

seniori

Nasi seniofi vyuzili krdsnych jarnich a letnich dni k obhlidce
opravdu zajimavych mist. Pojdme je s nimi alespon takto

zprostredkované navstivit...

V tydnu od 16. do 23. kvétna

jsme jiz pravidelné prochodili

stezky na pomezi Luzickych hor

a Ceskosaského Svycarska z Jiretina
pod Jedlovou s perfektné pripravenymi
vylety od pani KrejCifikové.

Cerven jsme zacali pFijemnou
prazskou prochazkou z Nameésti Miru
do Havlickovych sadd k nadherné vile
Grobovka. Dale jsme §li kolem jezirka,
lavicky Petra Muka a Neptunovy
jeskyné, a nakonec jsme se zastavili

v kavarné Pavilonu Grébovka.

TFeti Cervnové utery jsme vyrazili
autobusem na zajezd s cilem Dolni
Kounice. Postupné jsme navstivili Kralice
a expozici Bible Kralické, dale Dolni
Kounice s komentovanou prohlidkou
restaurovaného klastera Rosa Coeli,

a nasledné zidovské synagogy. Po obédé
jsme pokracovali v cesté do Moravského
Krumlova, kde jsme si na zadmku
prohlédli vystavu Slovanské epopeje.

4 )

Spolek seniort Sudop se schazi
pravidelné kazdé prvni Utery

v mésici, kdy oslavujeme vyznamna
Zivotni jubilea nasich ¢lend. Pred
nasi schlizkou se jiz vzila kratka
prochazka po Praze. Treti Utery

v mésici mame vzdy planovan vylet
Ci navstévu zajimavych mist v okoli.

Pravidelné prijimame nové cleny
z fad byvalych zaméstnancu
SUDOPu, ktefi vS§ak vzdy musi
projevit zdjem o Clenstvi néjakym
LZapisnym®.

J

V c¢ervenci nas ¢ekala prochazka Divokou
Sarkou od prehrady Dzban pies koupalisté

v Divoké Sarce a déle soutéskou
k hostinci Div¢i skok. Pak jsme Sli zpét

do Vokovic kolem Dinoparku a prehrady.

V ttery 15. Cervence jsme absolvovali
vylet PID, a to rychlikem CD

ze Smichovského nadrazi do Horovic.
Pésky jsme to pak vzali od nadrazi
pfes Panskou zahradu se zastavenim

v Zahradni kavarné, dale pak pres
zamecky park do horovického nového
zdmku. Tam jsme absolvovali ndro¢nou
komentovanou prohlidku zakladniho

a rozsireného prohlidkového okruhu.

V srpnu jsme vyrazili na Prosecké
vyhlidky. Od Parku Pratelstvi s nejdelsi
umélou vodni soustavou ve mésté
jsme to vzali kolem kostela sv. Vaclava
az k Proseckym skaldm. Vyhledem

na Prahu jsme se pokochali z nové
vybudované Prosecké vyhlidky a pak
jesté z vyhlidky Emy Destinové. Cestu
jsme zakongili na sidlisti Dablice.

V ttery 19. srpna jsme zamifili

do Botanické zahrady v Troji. Na vyleté
nas Cekaly dva okruhy komentovanych
prohlidek: venkovni expozice sever

a venkovni expozice jih. Prosli jsme

pres Horni zahradu, Japonské mlzné
lesy a Ornamentalni zahradu, a také
jsme nahlédli do Vinice sv. Klary.

Po obcerstveni jsme se odebrali

do tropického skleniku Fata Morgana. %

Text: Jifi Kulik
Foto: Jifi Mandik

Jubileum

V klubu dtchodct
si radi uzivame

i oslavy, a tak
slavime kazdé
narozeniny nasich
¢lend. Na zaFi
pripadly narozeniny
nadmiru vyjimecné! Ne kazdy rok

se totiz najde sudopak dozivajici

se 100 let! Karlu Kunovi, ktery své

100. narozeniny oslavil 19. zaFi, prejeme
tedy i na strankach SUDOP Revue hodné
zdravi a radosti v kruhu jeho blizkych.

Prosime o tip! Hledame vhodnou a cenové pfijatelnou destinaci pro kvétnovy
tydenni pobyt nasich élent, nejlépe v dosahu veFejné dopravy. Dékujeme.
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Konference

Zelezniéni mosty ZELEZNICE

a tunely ve Etvrtek
. 5. brezna 2026

ve Ctvrtek konferencezeleznice.cz

22. ledna 2026 :

konferencemosty.cz

Kongresové centrum Oz universum, Praha 9, Ceskomoravska 17

Jsme specialisté
na dopravni infrastrukturu

¥, subop:
PRAHA
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