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aktuality

Den otevienych dvefi v Pardubicich

V patek 31. ledna se konal Den otevienych dvefi Dopravni fakulty
Jana Pernera na Univerzité Pardubice. Zazemi fakulty si prisly
prohlédnout stovky navstévnikd, ktefi méli moznost se seznamit

s modernim vybavenim a studijnimi programy fakulty. Pro zajemce
o studium byl pripraven pestry program, jenz zahrnoval nejen
prohlidky laboratofi a uceben, ale také prednaskovy blok, ktery
slavnostné zahajil ministr dopravy Martin Kupka.

Na akci nechybél ani SUDOP PRAHA. Stavajicim i potencidlnim
studentlim se prezentoval nejen jako mozny zaméstnavatel, ale také
jako odborny garant nékolika predmétd. Zastupce SUDOPu PRAHA
mél prilezitost diskutovat s navstévniky o moznostech kariérniho
rlstu a odborného vzdélavani.

Hala roku 2025

Ve dnech 8. - 11. dubna se na Fakulté stavebni CVUT v Praze
odehraval dalsi ro¢nik soutéze Hala roku a SUDOP PRAHA byl
opét jednim z partnerd akce.

Béhem prvniho dne se studenti vysokych skol se svymi predem
pripravenymi modely utkali v kategorii Akademik. Ukolem

letogniho ro¢niku bylo navrhnout a zhotovit model stavebniho / Organizac¢ni zmény \
jerabu, ktery splni vSechny pozadavky a materidlova omezeni

vyplyvajici z pravidel a bude Uspésny v zavérecné zatézovaci Novym vedoucim stfediska koncepce dopravy
zkousce. Ta se provadi az do zhrouceni a prokdze nejvétsi pomér byl jmenovan Zdenék Melzer s platnosti

mezi celkovou Unosnosti modelu a jeho vlastni hmotnosti. od 7. 4. 2025.

Vedouci stfediska architektury a pozemnich staveb Ondrej Kafka Vedouci strediska zivotniho prostredi
rozhodoval jesté pred zatézovaci zkouskou o udéleni Zvlastni byla s platnosti od 1. 5. 2025 jmenovana

ceny partnera. ,Model byl hodné subtilni a velmi precizné Ing. Jana Caletkova, Ph.D.

zpracovany. Mél pomérné velkou sanci na pfredni umisténi,”

zdGvodnil svUj vybér. Tym ve slozeni Lukas Razl, Vojtéch Razl Rizenim strediska most{ byl 12. 5. 2025 povéfen
a Krystof Pospéch se Haly roku zucastnil jiz poctvrté. Predani Ing. Martin Vlasak.

cen a diskuse s Ondrejem Kafkou probéhly v prostorach SUDOPu

PRAHA. \ J
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V Havlickové Brodé jsme navazali
spolupraci se SPS stavebni a podpofili
jsme studentskou soutéz Stavba Vysociny
jak Ucasti v poroté, tak vécnymi dary

pro 3 soutézici, ktefi si vyslouzili postup
do krajského findle. <

Firmy $kole, $kola firmam by! podtitul
Dne otevrenych dveri, ktery se 26. unora
konal na SPS v Usti nad Labem. SUDOP
PRAHA, SUDOP EU a STOSMOL zde
reprezentovali Alexander Molnar, Miroslav
Vana a Jana Ptackova. Podafrilo se jim
vzbudit Zivy zdjem z3akU $koly a zvysit
povédomi o perspektivé uplatnéni

v téchto nasich spole¢nostech. v

SUDOP
Rocnikova prace 2025

V utery 3. Cervna probéhlo

vyhlaseni vysledkd prvniho roéniku
celostatni projektové soutéze pro
studenty stfednich skol v oborech
dopravni stavby, pozemni

stavby, vodohospodarské stavby

a elektrotechnika. Do soutéze se zapojili
studenti celkem ze 13 odbornych skol

z celé republiky. Slavnostni vyhlaseni se
konalo v prostorach SUDOPu PRAHA
za pritomnosti odborné poroty v Cele

s Martinem Vlasakem, vedoucim
projektantem ze stfediska mosta.
Studenti dostali prostor k diskusi

s jednotlivymi ¢leny poroty a nasledné
absolvovali exkurzi ve Virtuplexu, kde
si mohli za pomoci VR prohlédnout
naptiklad nas projekt prestavby
Masarykova nadrazi v Praze. Ve dnech 12. a 13. 3. se na jihlavské
SPS stavebni uskutecnily celkem
4 prednasky pro zaky 4. ro¢niku
na téma BIM v projektovani.

Za pritomnosti Hanky Stankové,
Jardy Veselého, Vladimira Martinka
a Davida Blahaka si zaci vyslechli
nejen informace o aplikaci BIMu
pfi projektovani dopravnich

a pozemnich staveb, ale ti, ktefi
pozorné poslouchali a aktivné

se zapojovali, si mohli odnést

i zajimavé odmény. >

Ve stredu 2. dubna jsme byli mezi tfremi desitkami firem, které se prisly

v rdmci Kariérniho dne Fakulty dopravni prezentovat studentim Fakulty
dopravni CVUT v Praze jako potencidlni zaméstnavatel. Se studenty

na misté hovorily nase kolegyné Polina Zayats a Veronika Kotkova. v

1. SUDOPsky Den zdravi

Ve stfedu 14. kvétna jsme ve spolupraci
se SUDOP Real poprvé usporadali
celodenni akci s ndzvem Den zdravi.
Diky partnerstvi se spole¢nosti Health+
probéhly dvé prednasky a individualni
konzultace s fyzioterapeuty a lektorky
ze studia Jéga Spirit nas provedly
ukazkovymi lekcemi jogy. V jidelné
bylo pfipraveno specialni ,fit“ menu
véetné vynikajici snidané na vidlicku

a den jsme dovrsili vernisazi nové
vystavy TOUR DE SUDOP a kratkou
exhibici $vihdkd pred budovou.




konference

ZELEZNICE 2025

28. ro¢nik setkani odborniku v oblasti
zeleznicni infrastruktury

Letosni ro&nik konference ZELEZNICE ptivital

ve &tvrtek 27. bfezna 2025 pres 500 ucastnikd,

coz je pfekonany lonsky rekord. Uvodni slovo

méli oba generalni reditelé poradajicich instituci

Jifi Svoboda a Martin Chrastil, s prispévky vystoupilo
30 prednasejicich ze 14 spole¢nosti, U¢astnila se i statni
tajemnice Ministerstva dopravy Slovenské republiky
Denisa Zildkova.

Konference probéhla opét v hale O2 Universum
v prazskych Vysocanech a byla zakon¢ena rautem.

Ze sudopdkl prednesli své prispévky pani inzenyfi Jan
Bonev (pfiprava VRT Stredni Cechy), David Sabata

a Pavel Utinek (modernizace trati Praha Veleslavin -
Praha Ruzyné), Pavel Hausild (rekonstrukce trak¢niho
vedeni v Estonsku) a Daniel Filip (rekonstrukce
zelezni¢niho uzlu Pardubice).

T

<

Konferenci jiz tradi¢né
zahdjili reditelé Jiri
Svoboda a Martin Chrastil.
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Vyznamna
. osobnost

v oblasti ielezgic':nl'
infrastruktury CR v roce 2024

Slavnostnim aktem konference bylo vyhlaseni osobnosti
infrastruktury zeleznié¢ni dopravy CR za rok 2024, kterou se

stal Ing. Jaromir Hruby.

Je absolventem Stfedni pramyslové
Skoly elektrotechnické v Olomouci

a Vysokého uceni technického v Brné,
obor technicka kybernetika. Po ukonceni
studia nastoupil k CSD Elektrolseku
Olomouc, kde pracoval na rlznych
technicko-ekonomickych pozicich.

Od roku 1995 se s kratkou prestavkou
vénuje problematice elektrotechniky

a elektroenergetiky na Zeleznici.

Od roku 2004 do kvétna 2013 puasobil
na pozici provozné technického

naméstka Spravy zelezni¢ni
energetiky, od ¢ervna 2013 do zafi
2017 byl reditelem této organizacni
jednotky SZDC. Od 1. Fijna 2017

byl jmenovan na pozici feditele
odboru elektrotechniky a energetiky
Generdlniho feditelstvi Spravy Zeleznic.
Dnes se na pozici odborného poradce
Useku provozuschopnosti nadale
podili zejména na projektech trakéniho
napajeni pro oblast konverze, pro
oblast VRT a pro oblast provozu
bateriovych vlaka.

ING. VOJTECH KOCOUREK
RASA -

LLLLLI S B LR T T

Ostatni nominovani (na snimku zleva):

Ing. Vojtéch Kocourek absolvoval obor
Konstrukce a dopravni stavby na Fakulté
stavebni VUT Brno. Pracoval v rlznych
funkcich u Ceskych drah, v KPM

Consult a na Ministerstvu dopravy CR.
Od roku 2014 pracuje v CDV Brno.

Byl u projednani technického reseni

I. a ll. tranzitniho zelezni¢niho koridoru
(TZK). Pripravil podklady pro jednani
financovani lll. a IV. TZK.

Ing. David Krasa je absolventem
stavebni fakulty CVUT v Praze.
Béhem plsobeni v SUDOPu PRAHA
se vénoval navrhim a koordinaci
projektl mostnich a inzenyrskych
objektd na fadé usekld modernizace
a optimalizace Zelezni¢nich koridorq.
Béhem plsobeni v Metroprojektu

se vénoval mimo jiné prosazeni
racionalniho navrhu nového zelezni¢niho
spojeni Praha - letisté - Kladno.

Ing. Martin Raibr, absolvent CVUT

v Praze a dlouholety projektant

a vedouci strediska v SUDOPu PRAHA.
Je jednim z nejvétsich odbornikl

v Cesku na zabezpecovaci zafizeni

na drahach. A na adresu rychlovlaku
fika: ,Polozit koleje, po kterych budou
jezdit vlaky 200 km/hod., je snadné.

Ta hlavni prace nastava v zabezpeceni.”

Ing. Vladimir Riha, absolvent ZCU

v Plzni a ndméstek reditele Technické
ustfedny dopravni cesty, dnes
prejmenované na Centrum techniky

a diagnostiky. Ve funkci je zodpovédny
za aktivaci a diagnostiku sdélovacich

a zabezpecovacich zatizeni, a to
pfedevsim systémd GSM-R a ETCS.

Na fotografii dale Ing. Jaromir Hruby
a reditelé Jifi Svoboda a Martin
Chrastil.

Vzpominka na
Cyrila Suka

(1943-2025)

S Cyrilem jsem

prisel do kontaktu

Vv rdmci pracovnich

jednani v pozici

fadového projektanta, kdyz on uz byl
feditelem SP ZUP (Sprdva prestavby
zelezni¢niho uzlu Praha, predchtdce
dnesni Stavebni spravy Praha). Jednou
jsem za nim po jednani Sel, protoze
jsme do firemniho materidlu chtéli
pouzit fotku jeho otce, dlouholetého
sudopaka a skvélého projektanta.
Setkal jsem se s fiznym a vécnym
prijetim, jak bylo Cyrilovym zvykem, ale
jakmile zjistil, o¢ mi jde, jeho pFistup se
okamzité zménil. Hned mi nabidl tykani
a od té doby jsme byli prateli a pak
jsme to spolu tahli - ja jako projektant
a on jako investor - péknych par let.

Je tomu asi dva roky, kdy mi zazvonil
telefon a na displeji svitilo jeho jméno.
,Ahoj Cyrile, jak se mas?*“

»Ale jo, Pepo, docela dobry.”

,Co potrebujes?”

»Sledujes, co se déje kolem prestavby
budovy Hlavniho nadrazi? Jak to ti
Danové délaji?“

,Samozrejmé! To se nedd nesledovat.
Jsou toho plna média.”

»A co tomu Fikas?

»Mné se to nelibi hned z nékolika
fo[v)VoYe (VI

,Co nelibi, to je naprosté zvérstvo! Vy
jste to projektovali a ja jsem na to délal
dozora za SP ZUP. S tim se musi néco
délat. Chodis jesté na SUDOP?“

,Tak 3x nebo 4x do roka se tam stavim.”
,Tak prosim Té, vyraz tam co nejdriv,
zorganizuj néjakou Uderku a koukejte to
zvérstvo co nejdfiv zastavit. Cau!“

A to byl typicky Cyril Suk. Pfimy, razny,
prikazujici. Velel v praci i v rodiné.

A podle toho, co ve smute¢nim projevu
fikal jeho syn Cyril Suk 3., byl takovy az
do posledni chvile.

Jak ja na néj vzpominam? Kdyz se,
zejména v prvnim desetileti milénia,
uvadeéla do provozu stavba, kterou
SUDOP projektoval, a stavebni sprava
v Cele s Cyrilem Sukem byla investorem,
tak to mélo vzdycky obvykly pribéh

- prestrizeni pasky, projevy a pak raut.
A stavalo se, ze kdyz se v okoli Cyrila

v prabéhu rautu seskupili lidé, on nas
prejel pohledem, podival se nam vsem
do oci a prohlasil: ,,Chlapi, nezili jsme
nadarmo!“ Tuhle vétu jsem od négj slysel
mnohokrat a ted bych mu rad vzkazal:
,Cyrile, nezil jsi nadarmo! Sbohem,
kamarade.”

Josef Fidler




30. mezindrodni sympozium .

MOSTY 2025

Mosty - stavby spojujici narody a generace

24.a 25. dubna 2025

Jubilejni 30. ro¢nik mezinarodniho
sympozia MOSTY 2025, ktery se opét
konal v prostorach hotelu Courtyard by
Marriott Brno, prekonal rekordni pocet
ptihlasenych Ucastnikd (vice nez 860).
Bohuzel se stal i poslednim, kterému
predsedala nase Ing. Dana Wangler.

Vysoka Ucast zcela jasné vypovida

o zadjmu odborné verejnosti o prezentaci
a vyménu odbornych poznatkd z oboru
mostniho stavitelstvi. Vystavy se
zUcastnilo 37 firem a bylo prezentovano
84 odbornych prispévkl v programu

a ve sborniku.

Mezindrodni sympozium je také

0 osobnim setkdni a spole¢né straveném
Ccase. Vyznam tohoto sympozia podtrhla
i pfitomnost ministra dopravy Martina
Kupky.

SUDOP PRAHA byl, jak jiz se stalo

tradici, jednim z hlavnich partnert

sympozia a mél jak svdj stanek, tak
nékolik prispévkl v programu.

ﬁ Uvodni slovo Dany Wangler na jubilejnim 30. roéniku sympozia MOSTY

mosty 2025

Dana Wangler
a Martin Vlasak

A Jakub Géringer prezentoval
Zelezniém’ obloukovy most
Cervena pres VD Orlik.

bylo jako vzdy profesionalni i lidské.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
mili pratelé,

je mi velkou cti a zaroven velkym
potésenim, ze Vas vSechny mohu
pfivitat jménem svym i jménem celého
pripravného vyboru na jubilejnim

30. ro¢niku mezinarodniho sympozia
MOSTY 2025. Je vlbec mozné, ze ¢as
tak leti?

U prilezitosti 30. vyroci se jisté slusi
predevsim vzpomenout na zakladatele
téchto setkani. Dékuji tedy predevsim
pandm Frantiskovi Mensikovi,
dlouholetému odbornému garantovi,
JifFimu Chladkovi, dlouholetému
predsedovi pripravného vyboru

a Frantiskovi Kurkovi, nékdejsimu majiteli
firmy Sekurkon. Bez nich bychom tu dnes
nebyli. Podékovani patfi i vSem jejich
spolupracovnikim a nastupctim, ktefi byli
soucasti pripravného vyboru a kteri se
podileli na zajisténi vSech dosavadnich
ro¢nikd sympozia.

V soucasné dobé je pro nasi profesi
jisté pozitivni skutec¢nosti, ze statni
rozpocet alokuje jiz nékolik let po sobé

rekordni objemy finan&nich prostfedku
do pripravy a realizace staveb dopravni
infrastruktury. To vytvari velké prilezitosti
pro nas pro vsechny. Akcentovat Ize
zejména pripravu vysokorychlostnich
trati, dobudovani dalni¢ni sité, ale
tfeba téz dostavbu jaderné elektrarny
Dukovany, ktera generuje pozadavky
na dobudovani souvisici infrastruktury.
Soucasny stavebni boom koneckonct
Casto pocitujeme vsichni na vlastni kGzi
pfi cestovani po nasi zemi.

PFi této prilezitosti si dovolim zminit, ze
svét kolem nas se méni - v posledni dobé
stale rychleji a prekvapivéji. Zachovejme
si proto za téchto podminek alespon

v nasi profesi zakladni pravidla, zalozena
na exaktnich zakonech fyziky, mechaniky
a ostatnich prirodnich véd, ale predevsim
zdravého rozumu.

PFipravny vybor se opét pokusil pfipravit
zajimavy odborny program. Stejné jako
v letech minulych nas navstivi ministr
dopravy pan Martin Kupka a bude opét
pripraven s nami diskutovat. V&fim, ze
vécnych a konkrétnich dotazl bude vice
nez dost.

Predsedajici Dana
Wangler a ministr
dopravy Martin Kupka

A LetosSni rekordni ucast naplnila sal.

~

Soucasti sympozia jsou ale také
spolecenska setkani. Jisté nam daji
prostor zapomenout na vSechny
problémy a starosti a spole¢né straveny
¢as si vsichni uzijeme.

Za pfipravu sympozia dékuji vsem
¢lenlm pfipravného vyboru, za
profesiondlni organizaci poradajici
spolecnosti Sekurkon. Také dékuji viem
partnerdm sympozia za jejich podporu.

Dékuji i vam, véem vérnym ucastnikam,
bez kterych by se sympozium
neuskutecnilo. Je neskutecné, jak velky
zdjem o sympozium mezi vami je.

Pocet zdjemcl o Ucast jiz nékolik let
neustale stoupa a prekracuje organizacni
moznosti sympozia. Pokud to signalizuje
vzrastajici zadjem o mostni inzenyrstvi

i v nové generaci, je to skvélé.

Pfeji ndm vSem pevné zdravi a chut do
dalsi prace.

Dana Wangler

predsedkyné pripravného
vyboru sympozia

J
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Vzpominka na Ing. Danu Wangler

Mild Dano,

rozhodl jsem Ti napsat dopis, dopis

na rozlouc¢enou. Tvlj odchod totiz

prisel tak ndhle, Ze na to rozlouceni
nezbyl vibec zadny ¢as. To neni vycitka,
takové odchody nikdo z nas neceka ani
neplanuje.

Zitra to uz bude tyden, co jsi nds navzdy
opustila a ja se s tou prostou skutec¢nosti
stdle nemohu vyrovnat. Je tézké jit
kolem tvé kancelare a presvédcovat sam
sebe, Ze v ni opravdu nejsi ... a nikdy uz
nebudes.

Rika se, ze komu se posledni kapkou
naplni nddoba osudu az po okraj, ma
v zivoté splnéno.

Ale v Tvém prFipadé se osudu vioudila
do systému néjaka chyba. Zrejmé Ti
omylem pridélili mensi nadobu, méla jsi
dostat podstatné vétsi. Mnoho, nikoli
bezvyznamnych, kapek tu zUstalo viset
ve vzduchu! Celé fady novych vyzev

a ukold, které jako kdyby nékdo il Tobé
na miru, tu rozpacité preslapuiji.

PFisli jsme v Tobé, Dano, o kolegyni, kterd
méla prirozeny respekt nejen mezi svymi
kolegy (nadrizenymi i podfizenymi),

ale i u nasich klientl, o kolegyni, ktera

se vlastnim pfi¢inénim propracovala

k obecné uzndvané autorité ve své
profesi, o kolegyni, ktera se jako zena
dokazala vyrazné prosadit i ve stdle
prevazné muzském prostredi mostarské
komunity.

Mostni dilo
roku 2023

Méla jsi i vyznamny podil na organizaci
nasich nejvétsich tuzemskych mostarskych
konferenci a vlastné celou svou bytosti

a svym profesiondlnim zivotem jsi
poskytovala nasi firmé skvélé PR.

Dano, vsichni citime, Ze to prazdno po tobé
bude velké a velmi pomalu a téZce se bude
zaplnovat.

Bude se ndm styskat po Tvém
nenapodobitelnému smichu, ktery svou
intenzitou vSude budil (nejen) pozornost.

Znam Té pres 20 let a za tu dobu se

mi naplnil cely kufr vzpominek, které

se v soucasné dobé neodbytné hlasi

0 pozornost, a které neni mozné jen tak ze
dne na den z hlavy vymazat. Bohuzel ten
kufr je jiz zamceny, dalsi vzpominky se do
né&j uz nedostanou.

Dano, omlouvam se, dochazeji mi slova,
stejné jsou mi na prekazku. Navic je pro
tuto chvili kazdy dopis kratky.

Neodpustil bych si ale, abych ti ted’
nenapsal, ze jsi byla skvéla kolegyné

a Séfova, a ja vérim, ze bys byla i skvéla
feditelka. Nyni je to na nas, jak se tady
bez tebe zaridime. J&, my vsichni, a hlavné
Tvlj Tomas to nebudeme mit lehké. Snad
to zvlddneme. Drz ndm palce a obcas nas
zkontroluj.

Odpocivej v pokaji.

Pavel Horacek,
13. 05. 2025 v Hradci Kralové

P. S.

Jsem trochu v rozpacich, adresu sice
tusim, ale nevim, jakd zndmka se

na takovy dopis dava. Posilam ti ho tedy
postou, bez znamky. Je preci jedno jak
dlouho bude trvat jeho doruéeni. Navic
mam jistotu, ze pokud posta nedokaze
dopis dorucit, budu ti ho moci jednou
predat osobné.

Ocenéni MOSTNI DILO ROKU 2023 si ze sympozia odnesli
tvlrci stavby Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pres Labe
na trati Dé&&in vychod - D&¢&in-Prostiedni Zleb. Odpovédnym
projektantem mostu byl Ing. Filip Kutina (na obrdzku druhy
zleva), SUDOP PRAHA a.s.

Vyznamnou soucasti optimalizace trati v Useku Dé&¢&in vychod

- D&¢&n-Prostiedni Zleb byla rekonstrukce Zelezni¢niho mostu
pres Labe. Nové plnosténné sprazené ocelobetonové nosné
konstrukce a ocelovy pfihradovy nosnik s dolni ortotropni
mostovkou o rozpétich 2 x 101,2 m nahradily nevyhovujici
stavajici ocelovy most z roku 1916. Pro osazeni pfihradového
nosniku o délce presahujici 200 m se uplatnila technologie
postupného podélného vysunu s pouzitim provizornich podpér.
V rédmci stavby byla provedena rovnéz sanace stavajici kamenné
spodni stavby véetné zaloZzeni a byly vybetonovany nové ulozné




rozhovor

Mnohokrat
jsem si Fikal,

ze jsem radsi
hebyl zticha,
jenomze...

Jestli ma nékdo ve vedeni firmy na srdci vytetovano
SUDOP, pak je to lvan Pomykacek. Do firmy nastoupil
uz skoro pred 40 lety a poslednich 15 let je vyrobnim
feditelem a soucasné i mistopredsedou predstavenstva

SUDOPu PRAHA.

Férovy chlap ,.ze starych dob®, ktery

co fekne, to plati, a co ma na srdci, to
povi, prestoze se to ne kazdému musi
libit. Jeden z téch, kdo si na poradach
nemusi zjedndavat klid, ma ho prirozené
diky své odborné a predevsim lidské
autorité. Protoze si prosel SUDOP od
pozice asistenta projektanta az po
vyrobniho $éfa, totiz vi, o cem je rec.
Nema rad zbytecna slova kolem, zajimaiji
ho fakta a reseni. A kdyz neni v sidle
firmy na Zizkové nebo nezehli problémy
u investord, hraje nohejbal nebo
badminton, a kdyz skon¢i, splachne rad
pot dobrym pivem.

Vasi kolegové mi prozradili, Ze jste se
pravé vratil z Indie. Jaké to tam bylo?
Byl jsem v Bombaji, Novém Dilli, Agie

a jesté asi na trech ¢tyrech dalsich
mistech. Jezdime uz pravidelné po svété
na poznavaci zajezdy se skupinkou

stavebnich ,ilenc(*, abych to tak nazval.

Lakaji nds pamétihodnosti, ale také

nové stavby, které jsou zajimavé at uz

z architektonického, nebo konstrukéniho
hlediska. VZzdy nds jede asi CtyFicet

a v obdobné sestaveé. V Indii jsou
samozrejmé stale znat velké socialni
rozdily. Co se vystavby tyce, nékolik
zajimavych staveb jsme tam urcité vidéli,
ale stavebni boom v této zemi podle mé
teprve startuje.

Jak vypada bézny pracovni den
vyrobniho feditele tak velkého podniku,
jakym je SUDOP PRAHA?

Chodim do prace brzo, klidné pred
sedmou, takze nez prijdou kolegové,
vyFidim korespondenci, tak asi jako
vétsina z nas. Pak mi zacinaji rdzné
porady, at uz s vedoucimi stredisek,

klienty, ¢i s obchodnim oddélenim. Je to
hodné pestré, neda se to néjak pausalné
popsat.

Zda se mi, ze jste pfFilis skromny, tak to
udélam za vas. Jste pry tim, kdo hlida
vSechny bézici projekty. Vykony lidi,
fakturace, dodatky, odevzdani vysledku.
Vlastné hlidate praci zhruba tFi set

lidi ve firmé. Jak v hlavé udrzite tolik
podrobnosti? Neumim si to pfedstavit.
Neni to tak, ze bych vse hlidal jenom

ja, to ne, to opravdu nejde. Mdme na to
samoziejmé ansambl lidi, tedy zejména
vedouci stredisek s jejich pomocnicemi,
takzvanymi dispecerkami, které maji

na starosti zminéné fakturace, hlidani
termind, pfedavaci protokoly, vystavovani
a pripravu faktur a tak dale. Nelezi to

v§e na mné. Ale jsem nad tim v§im a vse
néjak monitoruji, hlavné pak resSim, kdyz
se néco nepovede, néco zadrhne.

A Hlavni inzenyr projektu stavby
Nové spojeni v Praze Ivan
Pomykacek provazi kolegy

ze SUDOPu na stavbé v roce 2005

Musite mit znalosti v§ech odvétvi ve
firmé? Musite predpokladam tusit,
co délaji mostafi, co silni¢afi nebo
geodeti?

Tusit ano, mit o tom povédomi, ale
nemUzete znat detailné vse. Copak
mostafi Ci silni¢afri, to je stavarinag,
kterou mam vystudovanou, ale
vezmete-li si treba zabezpedovaci
zarizeni nebo trakeni vedeni, které

k zeleznici neodmyslitelné patfi, to jsou
jiné discipliny. Elektriky ja se bojim.
Jesté vymeénit zarovku, ale to je tak
v§echno.

Kdyz se ohlédnu za vasi kariérou

ve firmé, tak vy jste sem nastoupil

v roce 1985. UZ o dva roky pozdéji
jste byl samostatnym projektantem

a v roce 1991 vedoucim projektantem.
Cemu vdééite za takovy start kariéry?
To obdobi bylo pro nas mladé
prilezitosti. Vezméte si, ze treba v roce
1990 mélo kolejarské stredisko asi

70 lidi, mnohem vice nez dnes. Kdyz
se SUDOP o rok pozdéji rozpadl, tak
se zdroven hodné zestihlil. A tak nam
mladym vlastné ani nic jiného nezbylo,
nez vzit pozice po téch starsich,

ktefi odesli, fada z nich pfirozeng,

do dldchodu. A taky zacala ,doba
pocitacova“. Ne pro vSechny starsi to
bylo komfortni. Takze to byla i shoda
nadhod, sled okolnosti. NeSlo o to, ze
bych byl tak skvély. Podobné stésti
jsem mél i pozdéji, kdyz se koncem
90. let projektovalo Nové spojeni

v Praze. Hlavni inzenyr se tehdy néjak
nepohodl! s investorem a nechtél v tom
uz pokracovat, ja jsem si o tu praci rekl
a vyslo to. Musite mit také odvahu, ne
vSichni tohle chtéji délat.



K podobné generaéni obméné pomalu
dochazi ve firmé i ted, Zze?

Jednou za urcité obdobi to chce néco
takového udélat. Kazdy ¢asem zacne
fadu véci délat ze setrvac¢nosti, néco
ho uz mozna ani moc nebavi, takze
podobné obmény jsou na misté. Mozna
i pravidelné&jsi.

Jste svazan mimo jiné s jiz zminénym
Novym spojenim v Praze, coZ jsou

nové casti prazského zelezni¢niho

uzlu vychodné od centra Prahy.

Jak na projektovani a prosazovani

této stavby vzpominate? Co bylo
»politicky“?

K tomu jsem se dostal v dobé, kdy projekt
prisel o hlavniho inzenyra. Ja si o tu pozici
fekl a dostal jsem ji. Rozvinuli jsme potom
reSeni, které uz bylo na stole. Jsem na ten
projekt hrdy, ale jeho duchovnim otcem

a buldozerem byl pan inzenyr Cyril Suk,
otec zndmych tenistl Heleny a Cyrila.
Nedavno bohuzel zemrel. Nové spojeni
kupodivu tehdy vzbuzovalo mnohem
mensi odpor, nez s jakym se dnes potyka
vytonsky most. Nas byvaly generalni
reditel Josef Fidler Fika, ze to byl
majstrstyk - nejenom nas jako projektantt
a stavar(, ale i investora. Povedlo se

to tehdy vse projednat a zabezpecit
financovani, a to pouze z narodnich
zdroja, prakticky béhem dvou let, coz je
dnes neuvéritelné, nefku-li nemozné.

Od roku 2007 jste pracoval tfi roky

v Bulharsku. Co jste tam mél na starosti?
Mél jsem tam dvé zakdzky. Jednou byla
studie proveditelnosti modernizace
Zzelezni¢niho spojeni Plovdiv-Burgas,
druhou realiza¢ni dokumentace projektu
novostavby Zelezni¢ni trati Svilengrad -
statni hranice, véetné dnes uz pro SUDOP
tak trochu ,legendarnino” premosténi
feky Marici pro firmu OHL ZS. Na tom
jsme spolupracovali s kolegy-mostafri

z naseho hradeckého strediska.

rozhovor

Pokud vim, vase jméno je spjato

i s tunelem mezi prazskym Smichovem
a Berounem v trase budouci
vysokorychlostni trati, ktery letos ziskal
souhlasné stanovisko posouzeni vlivii na
Zivotni prostiedi (EIA). Jen pfipomenu,
Ze plijde o nejdelsi planovany Zelezniéni
tunel v Cesku. Ten aktualné nejdelsi
(Ejpovicky) ma néco pres Ctyf¥i
kilometry, tento bude mit kilometra 25.
Opét jsem vyuzil prilezitosti. Mél jsem
potfebnou kvalifikaci a kolega, ktery

to délal predtim, uz nemél ¢as se tim
zabyvat. Naplnuje mé to. Alespon si
mohu znovu osahat svou pavodni
profesi. Na druhou stranu mi to dava

i zpétnou vazbu o profesni kvalité

lidi, ktefi na tom délaji, coz se mi jako
vyrobnimu fediteli vice nez hodi. Mdm
tak kontakt s realitou a nesedim jen

ve své kanceldri nebo na poradach.
Mimochodem, ten tunel stlaci jizdu

na trase Smichov - Beroun pfiblizné

na 11 minut.

Kdy odhadujete, ze se v Cesku poprvé
svezeme po vysokorychlostni trati?

To Ize jen velmi tézko Fict. Bohuzel
soucasna svétova politickd konstelace
dopada i na Cesko, obtizné v takové
situaci cokoliv podobného predikovat.
Penize na VRT stale jesté jsou, ale
myslim si, ze se budeme asi muset
zabyvat trochu jinymi vécmi a je otdzka,
zda na dopravu zbydou penize. Urcité
to bude po roce 2030, ale kdy presng,
opravdu netusim.

Ktery aktualné bézici projekt vam déla
nejvétsi radost?

Nejvétsi radost mi délaji stavby, které
bézi, zvedaji se ze zemé. Takze ted urcité
Prestavba ZST Smichov a Masarykovo
nadrazi v Praze. Smichov je jesté
exponovany tim, Ze nebude jen ,nasi”
zelezni¢ni stavbou, ale jsou tam i dalsi
rozvojové stavebni programy Sekyra
Group a mésto tam bude pristavovat

A Hotové dilo s titulem Stavba roku 2009
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terminal, rovnéz dle nasi projektové
dokumentace.

O vas je ve firmé znamo, Zze Zeleznici
fandite. Jak jste se k tomuto oboru
dostal?

Opét slo o ndhodu, jako uz tolikrat

v mém zivoté. Studoval jsem Fakultu
stavebni CVUT v Praze, obor konstrukce
a doprava, a kdyz jsme se museli ve
tretim ro¢niku rozhodnout pro odbornost,
na prvni misto jsem tehdy napsal silnice,
na druhé myslim ocelové konstrukce

a jako treti zelezni¢ni stavby. Téch, ktefi
uvedli zelezni¢ni stavby, bylo tak malo,
ze stacilo se jenom zminit a byl jste tam.
Tedy i ja. Jinak mdj otec byl statik, rovnéz
absolvent ,kadécka“, a ja chtél taky
projektovat. Ze ale skon&im u zeleznice,
to jsem v té dobé netusil.

Jste pry ¢lovék, ktery co ma na srdci,
to povi, i kdyZ se to ne kazdému musi
libit. Osvédcila se vdam v zaméstnani
tahle pFfimost a upfimnost?

Obc¢as jsem si fikal, ze jsem radsi nebyl
zticha... Obecné ale mam za to, Ze je
dobré tikat, jak co ¢lovék vidi, i kdyz to
kolikrat lidem neni ptijemné, a prestoze
také ¢asto nasledné i lituju, ze jsem to
vlUbec takhle rekl.

Jste rovnéz velkym propagatorem BIM
a digitalizace celého procesu. Spole¢né
s kolegou Jaroslavem Veselym jste se
pFicinil o jeho nastartovani ve velkém.
Co chybi BIMu, aby uz se kone¢né
prosadil v Sir§im mé¥itku?

Dost to ted pozdrzel zasek kolegt

na Ministerstvu pro mistni rozvoj, kterym
se nepoved| Portdl stavebnika. Takze ted
se vsichni vénuji tomuto a asi pak teprve
prijde na fadu BIM. Veskera dokumentace
musi byt kompatibilni s urady, vse by

se mélo odevzdavat ve 3D modelech

a tak dale. Pokud to nefunguje, je asi
zbytecné mit dokonaly BIM, ktery stejné
nikdo nebude pouzivat. Druha véc je, ze
v tomto staté se o vSem spis vic mluvi,
nez déla. Myslim si, Ze to uz bude prace
pro mé nasledovniky a lidi, jako je tfeba
soucasny BIM manazer SUDOPu PRAHA
David Blahak.

Mate uz predstavu, komu pozici
vyrobniho feditele predate, az pujdete
do dichodu?

MUj hlavni favorit mi to odmitl, ale

dalsi dva velice dobfi kandidati z firmy
postoupili dal. Kazdopadné mou
predstavou je, Ze bych svou praci jesté
rok, rok a pul délal.

Jaké nejvétsi vyzvy cekaji vaseho
nastupce?

Bude se muset predevsim popasovat se
svym okolim. S kazdym se musite naucit
néjakym zpUsobem komunikovat a umét
ho presvédcit, ze to, do ¢eho se mu ptilis
nebo vibec nechce, je nutné ucinit. Ne
kazdého taky odhadnete, zejména kdyz
ho neznate dlouhodobé. Prosté je to
predevsim prace s lidmi. %



ve vystavbeé

Dveé velké
dopravni stavb
VvV Praze

Rekonstrukce zeleznié¢ni stanice Praha-Smichov Text, foto: Ondfej Kafka

Od zahajeni stavby ,Rekonstrukce
ZST Praha-Smichov* ubé&hlo uz vice
nez rok a je to znat. Za tu dobu doslo
k demolici tfetiho a ¢aste¢né i druhého
nastupisté, pristreskd i ¢asti obou
podchodu. Uvolnilo se tak misto pro
nova nastupisté a novy jizni i severni
podchod, jejichz vystavba je v plném
proudu. Aktudlné jsou zhotoveny ¢asti
mezi tfetim nastupistém a budoucim
parkovacim domem, ktery zac¢ne

za nékolik mésicl stavét prazsky
magistrat. V rdmci ¢tvrtého nastupisté
je jiz hotova &ast kolektoru pro
budouci patefni rozvody sdélovacich
a zabezpecovacich kabeld.

V plném proudu je i vystavba lavky pro
pési, ktera nahradi jiz demontovanou
ocelovou lavku a propoji tak
smichovskou Nadrazni ulici s Radlicemi.
Vzhled spodni stavby lavky jiz
napovida, jak bude vypadat nejen lavka
samotng, ale i oba mosty Terminalu. A Pazeni jizniho podchodu (v pozadi vézové jefdby stavby Smichov City)

1

A Prvni dilata¢ni dil severniho podchodu A Sloupy spodni stavby nové
lavky pro pési

Pro Terminal Smichovské nadrazi byly Pavodni Severni kridlo bylo

v pfedstihu vybudovany zaklady pro zdemolovano, jdma pro dva suterény

Stihlé, témér Sestnact metrd vysoké je jiz také vyhloubena, a tak finisuji

ocelové sloupy, které budou vynaset pripravy na stavbu nové budovy,

stfechu Terminalu. Zaklady jsou zatim do které budou umistény prevazné

zhotoveny jen v rdmci nastupist ¢. technologické ¢asti stanice. Oba vézové
A Jama pro budovu nového 4 a 3.V dalSich mésicich pfibydou jefaby jsou na svych mistech a stavba

Severniho kfidla je jiz hotova i na nastupisti ¢. 2. zad&ina.



ve vystavbé il

Modernizace zelezniéni stanice Text: David Sabata

Foto: Sprava zeleznic

Praha Masarykovo nadrazi

Stavba s ndazvem ,,Modernizace

a dostavba ZST Praha Masarykovo
nadrazi“ probihd plnohodnotné uz
druhym rokem, a protoze jde o jednu
z téch viditelnéjsich infrastrukturnich
staveb, slusi se podat stru¢nou
informaci o prabéhu a vyhledech
této akce.

Stavba probiha za ¢aste¢ného provozu.
Béhem pripravy se nékolikrat vynorilo
téma uplné vyluky. Ta byla vzdy
provérena, prodiskutovdna a zamitnuta.
Zda se, Ze se ted myslenka uplné
vyluky opét vraci jako relevantni
moznost. Uvidime, jestli opiSe stejny
oblouk, nebo tentokrat padne
odvaznéjsi rozhodnuti.

Zjednodus$ené by se dal rozsah stavby
rozdélit na dvé casti:

na fadu druhy dilata¢ni celek. Betonaz

Od magistraly na vychod - ta ma kazdého celku probéhla na jeden

Cisté dopravné-technicky charakter. zabér. Bézi ukladani rozsahlého

Béhem realizace se tu resi predevsim systému vodohospodarskych objektd
problematika kabelové koordinace zahrnujicich objemné trubni retence.

- stavajici trasy vs. nové reseni Rostou konstrukce zastreseni nastupist.
vs. provizorni stavy. V této fazi se Tato oblast je i béhem stavby po
potvrzuje dllezitost redlné obsazené projekeni strance celkem ziva vzhledem
pozice kabelového koordinatora k rdznym napaddm na vylepseni, které
v rdmci projekéniho tymu. je treba reflektovat.

Od magistraly na zdpad (smérem V prosinci tohoto roku by méla byt

k vypravni budové) - to je ta zprovoznéna dveé severni nastupisté.
medidlné vdécna &ast, kterd Protoze je feSeni celé stavby pomérné
cely zdmér vzdy reprezentovala provazané, klade to naroky na ¢astecné
prostfednictvim vizualizaci nové dokonceni objektd, které s provozem
navrzeného stavu. Zhmotnovani téchto nastupist a prilehlych koleji

vizi v realité a kazdodenni progres nemaji pfimou souvislost.

je mozné celkem dobre sledovat

z prilehlych verejnych prostranstvi. Jak uz jsem vySe uved|, tak se znovu
Stavba postupuje od severu - koleje zvazuje uplna vyluka stanice. Diskuse

¢. 7,8, 9. Na zacatku dubna probéhla na tohle téma byla ozivena i vzhledem
betonaz prvniho dilata¢niho celku k aktudlnim souvisejicim zdmérdm
platformy, na zacatku kvétna prisel v lokalité Masarykova nadrazi.

* Rekonstrukce a nastavba budovy
byvalé posty - jde o koncovou ¢ast
kfidla vypravni budovy podél ulice
Hybernska.

* Projekt takzvané Platformy ¢. 2, kterd
bude tvorit prodlouzeni Platformy ¢. 1
smérem k Magistrale.

Oba projekty by mély byt stavény

v soubéhu s drazni akci. Pokud by se
tento vyhled potkal s realitou, jsou
uvahy nad uplnou vylukou stanice
opravdu na misté. %

Odkaz na video
ze stavby:




projekt

RT Vysocina ll

Zamér ,,RS 1 VRT Svétla nad Sazavou - Velkd Bites”,

oznacovany oficidlnim pseudonymem ,VRT Vysocina Il je treti

zpracovavanou projektovou dokumentaci vysokorychlostnich

trati (VRT) na SUDOPu PRAHA.

Prvni byla VRT Polabi, u které jsem
byl také spolupachatelem. Druha VRT
Stredni Cechy, s pfezdivkou PoSaz, byla
oS$éfovana na stredisku 201 a tfeti VRT
Vysocina Il se praveé rodi a rodic¢e jsou
hned ctyri: SUDOP PRAHA, MORAVIA
CONSULT Olomouc, METROPROJEKT
Praha a EGIS Rail. Pseudonym zadméru
mUze svadét k dojmu, ze novorozenec
je naslednikem VRT Vysociny |. Nejde
vSak o potomka, ale o souseda, kde
Fimska dvojka znamena, ze se VRTka
v useku Sveétld nad Sazavou - Velka
Bite$ méla realizovat az po Vysociné

I, tedy po useku Velka Bites - Brno.
Aktualni pohled objednatele fika, ze
by se obé Vysociny | i Il mély stavét
soucasné, pokud tedy bude néjaky
zhotovitel stavby mit personalni,
strojovou a materidlovou kapacitu na
novostavbu 115 km VRTky. Vyhledovy
pohled je nejasny a nejisty, u let
vystavby to plati dvojnasob.

| zakdzka VRT Vysocina Il byla
soutézena metodou Best Value,
stejné jako predchozi VRTKy. Vice

o tomto zpUsobu soutézeni rozjimam

v samostatném ¢&lanku. Na rozdil

od predeslych VRTek jiz jde o novy
Lfancy“ stupen DPS. Vzdy jsem to bral
tak, ze dvoustupnové projektovani

na zeleznici oproti tFistupnovému

na silnicich ma sva vyznamna negativa.
Ale asi je klicovi lidé, zakonodarci

a Hospodarska komora, nepovazuji

za tak zasadni, kdyz i ty dva stupné
byly spojeny dohromady. V ramci
jedné dokumentace navazujici na studii
proveditelnosti tak jdeme rovnou do
povoleni stavby. Jde jiz o nékolikatou
zménu Stavebniho zakona s bohulibym
cilem urychleni pfipravy vystavby.
Opravdu se toto prani naplnuje?

Dalsi zvlastnosti jsou dva pomérné
velké ,pFilepky“ k VRTce. Jeden tvori
cely Zelezniéni uzel Jihlava, kde se
zasadné zméni zpUsob obsluhy mésta.
Druhym je pak vstricny krok méstu
svUj VRT terminal, tak stejné VRTku
pro dojizdéni do Brna vyuziji. To mé
jet souprava 650 z Brna po VRTce
(osobné doufam, ze to bude néco
rychlejsiho, 650 ma max. 160 km/h), ve

Text: Miroslav Krsek

Dlouha estakada

za Kochanovem vedouci
prostorem potoka
Zabinec, navazujici ndsep
a tunel Bukovec

Velké Bitesi z ni sjede po nové propojce
na stavajici trat u Osové Bitysky. Pred
viezdem do KFizanova prejede nové
vybudované bezuvratové propojeni
Protoze hlavni stanice je dal od centra,
budou se soupravy otacet az na zastavce
u ulice Nadrazni. Oba prilepky maji mit
samostatné dokumentace DPS, EIA,
inzenyring a povoleni stavby.

Na této zakazce Ize pékné ilustrovat
odlisny pohled obchodu a vyroby.
Obchodni dohoda byla, Zze celd VRTka
bude rozdélena na Ctyfi Useky, kdy kazdy
¢len sdruzeni bude zpracovavat jeden
,svUj“, véetné koordinace a HIPovani.
Vznikl tak podivny model vedeni
zakazky, ktery tvofi projektovy manazer
a ¢tyri HIPové. Z hlediska personalniho,
z hlediska Fizeni, vyroby a koordinace
nevhodny. Vysledny produkt, tedy jedna
dokumentace VRT v jedné podrobnosti
a stejném vzhledu, je velkou vyzvou.

Aby fizeni projektového tymu bylo

Jihlava VRT a tri velké zelezni¢ni mosty



pres udoli Sdzavky, Sadzavy a Oslavy
nejsou predmétem nasi zakazky, ale
tvori samostatné architektonické
zakazky (soutéze o navrh). Vyslednou
dokumentaci DPS terminalu i mostu
mame zaintegrovat do nasi celkové

DPS. Coz o to, od doby terminalu Praha
vychod VRT toto umime, ale nesedi nam
to v ¢ase - v dobé zpracovani DPS nasi
zakdzky bude k DPS termindlu chybét asi
sedm mésicl, k DPS mostl dokonce pres
rok. Dalsi vyzva pro koordinaci, tentokrat
s bilymi misty v situaci a dirami ve 3D
modelu.

Projekéni prace zacaly na konci roku
2024. Jednim z prvnich odevzdani

v rdmci nabidky Best Value byl jesté

do konce roku videoprilet nad trasou
VRT a pfepocet ndkladl, oboji ze Studie
proveditelnosti. Videoprdlet zahrnoval
nejen osu VRT, ale i zarezy, naspy,
zdsadni mosty, tunely a kfizeni s vétsimi
komunikacemi. Cilem bylo ziskat hned

v Uvodu praci podklad pro projednani
VRT se samospravami. Videoprdilet se
libil, takze jsme na doobjednavku SZ
zpracovali v dubnu i jeho aktualizaci, jiz
s novou polohou traté. Nékteré ndhledy
jsou k vidéni na obrazcich. Pfepocet
investiénich nakladd mél za smysl
stanoveni vychozi Urovné pro posuzovani
zmén bé&hem projekénich praci. Prepocet
vychazel ze Studie proveditelnosti se
zdkladni cenovou urovni 2020, kdy CIN
za usek Sveétla n. S. - Velka Bites vychazel
100 mld. K¢. Po prepoctu na aktudlni
ceny a CU 2024 jsme se dostali pfi
stejnych vymérach na 145 mid. Ké. Ctyfi
roky = plus 45 %.

projekt

JVRT STREDNI CECHY'

SVETLAN.S.\:

JIHLAVA

it

Dalsi ¢asti nabidky Best Value byla
prvni participace vefejnosti hned

v Uvodu praci. Podkladem byly osy
koleji ze Studie proveditelnosti, které
byly zaneseny do geografické aplikace
s mapovymi podklady pocitovemapy.cz.
Tato platforma umoznuje Siroké
verejnosti oznacovat libovolnd mista

na trati a upozornit u nich na hodnotné
misto, na problém, &i doplnit néjaky
nameét. Platforma byla pro participaci

Vv provozu zhruba 1,5 mésice a za tu
dobu ji aktivné vyuzilo 309 respondentl
se 723 naméty. Ty nasledné vyuzivdme

A Oddaleni trasy VRT od rybnika U Petrovického mlyna, kdy trasa vedla
ve Studii proveditelnosti pres rybnik. Navazuje prfimknuti k dalnici D1.
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pro pfipravu i vliastni jednani
na samospravach.

Konec roku 2024 a prvni kvartal tohoto
roku jsme vénovali predevsim navrhu
smérového a vyskového reSeni trati na

jsme se museli vyporadat s nékolika
zasadnimi problémy. Prvnim z nich byla
koncepce vysokych mostnich objektd,
kterych v &lenitém terénu Vysociny
neni malo a které se musi popasovat

s dasledky teplotni roztaznosti
osazenim kolejovych dilata¢nich
zafizeni (pro akuratni kolejare -
pojmenovanim prebirdm mezinarodni
pristup, kdy se pojmem ,expansion
device” mini zafizeni pro celou kolej,
tedy pro oba kolejnicové pasy, nikoliv
tedy kolejnicové dilatacni zatizeni

ve smyslu predpisu S3). Zatim jsme

se na ostatnich VRTkach bez tohoto
zarizeni obesli, takze na Vysociné Il
jsme zacali spiSe badatelskou ¢innosti
a spolupraci se zahraniénimi experty
prinasejicimi zkusenosti ze sité SNCF
a HS2. Dali jsme tak dohromady
podminky pro smeérové reseni, vyskové
reSeni, prevyseni i jeho nedostatek

a pro minimalni vzdalenosti od jinych
zafizeni a vyznaénych bodl v koleji.
Vysledkem tedy je nejen uUprava trasy,
ale i dal$i budouci aktualizace Manualu
VRT v prislusné kapitole.

Nejdéle ndm trvalo usazeni trasy
VRT pres prostor udoli Oslavy ve

kamennych obloukovych mostech

z roku 1942. Studie proveditelnosti
resila krizeni vrchem pravé i pres
stavajici mosty. Nejen, ze takové reseni
zvySovalo uz tak vysoky most pres
Oslavu, ale pred premosténi stavajici
trati predpokladalo dalsi navyseni



projekt

Varianta krizeni VRT nad trati.

TotéZz misto. Varianta krizeni VRT pod trati. Vybrana varianta, i za cenu nového
necely kilometr dlouhého tunelu. Hlavnim ddvodem je nejen kratsi most pres
Oslavu, ale pfedevsim mensi vliv na krajinny raz a vlastni bo¢ni udoli.

< Od Jihlavy se trasa VRT
s dalnici D1 nékolikrat propléta.

Priblizeni k dalnici D1,

kterd je v tomto prostoru
uzpuUsobena na pristavani
armadnich stihacek. Aby VRT
nezasahovala do ochranného
pasma letistniho Useku dalnice
MéFin, je pomérné dost
zahloubena do prilehlych poli.

<<

,kopce” o nasypové téleso VRT.

To vedlo k neodbytnym myslenkam,
jestli by nebyla vhodnéjsi varianta
spodem, tedy pres Oslavu nizSim
mostem a podchodem pod stavajici
trati. Nutnym dopadem bude navrh cca
kilometrového tunelu pod navazujicim
masivem, ale také nizsi a krat$i most,
a predevsim mensi vliv na krajinny
rdz. Zvazované moznosti jsou patrné
z obrazkd vlevo dole.

U Zelezniéniho uzlu Jihlava jsem psal

o, prilepku”, ktery ale nebyl myslen
hanlivé, ale z hlediska té hlavni ¢asti
zakazky, kterou je vysokorychlostni
trat. Prilepek je vSak ponékud obfi.
Znamena zménu zpUlsobu obsluhy
Jihlavy Zeleznici v¢etné zavedeni
zelezni¢ni dopravy z VRT, Havli¢ckova
Brodu i Trebi¢e / Znojma do v soucasné
dobé prestavované stanice Jihlava
mésto. Aby to vSechno tato stanice
zvladla, tak po dokonceni jeji pravé
probihajici prestavby nastane prestavba
druhd, VRTkova, kdy pribudou dalsi
koleje, nastupisté, podchod, odbavovaci
hala. Naopak dnesni stanice Jihlava
LJhlavni“ bude zfejmé uz jen pro
nakladni dopravu. Zavedeni dopravy
do Jihlavy mésto si vyzada novostavbu
dvojkolejné traté podél patefni silnice
1/38 délky zhruba 4,5 km véetné

tunelu Jihlava a na strané Trebice pak
novostavbu jednokolejné traté délky

4 km, z vétsi ¢asti ve dvou tunelech
Nové Dvory a Helenin délek 1,2 a 1,7 km.
V dubnu probéhlo prvni klicové setkani
s vedenim mésta Jihlavy a predstavy
na budouci rozvoj jsou odvazné.
Upravy mimouroviiovych kfizovatek

na ¢tyfpruhové silnici 1/38, nové
rozvojové oblasti, potencionalné tfi
nové zastavky nebo ndkladni Zzelezni¢ni
terminal.

Pro VRTku Vysocina Il jsem pfripravil
pouze takovou Uvodni ochutnavku,
predkrm. Prace v dalsich profesich se
teprve rozjizdéji a hlavni chod, ptipadné
i s dezertem, bude uvaren v néjakém

z dalSich ¢isel SUDOP Revue.



Metoda Best Value

Metoda verejné soutéze pro zpracovani
projektové dokumentace Best Value

je novinkou, kterou jsme doposud

znali pfedevsim ze studijnich zakazek.
Sprava zeleznic vyuziva tuto metodu
soutéze pro zpracovani projektovych
dokumentaci vysokorychlostnich

trati vétsiny usekdl. Pro ty z vas, ktefi

o tomto ¢tou poprvé, to priblizim
otazkou. Podle ¢eho si vybirdte domd
lednicku? Koupite tu nejlevnéjsi znacku,
kterou jste nikdy nevidéli, protoze

preci chladi a mrazi, tak co? Nebo tu
nejdrazsi s virou, zZe je nejlepsi, ma plno
vychytdvek a zapadne do vasi chytré
domacnosti? Nebo budete hledat , zlaty
stred”, budete zkoumat parametry,
vyhody a jestli vdm to stoji za vyssi
cenu?

Metoda Best Value je o té posledni
varianté. Zatimco vy byste si stanovili
pozadované parametry lednicky jako
je mrazici vykon, hluk, rovhomérnost
teploty, automatické odmrazovani
apod., tak si Sprava zeleznic rekla,

Ze je pro ni nejdulezitéjsi treba
soulad navrhu s urbanistickymi
zaméry a krajinou, minimalizace
dopadd VRT na okoli, hladka a rychla

projekt

projednatelnost navrzeného reseni
nebo dodrzeni ekonomického ramce
zadméru. A nabidka Best Value fika, co
uchazec objednateli nabidne ,navic”,
aby maximalné naplnil jeho predstavy.
To se néjak oboduje, a pravé naplnéni
projektovych cild ma nejvyssi prioritu
i vahu v celkovém hodnoceni.

Pokud jste si ledni¢ku vybrali, mGzete
premyslet, u koho ji koupite, jaké ma
dodaci Ihaty, servis, pfipadné jak je
spolehliva. Sprava zeleznic si naproti
tomu pozve potenciondlniho HIPa,
tedy spiSe projektového manazera,

na hodinovy hodnotici pohovor. Pta
se na vSechno mozné, aby zjistila,
jaké ma ,projektak” zkusenosti, co
doposud manazeroval, proc praveé

on je ta prava osoba, jak bude
postupovat, Fidit, zapojovat se ¢i co
ocCekava od objednatele. Déle se ptaji
na podrobnosti ¢i nejasnosti v podané
nabidce. Hodnotici pohovory jsem

za plné body absolvoval jak na VRT
Polabi, tak na VRT Vysocinu Il, a mohu
potvrdit, Ze to chce dobrou pripravu,
odhad situace i improvizaci na misté.

Cenu pfi ndkupu lednicky uplné
ignorovat nebudete, podobné i v rdmci
Best Value se zohlednuje. Ale ne

Prichod VRT pres pomérné Siroky migrac¢ni koridor velkych savcd za Jablonovem.
Prostup je umoznén dlouhymi mostnimi estakadami.

na prvnim misté - v pripadé VRTkovych
zakdzek ma vahu jen 30 %. Z toho

je patrna jedinecna prilezitost, jak

na kvalitu nabidky a nasi prace, ktera
tak muaze byt lépe ohodnocena. Takto
jsme napfiklad VRT Vysocinu Il ziskali
za cenu vyssi o cca 100 mil. K¢ oproti
nejlevnéjsi nabidce.

Kdybych mél Best Value s odstupem
¢asu hodnotit, tak je to urcité zajimava
prilezitost dostat se k zajimavé praci
za zajimavou cenu, kdy se kreativité

a ndpadlim meze nekladou, naopak se
pfi zpracovani nabidky vyzaduji. Ma to
i sva uskali. Predevsim je zpracovani
nabidky casové naro¢né a po dobu
stanovenou na podani nabidek je

to v podstaté prace na plny Uvazek,
navic s nejistym vysledkem. Hodné
pomaha, pokud v tom projektak

s pravnickou nejsou sami a maji
podporu od specialistd klicovych
profesi ¢i vedoucich stfedisek. Zde bych
chtél v pripadé Vysociny Il podékovat
pfipravnému tymu a vyzdvihnout
pomoc zejména Markéty Svobodové,
Katky Hladké, Martina Vlasaka a Petra
Jemelky.

Miroslav Krsek %
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Palac Dunaj

Text: Vojtéch Vecere a kolektiv
Foto: Martin Zeman
a Crest Communications

interiéry pro Ceskou advokatni komoru

V letech 2021-2023 probéhla narocna
rekonstrukce prazského paldce Dunaj

podle navrhu studia TaK Architects, ktery
dnes slouzi opét jako administrativni

a obchodni centrum. Do jeho prostor se
kromé nékolika instituci Evropské unie

a komerénich subjektl nastéhovala i Ceska
advokatni komora (CAK). Jeji interiéry
navrhl kolektiv autord MOD architekti

1.

¥

G 0EE

&
Hiw

+ ATELIER 4 (sudopska dcefinka), ktery
v roce 2021 zvitézil ve vyzvané interiérové
architektonické soutézi.

Architektonické reseni interiéru

CAK respektuje historicky odkaz
konstruktivistické budovy z roku

1930 s jejimi stavebnimi hodnotami:
Zelezobetonovym skeletem a dispozici
kolem centralniho atria se svétliky.
Kontrastné navrzeny interiér pavodni
stavbu doplnuje, aniz by ji konkuroval.
Prostory jednotlivych oddéleni jsou
navrzeny s dlirazem na prehlednost
dispozic, zjednoduseni pohybu

v jednotlivych podlazich a vytvoreni
adekvatnich spoleénych prostor
Skoliciho a vzdélavaciho centra, kde
byly v rozumné mire integrovany prvky
smart office - chytré kancelare.

Hlavni ideou architektonického reseni
je prosvétleni celého pldorysu Fesenych
Casti budovy a vytvoreni moderniho,
otevieného, uzivatelsky komfortniho
pracovniho prostredi.

Diky proskleni skolicich a konferen¢nich
sall a kancelati vedoucich pracovniki
smérem do spole¢nych prostor jsou
centralni partie padorysa vyrazné
prosvétlené a opticky propojené.
Pracovni stoly v otevienych prostorech
jsou rozdéleny nizkymi skfinkami se
zeleni, coz v kombinaci s akustickymi
prvky vyrazné zvysuje kvalitu vnitfniho
prostredi.
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Kompozi¢ni a vytvarnou ideou bylo
doplnéni zelezobetonového skeletu
prosklenymi prickami s vyraznym
zaoblenim roh a oblymi tvary zazemi,
tzv. ,ostrovy“. Tyto “ostrovy“ v dispozici
opatrené barevnymi truhlarskymi
obklady integruji pridané funkce
kuchynék, Saten apod. a pomahaji
zlepSovat prostorovou akustiku. Pohyb
a orientace v rdmci jednotlivych podlazi
je prehlednéjsi, plynulejsi a prirozenéjsi
diky jednoticimu barevnému reseni
podlah a sténovych obkladd.

Priznané zelezobetonové konstrukce
budovy dopliuji kvalitni materidly, které
odpovidaji dlstojnosti a dalezitosti
fesenych prostor, at uz jde o sklenéné
pricky, dfevéné a textilni akustické
obklady, pfirodni linoleum, beton ¢i
kvalitni koberce.

Komplexni akustické feseni jednacich
mistnosti, $kolicich a konferenénich sald
je zajisténo segmentovymi napinanymi
podhledy a sténovymi obklady

v kombinaci s akustickymi zavésy.
Kancelare jsou vybaveny lokalnimi
svéSenymi akustickymi podhledy

v kombinaci se sténovymi obklady.
Technické instalace jsou ve spole¢nych
prostorach vedeny pohledové pod
stropem, v reprezentativnich prostorech
jsou vedeny skryté nad akustickymi
podhledy. %

AutofFi navrhu:

Ing. arch. Vojtéch Vecere
Ing. arch. Veronika Halamova
Karolina Sykorova, DiS

Spoluprace:

Ing. arch. Veronika Cizkova
Ing. arch. Jifi Skrabek

Ing. arch. Jan Buchalcev
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Uz to tak vypadalo, ze
lonsky vylet s firmou
ACONSE CZ do Argentiny

a Chile byl mym poslednim
zahrani¢nim poznavacim
zajezdem ve stavebni branzi
v ponékud exotictéjsich
teritoriich. Poradatelsky
nestor téchto zajezdd

a byvaly sudopak Vlastimil
Srdma, chtél toto femeslo
povésit na hrebik. Nastésti
se tak uplné nestalo a letos
opét i diky nému, jiz

v roli odborného poradce
poradatelské CK Adventura,
prisla na radu Indie.

>>

Slon jako bézny dopravni prostfredek
A Tradiéni trzisté se zeleninou

a ovocem
>> Pokladny na zelezni¢ni stanici

Bombaj hi.n.

>> World Trade Park v Jaipuru

cestopis

Architektura s vuni curry

Indie je co do rozlohy sedma nejvétsi

a s 1,4 miliardou obyvatel nejlidnatéjsi
zemé na svété, rozkladajici se na
Indickém subkontinentu v jizni Asii.
Hlavni mésto Indie se nazyva Noveé Dilli.
Indie je kolébkou nékolika svétovych
nabozenstvi - vznikl zde hinduismus,
buddhismus, dzinismus a sikhismus.
Hinduismus je doposud prevladajicim,
vyznava ho témér 80 % populace.

V minulosti byla Indie téz znacné
islamizovana. Role isldmu vsak poklesla
poté, co se indicti muslimové odtrhli

a zalozili si vlastni stat - Pakistan. Etnicky
a jazykové je Indie nesmirné rlznoroda,
urednimi jazyky na federalni urovni jsou
hindstina a anglictina.

Historie i soucasnost

| protoze je to zemé obrovska, my jsme
se pohybovali tentokrate ,,pouze” po
nesmirné pestré severozapadni oblasti,
kdy jsme navstivili velkomésta jakymi

jsou Bombaj a Dilli a nesmirné atraktivni
region stat Radzasthan s mnozstvim
stavebné Uzasnych historickych

palacd, pevnosti, chramd a dalsich
stavebnich unikatd minulosti. Nase
putovani samoziejmé neopominulo ani
slavny Tadz Mahal. Jak je jiz zvykem

na téchto exkurzich, zaméfrili jsme svdj
zadjem na moderni vystavbu, a to jak

z hlediska urbanismu, tak infrastruktury.
Mezi navstivenymi misty tak nechybély
nejvyssi indické budovy, mosty, metro,
rychlodrahy a dalsi zajimavosti.

Opomentu nezUstal ani prosty lidsky
zivot na venkové a ve méstech a bylo az
s podivem, kolik tam v symbidze s lidmi
stale jesté Zije i zvirat, pochopitelné
vcetné posvatnych a az nedotknutelnych
krav. Na ulici bylo kromé tamnich
proslavenych a nejrozsifenéjsich
dopravnich prostfedkd tuk-tukd mozno
potkat i slona, ve starych historickych



palacich jsem narazeli na volné se
pohybuijici a pfidrzlé opice. Urcité
neopominutelnymi zUstavaji i kulindfské
prozitky, byt ty jsem si, poucen
nezapomenutelnymi zazitky nékterych
turistl z minula, opravdu uzil, aviak
nezpestfil. Musim potvrdit, Ze mistni
strava je opravdu velmi pestra, ale také
chutnd, a pokud opravdu chcete, tak ani
nikterak nepozivatelné ostra.

Lidé a tradice

Je pravdou, Ze i v dnesni dobé je v Indii
skoro vse podrizeno tradici a tedy
zvyklm, pfesto je dnes naptiklad vidét
zeny nosit nddoby bez drzeni na hlavé
spiSe v turisticky atraktivnich lokalitach,
stejné jako slona mezi automobily, jen
kravy jakozto posvatna zvirata si tu
mohou stale jesté dovolit vse.

cestopis

»Rodinny domek*
10. nejbohatsiho ¢lovéka na
svéte v Bombaji

Moderni vystavba

S rozvojem a bohatnutim
spolec¢nosti, coz se v souc¢asnosti

v Indii nepochybné déje, je spjata
rovnéz nova moderni, predevsim
vyskova vystavba, a to hlavné

V prevratné se rozvijejicich
velkoméstech, jakymi jsou Bombaj,
Jaipur ¢i Nové Dilli. Je ale pravdou,
ze stavebni boom pro tyto stavby
se nyni v Indii spiSe o¢ekava, nez
aby byl v plném rozpuku. Tim, jak
se pocet obyvatel v aglomeracich
meést zvétsSuje, je i zde zvySovan
tlak na vyskovou zdastavbu, protoze
moznost zastavovani je i v této
zemi pochopitelné omezena

z prostorovych, ale také financnich
ddvodu. Vznikaji zde klasické,

ale rovnéz zajimavé novostavby

s fadou architektonickych ocenéni.

Text a foto: lvan Pomykacek

< Kravy si tu mohou stale
jesté dovolit vse.

vV Bahai House of Workship
v Novém Dilli

Pevnosti, chramy
a pamétihodnosti

Indie, zejména ta severni, ma urcité
bohatou historii danou predevsim

svoji polohou mezi oblasti historické

a v minulosti femesiné i kulturné rozvité
Persie a celého zbytku arabského svéta
na zapadni strané a mongolskymi
koc¢ovnymi najezdniky a dalSimi
vychodoasijskymi narody na vychodé.
Zejména pro bezpecnost a ochranu
tehdejsich hinduistickych panovnikd
byly stavény pevnosti na strategickych
mistech, které vsak slouzily rovnéz pro
pohodové ziti monarchi. Takto rozsahla
stavebni dila pochopitelné vznikala
postupné, ¢asto i po nékolik staleti.

Dopravni systémy

Indie ma& pomérné hustou a rozsahlou
Zeleznic¢ni sit vybudovanou predevsim
anglickymi kolonizatory v druhé
poloviné 19. a pocatkem 20. stoleti.
Tomu odpovida i pro Evropu zcela
abnormalné siroky rozchod koleji

o hodnoté 1676 mm (5 stop a 6 palc().
Musim ale pfiznat, Ze jizda vlakem mezi
Agrou a Dillim byla pfijemna a rychlost
se rozhodné pohybovala hodné pres
100 km/h. Naplnénost vliaku odpovidala
i vysoké oblibenosti tohoto druhu
dopravy v Indii. Interiér vliaku, kterym
jsme jeli, byl o néco horsi nez evropsky
standard, avSak nikterak ohyzdny.
Zvlastnosti verejné dopravy v Indii
obecné je existence samostatnych
vagonl ¢i kupé vyhradné pro zeny.

Verejna doprava ve méstech ma i v Indii
své misto, avSak pro jeji rozvoj je preci
jen jesté nutno udélat mnohé, i protoze
nékterd mésta ji maji sice jiz ¢astec¢né
vybudovanou, avsak fakticky tamnimi
obyvateli nepouzivanou. To plati
predevsim o takzvaném monorail
systému (vozidlo obkroé¢mo posazené
na betonovém nosniku s napajeci
kolejnici) v Bombaiji, ktery je veden jako
mostni estakdda ulicemi Bombaje. %



osobnost

Pavel Schreier 80 le

Spisovatel, zeleznic¢ni historik a dlouholety

pritel SUDOPu

Popravdé, kdyby mi ted pres rameno
Cetl uz nadpis, bezpochyby by se
usklibl a se svou laskavou potouchlosti
by rekl: ,No tak to uz mate trochu
zpozdéni, ne?"

A ja bych mu odpovédél: ,Pche, co je
to jeden rok z osmdesati? Totéz, jako
kdyz ma rychlik na ¢tyfrhodinové trase
zpozdéni tfi minuty. Co by za to obcas
Ceské drahy daly!”

Davno predtim, nez jsme se poznali
osobné, jsem navstévoval jeho

Pozdrav Vas Panbunh, pane referente,

(kdysi jsem mu vysvétlil, Ze po odchodu
do dichodu uz nejsem persondlnim
reditelem, ale pouhym referentem, IK)

hrabaje se ve staré korespondenci,
nemohl jsem nenarazit na dopis,
kterym jste doprovodil zasilku
kalendard. A protoze z par Vasich
naznakl vyplynulo, Ze se snad chystate
dezertovat z lukrativni pozice (drive
mista) séfa firemniho printu, spécham,
abych Vas jesté zastihl na pracovisti.

Nebudu Vas unavovat licenim svého
fyzického stavu. Tady pIné plati staré
uslovi, ze dobre uz bylo a bude jen a jen
hUre. Hlavné pri zjisténi této pravdy si
nezoufat a snazit se néjak ne s tim zit,
jen koexistovat s nepfijemnou realitou.
To je ted moje zivotni krédo. Jsem

vice ¢i méné zalezly doma, jen obden
meé zena vyvede na kratsi prochazku

po nejbliz§Sim okoli. Ta mne ale natolik

Zdravim srdecné,

moc mé potésilo, Zze jste se ozval. A zZe,
i kdyz Vase télo uz neni co byvalo, Vase
mysl| zGstava cila.

V soucCasnosti to mame u nds obracené,
na kratké prochazky vyvadim ja svou
Zenu, které vyménili druhé koleno,

a tak se s berlemi zase uci chodit. | ja

uz poznavam, co obnasi stari, stridavé
hekam s tim ¢i onym, ale vzdycky si
nakonec feknu drz hubu, podivej se
kolem sebe, jak jsou na tom lidi hir:
Nepochybné do této kategorie doputuju
taky, ale zatim to jde.

knizky, kdyz jsem potreboval néjaka
historicka data do naseho ¢asopisu.

A pak jsme se spratelili pfi pfipravé
velkého sudopského dila k 15. vyroci
zalozeni akciové spolec¢nosti - dvojici
knih Velka cesta Josefa Honse a Velké
obnovy pod nasi spoleé¢nou taktovkou.

Kdykoliv bylo potfeba, vzdy ochotné
pomohl - radou, kritikou i ¢inem. Ale
néco o nasem vztahu snad napovi
vynatky z nasi mailové korespondence
z kraje roku 2025.

vysili, ze zbytek dne stravim vieze

na gauci. To je totiz jedina poloha, v niz
meé nesuzuje zavrat a nemota se mi
hlava.

Ovsem toto polehavani ma za nasledek,
ze se v noci ¢asto budim a nemohu
usnout. Premildm pak nejriiznéjsi
témata, mezi jinymi i letosni (zelezniéni)
vyroci. Tim nemam na mysli to
profldknuté jubileum olomoucko-prazské
drahy, ale mnoha jina. Za zminku by
snad stalo hned dvoji vyroci nestastné
budovy na Tésnove, jednak 10. V. 1875 -
otevreni budovy pro verejnost a pak 16.
111. 1985 - odstrel torza.

(ndsledoval podrobny vycet jubilei)

Tak to uz by, myslim, stacilo. To byl
stru¢ny nahled toho, ¢im se zabyva
télesné postizeny jedinec. Méjte se
dobre, uzivejte nadchazejici jaro a dejte
0 sobé nékdy vedét.

Zdravi +pschr+

Ale Uplné jste mé nadchnul druhou casti
listu. Vzdyt vy jste si napsal Uzasnou
osnovu seridlu vzpominkovych &lanka!

Jak jsem to cetl, vidél jsem to pred
sebou: prvni ¢islo uz je pryc, ale do
zbyvajicich tFi tohoto roku bychom
mohli udélat tfi dvojstrany, na nichz

by dle rdzného rozsahu byly 2 az 3
zajimavosti, které jste vymyslel. Nebyly
by to tedy megalomanské oslavy
néceho na celou dvojstranu - ostatné
nyni se jede ,,po nhovu“ a je min mista,
protoze se musi vyradit grafici.

Pavel Schreier
(*1944 v Praze)

Po ukonceni Stfedni primyslové
Skoly dopravni v Praze pracoval
u €SD, pozdéji u Ceskych drah.
Zajem o zeleznicni historii ho
privedl k publika¢ni ¢innosti

- zprvu pro rtizna firemni
periodika, pozdéji pro celostatni
deniky, rozhlas a televizi.

Vedle publikaci pFilezitostného
charakteru ztvarnil historii
prvniho prazského nadrazi

v knizce Praha Masarykovo
nadrazi: 150 let Zeleznice

v Praze. Prvni kracky zeleznych
drah na uzemi Ceska pf¥iblizil

v knize Zrozeni Zeleznice

v Cechdch, na Moravé a Slezsku
a historické zajimavosti kolem
jednotlivych tsekl souéasnych
trati pfedlozil étenaflim v knize
Poutavy svét koleji. Ve Velké
obnové je autorem prvni

casti mezi roky 1845 a 1990

(s vyjimkou zabezpecovaciho

a sdélovaciho zafFizeni). Ale
nasledovaly knihy dalsi, jak je
vidét v prehledu.

Zenaty, otec dospélého syna
a dcery. Zije v Praze.

N /

Tak co Vy na to? Pomnéte, Ze nejvic
Cloveéka drzi pfi zivoté ¢inoroda prace!

Pevné doufédm, ze jsem Vas vyhecoval

k tvaréi praci a ze budeme mit

hezky serial historickych zajimavosti
sjednoceny Vasim stylem, a ne vytrzené
stripky kazdy pes jina ves.

Budu se tésit a preji Vam, at Vas ten
zbytek zdravi jesté dlouho podrzi!

lvan Krejci



Pozdravuji Vas

a dékuji za hbitou reakci na moje
povidani. Popravdé jsem ale nebyl zrovna
radosti bez sebe, kdyz jsem si Vase
radky precetl. Ddvody bych si dovolil ve
stru¢nosti rozveést.

Jiz pfi psani toho 03. 03. jsem si Fikal: co
blbnes, vzdyt ho znas, pletes si na sebe
bic, das prst a uz bude chtit ruku. Taky
se mi to hned vratilo. A to jsem se loni
zarekl, kdyz jsem Vam psal ten ¢lanek

o ONWB, Ze to bude mé posledni dilo.
No a uz jsem v tom zase.

Hezky jste to napsal ze ¢lovéka drzi
pfi zivoté ¢inoroda prace. Jenze k té
jsou zapotrebi sily a téch se mi véru uz

Zdravim srdec¢né,

smeéju se, a fikdm si, ze jste
neskutecny.

| j& jsem si pti psani mailu fikal co
blbnes, tentokrat ti uz nakope zadek
a po pravu! Ale trochu jsem doufal...

NatuUrlich bin ich mit allem
einverstanden! A pUlka dubna bude
tak akorat.

Jinak zaridim, aby Vam posilali nas
platek i nadale (ostatné, budu to
potfebovat i pro sebe), a aby Vas

uz nikdo neotravoval. Abych byl
posledni, a mohl jste vzpominat JJ,
to kdyz mé ukoloval ten buzerant ze
Sudopu...

Drzim Vam palce, at ti felcafi
odvedou dobrou praci a Vase hlava
plna védomosti se prestane otacet.

Ivan Krejci

Srdecné zdravim,

vratil jsem se z vychazky, kde jsem
vyhFival staré kosti na jarnim slunci

a hlasim splnéni Vaseho zadani. Snad
muj vytvor dojde pochopeni. Jak s nim
nalozite, nechavam zcela na Vas.

Jen se, prosim, neridte radou, kterou
kdysi velikdn Mark Twain udélil
mladému, zacinajicimu autoru na otazku,
jak uspét ve svéte literatury.

Stary bard se zamyslel a pravil: ,,Nejprve
si sezente fakta, mlady muzi. Potom
je seradte.” A s Usmévem, ponékud

osobnost

mnoho nedostava. Navic mne kazda
prace, at fyzickd, tak dusevni, silné
vysiluje, jsem po ni jak vymackany citron
a hleddm, kam si lehnout. Horizontalni
poloha je totiz jedind, ve které mé
neprondsleduje ta motolice, toceni hlavy.

Ale dost. Rekl jsem si o to, néco pro Vas
udéldam. Jenom ne néjaky serial - napisu
delSi praci a Vy si ji potom rozdélte
podle vlastniho uvazeni. Sind Sie
einverstanden?

Pokud ano, pozadal bych malickost za
odménu. Zaridte mi, prosim, aby mi Vase

nastupkyné i nadale zasilala Vas print
a co vic, aby mne nenutila do néjaké

Knihy Pavla Schreiera

Raped Scbreier ———————

TROZENi ZELETNIC

 Cechich, na Morayé a e Slezsku

potouchlym, dodal: ,,A nakonec si je
prekrutte, jak chcete.”

Mladik podékoval a odesel.

Lec radou starého Yankee se neridil.

A proto z ného vyrostl skute¢né
svétovy autor a prvni lauredt Nobelovy
ceny za literaturu. Byl to RUDYARD
KIPLING.

Hezké jarni dny preji

+pschr+

prispévatelské ¢innosti. Na tu uz fakt
nemam.

Mam ted pred sebou néjaké kolecko
navstév u rtznych feléard, kam mé zena
vodi ve slepé vire, Ze to prinese zlepseni
mého stavu. Ja ji to nevyvracim, byt si

o tom myslim svoje. Takze muj vytvor
bych vidél tak do poloviny dubna. Snad
Vam to postaci.

S pranim bohatého uzivani zdravého
jarniho vzduchu ve vychodnich
Cechach Vas zdravi

+pschr+

VELK/\ OBNOVA

ol nomroen iy oo prztd

2005 2007

FAV.EL SCHREIER
VELKE POSTAVY
NASICH ZELEINIC

/ INOTY AOSUDY /

PAVEL SCHREIER

CESKE ZELEZNICE

2013

Rok 2025 je pro nas oba, jak se zd3,
prelomovy. Nejen tim, Ze on mél
osmdesatiny minuly rok, zatimco ja
je budu mit (mozna) rok pristi. Také
tim, ze se oba lou¢ime se SUDOPem,
kdy on uz chce mit zaslouzeny klid

a ja predavam pomysiné zezlo nad
SUDOP Revue kolegyni Veronice
Vaskové.

Tak na zaveér Pavlu Schreierovi dékuji
za vs$e, co pro nas vykonal, a nam
obéma preju, aby to nase stafi bylo
jesté chvilku snesitelné.

lvan Krejc¢i %
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historie

2025: Rok

zeleznicnich vyroci

Dil 1.

Vyroci jsou rliznd. Néktera jsou
pfipominana, na jiné se zapomina
nékdy az programoveé. Za monarchie

k t&m prvnim patfil dlouho 18. srpen;

v tento den cisarskych narozenin slavili
vSichni, od skol po sirotcince. Republika
vyhradila pro slaveni 28. Fijen a cisarsky
den vymazala z kalendard. Komunisté
po svém nastupu k moci ustavili nova
vyroci: bude se slavit revoluce, zvana
Velkd a taky Fijnova a socialistickd; na
své si prisel Unor s velkym U, ktery
ziskal predikat vitézny.

V téchto dobdach stara dobra
zeleznice slavila ve velmi omezené
mite. V mezivalecném obdobi se vsak
pfipominalo datum 1. zafi 1845 jako
vyro¢ni den zahdjeni verejné dopravy
na draze olomoucko-prazské. | letos
bude jisté tento letopocet vzpomenut,

vzdyt 180. vyroci existence takové
drahy je jaksi nutno zminit.

| vzpomenuti na 175. jubileum drahy
prazsko-drazdanské (dne 1. cervna 1850
Usek Praha - Lovosice, 1. fijna téhoz
roku pak Usek Lovosice - Usti n/L.)
prijde jisté na porad dne. Vzdyt tato
tzv. Severni statni drdha prinesla Praze
stavbu do té doby skutecné nevidanou
- mohutny viadukt, spojujici prazsky

a bubensky breh Vitavy. Rakousky

Ital Luigi Negrelli, jeho projektant,

se tady radné rozmachl - nespokojil

se s tehdy obvyklym drevénym
premosténim, ale nechal pro novou
drahu postavit fortelného kamenného
obra, slouziciho i dnesni kolejové
dopravé, a odolavajiciho mnohdy
silnym naporim rozvodnéného toku viz
povoden v roce 2002.

A Slavnostni vjezd prvniho vlaku na prazské nadrazi 20. srpna 1845

A Negrelliho viadukt.

Text: Pavel Schreier

Rok 2025 se svoji pétkou na konci
svadi k dalsi vzpomince: dne 10. kvétna
1875 pred 150 léty predala Rakouska
severozapadni drdha do vefejného
uzivani budovu ¢i soubor budov

svého nadrazi na prazském Tésnoveé.
Jako vétsinu staveb této spolecnosti
projektoval i tuto vypravni budovu
architekt Karl Schlimp. Tento sudetsky
Némec pojal prazskou kone¢nou
stanici drahy z Lysé n/L. vskutku
velkoryse. Monumentalni architektura,
obdivovana jiz soucasniky, byla

za 110 let své existence popsana

na stovkach stran a je vzpominana dnes
jiz notné profidlou generaci pamétnikd.
A mohla byt obdivovana dodnes, nebyt
realizace vskutku nemoudré ideje vésti
autostradu stfedem metropole. Tomuto
podivnému projektu padlo za obét

v Praze nemalo domu (jen namatkou
dva hotely na tehdejsi tridé Vitézného
Unora &i obytny diim Moderna na
pankracké plani).

Pro nadrazi na TéSnové znamenala

tzv. severojizni magistrala zprvu
ukoncéeni osobni dopravy (1. Cervence
1972), posléze zboreni spojovaciho
traktu k severni budové (ta padla

v roce 1974). Po delsich debatach se
torzu Schlimpovy architektury dostalo
statutu ochrany jako kulturni pamatce.
Ale kdyz seSlo z projektu zelezni¢niho
muzea nebo vysokoskolského centra,
bylo v zavéru roku 1984 rozhodnuto
o demolici. Pamatkova ochrana

byla v lednu 1985 v tichosti sejmuta

a Méstsky vybor KSC ulozil urychlenou
likvidaci, kterd se uskutecnila v rannich
hodinach dne 16. bfezna 1985 za
pritomnosti davu pfihlizejicich.

PFed 40 léty tedy vzala za své
monumentalni drazni architektura,
povazovana mnohdy za ,jednu

z nejkrasnéjsich nadraznich budov
stfedni Evropy*“. Je, pravda, mozno

se pfrit, kde zac¢ind a kon¢i stredni
Evropa, faktem vsak zlstane, Zze toho
bfeznového rana prisla Praha o dilo
bezesporu nevsedni. Téch 400 kg
trhaviny, které ukoncily redlnou existenci
,Denisky*, jak se nadrazi bézné podle
mezivale¢ného pojmenovani rikalo,

stalo u zrodu legendly, Sitici se rychle
Prahou. Vypravéla o vysoce postaveném
soudruhu, jenz, mijeje jiz notné
zchatralou stavbu, rozhodl o jeji likvidaci
,aby nedélala ostudu“. A tak se stalo.



N Nadrazi TéSnov jesté jako Praha - severozapadni

nadrazi v roce 1905 uz po prestavbé

Tolik legenda, kterd se dobfe posloucha.
Faktem zUstane, Ze za ta léta od roku
1972 do roku 1985 se mezi vlivnymi
nenasel nikdo, kdo by pro zadchranu
tohoto objektu néco udélal. Kazdy se
jen zaklinal, ze ,tak strana rozhodla“.

A prave v té galerii mocnych bychom
nasli ty, ktefi svoji nec¢innosti poslali
,Denisku“ k zemi. To uz by ale nebyla
legenda a nebylo by ani jubileum, které
si letos mUzeme skromné pfipomenout
- tfeba na misté, kde ta budova stala

a kde mélo vzniknout ,tolik potfebné”
parkovisté. Nevzniklo dodnes.

Historie vSak neni jen prehledem

mohutnych udalosti a tragédii. Zeleznice

se mUze vykazat i vyro&imi z rodu,
feknéme obyc&ejnych. Tak prikladné
dne 28. ¢ervence 1825, tedy pFed

200 léty, byly zahajeny stavebni prace
na budéjovicko-linecké konce. O pét
rokd pozdéji, konkrétné 1. éervna 1830,
byla uz zahajena pravidelna doprava

z Ceskych Budéjovic do rakouského
Lestu. Po Ctyriceti létech animalniho
provozu doslo k prestavbé drahy

na parostrojni ¢ili lokomotivni. Svoji
prvni parni lokomotivu uvidéla ted uz
zrenovovana kofka v Useku z Ceskych
Budéjovic do Rybnika dne 23. zafi 1890,
tedy pFfed 135 léty.

V podobé zelezni¢ni sité Rakousko-

-Uhersko, jak jiz z jeho nazvu plyne, bylo

svého druhu konfederaci, jakymsi dosti
volnym svazkem dvou suverénnich statd
spojenych hlavné osobou panovnika.
Kromeé spole¢né zahranicni politiky

a armady si kazdy stat hospodaril po
svém, coz se promitlo na moravsko-
slovenském pomezi; Moravu se
Slovenskem spojovala prakticky jedina
kapacitni dvojkolejna trat, soukroma
draha koSicko-bohuminska, ostatni

historie

kolejova spojeni predstavovaly
druhoradé lokalky.

Jednou takovou byla i sekundarka

z Breclavi pfes Lanzhot a zemskou
hranici do slovenské obce Brodské

a dale do Kut. Predana verejné dopravée
byla dne 8. zaFi 1900. K jeji vystavbeé

a provozu bylo tfeba dvou koncesi:
jedné od uherského ministerstva
obchodu (pro slovenskou ¢ast), druhé
(pro moravskou vétev) od videriského
ministerstva zeleznic. Tuto mistni drahu
musela urychlené nova CSR prebudovat
na dvojkolejnou trat pro ziskani
potrebného kolejového spojeni Prahy

s Bratislavou.

Taky letos uplyne dlouhych 105 roku,
co vitézové 1. svétové valky priznali
Ceskoslovensku ¢ast Téinska véetné
strategické Zeleznice Bohumin - Cadca,
narokovanou Polskem. Obdobné bylo
31. srpna 1920 prevzato od Rakouska
tzv. Vitordzsko vcetné uzlové stanice

a zelezni¢nich dilen v GmUndu, nové
Ceské Velenice, a téz na Valticku uzemi
s zeleznici Znojmo - Breclav. %

& /ferdi%e ’ [ﬁeﬁéfe/?r/an

MariaSch 4 ,vebau
P o

A Zelezniéni stanice Bohumin v roce 1925
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sportovni hry

1. letni sportovni hry

SUDOPu PRAHA 2025

Ve dnech 12. - 14. Cervna

se v hotelu SPORTLIFE

v Rumburku konaly
tradi¢ni letni sportovni hry.
Z pUvodnich 115 pfihldsenych
dorazilo krasnych 110
sportovcd, z toho 12 déti.
Nejmladsi uCastnice méla
pouhé 3 mésice a dokazala,
ze sportovni duch se u nas
predava uz od narozeni!

Na hry se kromé sportovcl ze
spole¢nosti SUDOP PRAHA

a SUDOP EU dostavili také zastupci
z firem STOSMOL, AED project,
Dopravoprojekt Brno, MORAVIA
CONSULT Olomouc a VECTORAMA.

Pocasi ndm pralo - po celou dobu
panovalo krasné slunec¢né pocasi, které
jesté podtrhlo skvélou atmosféru.

Prvni vecer jsme spolec¢né posedéli

u tdboraku a opékali burty. O hudebni
doprovod se postaral Jirka Syrovy, ktery
nam svym hranim na kytaru zpfijemnil

Text a foto:
Tereza Veseld

cely vecer. Druhy pro zménu patfil
grilovani a zdbavé - do rytmu diskotéky
nas roztancil Honza Novak, ktery se ujal
DJského pultu.

Bohuzel ani letos se ndm nevyhnula
jak mala zranéni, tak jedno vétsi. Vsem
prejeme brzké uzdraveni a doufame, ze
to nikoho neodradilo a pristé se k nam
zase pridate.

Velké podékovani i letos patfi vsem
vedoucim sport0, ktefi se toho jako
vzdy ujali s velkym nasazenim.

Dékujeme vSsem za Ucast, energii

a dobrou naladu. Uz ted se téSime na
dalsi ro¢nik! Kdy a kde? To se vcas
dozvite! %
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BADMINTON
Zeny: Muzi:
1. Loche Pavlina SP 1. Pluskal Patrik MCO
2. Pernd Aneta SP 2. Zrast David SP
3. Frankova Veronika VCTRM 3. Rehorek Filip VCTRM

BEACH VOLEJBAL

Muzi: Mix:
1. Vana Miroslav EU 1. Zemkova Veronika AED
Z&ac&ek Stanislav EU Turek Filip AED
2. Hejcman Jan SP 2. Sykorova Aneta EU
Chlubna Michal SP Vana Miroslav EU
3. Molnar Alexander SP 3. Srbecka Irena EU
Balash Arsen SP Z&&ek Stanislav EU
BOWLING
Zeny: Muzi:
1. Horova Tereza SP 1. Turek Filip AED
2. Trejdlova Jana EU 2. Horn Jan SP
3. Jirdkova Sona SP 3. Syrovy Jiri SP
CYKLISTIKA
Zeny: Muzi:
1. Loche Pavlina SP 1. Kafka Tomas VCTRM
2. Sykorova Aneta EU 2. Hruéka Jakub SP
3 - 3. Ceska Vojta + Koblizek Zdének
EU
KROKET
Zeny: Muzi:
1. Veselad Tereza SP 1. Horn Jan SP
2. Olejarovad Hana SP 2. Kafka Tomas VCTRM
3. Pratova Katerina SP 3. Olejar Filip SP

NOHEJBAL
Demo David EU, Jan¢ik Josef EU, Koblizek Zdenék EU

2. Hejcman Jan SP, Horacek Pavel SP, Zima Jan SP

3. Holinka Jakub EU, Vana Miroslav EU, Zac¢ek Stanislav EU
ORIENTACNI BEH

Zeny: Muzi:

1. Matousova Ludmila EU 1. Krsek Miroslav SP

2. Zemkova Veronika AED 2. Zima Jan SP

3. Jordankova Ivana DPPB 3. Kafka Tomas VCTRM

MIX:

1. Kumhera Martin/Postek Marcel SP

2. Smrzova Hana/Uhrin Michal SP
3. Martincova Jitka/Syrova Eva SP
PETANQUE

Mihalovic¢ova Anna SP, Perna Aneta SP, Novak Jan SP
2. Demo David EU, Ceska Vojta EU, Martindk Radek EU
3. Némcova Lenka SP, Horn Jan SP, Ulianets Tetiana SP

SQUASH
Zeny: Muzi:
1. Zrald Daniela SP 1. Pluskal Patrik MCO =
2. - 2. Molnar Alexander SP S
3. - 3. Chrastil Martin SP Zeny: Muzi:
. 1. Zrald Daniela SP 1. Novak Jan SP
. STOLNLTENIS 2. Chrastilova Dana SP 2. Vidlak Petr EU
Zeny: Muzi: 3. Veseld Tereza SP 3. Bélunek Tomas VCTRM
S R
2. Loche Pavlina SP 2. Bartos$ Antonin DPPB (ELISIEyiha
3. Perna Aneta SP 3. Bacik Jakub SP 1. Zrald Daniela SP, Pluskal Patrik MCO
2. Jordankova lvana DPPB, Zerak Martin DPPB
3. Hejcman Jan, Horacek Pavel SP
- L VOLEJBAL

1. EU Véna Miroslav EU, Zacek Stanislav EU,
Srbecka Irena EU, Holinka Jakub EU, ZrGst David
SP, Sykorova Aneta EU
2. VCTRM Bartakovi¢ Rébert VCTRM, Zmatlo Matéj
VCTRM, Frankové Veronika VCTRM,
Béhunek Tomas VCTRM, Mykisa Martin VCTRM
3. SUDOP HK Horacek Pavel SP, Krsek Miroslav SP,
Némcova Lenka SP, Hejcman Jan SP,
Chlubna Michal SP, Cefovsky Vojtéch SP

ZAVOD V KANOICH

1. Loche Pavlina SP, Hruska Jakub SP
2. Pernd Aneta SP, Novak Jan SP
3. Némcova Lenka SP, Krsek Miroslav SP

MALA KOPANA

1. SP 250 Cefovsky Vojtéch, Chlubna Michal, Hejcman Jan,
Hordcek Pavel, Zima Jan

2. MIX Chrastil Martin, ZrGst David, Némec Jan,
Molnar Alexander, Za&ek Stanislav

3. EU Demo David, Janc¢ik Josef, Holinka Jakub,

Martindk Radek, Traksl Tomas




vedenti

Vyjezdni gremiadlni
porada 2025

Rok se s rokem sesel a jesté
nez se vsichni rozuteceme
na prazdniny, nastal opét Cas
na tradi¢ni vyjezdni poradu
vedeni. Tentokrat vice nez
dvacitka vedoucich zamirila
na klatovsko, a i kdyz format
akce neprekvapil, nékteré
detaily rozhodné ano.

UZ samotny pfesun ¢asti u¢astnikd byl
spis sportovni vykon nez logisticka
rutina. Skupinka odhodlanych cyklistd
totiz vyrazila z Olsanské po vlastni ose

- doslova. V desti, protivétru a s ocelové
Sedou oblohou nad hlavou si dali
poradné do téla. A protoze hrdinstvi ma
své limity, doslo i na drobnou Upravu
trasy. Cil vSak dobyt byl!

Ve Ctvrtek jsme se vénovali pracovnim
tématdm - vedle provoznich zélezitosti
jak dostat do firmy nové talenty. Kdyz
uz jsme u té symboliky: zrovna jsme
probirali i nové vznikajici kariérni web,
takze i tady jsme vlastné hledali nové
cesty.

Patecni program se pak tradi¢né nesl
v duchu sportovnich vykonu. Vedle
cykloturistiky a pési sekce se letos do
programu noveé pridala vodni turistika
- konkrétné splouvani feky Otavy.

A splouvani ne ledajaké! Na jeho start
museli vodaci chvili ¢ekat, protoze

na rece probihalo mistrovstvi svéta

v muskareni (ano, Ctete spravné - ryby
mély prednost). Jakmile posledni
muskar odlozil prut a zmrzle se vydrapal

z koryta reky na breh, nastoupily lodé.
Hacci i zadaci vyrazili vstfic vzacnému
klidu a zlatonosnému proudu této drive
perlorodé reky.

Cyklisté opustili zakladnu ve statku
Ceska Lipa jiz za ranniho kuropéni.
Pridala se i pési vyprava. Uz po brzké
snidani tak penzion zcela osirel. Cesty
vs$ech skupin se vSak béhem dne
nakonec nékolikrat protly - at uz na
zficeniné hradu Rabi, pfi spole¢ném
obédé nebo vecler v hotelu, kde nastésti
nikdo nechybél. A to i pres drobné
sportovni karamboly.

Bilance? Mluvi sama za sebe: desitky
(v nékterych pripadech i stovky)
kilometr( v pohorkach a v pedalech,
par puchyfl na rukou od padel, ale
hlavné spousta dobré nalady, pohybu,
rozhovorU a napadu.

No a pokud p¥i ¢teni tohoto textu
premyslite, kam vyrazit v 1été na
dovolenou ¢&i prodlouzeny vikend, pak
mUzeme s klidnym svédomim doporucit
tfeba pravé Klatovsko. PFriroda, historie,
sportovni vyziti i klid - zkratka kraj, ktery
potési rozhodné kazdého... %




seniori

Spolek senioru

SUDOP

V unoru jsme si prohlédli nejen notoricky
znamé prostory Prazského hradu, ale
navstivili jsme i vnitfni prostory, muzeum
hradni strdze, obrazarnu a Rozmbersky
paldc, ktery se stal v roce 1600 majetkem
cisafe Rudolfa Il. V poloviné 18. stoleti
byl pfestavén na Ustav $lechtic¢en. Je zde
expozice Pribéh Prazského hradu. Pred
pravidelnou unorovou schiizkou jsme
navstivili Narodni pamatnik na Vitkové

s privatni prohlidkou vnitfnich prostor.

Zacatkem brezna jsme se vypravili pred
svou schlizi na prochdzku Vysehradem,
v Fadném terminu (3. utery) jsme

si prohlédli s vykladem Bilkovu vilu

u Chotkovych sadt. Sochat a grafik
FrantiSek Bilek ji postavil podle
vlastnich navrhl v letech 1910-1911.

Po prohlidce jsme cestou po Letné

u Hanavského pavilonu zastavili na
dechberouci vyhlidce na prazské mosty.
Vylet jsme zakoncili u historického
kolotocCe na Letné a budov technického
a zemédélského muzea.

4 A

Spolek seniord SUDOP se
schazi pravidelné kazdé prvni
utery v mésici, kdy oslavujeme
vyznamna zivotni jubilea nasich
¢lenl. Treti tery v mésici médme
vzdy planovan vylet i navstévu
zajimavych mist v okoli.

Pravidelné prijimame nové Cleny
z fad byvalych zaméstnancl
SUDOPu, ktefi vS§ak vzdy musi
projevit zajem o ¢lenstvi néjakym
L,Zapisnym®.

N J

Duben jsme zahdjili prochazkou
Stromovkou tradi¢né pred schizi.
Celodenni vylet autobusem pak mifFil na
Chebsko. Tam jsme navstivili Regionalni
muzeum s vystavou o Albrechtovi

z Valdstejna i Retromuseum, kde

jsme si ve stdlé expozici vénované
designu a zivotnimu stylu 60. az

80. let pripomnéli svoje mladi. Dalsi
cesta nas zavedla do Hroznatova na
poutni misto Maria Loreto. Vylet byl
zakoncéen v Doubravce na statku se
sbirkou starého zemédélského nacini.
Koncem dubna jsme prosli byvalou

trat s tunelem pod Vitkovem, dnesni
cyklostezku.

Pred kvétnovou schizi jsme prosli
malostranské zahrady - park Holubi¢ka
s maketami prazskych staveb,
Valdstejnskou zahradu u senatu

a Vrtbovskou zahradu s péknymi
vyhledy na Prahu. %
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Text: Jifi Kulik
Foto: Jifi Mandik
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