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Uvod ,,Dve sté — milnik ceské zeleznice"

- VVyznam rychlosti 200 km/h pro rozvoj zeleznicni infrastruktury
- IV. koridor jako pilotni projekt
. Useky:
»>Sudomerice — Votice: nova stopa pro 200 km/h
»>Sobéslav — Doubi: kratky usek s vysokym vyznamem
- Soucasné provozni zkusenosti
- Vyhled a moznosti rozvoje (v ramci celého koridoru)
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ProcC prave , dvoustovka"

Proc je rychlost 200 km/h tak zajimava

- Magicka hranice mezi konvencni a rychlou zeleznicni
dopravou

. Konkurenceschopnost vuéi silniéni i letecké dopravé
- Rychlost, kterou:
> vozidla zvladaji jiz desitky let

> infrastruktura vsak dosud neumoznovala uplatnit v
bézném provozu
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Historie dvoustovky v CR

Historické souvislosti rychlosti nad 200 km/h
- 2002 - prvni prekroceni 200 km/h pri zkusebni jizdé
- 2004 - Pendolino: cesky rychlostni rekord 237 km/h

Desitky let:
- technicke zkousky byly mozné
- bézny provoz vsak ne

2019: ,,Modernizace trati Sudomerlce — Votlce

- Provéreni rychlostl nad 160 km/hod [|wamoe
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Proc to drive nebylo mozné?

DGvody, proc byla hranice 160 km/h dlouhodobym limitem:
- Nepriznivé smérove a vyskoveé parametry starsSich trati

. Velké mnozstvi Uroviiovych prejezdd

- Zabezpecovaci zarizeni neumoznujici vyssi rychlosti

Co umoznilo realizaci 200 km/h:

- Nové trasovani trati se zcela novymi smeérovymi parametry

- Uplné odstranéni Uroviiovych prejezdQ

- Implementace ETCS jako jednotného evropskéeho zabezpeceni
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IV. koridor jako pilotni projekt

Nejmodernéjsi konvenéni trat v CR: Praha - Ceské Budéjovice
Modernizace, prelozky, novostavby

Sudomerice - Votice

- 19 km novée dvoukolejné trati
- projektova rychlost az 200 km/h |
- kompletni vybaveni ETCS

Sobéslav - Doubi
- 8,8 km nové dvoukolejné trati
- kratky usek s velkym vyznamem
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Sudomerice - Votice (I)

Zmeény projektu:
Zvyseni modulu pretvarnosti zemni plané na 70 MPa
Zrizeni konstrukcni vrstvy SD 0/63 tl. 0,35m
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Sudomerice - Votice (II)

Zmeény projektu:

- Upravy trakéniho vedeni:
>trolej se zvysenou unosnosti v tahu
»zvysen tah na 12 kN za ucelem snizeni zdvihu
>upravy neutralnich poli u SpS

* Pouziti zesilené konstrukce svételnych navéstidel
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- Instalace ETCS stavbou ,,ETCS+DOZ Votice - C. B."
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Sudomeérice - Votice (III)

Zavedeni zkusebniho provozu:

« Provozni opatreni pro vyhradni provoz pod dohledem ETCS
- Provozni opatreni propojeni neutralniho pole u SpS

- Doplnéni zpravy o posouzeni bezpecnosti (ES €. 402/2013)
- Zavedeni zkusebniho provozu subsystému INF a ENE

- Zavedeni zkusebniho provozu subsystemu CCT

- Nasazeni vozidel uzpusobenych pro rychlosti V,=200 km/h
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Kde se dnes jezdi 200 km/h a jakeé jsou limity

Pravidelny provoz od zari 2025 - Giseky s rychlosti 200 km/h:

> Sudomeérice - Votice

> Sobéslav — Doubi

- Jizdni doba Praha - Ceské Budé&jovice: cca 90-95 minut

- Omezeny &asovy prinos vzhledem ke kratké délce Useku

- Provozni narocnost pri integraci s béznym provozem

. \/yuziti vozidel uzpusobenych pro rychlosti nad 160 km/h (Pendolino)
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Dalsi smeérovani a rozvoj rychlosti nad 160 km/h

Pokracovani modernizace zbyvaJ|C|ch usekl IV. Koridoru
- zejména v Useku Nemanice - Sevétin

Mozné rozsireni parametrtl az do usekl:

« Seveéetin - Horusice
- Doubi - Plana

- Projekt RS Brno - Prerov: 200 km/h jako mezistupeﬁ% VRT
« Vlysokorychlostni trate 300-320 km/h Jako dleﬂhodot;y cil
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Je prokazana technicka a provozni schopnost ceské zeleznice dosahovat rychlosti
200 km/h a IV. koridor poskytl cenné zkusenosti pro budouci vysokorychlostni projekty
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