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 2 STRABAG Rail a.s.

Popis mostu:

1. Počet mostních otvorů:  7 

2. Délka mostu:  194,80 m 

3. Rozpětí NOK:  7 x 26,00 m

4. Šikmost mostu:  kolmý, 90 st.

5. Směrové poměry:  přímá

6. Převýšení koleje:  0 mm

7. Sklonové poměry:   0 prom.
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 3 STRABAG Rail a.s.

02Stávající přímé upevnění koleje.

Poškození: 

Praskliny na jednotlivých prvcích 

upevnění.
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 4 STRABAG Rail a.s.

02Nové přímé upevnění Vossloh

DFF 300 (uzel).
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- celkem 714 ks (na 7 NOK)

- hmotnost jednoho uzlu 25 kg

- 1248 ks pružných svěrek

- 1248 ks podložek pro výškovou       
rektifikaci

- 2856 ks podložek pro rektifikaci 
rozchodu



 5 STRABAG Rail a.s.

Postup prací při výměně 
přímého upevnění:

1. Zaměření NOK 

2. Návrh klínových desek

3. Demontáž stávajícího přímého 
upevnění

4. Montáž přímého upevnění Vossloh
DFF 300

5. Výšková a směrová úprava koleje.
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 6 STRABAG Rail a.s.

- Zaměření nivelety NK 

po 2 m

- Zaměřen levý i pravý 

pas NK

- Zaměřen začátek i 

konec každé NK

1
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Zaměření NK
říjen, 2024, denní výluka
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 7 STRABAG Rail a.s.

- klínová deska 

vyrovnává 2 % sklonu 

horní pásnice NOK

- spodní hrana uzlu má 

0 % sklonu

- požadavek je max 3  

varianty klínových 

desek

- využití možných 

odchylek GPK
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Návrh klínových 
desek, leden - únor, 2025 
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 8 STRABAG Rail a.s.

3
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Demontáž stáv. 
přímého 
upevnění
duben, 2025, hlavní nepřetržitá 
výluka

- odbroušení svaru 

- zabroušení zbylého svaru na 
horní pásnici NOK
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 9 STRABAG Rail a.s.

4
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Přímé upevnění 
Vossloh DFF 300
duben, 2025, hlavní nepřetržitá 
výluka

- zkušební osazení s kolejnicí 
délky 2,2 m, tj přes 4 ks uzlů dle 
vytýčení geodetem

- kontrolní měření GPK a 
rozchodu

- vždy na každé NOK min. 2 místa

- zjištěna nesrovnalost v 
rozchodu 20 – 60 mm
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 10 23.01.2026

4
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Přímé upevnění 
Vossloh DFF 300

- z důvodu různé směrové polohy 
NOK 1 – 4, bylo nutné stanovit 
novu GPK koleje

- 3 typy kl. desek

- došlo k úpravě polohy 
kotevních trnů

- došlo k úpravě hrany desky u 
šikmé plochy NOK

- navýšení typů klínových desek 
na 9

STRABAG Rail a.s.



 11 STRABAG Rail a.s.23.01.2026

Montáž přímého upevnění DFF 300



 12 STRABAG Rail a.s.23.01.2026

Montáž přímého upevnění DFF 300



 13 STRABAG Rail a.s.23.01.2026

Montáž přímého upevnění DFF 300



 14 STRABAG Rail a.s.

- měření nivelety a 

polohy koleje L a P pas

- vyhodnocení

- rektifikace 3 x

5
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Výšková a 
směrová úprava 
koleje.
září, 2025, nepřetržitá výluka
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 15 STRABAG Rail a.s.

- 3 x rektifikace 

nivelety koleje 
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Výšková a 
směrová úprava 
koleje.
září, 2025, nepřetržitá výluka

23.01.2026



Děkuji za pozornost

STRABAG Rail a.s., Ing. A. Legner
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