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Agenda

• Základní informace o Izraeli 

• Plány do budoucna

• Příklad z praxe: Červená linka (LRT)

• Budoucí megaprojekt: Metro

• Shrnutí a prostor pro dotazy



3KONFERENCE ŽELEZNIČNÍ MOSTY A TUNELY  23/01/2026

Izrael — klíčová fakta 

Demografie

• Populace (2024): 9,97 mil.

• Urbanizace (2023): 92,9 % 

ve městech

• Medián věku (2023): 30,1 

let

Ekonomika

• HDP (2024): 540,4 mld. USD

• HDP / obyv. (2024): 54 177 

USD

• Měna: nový šekel (NIS)

Hlavní odvětví ekonomiky

• Technologie a digitální služby 

• Zdravotnický a farmaceutický 

průmysl

• Obranný a letecký průmysl

• Chemický a energetický



4KONFERENCE ŽELEZNIČNÍ MOSTY A TUNELY  23/01/2026

„Realitní boom“
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Dopravní problémy
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OECD: silniční doprava přetížená, železnice slabá
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Ambiciózní programy
Lehká kolejová doprava Projekty metra

• Červená linka

• Zelená linka

• Fialová linka  

• Linka M1

• Linka M2

• Linka M3

VRT a jiné

• 5. a 6. kolej

• Vysokorychlostní trať do Ejlatu

• Železniční trať do Kirjat Šmony
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Příklad z praxe: Červená linka (LRT)

• Městská lehká kolejová doprava (LRT)

• Délka linky: 24 km

• Počet stanic/zastávek: 34
• 24 povrchových + 10 podzemních

• Tunely : 12 km, 6.5m ID 

• Rozestup podzemních stanic ~1 km

• Projektovaná denní poptávka : 240 tis. 
cestujících / den

• původní odhad 3.5 mld USD, skutečná 
cena 6 mld USD
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Červená linka (LRT) v Tel Avivu

• 2006 – PPP koncese: start přípravy projektu

• 2008 – Crdit crunch (úvěrová krize) 

• 2011 – Projekt přebírá stat (NTA)

• 2015–2016 INFRA 1: (1) Danya Cebus + CCECC (2) 
CRTG + Solel Boneh 

• 2017 – Start TBM ražby (EPB)

• 2017 – INFRA 2: zabezpečení/řízení – Alstom

• 2019 – Dokončení TBM ražby 

• 2021 – Integrace systémů a zkušební provoz

• 18/08/2023 – Uvedení do provozu pro veřejnost
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Hloubené stanice
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EPB TBM
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Uvnitř zeminového štítu (EPB TBM)



14KONFERENCE ŽELEZNIČNÍ MOSTY A TUNELY  23/01/2026

Tunel ražený TBM – segmentové ostění
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Červená linka ve zkušebním provozu
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Červená linka za plného provozu
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Nový systém metra
•  3 linky (M1/M2/M3)

•  150 km podzemní sítě (dvojice tunelů)

•  109 stanic

•  24 měst a obcí

•  4 depa

•  7 dopravních uzlů
M1

M2

M3
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Metro: fakta a čísla

Největší a nejsložitější dopravní projekt v Izraeli (Tel Aviv Metropolitan Metro)

40–50 mld. 
USD
odhad investice

8,5 mld. USD
ekonomické přínosy

2037
Etapa 1 – zahájení
provozu

+30 %
nárůst využití veřejné
dopravy

2 mil.
cestujících / den

Duben 2026 
PQ zhotovitelů
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Fázování projektu
Projekt metra je rozdělen do dvou hlavních realizačních etap:

Realizační
etapa

1

Délka tratí

Stanice

Depa

M1

28 km

20

Rishonim

M2

26 km

22

Sgula

M3

24 km

17

Mesubim

Celková síť

78 km

59 stanic

3 depa

Realizační
etapa

2

Délka tratí

Stanice

Depa

M1

58 km

42

Ra'anana

M2

-
-
-

M3

11 km
+ 5 km na 

letiště

7 stanic
+ 1 na letiště

-

Celková síť

74 km

50 stanic

1 depo

85 km 26 km 39 km

Celkem: 150 km, 109 stanic
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Mapa trasy M2
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5b

5a
4a

4b

Qs

3a

3a 2b

Příklad podélného geologického řezu
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Hloubené stanice

CREDIT ARMON ARCHITECTS

Longitudinal Cross-Section

Street View Concourse view
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Ražené stanice

Longitudinal Cross-Section

Concourse view

CREDIT ARMON ARCHITECTS

Street View

Station Section
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Shrnutí

• Kontext Izraele: rychlý růst populace, vysoká motorizace

• Velké zácpy → ztráty produktivity 

• Proč je teď boom: ~30 let investiční deficit → „probuzení“ → masivní 
programy 

• Tramvaj + metro + VRT

• Červená linka (LRT): první velký projekt v Tel Avivu → silné lessons 
learned

• Metro M1/M2/M3: „game changer“ regionu → megaprojekt za 
desítky miliard USD → nutná mezinárodní kapacita
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Děkuji za pozornost!
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