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Benefity ziskavané stavbami ETCS &E‘.{Rﬂ,‘:

Odstranéni bariéry u preshrani¢ni vozby?

SQ

SQ

Systém preferovany jednotlivymi dopravci?

w Vyssi vyuzitelnost infrastruktury a zvyseni tratové rychlosti i vyssi
jak 160km/hod?

w VyssSi propustnost infrastruktury?

W Zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu?

— - w Zvyseni efektivity investic vlozenych do staveb infrastruktury?
l HEE & Snizeni nakladt na udrzbu a provoz trat'ové &asti?
.. % Odstranéni mnozstvi narodnich zabezpecovacich systému?
..- % Naplnéni podminek TSI a NIP CR?

“w Atd...




Provoz v systemu ETCS y\?.‘.;ﬂﬂ,':

“ Smiseny provoz ETCS
& ETCS - I. koridor usek Kolin — Breclav statni hranice Rakousko/Slovensko,

& ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Breclav, ETCS Ceska Trebova —
Prerov, ETCS Kralupy n.VIt. - Praha — Kolin, ETCS Uhfinéves — Votice, ETCS Plzen
(mimo) — Cheb.....téméF 1000km

“ Vyhradni provoz ETCS

I
& Traté, na kterych jsou vSechna vozidla vybavena mobilni ¢asti ETCS, tedy vozidla
" H AN bez aktivni mobilni ¢asti ETCS jiz nepotkame?

. . & Dle NIP ,,O,dfe dne ukoné_eni migraénihov opdobl’ se l_1es,ml’ do d,avn,éh_o tratoveho useku uskutecnit jizda
l . . - vlaku, ktery je veden vozidlem bez funkéni kompatibilni palubni ¢asti ETCS. “
I & Jedna se o traté, které jsou vybaveny stacionarni ¢asti shodnou jako dnes?
N & Jedna se o traté, kde je dosazeno konecné reseni systému ETCS?
- » Rozsah trati, které jsou nadefinovany v NIP k 1.1.2025?

. & Décin — Praha — Ceska Trebova, Breclav — Bohumin, Ceska Trebova — Prerov.

& Dle NIP jsou to i ostatni traté s migracnim obdobim nejvyse pét let. Termin ukonéeni migraéniho obdobi



Vytvoreni metodiky ETCS VAZUROR

V 03/2018 doslo k zadani ,,Studie ‘Tvorba metodického pokynu pro
projektovani systému ERTMS/ETCS*“

w Pii tvorbé ,,Metodiky“ doslo k zasadni zméné v chapani systému
ETCS.

“w Byla vytvofena analyticka c¢ast studie, ktera nabizela nékolik
N moznych cest dalsi vystavby.

EEHEE w Na zakladé pozadavku zadavatele, doslo k vybéru nejvhodnéjsi

variant

H NN y
l HEE w Doslo k definici, ze smiseny provoz ETCS, neni definovan jako cil,

I. ale jako mozny mezikrok.

_ “w Cilové reseni je vyhradni provoz systému ETCS se zajiSténim

o benefitu.



Cile metodiky ETCS Sasuoos

Vyhradni provoz je cilové feseni pro viakovy zabezpecovac tfidy A v
CR na vsech hlavnich tratich a podstatnych trati pro zajisténi
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy.

SQ

w Pozadavkem je 100% vybaveni viaki mobilni ¢asti systému ETCS

“ Ve vyhradnim provozu se predpoklada docileni moznosti maximalni
u propustnosti. Vzhledem k tomu je nutné uvazovat s moznosti
dosazeni nasledného intervalu 90s mezi jednotlivymi vlaky jedoucich

rychlosti do 160km/hod (jedna se o hodnotu podle cili u jinych
- .I- ] zeleznicnich sprav).
l. “ Vyhradni provoz musi byt koncipovan tak, aby doslo k pominuti
n potreby znalosti traté dopravnim personalem.
H N “ Vyhradni provoz musi zajistit maximalni variabilnost dopravy a jejiho
o fizeni, ale také maximalni propustnost



Cile metodiky ETCS Sasuoos

“w Musi dojit k definici jednotlivych predpist s definici naprosto
jednoznaéného chovani personalu bez ohledu na to, zda se nachazi
v dopravné, nebo na trati.

w Kazdy prvek vyuzity ve vyhradnim provozu bude mit jednoznaénou
identifikaci.

I “ Navést ve vyhradnim provozu, musi byt odlisSha od stavajicich
navéstnich znaku

B B “ Musi dojit k maximalni redukci vnéjsich prvka.
l EEE “w Musi dojit k optimalizaci realizace staveb ETCS a staveb na
I. infrastrukture
_ “ Novy systém musi byt pripraven na moznost dalSich systému, a to

Bl véetné moznosti autonomniho vedeni viaku.



SUDOP
PRAHA

A

Zmeéna v pohledu na system ETCS

“ Nechapat systém ETCS jako nadstavbu na stavajici stav/zarizeni

“ Vyuzit vlastnosti systému ETCS v plném rozsahu
w Vyuzit skutecnosti, ze pri zavadéni systému ETCS je nutha zména v
jednotlivych zvyklostech

 Plati striktni pravidla pro provoz na zeleznicni infrastrukture, ktera definuji i zakaz
] pro dalsi jizdu

EEEB w Dosahovat pozadovanych benefiti a cilu
m B & Prijmout skute¢nost, ze systém muze mit poruchu
l H H B & Zabezpecovaci zafizeni ma jiny koncept technického feseni
.. & Po dokonéeni systému ETCS, dochazi k dalS$im stavbam, ale i
- nasazeni systému pro zvyseni efektivity zelezniéniho provozu.



§ e Yasubop
Zmeéna v pohledu na zarizeni MAPRAHA

Stavajici rozlozeni hranic usekda pro indikaci volnosti koleje neumoziuje
maximalni propustnost trati

50

Optimalni vzdalenost mezi navéstidly/znackami je 400-1000m a vice metra dle
pozadované kapacity v trati

‘0

Dopravni koleje v dopravnach, se mohou délit i ve stiedu koleje, ale i dalSich
mistech

&

= » Vyhradni provoz vyuziva predevsim neproménnych navéstidel

EEEE w Svételna proménna navéstidla se ponechavaji pouze pro zajisténi posunovych
cest a pro nouzové dojezdy, opousti se od navéstidel stozarové konstrukce

& Zabezpecovaci zarizeni musi umoznovat obousmérnou komunikaci a nesmi
omezovat systém ETCS

Musi dojit ke zméné konceptu zabezpecovaciho zarizeni a to i v chapani co ma
zajist'ovat vlastni zarizeni a co RBC

SO

Vyhradni provoz s benefity prinese vyssi stupen digitalizace na zeleznici

50



o SUDOP
Podoba mezistani¢cniho useku ®°\pnAHA

w Mezistanic¢ni usek
 Je prihlédnuto k dilezitosti trati

& Rozdéleni do ,prostorovych oddild“ je v rozsahu 400-1000m, ale i vice dle
pozadované kapacity trati

& Pri delSim mezistaniénim useku se zrizuje nouzova svételna navést, odpovidajici
jizdé 5 minutam pfi vypadku ETCS
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Zausténi vedlejsich trati
I ——

w Priklady zausténi trati
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, YA suDOP
Posunove cesty MAPRAHA

w Posunové cesty jsou bez kontroly v ETCS
& V CR nemame zadny dopliikovy systém pro zajisténi bezpeénosti

“ Veskera bezpecnost je na lidském ciniteli
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Nouzovy provoz &E‘.{Rﬂ,‘:

Jednotlivé metodiky v souc¢asnosti nepripousti ve vyhradnim provozu
systému ETCS Zzadny jiny nouzovy provoz. Pii vypadku systému je
UMOZnéno:

“ Jizda maximalni rychlosti 40km/hod.

Vlak s poruchou mobilni ¢asti ETCS ma umoznén jen dojezd do
I nejblizsi stanice v pripadé volnosti useku.

SQ

B B EBE W V pripadé vypadku ETCS v trati, nesmi do této trati vjet zadny vlak.
= B & V pripadé vypadku GSM-R v dané oblasti, nesmi zadné MA byt

l HEE ukonéeno v této oblasti.
.. & Nouzovy provoz nema byt divodem pro vznik dalSiho zarizeni
H B w Atd.
=




Dosahnuti vyhradniho provozu OW

SUDOP
PRAHA

Vylouceni trati z provozu nebude mozné, bude pozadavek na:

SQ

Prioritni Feseni useku s vycerpanou kapacitou
Zajisténi provozu v celém useku
Rychlé prepinani ucelenych useku

Minimalni naruseni stavajiciho zarizeni, pozadavek na moznost
pIinohodnotného provozu do doby prepnuti

Stinovy provoz nového zarizeni (nové i stavajici zarizeni v provozu)

Zarizeni ma kratsi zivotnost nez infrastruktura, upravy na
infastrukture kvuali sou¢asnému poznani jsou nevratné

Atd.



Doporuéeni metodiky ETCS @0\33235

& Dopracovani NIP v CR, predevs$im ve vazbé na investiéni pripravu
staveb.

W Zajisténi zkusebnich jizd v plném rozsahu
& Uprava brzdnych kiivek nadefinovanim narodnich hodnot
“w Zména konceptu zabezpecovaciho zarizeni

w Zavedeni automatického stavéni viakovych cest

= . W Zrizeni programu pro vyuziti VNVK a manipulaénich mist
l HEN % Zména pristupu k navéstidiim
.. W Zafrizeni pro spoluptsobeni draznich vozidel
..- % Zarizeni pro kontrolu celistvosti koleje

“ Atd.




Z ¢ceho metodika ETCS vychazi &3‘.{23}:

Metodika prinasi zasadni zmény v chapani dalsiho postupu. Vychazi
vSak z realnych zavéra a provozu u sousednich zelezniénich sprav a to
predevsim:

“ Program "SmartRail 4.0"u svycarskych drah
“ Program "Digitale Schiene™ u némeckych drah

B & Program ETCS u rakouskych drah
H HEB
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