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Dopravni sektorové strategie, 3. faze

Aktualizace Dopravni sektorove strategie na zakladé usneseni vlady C. 136 ze dne 27. unora 2018.
N&vazny dokument na Dopravni politiku CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050.
Programové prohlaseni vlady

,Stanovime plan stézejnich investic do dopravy na obdobi 10 let vCetné vyhledu financovani. Jde o
zakladni podminku pripravy a realizace klicovych projektd — dobudovani zakladni dalnicni sité a vystavba
vysokorychlostnich trati (VRT)."

Provazba s dalsimi politikami a strategiemi (oblasti - energetika, zivotni prostredi, regionalni rozvoj,
evropské politiky, atd.).

Rozpocet SFDI a ak¢ni plany

Naplnovani cilG strategie bude zajistovano tvorbou akcnich plant (3 - 5 let), zasadnim vychodiskem je
rozpocet SFDI, ktery soucasné zohlednuje financni zdroje z evropskych fondu.
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= Princip zpracovani DSS3:
= Multimodalni pristup — nastroj k udrzitelne mobilite

= Musi byt akceptovatelny z pohledu zivotniho prostredi, ekonomického, ale i udrzitelneého vyvoje a
verejného zdravi.

= Zasada DNSH ,Do No Significant Harm" - ,vyznamné neposkozovat”
= Legislativné ukotveno v narizeni EU ¢. 2020/852 (Narizeni o Taxonomii),

= Ucelem je neposkytovat environmentalné skodlivé dotace Ci jiné verejné podpory, k cemuz se EK

zavazala napric¢ EU financovanim vcetné financovani z EIB.
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= Cil DSS3:

= Stanoveni priorit ve formeé rozvoje a zajisteni udrzby a financovani dopravni infrastruktury.

=  Projekty jsou rozdéleny do klastri nebo projektovych balickt na zakladé multimodalniho pristupu,

= Klastry - sdruzuji jmenovité projekty, které spolu Uzce souvisi a spolecné prispivaji k vybudovani souvislého
tahu pozadovanych parametr(,

= Multimodalni klastry - skladaji se ze soubéznych klastrd pro silnicni, zelezni¢ni a pripadné vodni dopravu a
zajistuji multimodalni spojeni dvou nebo vice vyznamnych mist,

=  Projektové balicky - sdruzuji specificky zamérené projekty, které nema vyznam sledovat v ramci jednotlivych
klastrd. Pro projektové balicky jsou pridéleny financni prostredky, které se rozdéluji na zakladé dil¢i koncepce,
studie nebo jiného procesu.

= Prioritizace je resena na urovni klastri na zakladé multikriterialni analyzy.

Hodnoceni projektovych klastri je provadéno pomoci bodovani dle jednotlivych kritérii,
seskupenych do nasledujicich souboru kritérii:

Uzemni vyznam; Kapacita, pfedpokladana intenzita; Stav klastru; Zlep$eni podminek pro multimodalitu;
Zivotni prostiedi; Technologie; Casovéa dostupnost; VyvaZzenost rozvoje multimodalniho klastru
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Narodni sit’ zahrnuje:
= sit' TEN-T

= propojeni aglomeraci na spadové metropole
= propojeni sousednich aglomeraci navzajem
= hlavni primestske vztahy

Stanoveni zeleznicni site
narodniho vyznamu

(.
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= Financovani - 2 scénafe (kombinace 2 pfijmové a 2 vydajové scénare).

= Scenar s malym odkladem pripravovanych staveb je zaméren na realizaci projektu dle stavu pripravy —
rocné az 450 mld. K¢ (CU 2023),

= Scénéar s velkym odkladem nepfesahuje roéni vydaje ve vy$i 300 mid. K& (CU 2023).

= Oba vydajové scénafe se zaméfuji na to, aby byly splnény zavazky CR v(éi evropskému nafizeni o TEN-T (roky
2030, 2040, 2050).

= Limitujicim faktorem jiz neni projektova pripravenost, ale dostupnost financnich prostredki vcetné zajisténi

dluhového financovani a respektovani jeho pravidel.
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Financni scénare

Porovnani variant v cenoveé urovni 2023
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Proces posouzeni vlivii koncepce na zivotni prostiedi (SEA)

= Vyhodnoceni SEA zpracovano:
= v rozsahu prilohy ¢. 9 zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostredi,
= dle zakona ¢. 258/2000 Sb., o posuzovani vlivl na verejné zdravi,

= podle § 45i zakona C. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny hodnoceni koncepce na lokality soustavy Natura
2000.

= Zavery hodnoceni SEA — vyznamny negativni vliv na predméty ochrany a celistvost lokalit soustavy Natura
2000.

= Vyznamny negativni vliv identifikovan u projektu: RS 1 VRT Hranice na Moravé (mimo) - Ostrava-Svinov,

=  Pro ostatni hodnocené determinanty nebyly identifikovany vyznamné negativni vlivy na zivotni prostredi a verejné
zdravi, a to jak u celkového vyhodnoceni koncepce, tak u vyhodnoceni jednotlivych projektl a klastru.

= Prosinec 2023 predloZeni DSS 3. faze pro informaci na jednani vlady CR.

= Leden 2024 verejné projednani k navrhu koncepce a vyhodnoceni vlivli koncepce na Zivotni prostredi,
verejné zdravi a lokality soustavy Natura 2000.
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Prevazujici verejny zajem a kompenzacni opatreni
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V souladu se zakonem o ochrané pfirody a krajiny (a v souladu s podminkami prislusnych predpist EU) je
mozné DSS 3. faze schvalit pouze v pripadé, ze neexistuje variantni reseni bez vyznamneho negativniho vlivu
(a je zvolena varianta s nejmensim moznym vlivem), pouze z naléhavych divodul prevazujiciho verejného
zajmu a az po stanoveni kompenzacnich opatreni.

VIadé CR budou pfedlozeny naléhavé diivody prevazujiciho vefejného zajmu DSS 3. faze.

Predpoklada se navrh realizovatelnych a funkcnich kompenzacnich opatreni v EVL Poodri, respektive moznost

uskutecneni zameru RS 1 VRT Prosenice — Ostrava-Svinov, ve vztahu k zmirnéni vyznamné negativnimu vlivu
na EVL Poodri.
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Dékuiji
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