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Dopravni sektoroveé strategie, 3. faze

Aktualizace Dopravni sektorové strategie, 3. faze (DSS) na zakladé
usneseni vliady €. 136 ze dne 27. unora 2018

DSS navazny dokument na Dopravni politiku CR pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050

DSS provazana s dalsSimi politikami a strategiemi (oblasti - energetika,
Zivotni prostredi, regionalni rozvoj, evropskeé politiky, atd.)

Zpracovana dokumentace SEA, probiha posouzeni

Princip zpracovani DSS3:

= Multimodalni pfistup — nastroj k udrzitelné mobilité
= musi byt vyhodny nejen z pohledu zivotniho prostfedi, udrzitelného vyvoje a verejného
zdravi, ale také jako ekonomicky akceptovatelny
= Zasada DNSH ,Do No Significant Harm" - ,vyznamné neposkozovat®
= Legislativné ukotveno v narizeni EU ¢. 2020/852 (Nafizeni o Taxonomii)

= Ugelem je neposkytovat environmentalné $kodlivé dotace &i jiné vefejné podpory, k
¢emuz se EK zavazala napfi¢ EU financovanim v€etné financovani z EIB.



Dopravni sektoroveé strategie, 3. faze

Cil DSS3:

= Stanoveni priorit ve formé rozvoje a zajistéeni udrzby a financovani
dopravni infrastruktury
= Projekty jsou rozdéleny do klastri nebo projektovych balickid na zakladé
multimodalniho pfistupu.
= Klastry - sdruzuji jmenovité projekty, které spolu uzce souvisi a spoleCné
prispivaji k vybudovani souvislého tahu pozadovanych parametra.
= Multimodalni klastry - skladaji se ze soubéznych klastrd pro silnicni,
ZelezniCni a pfipadné vodni dopravu a zajistuji multimodalni spojeni dvou
nebo vice vyznamnych mist.
= Projektové balicky - sdruzuji specificky zamérené projekty, které nema
vyznam sledovat v ramci jednotlivych klastri. Pro projektové bali¢ky jsou
pridéleny financni prostfedky, které se rozdéluji na zakladé dili koncepce,
studie nebo jiného procesu.
= Prioritizace je feSena na urovni klastri na zakladé multikriterialni
analyzy.
= Financovani je feseno ve variantach, kombinuji se 2 pfijmové a 2 vydajové
scenare.
Oba vydajové scénarie se zaméFuji na to, aby byly spinény zavazky CR vidi
evropskému narizeni o TEN-T (roky 2030, 2040, 2050).



Revize narizeni TEN-T: cile

Urychleni implementace TEN-T

« zkraceni terminu pro dokonéeni ¢asti vybranych useku globalni

sité z 2050 na 2040 — vytvoreni nové vrstvy TEN-T (,rozSifena
hlavni sit)

* slouceni dosavadnich CNC a RFC koridoru
* povinneé vyuziti ERTMS na celé TEN-T do 2040

Material byl predstaven EK v prosinci 2021.
Za CZ PRES dosazen Obecny pristup Rady.
Letos Ize ocekavat vyjednavani mezi Radou a EP




Revize narizeni TEN-T: pozadavky dle navrhu EK

Vylepseni regulace TEN-T s dliirazem na ostatni prurezové
politiky EU

(zejména Zelena dohoda pro Evropu)

- zavedeni novych povinnosti (napf. zajistit na hlavni siti pro osobni
zelezniéni dopravu rychlost 160 km/h nebo zajisténi prujezdného
profilu viakt P400) —

« rozSifeni technickych parametru na zeleznici rovnéz na globalni sit’
TEN-T

« zpFfesnéni nékterych technickych parametril TEN-T (napf. prijezd viaki
délky 740m — u dvojkolejnych trati 2 vlaky za hodinu/u jednokolejnych
trati 1 vlak za hodinu

» rozSifeni seznamu tzv. méstskych uzlu (vSechna mésta nad 100 tisic +
nejvétsi mésto v ramci regionti NUTS I1) — CR se nakonec podafilo
zahrnout vSechna vétsi krajska mésta (v€etné Pardubic, Hradce Kraloveé,
a Ceskych Bud8jovic, které v administrativnich hranicich tento limit
nedosahuiji)




Revize narizeni TEN-T: Gapravy pozadavkt dle
navrhu behem vyjednavani v Radé

Vypusténi nékterych pozadavku
Prujezd vlaku se silniénim navésem (P 400) na globalni siti

Zmirnéni pozadavkul puvodniho navrhu

Prujezd vlaku 740 m na dvojkolejnych tratich hlavni a rozSifené hlavni
sité TEN-T — vyssi flexibilita (ne nutne kazdou hodinu)
Prujezd vlaku 740 m na globalni siti TEN-T — omezeni na vybrané traté

Prajezd vlaku se standardnim silniénim navésem o vySce 4m (P400) —
omezeni na vybrané traté v ramci koridoru + nizsi vyska vagonu (33 cm x
27 cm)

Upresnéni mechanismu vyjimek

Stanoveni max. Ihaty pro vyjadieni EK (6 + 4 mésicu)
Moznost zadat o vice vyjimek v ramci jedné zadosti
Zapojeni sousednich statd do procesu udéleni vyjimek
Povinnost Komise informovat ostatni CS o udé&leni vyjimky



Uprava map TEN-T v ramci revize nafrizeni TEN-T

Co se podarilo prosadit:

Vlozeni do hlavni sité TEN-T:

TFi ze Ctyfr usekd VRT spojeni Praha — Brno

Zelezniéni trat pro nakladni dopravu Velky Osek — HK — Chocen

Vlozeni do rozSirené hlavni sité TEN-T (2040):
Zbyvajici usek VRT spojeni Praha — Brno (Svétla n.S. - Velka Bites)
VRT Usek: Usti n. Labem — Dresden

Vlozeni do globalni sité TEN-T

zeleznicni spojeni (Praha) — Lysa n. Labem — Mlada Boleslav - Liberec
(Gorlitz/Zgorzelec)

Co se nepodarilo prosadit:
Vlozeni vnitrozemské vodni cesty Kozle — Ostrava do Globalni sité TEN-T

Vlozeni silniéniho a Zelezniéni koridoru Ostrava — Opava — Krnov —
Bartultovice (-Opole) do globalni sité TEN-T




Podoba mapy TEN-T pro CR - Zelezniéni sit pro
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Podoba mapy TEN-T na izemi CR u Zeleznié¢ni sité
pro nakladni dopravu
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Dekuji za pozornost
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