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TARCOS GmbH: Herzlich willkommen! Stredisko 202: novy vedouci

Pod kridly SUDOP PRAHA
jsme pfivitali nové Kkolegy
ze spole¢nosti TARCOS. Jde ]
o0 némecké elektrospecialisty | =
na zabezpecovaci a sdélovaci !
zafizeni s praxi na projektech
pro Deutsche Bahn &i velké |I
tamni stavebni firmy.

Akvizice Tarcosu zapada do i
nasi dlouhodobé obchodni e
strategie v tomto regionu.

Cilem je postupné posilovani
pozice SUDOPU PRAHA na - >
némeckém projekénim trhu. - (s

Spole¢nost byla zalozena

v Erfurtu (Duryrisko) roku 2000.

Prislusné dokumenty podepsali v Erfurtu generalm feditel SUDOPU PRAHA Tomas Stredisko 202 - silnic a dalnic ma od 1. kvétna nového
Slavi¢ek a jednatel spole¢nosti TARCOS Bernd Wohlrab. vedouciho. Z obrazku se jisté da poznat, ktery vedouci
Tésime se na spolupraci a dalsi spole¢ny rust! pracuje, a ktery to ma ,,za par“.
»Herzlich willkommen, Kollegen!* Vlevo Ing. Vladimir Koni¢ek, vpravo Ing. Lukas Jezek.
A" 4

DOPRAVNI STAVBA
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Ve Ctvrtek 8. ¢ervna 2023 byli na —

GalaveCeru v Méstské knihovné T

v Praze ocenéni soutéZici, ktefi CDS&T 2022 2 T

ziskali tituly a dal&i ceny ve 20. ro&- e .

niku celostatni soutéze CESKA DO-

PRAVNI STAVBA, TECHNOLOGIE,

INOVACE ROKU 2022. Soucasti

vecera bylo tradi¢né také ocenéni Trmeza Virseodaonk

uspésnych resitelt z fad studentd B e e

technickych vysokych Skol. #, Guumn o wuedd  @BE7
Tituly vitézdm predali mistopred- *

sedkyné Poslanecké snémovny . i 1

Parlamentu CR Véra Kovéarova

a ministr dopravy CR Martin  Nejvyssi ocenéni v kategorii STUDENT ziskala

Kupka. tehdejsi studentka stavebni fakulty CVUT v Pra-
Na tfi tituly dosahli tentokratisu-  ze - nyni uz Ing. Tereza Vlyskocilova na sudop-

dopsti projektanti v ¢ele s hlavnimi inZenyry projektu Milosem Krame$em, Davidem Sabatou a Mar-  ském stredisku silnic a dainic. O tom, i o jeji préci

tinem Vlasakem. KaZda ze staveb dostala i dal$i diplom: Cenu MD CR, Cenu HMP a Cenu CKAIT. vice v pristim ¢isle SUDOP revue.
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Piisté SUDOP revue vyjde 17. listopadu 2023 jako dvojéislo 3-4/2023
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30 let: Dopravni fakulta Jana Pernera v Pardubicich a SUDOP PRAHA

V patek 31. 3. usporadala Dopravni fakulta Jana Pernera v Pardubicich oslavy 30 let od zalozZeni.

UNIVERZITA B&hem slavnostniho aktu byly pfedany pamétni medaile partnerdm z praxe i zaslouzilym akademickym
PARDUBICE pracovnikim Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice. Predany byly i ceny dékana.

= Pameétni medaile za dlouhodobou pfinosnou spolupréaci partnera z praxe s DFJP ziskala
DOPRAVNI | isudopska finan¢ni feditelka Mgr. Ing. Eva Kudynova Klimtova.
FAKULTA

Je uZasné mit mozZnost spolupracovat s Univerzitou Pardubice. Za 10 let mého plsobeni v pozici
odborného asistenta jsem ziskala mnoho vybornych pratel nejen z fad akademikd, ale i studentu. A nejvétsi
cti mi je, i kdyZ uz dnes neucim, se studenty této univerzity pracovat denné jako zaméstnavatel. Miluji
matematiku, takZe:

30 let univezity + 70 let SUDOP PRAHA = 100% kvalitni spoluprace

Proto preji “své” Univerzité Pardubice vde nejlepsi a mnoho dalsich zapdlenych studentu! E. K. K.

Méame to. Zase! SUDOP PRAHA ziskal certifikat Excelentni kvalita od Nadace pro

RATING RABF rozvoj architektury a stavitelstvi. Obhdjil tak loriské medailové umisténi v této prestizni
soutézi. Je to mimoradny Uspéch, protoze jde o vibec nejvyssi ocenéni, které hodnoti

Cortilicle Intagrevand nelerence 2023 2a roky 701 - 2022 2 plehlidkossich sautdd dlouhodobou kvalitu prace za Iéta 2018-2022.
e e e e o o e e e e D&kuiji v&em svym kolegtim, tohle je totiz vysledek prace nas viech. Byt ocenény

za dlouhodobou praci je pro mé osobné jesté cennéjsi, nez kdyz dostanete cenu za

Excele ntn i kva"ta kazdou jednu stavbu. Jenom to poditrhuje stavajici vedouci pozici a renomé spoleé-
nosti SUDOP PRAHA na ¢eském projekénim trhu. Méam z toho velkou radost.

C

SUDOP a.s. Pro zajimavost — porazili jsme dalSich 1527 letoSnich soutézicich. | jim ale upfimné
13 ey peotar 14 DO badd o ok amhnded v L il ¢ L 527 ponsmmeaeich e d werdeepch el ioutich gl’atuluji_

e g sty 8 ki i y
A ABF 1 Jakub Ptaginsky
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Exkurze za oponu Hudebniho divadla Karlin

Nejen praci ziv je ¢lovék. Snazime se tak pro nase zaméstnance pfipravovat i volno¢asové akce, které ndm umozni zazit spole¢né néco netradiéniho,
odpocinout si, pobavit se. Jedna z akci, ktera toto bezpochyby splinila, byla exkurze do jindy nepfistupného a verejnosti skrytého technického zazemi
nedalekého Hudebniho divadla Karlin.

Zhruba dvouhodinové akce probéhla snad ke spokojenosti vSech zu€astnénych. Vyrobni feditel divadla, pan inZenyr Lep$a, nas protahl od sklepa, az
po stfechu budovy. Od technického zazemi plného zdviznych mechanism(, pres orchestfisté, az po nadherné prostory ¢alounénych lozi. Od foyer az po
uzkou lavku osvétlovacu. Jiz ted ale pripravujeme dal$i podobnou navstévu. -pta-



PROGRAM KONFERENCE

Zelezni¢ni mosty a tunely 2023

Financovani Zelezni¢ni infrastruktury z rozpoctu
SFDI

Vybrana Zelezniéni sit TEN - T v Ceské repub-
lice — pfipravované moderniza¢ni projekty do

roku 2030

Dopravni sektorova strategie, 3. faze a revize
narizeni Ten — T po schvéleni na Radé EU
Modely financovani Zelezni¢nich infrastruktural-
nich manazert

Praha - Letisté Vaclava Havla - Kladno

Novy stavebni zakon, dopad na pfipravu staveb
dopravni infrastruktury

Projekty prosté elektrizace

Pohled ZESNAD.CZ na prostou elektrizaci
Rozvoj konvenéni zelezni€ni sité po roce 2030
Motivace a bariéry cestovani viakem

Moznosti financovani VRT

Aktudlni stav VRT

Vychova techniku pro pfipravu a vystavbu VRT
Aktudlny stav pripravy $tudie VRT V4 na Slo-
vensku

Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha,
véetné Rychlych spojeni

Aktualni stav VRT v Polabi

Projekt VRT

Modernizace trati Praha-Smichov — Beroun
Realizace stavby rekonstrukce zst. Roudnice

v systému BIM

Novostavba zst. Praha — Letisté Vaclava Havla
v BIM

Realizované stavby na IV. koridoru Sudomérice—
Votice, Sobéslav-Doubi

Realizované stavby IV. TZK Modernizace trati
Sudomérice-Votice a jeji Uprava pro rychlost
200 km/hod.

Zmeéna trakéni soustavy na 25 kV 50 Hz AC

v Useku Nedakonice — Rikovice

Bezpecny radiovy systém GSM — R/FRMSCS

s georedundanci

Elektrizace trati v&. PEU Brno - Zastavka u Brna
Kompozitni prazce FFU
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Vyznamna osobnost v oblasti Zelezniéni infrastruktury CR v roce 2023

Doc. Ing. Josef Plechaty, CSc. (*28. 12. 1927)

Vystudoval primyslovou $kolu stavebni, posléze CVUT - fakultu inZenyrského sta-
vitelstvi. Titul Ing. ziskal v roce 1952, ale jiz od roku 1949 spolupracoval u fy Baraba
na stavbé Chuchelského tunelu a od r. 1953 na udrzbé trati na tratové distanci Stra-
konice.

Od roku 1956 pracoval na katedre zelezniéniho stavitelstvi CVUT u profesora Fer-
dinanda Klimese.

V roce 1957 byla v Praze zaloZena Vysoka $kola Zelezni¢ni (VSZ) a zde zadal pra-
covat na katedre udrzby tratového hospodarstvi pod vedenim profesora Kasika. V roce
1960 obdrzel titul kandidata technickych véd (CSc.). Je vhodné pfipomenout i jeho
sluzebni cesty do USA a Japonska.

Od r. 1960 do r. 1975 pracoval na Vlysoké $kole dopravni v Ziling, kam z rozhodnuti
vlady v roce 1960 byla V3D z Prahy pielozena. V roce 1970 obhajil disertaéni préci na
titul docenta, ktery mu ale byl z politickych divodu udélen oficialné az v r. 1990.

Po roce 1975 pracoval na Zelezniénim stavitelstvi v Praze, do starobniho diichodu
odesel v roce 1989. Od r. 1990 zacal vyu€ovat na Stredni primyslové $kole — odbor
stavebni (Zelezniéni) a Vy$$i odborné gkole (VOS) v D&&ing. Zde aktivni vyudovani
iELEZNICE . ukongil v r. 2000. V souvislosti s VOS v D&¢&ing je treba ocenit jeho néavrh na zalozeni
n3 ) . odbornych seminari se zelezni¢ni tématikou. 1. seminar se uskutecnil vr. 2003 a v le-
tosnim roce 2023 se ve dnech 8.-9. Unora konal jiz 20. jubilejni ro¢nik, kterého se
zUcastnilo 260 posluchacu.

V ramci konference ZELEZNICE 2023 se uskutec¢nilo vyhlageni vyznamné osobnosti v oblasti
Zelezniéni infrastruktury CR.

Toto ocenéni se udéluje za vyraznou aktivitu, mimoradné dilo, které pfinasi vyznamny
pfinos v oblasti infrastruktury Zelezni¢ni dopravy a jejiho prosazovani na narodni i mezinarodni
(predevsim evropské) trovni, jak za celozivotni pfinos, tak za vyraznou ¢innost v dané oblasti
v roce predchazejicim udileni ocenéni.

Ocenéni udéluje a predava generalni reditel Spravy zeleznic nebo jim povéreny zastupce,
a generalni reditel SUDOP PRAHA a.s. na zakladé usneseni ,Hodnotici komise“.

Ta letos nominovala tyto osobnosti (zleva):

Ing. Karel Otava, doc. Ing. Josef Plechaty, Jifi Suchanek, Ing. Karel Pohle, Ing. Josef Borecek.

Ing. FrantiSek Krmela (4. 7. 1932 — 11. 4. 2023)

5 L Divam se na hofrejsi titulek a troufam si fict, Zze FrantiSek Krmela jednou z téch osobnosti Zelezni¢ni infrastruktury
i ¥ byl. Narodil se v podhdii Jesenikd u Sumperka, kde absolvoval gymnazium. Po skonéeni vysoko$kolského studia na
CVUT v Brnég, fakulté inzenyrského stavitelstvi, nastoupil na ,umisténku“ v roce 1956 na Tratovou distanci v Opavé.
] ‘-"“j.-‘_ Na zékladé dohody vedeni SUDOPu Praha a Drahy v Olomouci nastoupil do Statniho ustavu dopravniho projektovani

1. 3. 1957.

A
" : U SUDOPU absolvoval projekéni praxi na stavbach: prelozka trati Cesky Té$in — Haviov, tratové spojka Spofice —
g / Dubina, zavle¢kovani vysocanské primyslové oblasti, rekonstrukce stanice Obrnice, zdvoukolejnéni trati Most —
# Ceské Zlatniky, studie tras prazského metra, projektovy Ukol trasy metra C1 Nuselsky most — Prazského povstani,
\/ #=11  projekt Sirokorozchodné trati KoSice — Haniska, modernizace trati Pferov — Breclav. Postupné prechazel na vedeni
' I 4 projektu staveb.
J Vyznamné stavby ve funkci hlavniho inZzenyra projektu: Prestavba ZST Kutna Hora na prvni pfechodovou stanici
ﬂ s mezi stfidavou trakci a stejnosmérnou, Rekonstrukce trati Ostrava-Bohumin, Prelozka trati Chodov — Sokolov, Pre-
lozka trati Zatec — KlaSterec n. Ohti, Rekonstrukce Zst Sokolov osobni nadrazi, sefadovaci nadrazi a Zst. Citice, Vyuziti vie¢ek DNT pro CD, Pre-
lozka trati Bfezno u Chomutova — Chomutov.

Za ¢ginorodou a obétavou praci, kterou vykonal pro Eeskoslovenskou Zelezni€éni dopravu, byl v roce 1981 vyznamenan ministerstvem dopravy
odznakem Nejlepsi pracovnik dopravy. | své 70. narozeniny oslavil praci — ve funkci hlavniho inzenyra projektu zajiStoval vykon autorského dozoru
na stavbé CD DDC, Prelozka trati Bfezno u Chomutova — Chomutov a spolupracoval s kolektivy projektant(i na projektech staveb I. a Il. Zelez-
niéniho koridoru.

Setkavali jsme se po ranu v kancelari. Prohodil par vét o pocasi a pridal nékolik novych zprav o praci. Pak se prevlékl do Sedivého pracovniho
plasté a za&al si pfipravovat ranni &aj, o némsz fikal: ,,Caj piji velké narody a silni jedinci.“ Po dougkach dobrého &aje zagal pracovat. Byl to &lovék
klidny, pilny a pracovity, moc toho nenamluvil.

Svédomité se staral o svou velkou rodinu. Mél pét vnuku, na které byl pysny. Problémy, které prinasel Zivot, vétSinou prekonaval svym klidem.
Jako Moravan rad jezdil na chalupu u Sumperku. O Moravé si &asto notoval pisni¢ku Krdsnd zem, posédzena vinohradem.

Mél rad Zeleznici a kvalita jeho prace tomu odpovidala. Radi na ného budeme vzpominat.

Karel Nezval

4"
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éni ve svétové ko

IDEA StatiCa
Excellence Awards
2023

Large scale structures - Concrete

Arch railway bridge

h Republic

Jakub
Goringer

IDEA StatiCa Global User Day 2023

Ve &tvrtek 4. kvétna probéhla v Brné v hotelu Passage virtualni konference IDEA StatiCa Global
User Day 2023. Jedna se o akci spole¢nosti IDEA StatiCa, kde je predstavena nova vyvojova verze
(v tomto roce v23.0) jejich softwarovych nastroju pro posuzovani konstrukci, zejména pak ukazky
novych funkci a dal$ich vylepseni vici pfedchozim verzim. Pfimo na misté se akce jako aktivni
Ucastnici zGgastnili pozvani hosté z rlznych &asti Evropy (Belgie, CR, Finsko, Némecko, Nizo-
zemsko a Slovensko). Jednalo se o zakazniky vyuzivajici zminéné softwarové nastroje, ale prede-
v&im o odborniky v oboru ocelovych a betonovych konstrukci.

Pro nés pfitomné ucastniky se nejednalo pouze o &tvrte€ni odpoledne, ale vedle samotné online
konference jsme méli moznost nahlédnout do utrob samotné spole¢nosti IDEA StatiCa a jiz od stfedy
3. kvétna jsme mohli diskutovat s tvlrci jednotlivych programt o nové zavedenych, pfipadné o pla-
novanych funkcich programd, ale zaroven si postézovat, co nam v bézné praxi chybi a bylo by dobré
do programu implementovat. Tento celkem netradi¢ni format komunikace s koncovym uzivatelem
pfinasi kromé blizsiho spojeni s vyvojafi i mnoho cennych poznatkl jak tvarcum, tak i nam pfimym
ucastnikum. V tomto ohledu je nutno fict, Ze je az s podivem, jak se vyuziti stejnych posudkovych
programl muze lisit nejen napfi¢ Evropou, ale i napfi¢ republikou a konkrétnim oborem.

Jako pridruzena akce k virtualni konferenci probihala soutéz IDEA StatiCa Excellence Awards,
kde mezinarodni odborna porota vybirala nejlepsi projekty z celého svéta zpracované pomoci na-
stroju IDEA StatiCa. Soutéz byla rozdélena po oborech na ocelové konstrukce a betonové kon-
strukce. V ramci velké konkurence se nam podafilo ziskat nejvyssi ocenéni v kategorii betonové
konstrukce velkého rozsahu za projekt Zelezniéniho obloukového mostu pres vodni dilo
Orlik, tzv. most Cervena, ktery se pravé stavi.

Dle oficialnich informaci shlédlo virtualni konferenci zivé pres 2000 divaku, inzenyru z celého
svéta. Dékujeme za pozvani se zuc¢astnit akce pfimo na misté a samozfejme i za ocenéni, kterého
si velmi vazime. Jakub Gdringer
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ROZHOVOR

Mam rada, kdyz jsou mosty zajimavé. Musi mit ale zaroven i svou logiku.

Ing. Dana Wangler

Jako c¢lovék odchovany Legem se
musim zeptat. Jak dlouho trva projektan-
tovi navrhnout skuteény most?

Projektovani mostl probiha v nékolika fa-
zich, které predstavuji zcela rozdilné disci-
pliny. Jind véc je navrhnout koncepci
nového mostu a jiné je dotadhnout navrh
mostu k realizaci. Vrcholem tohoto procesu
je dle mého nézoru pfima spoluprace pro-
jektanta se zhotovitelem mostu — stavebni
firmou pfi tvorbé realizaéni dokumentace.
V tomto procesu, kdy uz most opravdu
vznikd, se toho projektant opravdu hodné
nauci. Ziskava okamzitou zpétnou vazbu a ta je k nezaplaceni. Posledni most,
ktery jsem projektovala, je estakéda Krejcarek v ramci stavby Nového spojeni
v Praze. Moc rada na tu dobu vzpominam. Diky skvélé spolupraci jsem se
tam hodné naudila. Snad to byl jeden z projektl, kterymi jsem vstoupila do
mostarské odborné spole¢nosti.

V Cernosicich-Mokropsech se bude bourat ocelovy prihradovy zelez-
niéni most pres Berounku z roku 1911. Bylo to nutné? Jak slozité je
vilastné podobna historicka dila zachranit?

To je tézké. VSechna podobna dila trpi opotrfebovanim a maji kone¢nou Zi-
votnost. Mosty se uz dlouhou dobu projektuji na Zivotnost sto let. Po sto le-
tech provozu by se tak méla logicky blizit vyména mostu, jak to mame
v normach. Nasi predkové méli néjaké materialové moznosti, tfeba svarkovou
ocel u starych ocelovych mostd, jeji viastnosti nejsou optimalni tfeba pro po-
ruSeni mostu Unavovym zatizenim. Staré mosty ¢asto maji i nevhodné detaily,
napriklad prvky, ze kterych jsou slozené, maji mezi sebou uzké mezery,
v nichz se dafi korozi. Kromé toho se dnes vyrazné zvysuje objem dopravy
i zatizeni objektU. Lidé, ktefi okolo mostt chodi nebo je znaji z fotografii, maji
sice dojem, Ze nevypadaji Spatné, ale ve skutecnosti Casto tyto mosty nejsou
v dobrém stavu a nezajistuji bezpecny provoz. Na objekty tohoto charakteru,
slouzici ke kazdodennimu pouzivani, je proto problematické uvalit titul ne-
movité kulturni pamatky. Urcité je nutné chranit historické hodnoty, nicméné
je treba pristupovat k témto zalezitostem se zdravym rozumem. Bylo by jisté
prospésné celé spole¢nosti, kdybychom o téchto zdlezitostech vedli vSichni
kompetentni vécnou diskusi.

Nejen o mostech ¢asto ve finale rozhoduiji politici. Je pro vas tézké to
zkousnout?

Bojim se, Ze az jednou budu mit zliomenou nohu, bude muset probéhnout
referendum, aby se rozhodlo o diagnéze. Doba je takova, Ze na to uz nazor
jediného lékare nebude stacit. Vnimam to jako globalni problém nasi profese.
Zpochybriovani autorit a pocit, ze mohu cokoliv, pokud mam moc — nékdy
snad i porusovat fyzikalni zakony. Nikdo se uz nezabyva odpovédnosti. Od-
povédnost politika je shodna s délkou volebniho obdobi, odpovédnost pro-
jektanta je dana délkou jeho Zivota. Zde neexistuji zadné promiceci Ihaty.
Kladu si otazku, kde a pro€ jsme si vztahy ve vystavbé tak pokazili a zkom-
plikovali?

Mostafi jsou a uz v socialistickém Ceskoslovensku byli $pi¢kou ve svém
oboru. Uz tenkrat jsme stavéli pékné mosty a vyuzivali jsme také moderni
technologie. Vezméte si tfeba Nuselsky most. Stojite pod nim, nad vami ty
krasné $tihlé podpory, a fikate si, je to vilbec mozné? Sikovnost a zruénost
mostaru je vidét i ted. S jistotou Ize fici, Zze na kazdé aktualné rozestaveéné
stavbé najdeme zajimavy most, at uz jeho velikosti, ¢i technologii vystavby.

Pro¢ se vénujete zrovna mostiim, a ne tfeba prehradam nebo silnicim?

Od paté tridy jsem tvrdila, Ze budu stavebnim inZenyrem. Pfitom u nés v ro-
diné stavarem nikdo nebyl. Pro studium na primyslovce jsem si sice zvolila
obor pozemni stavby, vic mé ale za€aly zajimat dfevéné a kovové konstrukce
a statika. Jasnou volbou proto bylo pokracovani studia na stavebni fakulté
VUT v Brné, obor konstrukce a dopravni stavby, v poslednich ro¢nicich
potom specializace na betonové mosty. Bavilo mé to moc, védomi toho, Zze
Clovék vytvari néjakou trvalou hodnotu. Byt tedy ted' mam jako vedouci stfe-
diska za sebou spi§ Stosy smluv nez trvalé hodnoty (sméje se). Mosty vas
musi pohltit i fascinovat, jinak to nejde délat.

Cim jsou pro vas osobné& mosty?

V dopravnim stavitelstvi povazuji mosty za top disciplinu. Mostar toho musi
umet o trochu vic a musi umét vidét véci v souvislostech. Neni to jen objekt
od jedné opéry ke druhé. Taky se nesmi bat, pfestoze je to obrovska odpo-

védnost. Nepamatuiji si, Ze by kdy byl pfed soudem néjaky silni¢ar nebo ko-
lejar. Mostari oproti tomu ¢eli mnoha sportim, které vSichni sledujeme s oce-
kavanim. Kdyz soud nedavno po péti letech definitivné zprostil obZaloby
projektanta Trojské lavky Jifiho Straského a byvalého $éfa oddéleni mostt
Technické spravy komunikaci Antonina Semeckého, byla to pro mé (a vérim,
ze i pro ostatni mostare) Uzasna zprava a velka uleva.

Maji se mosty kam posunovat, nebylo uz vSechno vymysleno? Jde ve
vasem oboru jesté pfijit s né¢im novym?

Inovaci je v oboru celé rada, tfeba beton s vysokou pevnosti UHPC, po-
uzivani recyklatl nebo vldken do betonu. Ve to souvisi s udrzitelnosti, o niz
se ted hodné mluvi. Diky materidlim mame GplIné jiné moznosti, mizeme na-
vrhovat a stavét konstrukce leh¢i a tenci, na vétsi rozpéti nez nasi predchidci.
| za dobu mé profesni kariéry se zasadné zménily nejen mostni konstrukce,
ale zejména pfistup k jejich navrhovani.

V Praze prochazi rekonstrukci nebo brzy bude rada dtilezitych mostu.
Barrandovsky most, Liberisky most, Dvorecky most a dalsi. Jak se na
tyto realizace divate vy jako odbornice?

Zminim se stru¢né o tfech z nich. Liberisky most je pro mé osobné prohrou
odborné verejnosti. V principu je urcité dobre, Ze se resi komplexné celé sou-
mosti, aktudlni feSeni se vraci k Janakovym navrhim a misto nasypu se otvi-
raji nova mostni pole. Neni ale spravné zachovat stavajici obloukové
konstrukce z prostého betonu s problematickymi detaily. Podle mého nazoru
oba mosty z prostého betonu predstavuii trvalé riziko a mély byt nahrazeny
novymi konstrukcemi. Rekonstrukci bedlivé sleduiji a jsem zvédava, jaky bude
vysledek.

Co se tyka nového Dvoreckého mostu, my jako SUDOP PRAHA jsme se
Ucastnili architektonické soutéze. Z vice nez 40 navrha jsme postoupili mezi
poslednich Sest do druhého kola. Z toho jsem méla obrovskou radost, byl to
uspéch. Konkurenéni navrh, ktery tam bude stat, je kazdopadné zajimava
a slozita konstrukce. Koncepéni otazkou zlstava, zda je dobre, Ze byl most
zadan pouze pro pési a tramvaje, a zda si tohle muze Praha dovolit. U Bar-
randovského mostu je chvalyhodné, Ze po zahajeni oprav nedochazi k velkym
dopravnim kolapstim. Dopravni feSeni véetné komunikace s dotéenymi fir-
mami je velmi dobré.

Plsobite ve vedouci pozici v tak maskulinnim oboru, jako je staveb-
nictvi a projekce. Jak tézké pro vas bylo prorazit?

To, co dneska umim, jsem se ucila od zacatku na rekonstrukcich mostt
na dalnici D1. Na té praci bylo moc pékné, ze vSe béZelo v rychlém sledu.
Pres zimu jsme projektovali, ha jafe investor vysout&Zil, pfiSel zhotovitel a za
jednu stavebni sezonu probéhla stavba. To byla skvéla Skola. Bylo mi tfia-
dvacet, kdyZ jsem zaginala v prostfedi mezi muzskymi. Ti si mé nejednou na
stavbé vychutnali dotazy typu ,, Tak nam pojdte, pani inzenyrko, ukazat, jak
jste to myslela s tou armaturou...“ Kazdopadné ja mam ten muzsky svét rada
uz od 8koly, oni chlapi jinak mysli. Neminim to vibec zle, ale oni jsou obecné
vlastné jednoduchy stroj. Jsou velmi pfimocafi, coz je nékdy kruté, ale je to
dobre - aspon vite, na ¢em jste. Jsou zébavni a je s nimi rychla domluva. Ze
by mi nékdy nékdo fikal, Ze tady dlouho nevydrzim, Ze pljdu na materskou,
to jsem nikdy nezazila. Musim ale pfiznat, Ze to chvilku trvalo, nez mé chlapi
vzali mezi sebe jako urc€itou autoritu.

V technickych oborech je stale mensina Zen. Co by nejvice pomohlo
tomu, aby jich bylo v téchto oborech vic?

Podle mé je to o sebedlivére, o osobnostnim nastaveni a chuti do prace.
Zeny tfeba u nas maji stejné moznosti jako muzi, vichni jim tu prileZitost radi
daji. Nicméné je to tvrdé prostredi. Hodnoti se vysledky. Prace projektanta
neni praci na osm hodin denné. Pokud fesSite problém, reSite jej asto
24 hodin. To v&e je jeSté jasné ohrani¢eno terminy, které musite spinit. Jesté
je tfeba pricist velkou odpovédnost. Projektovani je prace naro¢na mentalné,
aby c¢lovék vSechen ten tlak vibec ustél. K tomu je urcité zapotrebi i pocho-
peni a podpora nejblizsiho okoli.

Predstavte si, ze jste HR feditelkou SUDOP PRAHA. Pro¢ bych mél
k vam nastoupit a délat mosty?

Diky své velikosti nabizi SUDOP PRAHA hodné Siroké portfolio pfilezitosti.
To je dobry zaklad. Mate moznost si tu najit svoje misto. Diky takovému
spektru zakazek se hodné rychle dostanete k praci na velmi zajimavych pro-
jektech. Pokud mate ambice vyssi, mizete po néjaké dobé tyto velké projekty
také fidit. Vysledky nasi prace jsou hmatatelné, viditelné, zapisuji se do krajiny,
muZzete se na né divat a ukazovat je. SUDOP PRAHA je tedy pro nad$ence
v oboru mostu urcité to spravné misto.

Ptal se Jakub Ptacinsky
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Dvacaté osmé mezinarodni sympozium MOSTY

| v roce 2023 bylo brnénské sympozium, konané ve dnech
20. a 21. dubna, zaméreno na novinky v oblasti mostniho stavitelstvi,
na vystavbu novych, pfipadné rekonstrukce stavajicich mostti v Ceské
republice i v zahranici. Pfedmétem jednani v ramci dvoudenniho sym-
pozia byly rovnéz inovace technologii, materialt a vyrobkl pro mosty.

SUDOP PRAHA byl kromé hlavniho partnerstvi zastoupen trfemi
prispévky nasich kolegu ve sborniku, z nichz jeden (Rekonstrukce
Zelezni€niho mostu pres Labe na trati Dé€in vychod — D&&in — Prostfedni
Zleb) prezentoval Filip Kutina Zivé.

Prispévky ve sborniku: Rekonstrukce mostu pfes ul. Jana Palacha
v Pardubicich a Hodnoceni mostnich konstrukci z hlediska narazu na
VRT tratich, Pavel Jiricek.

Prvni den sympozia probéhla vice jak hodinova diskuze s ministrem
dopravy CR Martinem Kupkou.

Uvodni slovo predsedkyné pfipravného vyboru Ing. Dany Wangler
a dopis ministru dopravy jsou ve vedlejSim sloupci.

Viézené kolegyné, vézeni kolegové, mili prételé,

jménem celého pripravného vyboru Vés vitdm na 28. rocniku mezinarodniho sympozia MOSTY
2023. Setkavame se po 3 letech opét v tradiénim terminu v druhé poloving dubna. Mame za sebou
narocné obdobi piné zmén a vyzev. Jisté je, Ze ani budoucnost nés nenechd v klidu. Kazdy rok se
zamy$lim nad tim, o ¢em Gvodnik bude. V letodnim roce si dovolim omezit se na téma jediné.

Kauza Zelezni¢niho mostu v Praze pod Vy$ehradem zaséhla nevidanym zplisobem vefejny pro-
stor. Je aktuainé nejvyraznéjsim prikladem rozporu mezi feSenim mostu, které povazuii za racionaini
dotceni mostafi, a feSenim, které preferuje ,Sirokd" verejnost. Racionalni diskuse uz dévno prerostla
do vyhroceného sporu, ve kterém se uplatriuji zejména emoce a bohuZel i vyslovené IZivé argumenty.

Vyskytuii se i dal$i obdobné pripady, ve kterych jsou z riznych diivodi prosazovany technicky
nevhodnd feSeni mostd. Pritom se zapomina na jednoznacnou odpovédnost konkrétnich osob
z fad nés - mostaru.

Pipravny vybor sympozia se rozhod| reagovat na tento znepokojivy trend stanoviskem, které
bude predano ministru dopravy a které nyni predkladame i Vdm (mj. nize). Dovolim si zddraznit,
Ze se nejedna o petici. Trvdme totiz pravé na tom, Ze pfredmétnou problematiku nelze fesit takovou
formou.

Pokusme se vrétit naSemu oboru jeho véznost!

Dana Wangler, predsedkyné piipravného vyboru sympozia

VéZeny pane ministfe,

jako Ucastnici a sympatizanti mezindrodniho sympozia Mosty 2023, které jste poctil svou zastitou,
se povazujeme za reprezentativni zastupce spolecenstvi, které zahmuje projektanty, stavitele
a spravce mostli i védecké pracovniky v tomto oboru. Dohromady se identifikujeme, byt ne zcela
presné, jako mostni inzenyfi. Jako takovi odpoviddme za spréavny ndvrh, realizaci, spravu a idrzbu
mostt. Nase odpoveédnost je ze zakona rovnéz trestnépravni a celoZivotni.

Nas obor se stal v posledni dobé predmétem zvySeného vefejného zajmu, naposledy v souvislosti
s problematikou rekonstrukce Zelezniéniho mostu pres feku Vitavu v Praze pod Vyehradem. Na
tomto emocionainé vyhroceném pripadu Ize velmi dobie ilustrovat obecné rysy znepokojivé situace,
do které se nase profese v posledni dobé dostava.

Cilen4 priprava rekonstrukce mostu i navazujicich Useku trati probihd vice nez dvacet let. V jejim
priibéhu byly provedeny velmi podrobné diagnostiky a staticky prepocet 120 let starého stévajiciho
mostu, véetné experimentéiniho ovéfeni jeho zavérti méfenim. Na zakladé téchto podkladdi byla zpra-
covana projektova dokumentace, ktera porovnavala riizné varianty vyuziti stavajicich nosnych kon-
strukei mostu a jejich néhrady konstrukcemi novymi. Dle zavérd této dokumentace je pfipadné Uprava
nosnych konstrukci na hranici smysluplnosti, nebot vymény &i zesfleni vice nez 60% konstrukénich
prvkd by umoZnily provoz pouze redukovaného Zelezniéniho zatizeni v omezeném prijezdném profilu,
a to po dobu nejdéle 30 let. Varianta novych nosnych konstrukei s minimaini Zivotnosti 100 let je
proto pro viastnika mostu (tedy stat) i jeho spravce jednoznacné vhodnéjsi z provozniho i ekonomic-
kého hlediska.

S prihlédnutim ke vzristajicimu vefejnému zajmu presto spravce mostu vypsal formou soutézniho
dialogu otevienou architektonicko-konstrukéni soutéz, v jejimz zadani byly pripustény veskeré alter-
nativy rekonstrukce mostu i fedeni ndvaznostf. Reprezentativné obsazen4 hodnotici komise doporu-
Cila k realizaci jeden ze soutéZnich navrhd, ktery zahroval vyménu nosnych konstrukci a zachovani
plivodni spodni stavby mostu. Po zvefejnéni vitézného navrhu vznikla petice proti bourani stavajicho
Zelezniéniho mostu, na kterou jste reagoval svoldnim mezindrodniho technického kolokvia.

Uastnici kolokvia se vétsinové rovnéz priklonili k vymén& nosnych konstrukef mostu, coz viak
jiz zjevné nema vyznamny vliv na rozbourené verejné minéni.

Zcela chapeme zajem laické verejnosti o podobné exponované mosty. VSechny individuaini zajmy
musi byt ze zékona zohlednény. V pfipadé mostu pod VySehradem tento proces probihd transpa-
rentné a v nadstandardnim rozsahu. Konegného odborného rozhodnuti nicméné nemize byt dosa-
zeno vefejnym hlasovanim - zde se pfimo nabizi analogie s rozhodovanim Iékare o provedeni
operativniho zakroku.

Na Zelezniénim mostu pod ViySehradem Ize prezentovat i velmi znepokojivé narusovani legitimnich
postupti lokalnimi politiky. Diive odsouhlasené kroky v procesu jeho pripravy (vysledky soutéZe, za-
veéry kolokvia) jsou opakované zpochybriovany, pokud neodpovidaj jejich tuzbam. Verejné minéni je
ovliviiovano odkazy na nepochopené ¢i snad zdmeérné zkreslené zaveéry zahraniénich studif, které
zatim zdaleka nedosahujf vypovidaci hodnoty praci provedenych tuzemskymi mostnimi inzenyry.

Za profesné velmi netastné pak povazujeme stanovisko skupiny architektd, zaslané prezidentovi
republiky a dalsim Einitelm. Jsme presvédEeni, Ze naprosta vétsina jeho signatafi neni s problema-
tikou mostu vilbec obezndmena, zatimco by méla alespori tusit, Ze se zde zdaleka nejedné pouze
0 zachovani ptivodniho vzhledu mostu a prazského panoramatu. V této souvislosti pfipomindme, Ze
architekt neni podle §17 zakona 360/1992 Sb. odborné zptisobily k projektovan inzenyrskych staveb
anesmi provadét statické ani dynamické vypocty.

Obecné je kazdy most ndrocnym inZenyrskym dilem, jehoz hlavnim ucelem je prevedeni dopravy
pres piekazku. Most musi spifiovat celou fadu pozadavk(, mezi kterymi jsou spolehlivost, funkénost,
trvanlivost i pfiznivy vzhled. Mostni inZenyri absolvuji pétileté odborné studium, pfisné autorizacni
zkousky a zejména dalsi dlouhé roky praxe, aby byli schopni most navrhovat spravné ve vSech sou-
vislostech. Za vysledek své prace pak nesou doZivotni odpovédnost. Jejich odborné rozhodovani
proto nelze nahrazovat vefejnymi peticemi ani politickymi rozhodnutimi.

Viazime si skuteénosti, Ze jste za kauzu Zelezniéniho mostu pod VySehradem prevzal osobni od-
povédnost.

My, mostni inZenyfi, jsme rovnéZ pripraveni nést trvale odpovédnost za nasi praci, kterou
zaroveii povazujeme za nase poslani i vasen. K tomu vSak potfebujeme nezbytnou divéru,
v prvni fadé Vasi. Soucasné jsme pfipraveni poskytnout Vam za nase spolecenstvi veskerou
potrebnou soucinnost pro Vase rozhodovani.

Za mostni inZenyry, G&astniky a sympatizanty sympozia Mosty 2023... 142 podpist
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REPUBLIKY

MOSTNI DILO ROKU 2021
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Rekonstrukce mostu v km 21.502
trati Rumburk - Sebnitz (DBAG)
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Ocenéni MOSTNI DILO ROKU 2021 si ze sympozia
odnesli tvarci rekonstrukce vilémovského viaduktu
(Karolina) ve Sluknovském vybé&zku.

Sudopsky projekt vedl Ing. Martin Vlasak, spolupra-
covali Ing. Jaroslav VofiSek (most) a Ing. Pavel Kubat
(Zzelezni¢ni svrSek a spodek).

O prubéhu projekénich praci i samotné stavbé pri-
nesla SUDOP revue obsahly material v Cisle 4/2021.
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Ocenéni MOSTNI DILO ROKU 2021 si ze sympozia
odnesli i tvlrci rekonstrukce zelezni¢niho mostu pres
Labe v Celakovicich.

Odpovédnym projektantem mostu byl Ing. Filip Kutina,
spolupracovali Ing. Tomas Soukup a Ing. Petr Setil.

O prubéhu projekénich praci i samotné stavbeé prinesla
SUDOP revue obsahly material v ¢isle 4/2021.
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Rekonstrukce mostu pres Labe v km 6,330
(S0 02-20-02 Lysa nad Labem = Celdkovice)



Zelezniéni stanice Roudnice nad Labem
Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupu
Realizace stavby v rezimu BIM

Stanislav Jaros, foto autor a Chladek & Tintéra, a.s.

Projekt ve stupni DSP ,,Rekonstrukce nastupist a zrizeni bezbariérovych pristupt v Zst. Roudnice n. L.“ byl
zpracovan jako jeden z nékolika pilotnich projektd v rezimu BIM. V roce 2021 v ramci VOS tuto stavbu ziskala
Spolecnost ,,ChT + MONZAS Nastupisté Roudnice” véetné BIMu v realizaci. Stavba probéhla v podstaté
v rdmci jedné stavebni sezény a na konci roku 2022 byla dokon&ena s tim, Ze se autorsky dozor vykonaval
soubézné s ¢innostmi zhotovitele stavby odpovidajicimi ,,BIMu v realizaci®. Ty zajiStovali kolegové ze SUDOP
PRAHA strediska 052 s prispénim pracovnikti SUDOP EU. Projekt v reZimu BIM ve stupni DSP znamenal vztah,
resp. procesy mezi objednatelem (dokumentace) a projektantem. BIM v realizaci pribira ke spolupraci jesté
zhotovitele stavby. Nastava klasicky trojuhelnik INVESTOR — ZHOTOVITEL — PROJEKTANT nejen na stavbé,
ale také v procesech BIM.

Sirsi souvislosti stavby

Jesté v roce 2019 se pocitalo s tim, Ze Zelezni¢ni stanice Roudnice nad Labem
bude dot&ena zhruba v letech 2021 az 2023 nékolika stavbami najednou, coz mélo
zefektivnit vynalozené prostredky. Jednotlivé stavby se mély funkéné doplnit a vy-
tvorit tak kompletné zrekonstruovanou stanici. Jednalo se o stavby ,Rekonstrukce
néastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v zst. Roudnice n. L.“ ,ETCS statni hra-
nice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“ a ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst.
Roudnice nad Labem®. BohuZel do realizace se dostala pouze prvni vyjmenovana
stavba, tzn. Ze mélo dojit k Eastecné rekonstrukci stanice.

Stisnéné podminky pro stavbu

Stanice se nachazi v prostoroveé stisnénych pomeérech. Na jedné strané stoji vypravni
budova podle navrhu architekta Vojtécha Krcha, na opa&né strané kolejisté je opérna
6 m vysoka zed. S tim se musela vyrovnat zhotovitelska firma, ktera pro navoz a odvoz
materialu v sudé skupiné vyuzivala pouze Zelezni¢ni dopravu. Ve stisnénych pomérech
se nerozklada jen kolejisté, ale celé okoli Zelezni€ni stanice. Nedostatek parkovacich
mist je pro cestujici velkym problémem. Zastupitelé mésta proto nechali zpracovat
studii s nékolika variantami feSeni. Vyuzit by se dalo nabreZi, které by bylo propojené
s vypravni budovou a nastupisti prodlouzenym podchodem. Déle probihaji jednani
o moznosti vyuziti plochy skladového objektu vyuzivaného Spravou Zeleznic, s. o.




Cile stavby

Misto stavajicich urovfiovych nastupist bylo zfizeno nové jednostranné ostrovni nastupisté.
Soucasna nastupisté (vnéjsi a ostrovni) byla rekonstruovana na vy$ku 550 mm nad TK. Bezbariérovy
pfistup na v8echna nastupisté zajistuji nové vytahy ze stavajiciho podchodu. Souéasti stavby byla
rovnéz zména konfigurace kolejisté a z ni vyplyvajici Upravy Zelezni€ni infrastruktury: bylo vybudovano
nové osvétleni, sdélovaci zafizeni, informaéni a kamerovy systém. Stavebni prace se dotkly také vy-
pravni budovy, kde bylo nutné z dlivodu Unosnosti vyménit strop nékolika podzemnich mistnosti na-
chazejicich se pod prvnim nastupistém.

Zmény v pribéhu stavby

Vzhledem k tomu, Ze v pfipravé stavby nebyly investi¢ni prostfedky nijak zavratné, bylo rozhodnuto,
Ze na stavajicim ostrovnim nastupisti bude zastfeSeni zachovano a na novém jednostranném nastu-
pisti bude tvarové obdobné. Kratce po zahajeni stavby 08/2021 jsme byli objednatelem vyzvani k vy-
projektovani prvni vétsi zmeény stavby: novych zastfeSeni na ostrovnich nastupistich dle nového
vzorového listu Z13.

Dal&i vétsi zménou stavby bylo prodlouzeni ostrovniho nastupisté na délku hrany alespori 250 m.
Diky rekonstrukcim stavajiciho vozového parku se zmensil pocet mist k sezeni a z tohoto divodu
bylo nutné pro dodrzeni smluvnich podminek pfidat dalsi viiz do souprav rychlikd Praha-Dé&cin.

Velmi vyznamna zména nastala nabidkou zhotovitele na nové elektronické zabezpe&ovaci zafizeni
3. kategorie umisténé ve dvou reléovych domcich na zhlavi stanice. Zména byla schvéalena cca ¢tyfi
mésice po zahajeni stavby a znamenala novou projektovou dokumentaci, kterou musel schvalit drazni
Urad a v neposledni fadé vyrobu nového zafizeni.

Zpozdénim vySe uvedenych souvisejicich staveb bylo nutné do stavby zahrnout také Upravu trakce
v okoli mostu pres Labe, pod nimz je snizena vyska troleje. V okoli mostu mél ale sklon trolejového
dratu nevyhovuijici parametry, které neumozrnovaly navrhovanou rychlost 140 km/h.

Podminkou v&ech téchto zmén bylo dodrzeni ptvodnich termint stavby. To byla vyzva jak pro zho-
tovitele, tak pro projektanty, ale i pro pracovniky Spravy Zeleznic, s. o.

Bez Werbou 2. 1100 Vodarna Barborka
B g : Naproti vypravni budové se nachazi

pamatkové chranény areal byvalého

pivovaru, ktery vSak je od 70. let 20.

stoleti mimo provoz. Tento pivovar

¢erpal vodu do svych provozl ze dvou
studni, umisténych na brehu Labe

v malém objektu. Rozsifenim kolejisté

pocatkem 30. let 20. stoleti se tyto

1 studny ocitly pod kolejistém.

i Sklepy pivovaru a studny Barborky
jsou propojeny kamennou $tolou, v niz
se nachazela trubni vedeni, kterymi se
Cerpala voda do a z pivovaru. Sanace
vodarny Barborka byla také pred-
métem této stavby.




Zelezniéni stanice Roudnice nad Labem

Praktické zkuSenosti z projektl
Realizace stavby v rezimu BIM

Jaroslav Vesely, David Blahak

Pilotni BIM Projekt Zst Roudnice byl zpracovan postupné ve dvou stupnich — ve stupni Projekt
a ve stupni Realizace. V priibéhu zpracovani vznikly nasledné tfi modely. Nejprve byl vytvoren
model podle pfipravné dokumentace, ktery vznikl z odevzdanych dokument( dokumentace ve
stupni PD. Tento model slouzil jako vychozi model pro dalSi stuper Projekt. Ve fazi Projektu byl
model pfimo tvoren jednotlivymi zpracovateli SO a PS. V posledni tfeti fazi byl vytvoren model
skute€ného provedeni stavby podle predaného zameéreni dokon&enych objektu na stavbé v pru-
béhu realizace.

Kazdy model mél jiny u€el. Model z Pripravné dokumentace slouzil jako podklad pro projek-
tovani dalSiho stupné. Model z Projektu slouzil pro ovéreni prostorové koordinace jednotlivych
objektd a prikazu postupu vystavby. Zavére¢ny model DSPS (dokumentace skute¢ného pro-
vedeni stavby) pak bude slouzit jako vstupni data pro pasportni systémy. V pribéhu realizace
slouzil k priikazu postupu vystavby.

NaSe organizace se mlze pochlubit bohatymi zku-
Senostmi z pilotnich projektu, které se zaméfuji na vy-
uziti modelt ve fazi projektu. Tyto projekty nam
umoznily ziskat cenné poznatky a ovéfit efektivitu na-
Sich modell v redlném prostredi. Tudiz jsme se na
tomto projektu soustredili hlavné na pouziti modelu
DSPS, ktery je pro nas stéle relativni novinkou.
Hlavnim cilem naSeho usili bylo ovéfit, zda je mozné
efektivné tvorit model DSPS prubézné ve spolupraci
s geodetickou firmou a zhotovitelem.

Model DSPS byl tvofen z prabézné predavanych
podkladli geodetické firmy po dokon&eni vystavby
objektu. Tento zpUsob vedl ovéem k nedostate€nému
zameéreni vSech detaill, které jsou pro modelovani
potrebné. Tyka se predevsim modelu novych siti, kde
nebyl dostate¢né podchycen stav v dobé vykopu
(poloha i hloubka). Ddvodem bylo, ze se vykopové
prace délaly postupné po Usecich a vkladané sité
byly ihned zasypavany. Vzhledem k tomu, Ze geode-
ticka firma nezamérovala kazdy den, nebylo mozné
nasledné z takovychto méreni vymodelovat presné
prabéh ulozené sité.

Pribézné méreni by vyzadovalo denni pfitomnost
a méreni geodety. Tato situace nastava hlavné u od-
vodnéni, kabelovych Zlabu a siti.

PFi pribézné tvorbé modelu podle podkladl jsme
narazili na nékolik Uskali. Nejvétsim bylo zjisténi, ze

Ukézka usazeni modelu DSPS (dokumentace skutecného provedeni
stavby — zelené) do stavajiciho stavu (Sedé).
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modelovani objektd z podkladl zamérenych
objektl dle predpisu SZ (fotokatalog) neposky-
tuje dostatecny detail pro tvorbu 3D modelu.
Zde bylo nutné pfi modelovani tvar objektu
pouzivat projektovou dokumentaci, dodate¢né
fotografie nebo provést obhlidku objektu na
stavbé. Problém je v tom, Ze pfedpis je pfi-
praven pro tvorbu 2D koordina¢ni situace sta-
vajiciho stavu, ale pro vymodelovani 3D objektt
neni dostatecny.

Proto nasim doporucenim z tohoto pilotniho
projektu je pouzivat v dennim provozu metodu
laserového skenovani a méfit kontinualné po-
moci mraéen bodu.

BIM neni pouze zalezZitosti tvorby informac-
niho modelu, ale je predevSim o novém zpU-
sobu spoluprace vS$ech U€astnikl stavby. Mezi
tvarci modelu a pracovniky zhotovitele stavby
probihala intenzivni komunikace prostrfednic-
tvim Spole¢ného datového prostiedi (CDE).
Spole¢né datové prostredi se ukazalo jakozto Porovnani modelu DSPS (dokumentace skutecného provedeni stavby — zelené) a PDPS (projektova
dulezita soucast pri pouziti metody BIM. dokumentace pro provadéni stavby spojena se stavajicim stavem — Sed§).

Ukédzka DSPS modelu (dokumentace skutecného provedeni stavby) ve Ukézka usazeni modelu DSPS (dokumentace skutecného provedeni
webovém prostredi iModel. stavby — zelené) do stavajiciho stavu (Sedé).

Ukéazka Pripominky nad modelem ve webovém prostfedi iModel. Ukazka pripominek ve webovém prostredi iModel — cela stavba.

Ukézka usazeni modelu DSPS (dokumentace skute¢ného provedeni Ukézka modelu DSPS (dokumentace skutecného provedeni stavby).
stavby — zelené) do stavajiciho stavu (Sedé) a okoli stavby.




Jednoducha vizualizace vytvorena v SW Synchro (pro stuperi PDPS — projektova dokumen-
tace pro provadéni stavby). Dole vizualizace nového zastieSeni v SW Synchro (pro stuperi

DSPS - dokumentace skute¢ného provedeni stavby).

. \

BIM pilotni projekt si kladl za cil otestovat pouziti procesti béhem vymény
dokumentu mezi zhotovitelem stavby a Investorem predevsim. Byly vytipo-
vany agendy (smluvni dokumentace, predavaci protokoly, harmonogramy,
fakturace a dalsi), u kterych byly nastaveny digitalni procesy ve Spole¢ném
datovém prostredi.

Spole¢né datové prostredi se velmi osvédcilo i pfi interni komunikaci
mezi projektanty a geodetickou firmou. Byl nastaven proces fizeného pred-
avani dokumentace. Nastaveni procesu si vynutily smluvni podminky, kdy
geodeticka firma méla za Ukol prfedat namérena data, a tvarci modelu do
30 dnu vyrobit informaéni model. Ten nasledné predat investorovi ke kon-
trole. Z dGivodu zachyceni Ihit a dat jednotlivych prfedani podkladu byl cely
proces feSen pomoci sluzby Spole¢ného datového prostredi — Sprava do-
davek. Systém zajistil archivaci pfedavanych dat, vygenerovani predavaciho
protokolu a pfesné zaevidovani data prevzeti. Nasledné projektant zpra-
coval model a zpfistupnil jej pro kontrolu ve Spole¢ném datovém prostredi
ve formatu iModel. Ten pak slouzil jako podklad pfi jednanich na kontrolnich
dnech.

V priibéhu modelovani bylo nutné komunikovat s geodetickou firmou pro
upfesnéni tvaru modelovanych objektl a doplriujicich informaci. K tomu
byly vyuzity dal$i sluzby Spole¢ného datového prostredi — Reseni zavad
a Spravce iModelu. Pfimo v daném modelu bylo pomoci symbolu oznaceno
misto, které vyZadovalo upfesnéni. Nad takto oznacenym mistem pak bylo
mozné vést komunikaci. Komunikace probihala pomoci chatu, vkladanim
dodate¢nych fotografii a dokumentu, pfipadné odkazl na web. Cely zplsob
urychlil feSeni nejasnosti, protoZe probihal online, pfimo s kompetentnim
pracovnikem, pfimo nad konkrétnim mistem stavby. Pfitom byla zachovana
historie veSkeré komunikace a signalizovan stupen rozpracovani daného
problému. Tento systém zcela nahradil e-mailovou a telefonni komunikaci.

Zaroven systém prehledné zobrazoval stav feSenych pfipominek. iModel
se totiz pouzival na kontrolnich dnech k zobrazeni postupu vystavby a pro
diskusi nad nevyjasnénymi koliznimi misty. Pfimo na jednani byly do modelu
vkladany odkazy k dalSimu FeSeni, které se opét pfehledné zobrazovaly v ta-
bulkovém prehledu vSech feSenych pfipominek. Na dalSim kontrolnim dnu
byl pomoci prehledu zhodnocen pribéh feseni a doplnény nové. Opét tento
systém nahradil tvorbu a udrzovani riznych tabulkovych prehledt v Excelu
a jinych podobnych softwarech.

SUDOP REVUE 2/23 14

Komunikaci ve spole¢ném datovém prostredi
pouzival zhotovitel stavby a investor k odsouhlasovani
tydennich harmonogramu a k pfedavani a odsouhlaso-
véani zépisu z kontrolnich dn(.

Celkové lIze fici, ze Spole¢né datové prostredi se
v komunikaci osvédcilo. Pouzivané nastroje ukazaly, ze
systém je funkéni a efektivni. Nicméné pro jeho rozsi-
feni je nutné, aby pfistup do Spole¢ného datového pro-
stfedi méli vSichni U&astnici vystavby. Na tomto
projektu byl po€et U€astniku, ktefi méli opravnéni vstu-
povat do spole¢ného datového prostredi omezeny, coz
zpusobovalo potize a €asovou naro¢nost pfi exporto-
vani dat a informaci mimo systém Spole¢ného dato-
vého prostredi pro jiné slozky Spravy Zeleznic a pro
ostatni ¢leny tymu u zhotovitele stavby.

Zaveéry

Lze konstatovat, ze s modelem ve stupni Projekt pra-
covnici stavby nepracovali. Byl vyuzit pouze pro infor-
mativni prohlizeni feditelem stavby a jeho tfemi kolegy.
Naopak byl pouzit pro analyzu viditelnosti navéstidel.
Zde byl model pouzit pro rychly prukaz viditelnosti si-
mulaci z pohledu strojvedouciho. Na zakladé simulace
pak bylo naveéstidlo umisténo do jiné polohy. Model byl
také dodate¢né zpracovan ve vétsim detailu pro archi-
tektonickeé reSeni ve vypravni budové a podchodu. Byl
modelovan detailni sparofez obkladl a rfeSena barev-
nost materialG.

Z pohledu tvirce informaéniho modelu dokumentace
DSPS musime konstatovat, ze geodetické zaméreni dle
predpisu SZ M20-006 nelze pouzit pro modelovani re-
alizovanych objektd, protoze je nutné daleko podrob-
né&jsSi doméreni. Geodetické zaméfeni dle M20-006
nelze pouzit pro modelovani siti, pokud neni provadéné
denné pfi vykopovych pracich a pokladce tras inzenyr-
skych siti pfed zahozem.

Spole¢né datové prostfedi se osvédcilo. Pro jeho
spravné fungovani a plné vyuziti je nutné, aby kazdy
Ucastnik vystavby mél zfizeny pfistup, coz vede k ad-
ministraci a pofizeni vétsiho poctu licenci.

Nezbytnou podminkou digitalniho procesu je dobré
internetové pripojeni na stavbé. Pro jednani je taktéz
nezbytné mit vhodné vybaveny prostor, ktery bude mit
pfipojeni k internetu, WIFI, prezentaéni techniku a pfi-
padné PC, pokud nebude mozné pouzit vlastni note-
booky.

ProloZeni modelu DSPS nastupisté (dokumentace skutecného prove-
deni stavby) mracnem bod( (vystup z laserového skenovani).

ProloZeni modelu DSPS celé stavby (dokumentace skutecného prove-
deni stavby) mra¢nem bodU (vystup z laserového skenovani).
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Porovnani skute¢ného stavu nastupisté
vi¢i modelu DSPS.

Porovnani rozpracovanosti na stavbé vici planovanému harmonogramu v SW Synchro
(zelena — prvek se stavi, oranzova — Uprava stavajiciho stavu, modra dokonceny stav).

Ukéazka jednoduché vizualizace barevnosti a mozného vyuZiti modelu pro sparorez (Microstation).

Kontrola vyhledu na navéstidlo ve webovém prostredi iModel.
Néazev stavby: Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfis-

Ukézka modelu DSPS v prostredi iModel. tupd v zst. Roudnice n. L.

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

HIS: Ing. Jan Toman

Projektant: SUDOP EU a.s. a SUDOP PRAHA a.s.

HIP: Ing. Stanislav Jaro$

BIM koordinator: Ing. Jaroslav Vesely

BIM manazer: MSc. David Blahak

BIM spravce informaci: Bc. Aneta Sykorova

Projektant zastfeseni: EXCON, a.s., Ing. Dalibor Gregor
Zhotovitel: Sdruzeni Chladek & Tintéra, a.s. a MONZAS, spol. s r.o.
Reditel stavby: Ing. Jakub Stérba

Stavbyvedouci: Martin Pocta, DiS.
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Pét let od zahajeni praci na projektu (02/2018) a

iy A e

Mistni Setfeni na lucerné kupole: zleva Ing. Petr Bilek, externi dozor, Kloknertv tstav CVUT - Jaroslav Soumar, HIP, SUDOP PRAHA - Ing. Tomé&s
Lavicka, hlavni stavbyvedouci, Metrostav - Ing. David Chmelik, statik, Statica Plzeri - Ing. Miroslav KSsir, reditel stavby, Metrostav.
Foto Ing. arch. Jifi Masek, architekt stavby a odpovédny projektant, SUDOP PRAHA.

Rekonstrukce vypravni budovy zst. Plzen hl. n.
Daléll rOk Stabe Jaroslav Soumar

Uplynul rok od posledni informace v SR 2/2022 a stavba se dostala
z modu prevazujiciho bourani do médu vystavby.

Zapracovani dispozi¢nich zmén ze studie do provadéciho projektu na-
konec dopadlo po raznych peripetiich tak, Ze tyto zmény zapracoval do
zménové PDPS sam autor této studie — Ateliér A8000. K predani zménové
dokumentace stavbé v ,,Cistopisu® doslo na konci 11/2022, avsak jesté do-
dnes (02/2023) se do ni doplriuji chybéjici prilohy a odstrariuji neshody zjis-
téné v ramci procesu posouzeni dokumentace s pozadavky TSI
notifikovanou osobou. Inu neni €istopis jako Cistopis... Kazdopadné stavba
stavi dle této zménové PDPS jak mlze a nasledné (ano Ctete spravné na-
sledné) zajisténi zmény stavby pred dokoncéenim budeme zajistovat opét
my v SUDOPu.

Vzhledem k terminu predani zmén zadavaci dokumentace a nasledné
opakované predkladani dalSich zmén v jiz odevzdanych zménach se to zda
az neuvéfitelné, ale dle aktualniho postupu vystavby dojde v druhé poloviné
04/2023 k zahajeni zku$ebniho provozu verejné pfistupnych i verejné nepii-
stupnych &asti objektu. Jmenovité se jedna o zprovoznéni téchto prostor:

e pokladny v 1. PP ¢asti B1 v€etné souvisejicich prostor
V&Zi¢ka s novou Krytinou z predpatinovanych médénych Sablon. e verejné toalety v 1. NP &asti B v€etné provizornich obsluznych koridort
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dva roky od zahajeni stavebnich praci (04/2021)

Krov boc¢ni vézZicky po odbednéni, ktery je narozdil od krovu hlavni kupole v dobrém stavu. Vzorkovani pasifskych prvku na kupoli.

e provozni prostory pro personal objednatele ve
2. NP a 3. NP ¢&asti A vCetné vytahu

® provozni prostory pro personal objednatele v 1. NP
a 2. NP ¢asti B2 (bez ndjemni jednotky a vytaht)
Zhotovitel to ma opravdu pevné v rukou a déla

i kdyz by se zddlo, Ze snad ani nemuze, vSechna Cest!

POZNAMKA: Z mého pohledu jako ptimého
Ucastnika, ktery byl u zrodu projektu od jeho pocatku
v roce 2018 a vidi, jak to na stavbé realné probiha,
je smutné si v médiich Cist ¢lanky s nazvy jako
sPlzenské nadrazi prochazi rekonstrukci pod
taktovkou ateliéru A8000“, ,Spole¢nost dozréla
a chce od architektury néco vic, fika autor rekon-
strukce plzefiského nadrazi z ateliéru A8000“ nebo
napr. ,Sebevédomé, ale s respektem. Ateliér AS000
vraci zivot plzeriskému nadrazi“ Co dodat...

EXKURZE: V lofiském roce mj. probéhl i den
otevrené stavby pro verejnost a také probihaly opa-
kované exkurze pro &leny CKAIT vypisované na
strankach komory. Protoze stavba pro tyto pfilezi-

Ocistovani stavajici
Stukové vyzdoby

tosti musela mit pfipravené prohlidkové okruhy, ESé(I?/' P .
vyuZili jsme toho a se zhotovitelem domluvili vlastni s;}?crhogfvr:ap asir-
tsg\'j;';gmsft):eg?;kk'vgz'sarlgggtagg ;Aﬂfnizzh:epﬁfﬁl_i — metopa pro Ovéreni kvalifikace pro préci ve vyskéch (dgéasné
dozvédét i véci, které se na ostat.m’ch exkurzich lucernu kupole. cesta na lucernu kupole po vybourénf dvou

urovni stropu).

urcité nedozveédéli.

Prace na stfese budovy A. Provetravane podlahy v suterénu budovy A.
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Rozsahla rekonstrukce Vaclavského nameésti je u konce

Jan Bergler

Po priblizné dvou letech byla dokoncena prvni etapa revitalizace Vac-
lavského namésti, ktera se tykala jeho spodni ¢asti. Novy prostor bude
do budoucna vice slouzit obéanim Prahy i jeho navstévnikiim. Na na-
mésti vznikla napfiklad nova stromoradi, fontana, zcela novy mobiliar
nebo veskeré povrchy komunikaci, diky €¢emuz bude toto misto vice
otevreno lidem. Revitalizace stala metropoli celkem 347 miliont korun
bez DPH.

O rekonstrukci Vaclavského namésti se mluvilo spoustu let, priibézné od
roku 1990. Z dosud pomérné zanedbaného nameésti v samotném centru
Prahy se stal kvalitni méstsky bulvar s novym predlazdénim a dvéma stro-
moradimi, kterd obsahuji celkem 42 lip evropskych, novou fontanou ¢i mo-
biliafem tvorfenym lavickami, koSi a stojany na kola pro vétsi pohodli
Prazanu i navstévnikd metropole.

Vyménény byly veSkeré povrchy komunikaci, nové navrzeny design
provazcu v dlazbé pfitom odkazuje na zaloZzeni Nového Mésta prazského
Karlem IV. V8echny kamenné dlazby a obklady zaroveri pochazeji
z Ceského tézeného kamene nejvyssi kvality.

V dolni &asti Vaclavského namésti byl uskutecnén také rozsahly
archeologicky vyzkum. Pfi postupném odkryvu vrstev prolozenych nékolika
urovnémi dlazdéni nékdejsiho Koriského trhu bylo objeveno velké mnozstvi
archeologickych nalez(.

Napriklad soubor zvifecich kosti jako potravnich zbytkl i pozustatka po
vyrobé rliznych predmétt cital vice nez 100 000 nalezl riznych velikosti.
Jednalo se tak o nejvétsi takto uceleny soubor objevl z obdobi stfedovéku
v Ceské republice. Kromé tradi¢nich zlomkd stfedovéké kuchyriské a stolni
keramiky, sklenénych nadob, fragmentl zeleznych ¢i difevénych predmét
a zbytkd odévu méstanl byly objeveny i nékteré vyjimecné predméty.
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Vedle nalezd minci, desitek koriskych podkov, drobnych kovani a ozdobnych
predmétl z barevnych kovl se jednalo predevSim o nalez drobné — 4 centimetry
vysoké — sosky madonky, zhotovené z parohu neidentifikovaného zvirete. Slouzila
zfejmé k osobni zboznosti prazského méstana na prelomu 14. a 15. stoleti. Unikatni
je také nalez pravdépodobné poutniho odznaku z olova.

Praha mimo jiné spolupracovala s zidovskou obci v Praze, kdy byly na zakladé
memoranda vraceny kostky z historicky rozfezanych pomnikd, ze kterych nyni vznikl
novy pomnik na Praze 3.

Do budoucna je prostor také pfipraven pro mozné doplnéni tramvajové trati. Jeji
realizace by méla zacit béhem letosniho roku a jeji investi¢ni naro¢nost se odhaduje
na cca 1,3 mld. K¢.

SUDOP EU se na akci podilel vykonem koordinatora vSech zu€astnénych subjektt
(jednotlivé odbory MHMP, radni, dot¢ené méstské firmy — PVS, Kolektory Praha,
Dopravni podniky, PRE a dal$i zhotovitelé, TDI, dotéené organy statni spravy, majitelé
dotéenych nemovitosti v prostoru stavby) i jako specialista na zmény béhem vystavby.
Rovnéz provadél supervizi a kontrolu geodetickych praci.

Dale pak spole¢nost SUDOP EU vykonavala inzenyrskou ¢innost pro zajisténi
potfebnych povoleni pro realizaci ¢asti tramvajové traté v Useku spodni &asti
Vaclavského namesti.

Na Zizkovském Starém Zidovském hrbitove (pod televizni
véZi) se nachazi pamatnik od manzelii Rénovych nazvany
»INavrat kamenu*.

Rozrezané staré nahrobky se tak ve formé Sesti tisict
dlaZebnich kostek vratily po vice nez 35 letech zpét.




Silnice 1/2 Mukarov—Kozojedy, oprava komunikace, odvodnéni
Zbynék Musil, foto Daniel Karfik

V roce 2018 uspél SUDOP PRAHA a.s. v soutézi na akci ,Oprava komunikace 1/2 mezi Mukarovem a Kozojedy“. Dalo by se fict, co je to za stavbu ¢i
projekt do SUDOP REVUE - néjakéa oprava (i kdyz véetné odvodnéni, rekonstrukce propustkl, dopravniho znaceni a vSeho potiebného k naplnéni jeji
funké&nosti); ale nechme byt, pti pohledu do mapy zjistime, Ze se jedna o hlavni komunikaéni tah na Ri¢any, Mukarov, Vyzlovku, Kostelec nad Cernymi
Lesy. Intenzita dopravy se pohybuje dle scitaciho Useku mezi cca 8.500 — 11.200 voz./den, coz na nedeéleny dvoupruh je celkem solidni davka (kdo ten
smér rano Ci vecer jezdi, zna, co je kolona).

Projekt je jesté ,vySperkovan“ faktem, ze dle diagnostiky vozovky je tato jiz davno za svym zenitem a jeji oprava (ve vybranych usecich kompletni
vymeéna konstrukce vozovky) probiha za plného provozu — takika bez moznosti objizdnych tras. Nejvhodnéjsi a prakticky jedina rozumna je po D1, a to
je sakra narust kilometra. Ale protoze sudopak se nezalekne takrka ni¢eho, pustili jsme se do prace — a v roce 2018 jsme méli odevzdano a nasledné
v roce 2020 obdrzeli pravoplatné rozhodnuti v€etné povoleni novych prechodl pro chodce (ano, i na né musi byt vydano samostatné rozhodnuti).

Dalo by se fici, ze pak uz bylo ,hrackou® dodélat tendrovou dokumentaci — jen ,lehce® ovlivnénou nové pouzivanym skladkovanim PAU material(
(prfedpokladam, ze kazdy vime, ze PAU material je material obsahujici polycyklické aromatické uhlovodiky, ktery se déli dle obsahu asfaltu do ¢tyr trid
jakési nebezpecnosti, tudiz i rozdilného skladkovani). Ale kam s tim na nas — zohlednéno bylo i toto, soutéz na zékladé nasi dokumentace vypsana a vy-
hodnocena vcetné vybéru zhotovitele. Zhotovitelem se stala firma PORR, pro niz v sou€asnosti dle jejich potreb za béhu zajiStujeme realiza¢ni dokumen-
tace, nebot stavba byla v 04/2023 zahajena a jeji dokonceni se predpoklada na podzim leto$niho roku, tzn. 2023.




Silnice 1/2 v tuseku Mukarov — Kozojedy zajistuje zakladni dopravni spojeni mezi témito obcemi, ovSem v $irSim kontextu zajistuje silnice 1/2 v této
oblasti propojeni mést mezi Prahou-vychod a Kostelcem nad Cernymi lesy, resp. Kutnou Horou.

Rozsah stavby predstavuje Usek silnice 1/2 mezi okruzni kfizovatkou silnice I/2 se silnici 11/113 v Mukarové (kfizovatka ulic Prazska, Choceradska,
Kutnohorska a Skolni) a kfizovatkou s odbogkou z I/2 smérem na Stihlice propojuijici /2 s 11/113. Zagatek useku opravy silnice 1/2 je v obci Mukarov
v km 6,625 silnice I/2; konec Upravy je umistén v km 10,971 stavajici silnice 1/2.

Celkova délka opravy silnice je 4,346 km.

Trasa ve své délce prochazi ve velké vétsiné stavajici zastavbou obci Mukarov, Louriovice a Vyzlovka. Poloha silnice I/2 neni oproti stavajicimu stavu
jakkoliv ménéna smérové ani vyskové (kromé usekd mimo zastavbu).

Soucasti stavby je rovnéz odvodnéni silnice, tj. procisténi prikopl a opravy stavajicich propustkt pod silnici 1/2 a nové dopravni znaceni.
Zavérem téchto radku si jejich autor dovoluje podékovat véem, kteri se na projektu podileli, zejména pak Monice Poulové, Lukasi Jezkovi, Adriané

Klocové, Karolingé PeSatové a Martinu KaSparovi pfi zpracovani dokumentace az do stupné vybéru zhotovitele a Markovi Sackovi v sou¢asnosti za zpra-
covavani realizacni dokumentace.

VYSAZENA CHODNIKOVA PLOCHA NA PRECHODU PRO CHODCE
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&) KOMOVIA

Vaclav Marvan:

- rozhovor

- aktualni realizace
- novinky v oblasti komunikace

Mirime spravnou cestou

Vaclav Marvan je jednim z jednatell spoleénosti
KOMOVIA s.r.o., ktera nabizi komplexni sluzby
investorovi stavby ve fazi realizace projektu, ale
ivefazi projektové pfipravy, a technické dozory
investora na stavbach pozemnich komunikaci,
mostech a souvisejicich objektech.

V dubnu letoiniho roku jste zahdjili aktivitu
voblasti komunikace a marketingu. Covas ktomu
vedlo?

Spoleénost KOMOVIA sr.o. ma za sebou osm let
Uspéinych projektd a timto krokem jsme zahajili
dal3i duleZitou ¢ast naseho fungovani. Chceme tak
zefektivnit a posilit kermunikaci spoleénosti smérem
ke viem cilovym skupinam, budovat pozitivniimage
smérem k investordm a odborné vefejnosti,
poskytovat informace o nasi ¢innosti a pfedeviim
rozéifovat a budovat kvalitni a vzdélany tym
zaméstnancld. V ramei komunikaénich sdéleni
sebudeme prezentovat jednotnym vizualnim
stylem a hashtagem #spravnoucestou, co?
jevaefikajici.

Na jakych komunikaénich kandlech se tedy
budete prezentovat?

Wypracovali jsme kormunikaéni strateqii, ktera bude
zakladnim stavebnim kamenem, &im, jak akam
mifit nase sdéleni. Jednim z hlavnich kanald bude
samoziejmé web a duraz bude kladen inaviechny
trendoveé socialnisité,

Chystate i néjaké specialni akce &i sponzorskou
aktivitu, kterou se chce spoleénost Komovia s.r.o.
prezentovat?

W roce 2025 oslavime deset let od zaloZeni firmy

aplanujeme ktéto vyznamné udalostispecialni akci.
Postupné budeme odkryvat, na co se muzZete zadva
roky téiit. V oblasti sponzorskych aktivit jsme
se dohodli se Standou Zatloukalem, ktery
je posportovnim draze pripoutan na invalidni vozik.
Je tovelky bojovnik, sportovec a ve volném case jezdi
zavody na specialnim kole na ruéni ovladani. Jeho
pracovni naplni jsou prednasky détem wve Skolach
pod kfidly projektu VZP o bezpedénosti, ktera
jevramci nasich sluZzeb taktéz na prvnim misté,
I diky témto skuteénostem jsme zjistili, Ze muzeme
jit spoleéné #spravnoucestou, a tak se Standa stal
nasim ambasadorem a bude soucasti nasich
komunikaénichvystupu.

Hspravnoucestou



Na ¢em pravé
makame:

D7 Chlumcany
zkapacitnéeni

Modernizace
tramvajove trati
Most - Litvinowv

D6 - Krupa
prelozka
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Program vyjezdni porady vedeni nijak nevybocoval z tradi¢nich scénard.
A tak zatimco se ¢tvrtek nesl ve znameni pracovnich diskusi a spole¢ného
$koleni, patek mél punc sportovnich vykonl a poznavani okoli. Probralo se
tak vSe, co bylo na programu a nechybéla ani spole€¢na navstéva nedalekého
hradu Buchlov.

Ano, letosni porada se odehrala v malebném prostredi chfibského podhdfi.
Tento kraj je sice ponékud vzdaleny, ale podle internetového privodce nabizi
fadu moznosti jak aktivné i kulturné stravit ¢as. Vedle dominanty kraje — hradu
Buchlov, nedalekého zamku, znamé klasterni baziliky na Velehradé &i nedalekého
letiSté a muzea v Kunovicich, si tu pry pfijdou na své i milovnici turistiky, cyklo-
turistiky a dalSich sportll. Zpétnym pohledem hodnoceno, priavodce nelhal. Jen
taktné pomicel o naro¢nosti mistnich cyklotras, zvlasté kdyz se regionem pred
par dny prohnal vydatny dést.

Misty tak trasa pro kola pfipominala spie znamy motocyklovy zavod Sesti-
denni, mistrovstvi republiky v motokrosu ¢€i zavod o nejhlubsi letodni vyoranou
brazdu. Nicméné cyklisticka skupina v8echny tyto nastrahy pfirody zvladla. Na
tomto misté se jim slusi pogratulovat. Vykon to byl totiz opravdu uctyhodny.
Stejné tak pési vyprava zdolala postupné v§echny vybrané cile a ,poli¢ka foto-
aparatu“ tak postupné plnily zabéry malebné krajiny, siluety elegantnich letadel
v Kunovicich, nadherna bazilika ve Velehradé ¢i zficenina Cimburk.

Kdo ma pocit, Ze mu jméno ¢&i podoba Buchlovského hradu néco fika, pak to
muze byt i tim, Ze se jeho “tvar“ objevila hned v nékolika filmech a seridlech.
Kulisy tvofil tfeba v pohadce O state&ném kovati nebo v jednom z dilti Cetnickych
humoresek.

Kdo by planoval letni dovolenou v tomto kraji, jisté neprohloupi a interneto-
vému pravodci Ize pro tentokrate 100 % veéfit. Je to totiz kraj, ktery si vasi
pozornost jisté zaslouzi. Pfedem si dovolim tvrdit, Ze vas mistni pfiroda nezklame,
stejné jako nezklamala ucastniky VGP.

Jakub Ptaginsky
Foto na této strance Ondrej Kafka, na proté&jsi Martin Chrastil
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29. letni sportovni hry SUDOPU PRAHA 2023

Rok se s rokem seSel a my se opét vydali na 29. ro¢nik
letnich sportovnich sudopskych her.

V letoSnim roce jsme upravili datum odjezdu,
a zahajeni bylo jiz ve &tvrtek 15. 6. v hotelu Sportlife
Rumburk. Aby to vyhovovalo i nasim rodinam a my mohli
byt uz v sobotu doma.

Letosnich ,SUDOPEK" se zucastnilo 80 zapalenych
sportovctl ze SUDOPu, SUDOPu EU a spratelenych
firem. Rekordni byla i u¢ast nasich nejmensich, kterych
prijelo 14. NejmladSim uc€astnikim byly Cerstvé dva
mésice a vefime, Ze v nich sportovnich duch jiz zanechal
stopu.

Pocasi nam az na malé destivé prehanky pralo.
Orientacni béh sice probihal za bourky, kdy panovaly
obavy, jestli se nema odlozit, ale nakonec v&e probéhlo
bez problém0 a beze ztrat. Jen kolega Martin Kumhera
dostal ocenéni, ze na Ctyrkilometrové trase dokazal
ubéhnout kilometrd sedm, a je$té nenasSel vSechny
kontrolni body.

Tradi¢né vsSichni sportovci byli velice vytizeni. Findle se odehrala ve stanoveném ¢ase a po pate¢ni 17. hoding, doslo na scitani vysledku
a psani diploma.

Po vyhlaseni a rozdani medaili prisel ¢as na spolec¢né foto a tradi¢ni spole¢ensky vecer s muzikou. Po osvédceném lofiském roce byla diskotéka
opét v nasi rezii a troufam si fici, ze playlist veCera byl naslapnuty a vSichni si to uzili na 100 %.

Perlicky a zajimavosti:

e Beach volejbal mix — 6 tym0, odehrélo se 17 setd

e Beach volejbal muzi — 5 tymu, odehréalo se 18 setu

e Celkem bylo rozdano 110 medaili

e Moznost teleportace — aneb jak FrantiSek Dragoun mohl
odehrat Kroket v Rumburku a zaroven byt na poradé
v Praze. Bohuzel mu chybél jeden bod a mohl byt ve
finalovém turnaji...

® Po letech se vratil mezi sporty tenis — za coz dékujeme
novému vedoucimu sportu Filipovi Olejérovi.

V8em ucastnikim a sportovcim dékujeme za Gcast a budeme
se na Vas opét tésit v dalsSim roce.

O tom, kde a kdy se jubilejni 30. LSH budou konat, vas
budeme véas informovat.

Veronika Bukovska,
photo by Tereza Vesela + VB
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Vysledky

Orientaéni béh

1. Pohl Stanislav S 1. Smrzova Hana S

2. Hruska Jakub S 2. Bukovska Veronika S
3. Postek Marcel S 3. Doubkova Jitka S
Tymy

1. Krsek Miroslav + Bukovska Veronika S
2. Krupanska Véra + Veronika Dopravoprojekt
3. Martincova Jitka + Syrova Eva S

Kroket

1. Mare$ Matgj S 1. Loche Pavlina S

2. Syrovy Jifi, Jarath Martin S 2. Bukovska Veronika S

3. Krsek Miroslav, Hruska Jakub S 3. Srbecka Irena SEU

Squash

1. Gottwald Michal S 1. Krupanska Veronika Dopravoprojekt
2. Géringer Jakub S 2. Plutok Maryna AED

3. Chrastil Martin S 3. Krupanska Véra Dopravoprojekt

Tenis ¢tyrhra

1. Hejcman Jan + Horac¢ek Pavel S

2. Kulhanek Leopold + Vavfin Viadimir MCO

3. Jordankova Ivana + Zerék Martin Dopravoprojekt

Badminton

1. Steiner Ondrej S
2. Pohl Stanislav S
3. Utinek Pavel S

Stolni tenis
1. Zerdk Martin Dopravoprojekt 1. Ozima Vladka S
2. Barto$ Antonin Dopravoprojekt 2. Perna Aneta S
3. Hlinovsky FrantiSek S 3. Loche Pavlina S
Sipky

1. Jan¢ik Josef SEU
2. Schneider Martin S
3. Demo David SEU

Bowling

. Oziméa Vladka S
. Perna Aneta S
. Krupanska Véra Dopravoprojekt

w N =

. Volkova Veronika S
. Ozima Vladka S
. Katolicka Andrea SEU

wWnN =

1. Gottwald Michal S 1. Trejdlova Jana SEU
2. Novék Jan S 2. Ozim& Vladka S

3. Vana Miroslav SEU 3. Sykorova Aneta SEU
Cyklistika

1. Némec Jan SEU 1. Loche Pavlina S

2. Jarath Martin S 2. Sykorova Aneta SEU
3. Hruska Jakub S 3. Letova Kristyna AED

Volejbal

1. SEU + AED - Vafa, Zagek, Srbecka, Traksl, Turek, Strelka
2. SHK - Horacek, Krsek, Utinek, Chlubna, Hejcman

3. S - Ponhl, Zrast, Pietsch, Balash, Ozim4, Perna

Beach volejbal

1. Pohl Stanislav + Zrust David S

2. Zadek Stanislav + Vaia Miroslav SEU

3. Turek Filip + Strelka Vit AED

Mix

1. Pohl Stanislav + Ozima Vladka S

2. Za&ek Stanislav + Srbecka Irena SEU

3. Utinek Pavel + Sykorova Aneta S + SEU

Nohejbal

1. Koblizek Zdenék + Demo David + Janc¢ik Josef SEU

2. Horacgek Pavel + Hejcman Jan + Slavicek Tomas$ + Chrastil Martin S
3. Némec Jan + Traksl Tomas + Pohl Stanislav SEU + S

Petanque

1. Z&8ek Stanislav + Traksl Toméas + Cerny Lukas SEU

2. Perna Aneta + Smaha Zbynék + Pietsch Jan S

3. Jordankova Ivana + Barto$ Antonin + Zerék Martin Dopravoprojekt

Zkratky G€astnik(:
S - SUDOP PRAHA, SEU - SUDOP EU, AED - AED project,
Dopravoprojekt Brno, SHK — SUDOP PRAHA, stredisko Hradec Kralové
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% Veronika Kasparova-Vaskova

vystavuje sveé pastely
v SUDOPU PRAHA, OlSanska 1

OBITEHO A S B 7| 7KOVA. MISTA, KAM

‘U NEZAME} | PASTELOVOU STEZKOU Z RADOSTI K SUDOPU

VERDNIKA VAS®OVA
L

|

i "y
B =l i Rapost

Veronika Ka$parova-Vaskova,

sudopacka s ukon¢enym studiem managementu galerif
a muzei, asistentka finanéni feditelky, rodila Zizkovanka s ne-
opakovatelnym okem, které vidi v oby&ejnosti neobycejnost.
A s vysledky svého oka, které hodila na platno, nas ted sezna-
muje na vystavé Pastelovou stezkou z Radosti k Sudopu —
tedy od byvalého Domu odborovych svazl a jesté byvalejsiho
V8eobecného penzijniho Ustavu prochazkou az k nasemu sidlu.

.Na Zizkové se citim jako ryba ve vodé, nebo Iépe Fedeno
péna na pivu. Jsem jim prosté nasakla,” rfika s usmévem Vero-
nika Vaskova a dodava pritom, jak v détstvi s kamarady prolézali
pristupné dvorky od Jezkovy ulice az po Ol$anku a tatovi se
sestrou usrkavaly pénu ze dzbanku. Tu se preskocil plot, prelezlo
po stromé ¢&i preskocila zidka. ,,Souznim spi$ se starsi ¢asti nasi
Ctvrti, mam totiz hodné rada jeji charakteristickou patinu, dycha
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z ni historie. Mozna pravé proto mé fascinuje tvorba Vladimira Boudnika,
jenz zil na Kostnickém namésti a také si vS§imal opryskanych zdi, flek(
a struktur,” rozebira Veronika svou uméleckou inspiraci.

Jestlize se ve fotografiich rezavych struktur a opryskanych zdi nezapre
inspirace Vladimirem Boudnikem, v pripadé pasteltl pak Veronika zmiriuje
Maurice Utrilla, francouzského malife z Montmatru, ktery také maloval ulice
a zakouti svého rodného mista. A ostatné i Zizkov je mnohdy nazyvan praz-
skym Montmartrem.

»Maloktera ¢tvrt ma tak silné tradice, kdy se opravdu pofad néco dégje.
Ve Skole jsem studovala i narodopis, tudiz k tomu mam hodné blizko,*“
priblizuje sviij vztah k Zizkovu.

Co bychom méli na Zizkové zachovat ptedevéim? ,Genia loci!“ Dobrym
pocinem bylo podle Veroniky hlavné zachovani Nakladového nadrazi a jeho
kulturni vyuziti a také otevreni cyklostezky pod Vitkovem. Odhalily se zaji-
mavé pohledy na staré pavlacové a domy, a hlavné si tam ¢lovék mulze
paradné zasportovat, a to nejen zvedanim pullitru! Zizkov véak neni pro
vytvarnici mistem k relaxaci — tim je spiSe pfiroda. ,,Potfebuiji pfirodu bez
betonovych cesti¢ek, za kterou jezdime k pfibuznym na Moravu. Maji
vinohrad, a tak si €istim hlavu pfi vinohradnictvi tam... A pak hura do sklepa
neboli po praci legraci...”

Text prevazné z Zizkovskych listl

Fotografoval Ondrej Kafka
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Ohlasy Ctenaru

Dostalo se mné do rukou ¢. 1/2023 SUDOP Revue, a protoZe je tam reportdZ z novych Vysocan,
tak jsem napsal néco o starych Vysocanech

Zelezni¢ni stanice Praha-Vysoc¢any tehdy a ted — pirehrsle vzpominek

dolnim nddrazim a Vysocany byla tfi zdvoraiska

Clanek v SUDOP Revue 1/2023 o nové odbavovaci budové v Praze-
Vysoc¢anech mé inspiroval k sepsani par vzpominek, jak toto nddrazi vy-
padalo a fungovalo pfed desitkami let. Po ukonceni dochazky na
slovutné dopravni primyslovce v Masné ul. v roce 1968 jsem byl pii-
délen pravé do Zeleznicni stanice Praha-Vysocany (dale jen Vysocany).
To byla takova doba — priimyslovka vychovédvala nové pracovniky Ze-
leznice a po maturité jim CSD — Provozni oddil Praha urcil, kam maji
nastoupit. Pfi¢emz zhruba polovina spoluzikl postupné praskla do bot
anasla si jinou obZivu, zatimco ti druzi zistali drdze v riznych funkcich
vérni do dichodu.

Ve Vysocanech tehdy v dennich a no¢nich sménach pracovaly dvé po-
sunovaci lokomotivy, u kazdé vedouci posunu a dva posunovaci. Jejich
¢innost koordinoval tzv. nddrazni — dnes jiZ pozapomenuta funkce. Do
stanice byly zapojené vlec¢ky Prazské pekarny a mlyny (,,Odkolek*)
a CKD — ob& mély dvé obsluhy v denni a dvé v no¢ni sméné a na obou
byl silny obrat vozil. K tomu byly ojedinéle pfistavovany nadrzkové vozy
s vinem pro PraZské vinatfské zavody Vysocany (legendarni PraZsky vyber
a Busek z Velhartic!) nebo vozy k vykladce ¢i nakladce na stani¢ni mani-
pulacni koleji. Navoz zatéZe byl z Prahy-VrSovic a k tomu jezdily denné
3 pary manipulacnich vlakli Praha-Té€Snov — Nymburk a 3 péry Praha-
Tésnov — Neratovice. Mivaly vzdy dosti vozi, pfeprava vozovych zasilek
byla tehdy silnd — podle tehdejsi statni dopravni politiky byla Zeleznice
hlavnim dopravnim prostfedkem, silni¢ni dopravé pfipadala doplikova
uloha. Dnes uZ je nepfedstavitelné, aby se viiz pfistavil ve stanici k vy-
kladce, pfijelo ndkladni auto, d€lnici ndklad pomoci malé mechanizace
preloZili z vozu na auto a pak teprve byl ndklad odvezen k piijemci.

Osobni doprava byla organizovéna jinak neZ nyni, vlaki bylo mnohem
méné a nejezdily v taktu. Vysocany coby méstska ctvrt byly primyslovym
centrem Prahy a ranni vlaky do Prahy byly siln€ obsazené. V pfipadé€ zpoz-
déni pak hartusici dav lidi vzal utokem dopravni kancelar a Potvrzeni
o0 zpoZdeni (to byl takovy maly formular) pak vypisoval a vydaval kazdy,
kdo mél ruce — oba vyprav¢i i operatorka.

A jak bylo tehdy b&Zné, stanice méla silné personalni obsazeni — ve dva-
ndctihodinovych sménéch nepretrzité slouZili dva vypravci — hlavni a ven-
kovni (po Sesti hodinidch si dlohy vymeénili), operdtorka vypravcich,
nadrazni, dv€ posunovaci Cety, na pocernickém zhlavi na stavédle signa-
lista, na vyhybkéi'ském stanovisti na prazském zhlavi dozorce vyhybek
a vyhybkar, tranzitérka a stani¢ni délnik — nezapominejme, Ze tehdy
osobni vlaky mivaly sluZebni viiz a hojné se pfepravovaly spésSniny, ces-
tovni zavazadla i sluZebni posta.

V dennich sménéch pracovali osobni pokladnik, vozovy disponent, na-
kladni pokladnik a skladnik pfepravy. A k tomu administrativa — nd¢elnik
stanice, dopravni naméstek, personalistka, hlavni pokladnik a referentka
PaM (prace a mzdy). A v prilehlych tratovych tsecich? Mezi Prahou Libni

stanovisté (III, IV a 305), na hradle Cerny Most
slouZil hradlafr, odbocka Skaly a dopravna Vitkov
byly obsazeny vyprav¢éimi.

Postupné prichazely zmény — v 1. poloviné
70. let byla dokoncena pfistavba ke stanicni
budové, ve které byly nové osobni pokladny,
¢ekarna, WC a restaurace a z podchodu pro pési
(ktery spiSe pfipominal temny tunel) tam vedlo
nové schodiSté. V téZe dobé — presny rok nezndm
— bylo dokonceno i Zelezni¢ni propojeni vlecko-
vého aredlu CKD napojeného na Prahu-Libei
(tehdy jesté Praha-Liben horni nadrazi) a arealu
napojeného na Vysocany. Dnes je byvalé téleso
drahy pfeménéno na pési + cyklo trasu a umoz-
nuje péknou prochazku z Vysocan do Hloubétina.

V roce 1972 byla ukon¢ena osobni doprava do
Prahy-Té€$nova, nakladni vozy se vSak vozily do ndkladového obvodu
v Karliné jesté na zacatku 80. let. S dokoncenim HoleSovické prelozky
(projektoval SUDOP) byla dana do provozu spojovaci kolej do Praha-
Libné a od Balabenky byly nové dvé tratové koleje. S tim souvisela nutné
prestavba prazského zhlavi Vyso€an.

Nové Vysocany jsou pojaty velkoryse a doufejme, Ze nebudou teréem
vandalismu. Se strzenim puvodni vypravni budovy a dalsich zbylych ob-
jekt uz puvodni nadrazi nic nepfipomina. Zbylo jen par vzpominek.

A za druhé — ve stejném Cisle je ¢lanek Technické (nejen) pamdtky jiz-
nich Cech. Tam je i zminka o Machové véeliné v Kruslové. U pana
Macha jsem byl v 70. letech asi tfikrdt — nejprve s otcem a strycem, pak
s bratrancem a pak i s bratrem. VZdy jsme si koupili med. Nevim, jak stryc
pana Macha objevil, asi ndhodné, ale jak piSete v ¢lanku — byl velice
zruény fezbar a jeho dilo je hodné obdivu.

Ovsem neni to tak jednoduché. Pan Mach byl sam a jak se svéfil, nepo-
darilo se mu najit Zivotni druzku, se kterou by si byli vzdjemné oporou
pro Zivot na malé vsi. On mél nejenom vcely, ale i malé hospodarstvi.
A nékdy v poloviné 70. let jsme dostali smutny dopis, ve kterém piSe, Ze
prisel o vSechno (dobytek, stroje ...) a zbyly mu jen ty vcely. A silna kies-
tanskd vira, ktera mu zfejmé pomohla vse pfekonat. Smutné svédectvi
doby, ve které systému vadil i maly soukromy hospodar.

S pozdravem

Vladislav Cerny, diichodce, diive sudopské stiedisko 205

Foto: mistamehomesta.cz

Odbocka viecky z roku 1912 do jeste stojicich Odkolkovych pekdren. Na
pozadi vpravo pak byvald piivodni viecka do Vysocanskych zdvodii CKD.
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V tnoru jsme s privodcem navstivili pamatny Vysehrad.
Prazsky Vysehrad patii mezi nejznamé;jsi a nejkrasnéjsi mista Prahy. Je
to misto, které je spojeno s bajnou knéZnou Libusi a vérnym
koném Semikem, ktery stra$nym skokem zachranil svého pana Horymira.
Vysehrad, ale nabizi mnohem vice. Na pamétném hibitové ,,Slaviné* jsou
uloZeny ostatky slavnych postav nasi historie. Malokdo vi, Ze tato vojenska

pevnost byvala kralovskym méstem s velkou zastavbou.

V bieznu jsme si prohlédli Prahu ze Zizkovské véZze, jejiZ vystavbu jsme
z oken svého zaméstnani sledovali od samého zacatku. 4. listopadu 1985
zapodala stavba praZského vysilate na Zizkové. Zizkovska V&7, ktera je
dominantou Prahy, je od roku 2000 osézena plastikami miminek, ktera byla
ovSem za dobu své existence nékolikrit restaurovana, a dokonce na néjaky
¢as odebrana kvuli bezpec¢nosti.

Dale jsme se na nedalekém namésti Jittho z Podébrad podivali do kostela
slovinského architekta JoZe Ple¢nika. Jedna se o moderni monumentalni
stavbu z reznych cihel na Zelezobetonovém skeletu.

Neobvykly tvar stavby byl inspirovdn Noemovou archou a krdlovskou
symbolikou (napt. fasdda s vystupujicimi kameny symbolizuje krilovsky
hermelin, ban na vrcholu véZe kralovské jablko). V Siroké hlavni véZi kostela
(vyska 42 metra) jsou umistény kulaté hodiny o praméru 7,6 metru, které
tak jsou nejvétsi v Cesku. Interiér kostela z neomitnutych uglechtilych cihel
(13 metrd vysoky) ma kazetovy strop. Nad oltifem je umisténa
zlacena socha JeziSe Krista z lipového dieva (vyska 3,15 m).

V dubnu jsme se vydali na jih Cech do De§tné na navitévu Provaznického
muzea (s ukazkou diivéjsi vyroby) a Leteckého muzea tamtéz.

V poledne jsme se piesunuli do znamého vodniho zdmku Cervena Lhota,
ktery byl az do roku 1945 domovem kniZeci rodiny Schonburg-Hartenstejni,
nyni je ve vlastnictvi statu.

Vylet jsme ukoncili na zdmku ve Strdzi nad Nezarkou, ktery je prosluly
zejména plisobenim Emy Destinové.

Jiri Kulik




Tipy na vylet
Technickeé

1/ Areal Dolni Vitkovice - unikatni industrialni pamatka

Vitkovickeé zelezarny zalozil v roce 1828 arcivévoda Rudolf Jan, arcibiskup
olomoucky. Mélo se tu zpracovavat Zelezo, vyrobené v dfevouhelnych
vysokych pecich v Celadné a Frydlant&. Roku 1830 byla v Rudolfové huti
uvedena do provozu prvni pudlovaci pec v zemich tehdejsi habsburské
monarchie, konstruovana podle projektu profesora videriské polytechniky
F. X. Riedla, roku 1836 se pfipojila prvni vysoka pec. V roce 1843 uz tvorily
areal zelezaren dvé vysoké pece, slévarna, pudlovna, valcovna, kolarna
a kotlarna.

~—

2/ Ruéni papirna ve Velkych Losinach

Velkolosinska ru¢ni papirna vyrabi papir nepretrzité od 16. stoleti
az do dnesnich dnl. Dnes se zde nachazi také muzeum papiru
s pristupem do vybranych pracovist vyrobniho provozu. Na dvou
prohlidkovych okruzich mazete zhlédnout tradiéni techniku vyroby
papiru, déjiny femesla i fadu technickych zajimavosti.

V obdobi hlavni turistické sezény je nabidka pro navstévniky
rozSifena o dalsi aktivity — moznost zhotoveni vlastnoruénich listd
papiru, tvarci dilny s mistnimi lektory a specialni ve€erni prohlidky.

Unikatni areal vyznamné technické pamatky, ktera zejména
z pohledu vice jak ¢tyrsetleté kontinuity tradi¢ni ru¢ni papirenské
vyroby nema v oblasti stfedni Evropy obdoby, byl v roce 2001
vliadou Ceské republiky prohlagen narodni kulturni pamatkou.

V roce 1857 byl v tésné blizkosti huté otevien dul Hlubina jako zdroj
paliva do vysokych peci a od té doby na sebe cely technologicky tok
navazoval v jediném pramyslovém komplexu. Spojeni mezi jednotlivymi
¢astmi vyroby =zajiStovaly péasové dopravniky, zavazeci zafizeni
a dopravni mosty. Aredl jednoho z nejhlubsich doll v ostravském reviru
pro$el mnoha prestavbami. Nejvyraznéji se do podoby dulnich objektl
zapsali architekti F. Neumann a O. Bém.

TéZba uhli byla ukon&ena roku 1991, v roce 1998 se zastavil provoz
peci a z arealu se stala technicka pamatka bez provozu. V témze roce
u prilezitosti 170. vyroCi zaloZeni Zelezaren byla pred administrativni
budovou zZelezaren vzty¢ena busta zakladatele arcivévody Rudolfa Jana.

Byvaly primyslovy aredl Dolnich Vitkovic se dostal roku 2002 mezi
Néarodni kulturni pamatky a v roce 2008 na seznam Evropského
kulturniho dédictvi.
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3/ Muzea v Koprivnici

Technické muzeum Tatra

dokumentuje a chrani obraz zrozeni a historického vyvoje prvnich dopravnich
prostfedkud v tehdejSim Rakousko-Uhersku. Automobilka Tatra se predstavuje
velkolepou sbirkou nejkrasnéjSich automobill a zajimavosti. Jsou to
aerodynamické vozy, které svym designem ovlivnily celosvétovy vyvoj, vozy se
vzduchem chlazenym motorem, prototyp motorovych sani, osmivalcovy tankovy
motor, akrobaticky dvouplosnik, podvozky, karosarské studie, ceny z fad soutézi
a zavodu z celého svéta a samozrejmeé vabec prvni automobil ,Préasident”.

Muzeum nakladnich automobilti Tatra

se nachazi v hale byvalé slévarny a nabizi zde ke zhlédnuti sbirku unikatnich
vozidel jako je napfiklad legendarni Drtikolka, kamion, s nimz Karel Loprais
vyhral Rallye Pariz-Dakar, oba obytné vozy, s nimiz cestovatelé Zikmund
a Hanzelka projeli svét, a dalSich nékolik desitek skvostu nejstarSi ceské
automobilky.

Depo Slovenské strely

Slovenska strela je unikatni zelezni€ni motorovy viz, jedina movita
narodni kulturni pamatka v Moravskoslezském kraji. Legendarni viak
ma své misto v Muzeu nakladnich automobilt Tatra.

Motorovy viz vyrobeny v kopfivnické Tatfe byl uveden do
provozu 13. ¢ervence 1936. Byl nasazeny na trati Praha — Bratislava,
i proto dostal pojmenovani Slovenska strela. Jezdil s jedinou
zastavkou v Brné a byl to tehdy nejrychlejsi spoj, ktery jezdil po
Ceskoslovenskych kolejich. Trasu urazil za Etyfi hodiny a 50 minut.

Po za&atku druhé svétové valky byla Slovenska strela z provozu
odstavena, po valce jeSté viz néjaky Cas jezdil hlavné jako
ministersky nebo vladni vlak. V roce 1953 byl z provozu vyrazen
a od roku 1960 je jeho misto v Kopfivnici. Roku 2021 prosel
rozsahlou renovaci. Opét je schopny provozu a pfi zvlastnich
prilezitostech vyjizdi na koleje v ramci nostalgickych jizd.

5/ Weisshuhntiv kanal

g D %“' AT RS ) WP i
4/ Prec¢erpavaci vodni elektrarna Dlouhé Strané
PreCerpavaci vodni elektrarna Dlouhé Strané u Louc¢né nad
Desnou se hlasovanim v roce 2005 stala nejvétsim divem Ceské
republiky. Elektrarna ma dvé vodni nadrze — horni a dolni. V noci se
vyuziva prebyte¢na energie z elektrorozvodné sité a voda se
pre€erpava z dolni nadrze do horni. Ve chvili, kdy vznikne v napajeci
elektrorozvodné siti potfeba vétSiho mnozstvi Spickové energie, je
pak voda fizené vypousténa z horni do dolni nadrze pres turbinu
vodni elektrarny.

K horni nadrzi se da dostat od horni stanice lanovky na kole po
asfaltové cesté (4,5 km), pésky lesem (2,5 km) nebo minibusem
(kyvadlova doprava).

Jihozdpadné od Hradce nad Moravici se na severni Moravé nachazi
Weisshuhnuv kanal, zvany také Papirensky nahon. Vystavén byl v roce 1891
tovarnikem Carlem Weisshuhnem na plaveni dreva, stala na ném ale také
elektrarna. Dnes je 3,6 kilometru dlouhy nahon ve skalnatém svahu zajimavou
technickou pamatkou. Drevo se sem plavilo az ze vzdalenosti 60 kilometr( do
roku 1966, vodu do papirny v Zimrovicich ptivadi kanal dodnes.

Kanal prochazi prekrasnou krajinou nad fic¢kou Moravici, jsou na ném tfi vodni
tunely — ten prekonavajici Kozi hbet je celych 45 metrd dlouhy —, dva akvadukty
a cela rada prepadu k regulaci hladiny.

Idealnim zplGsobem, jak si kanal prohlédnout, je projet se podél n€j na kole.
Zadit je mozné tfeba v Zimrovicich, odkud vede &ervena turistick4 znagka. Trasa
se da samozrejmé projit i pesky: je nenaro¢na a hraveé ji zvladnou i rodiny s détmi.

6/ Tancirna v Ra¢im udoli — perla Rychlebskych hor

Secesni Tancéirnu slouzici jako restaurace, tane¢ni sal a penzion nechal
postavit vratislavsky biskup kardinal Georg (Jifi) Kopp v letech 1906-07, a to na
misté zbourané parni pily. Podle kardinala Koppa (1887-14) ziskala Tancirna i své
jméno — Georgshalle.

Tancirna patfila k vyhlaSenym vyletnim mistim obyvatel Javorniku i Sirokého
okoli. Oblibené byly p&si prochéazky z Javorniku, pres Jansky vrch, Certovy
kazatelny, hrad Rychleby a zpét do Rag&iho Udoli, nebo z Novych Vilémovic do
Raciho Udoli pres Cerveny Dul.

V pfizemi Tancirny je umisténo zazemi pro turisty a cykloturisty, servisni
mistnost pro bézkare a cyklisty a mistnost s propaga¢nimi materialy. Tancirna
— v ramci interaktivni expozice prezentuje Rychlebské hory jako celek (regionalni
S S fauna, fléra, geologie) déle také historii Tangirny samotné, ktera je v daném

: 2 : regionu potazmo v Olomouckém kraji jedinec¢na.
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8/ Postovni Stola u Zlatych Hor

Postovni Stola se nachazi zhruba 6 km jizné od mésta Zlaté Hory, pod
Pricnym vrchem. Prvni zminka o Stole pochazi z roku 1513. Nejvétsiho
rozvoje dllni ¢innosti na tomto dile bylo dosazeno ve druhé poloviné
17. stoleti, kdy se zde t&zily kyzovité médéné rudy, pozdgji pyrit.

Pamatkové chranéna Postovni Stola patfi k nejzachovalejSim ddlnim
dilim v okoli Zlatych Hor. V podzemi se dochovaly cenné pozustatky
hornické ¢innosti — rué¢né sekané chodby a kominy, pavodni dfevéné
potrubi, zbytky dllniho Cerpadla, korytka na odvadéni dulni vody,
néstroje jako dlata nebo zZelizka. Cenny je sklad nastipanych polen
dreva, ktery doklada tézbu takzvanym sazenim ohné.

Doslova fascinuijici jsou barevné nateky na zdech — nejpozoruhodnéjsi
je modra barva na sténach, kterou vytvari je alofan, neboli sirniky médi,
bily povlak jsou sirniky zinku. Tvofi je voda, kterd prosakuje skalou
a obohacuje se o tyto latky. Nachazi se zde i podzemni jezirko, které
vzniklo odkapavanim vody na zem nékolik desitek let.

V roce 2018 (Cerven) doslo k rozsifeni prohlidkové trasy, ktera je
obohacena o dalSi unikatni prostory. Uvidite ruéné vytvorené chodby
a kominy, dfevénou zakladku, ktera podle dendrologického priizkumu
pochazi ze 17. stoleti, nejstarSi predméty pochazeji z roku 1609.
Archeologové pfi svém prizkumu popsali asi 600 artefaktd.

NejpozoruhodnéjSim prvkem v podzemi je modra alofanova vyzdoba.
Na trase se predstavi i replika historického drevéného Cerpadia, které ve
stfedoveéku chranilo dul pred zaplavenim a odvadélo z néj prebyte¢nou
vodu. Trasa je dlouha asi kilometr, prohlidka zabere cca 1,5 hodiny.

9/ Svatojansky most v Litovli

Nejstarsim kamennym mostem na Morave a zaroven tretim nejstarSim
mostem v Ceské republice je Svatojansky most pres feku Moravu
v Litovli. Most byl postaven v roce 1592, v obdobi, kdy se litovelskym
meéstantm dafilo. Dodnes patfi k nejkrasnéjSim stavbam ve meéste.

Most stoji na 6 pilifich a uprostred je osazen sochou sv. Jana
Nepomuckého od Jana Sturmera. O kvalité stavebniho dila svéd¢i
skutec¢nost, ze vydrzel vSechny povodné, které Litovel postihly. Na
konci 20. stoleti byl rekonstruovan a jeho vzhled priblizen své plvodni
podobé. V soucasné dobé je most prizplisoben provozu pro pési,
cyklisty a jednosmeérné i pro automobilovou dopravu.

Osud mostu mohl byt zpecetén na konci 2. svétoveé valky, kdy roku
1945 Némci na svém uUstupu podminovali vSechny litovelské mosty
a chystali se je vyhodit do vzduchu. Delegace zastupci mésta se
odhodlala okupanty pozadat, aby byl tento skvost zachovan. Tak byl
historicky Svatojansky most zachranén a dodnes patfi mezi nase
vyznamné technické pamatky.

7/ Zlatokopecky skanzen ve Zlatych Horach

PF¥i cesté ze Zlatych Hor do Ondfrejovic, lezi malebné Udoli Ztracenych $tol.
Ri¢ka Olesnice zde opousti Uzce zafiznuty usek udoli a po miliony let uklada zlato
do naplavu. Zdejsi ryzovisté byla téZzena povrchové i hlubinng, tzv. mékkym
dolovanim. Pravy breh Olesnice je poset pinkami, obvaly i odvaly. Je protkan
nespocetnymi kanaly pro pfivod vody do ryzovist. Hlavni pfivodni kanal je stale
v provozu. Geologové v téchto mistech prokazali vysoké obsahy zlata
s opétovnym nabohacovanim. V hloubce cca 5 m bylo prizkumnou Sachtici
odhaleno vydrevené dulini dilo, zfejmé jedna ze ztracenych Stol, ukryvajicich
zlatonosné Zily.

V soucCasné dobé je v tomto romantickém udoli vybudovana replika
stfedové&kych hornickych mlynd s nauénou stezkou ,Udoli ztracenych $tol“.
V mlynici vam bude pfedvedeno drceni zlaté rudy a pfi troSe Stésti si kousicek
zlata muzete odnést domu. Oba drevéné stroje, zhotovené podle dobovych
nakresu, jsou pohanény vodnimi koly, ktera Eerpaji energii z plvodniho kanalu.
Horsky raz udoli a postaveni vodnich kol v kaskadé kolmo ke svahu vytvareji
Carokrasné zakouti. Jako by se zde opravdu €as zastavil. Nau¢na stezka vas
privede i k mistu, ,kde voda tece do kopce*. Opticky klam je na misté tak silny,
Ze pozorovatel jen stézi pochopi uméni davnych zlatokopu.

10/ Muzeum gramofon v Losticich

LosStice jsou znamé jako mésto
tvarizka. Ty zde maji své
muzeum, ale od ledna roku 2019
se Lostice mohou pochlubit dalsi
unikatni expozici. Jejim autorem
je sbératel a fanda gramofont
Vojtéch Vyroubal, ktery se rozhodl
Cast ze své sbirky, ¢itajici vice nez
300 exponatl vystavit pro
verejnost.

VétSina z gramofonu a jejich
prislusenstvi,  které  sbératel
v Losticich vystavil, spatfila svétlo
svéta v nedaleké Litovli. Tamni
firma Tesla patfila k nejvétSim
vyrobclm gramofont na svété a za
dobu své existence v ni spatfily

svétlo svéta mnohé unikatni
produkty.
Samotné  zahajeni  vyroby

probéhlo 1. dubna 1949. Zajimavé
je, ze prvni gramofon, ktery se
v Litovli vyrabél, a ktery v expozici
samoziejmé nemuze chybét, byl
jesté na kliku. Prodaval se pod
znackou Supraphon. Velmi brzy
vSak byl ke gramofonu pridélan
motorek a tim zacala nova éra
gramofond.

A po navstévé muzea gramofonu je mozné v Losticich navstivit i muzeum
olomouckych tvartzku.
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12/ Dvé muzea v Cechach pod Kosifem
najdete ,na pétniku“ a to nedaleko znamého L@;{ﬁ-

-

zamku. Pro kluky je jisté zajimavé Hasiéské g "
muzeum s historickymi exponaty hasi¢skych |
vozl, pro zenskou ¢ast vyletnikl zase Muzeum i B
koc¢arti hned naproti.

Hasiéské muzeum v Cechach pod Kositem
charakterizuje vyvoj hasi¢ské techniky v nejstarsi
tovarné v tehdejSim Rakousku Uhersku, zaloZzené
v roce 1820 bratry Rajmundem a Augustem
Smekalovymi.

Vystavené exponaty dokumentuji rozvoj
a problémy podnikani, obdobi expanze i krachu,
invenci autord nékterych technickych reSeni
i patentu, a také kvalitu prace v dilnach. Pfimo na

¥ 11/ Jezernicky viadukt

Jezernicky viadukt jsou vlastné dva mosty postavené vedle
sebe, které preklenuji udoli potoka Jezernice, silnici /4377 mezi
Drahotu$emi a Hranicemi na Moravé a silnici 111/4378. Stavba
starsiho cihelného mostu pro jednu kolej byla dokon&ena v roce
1842, ale do provozu byl uveden az v roce 1847. Novéjsi kamenny
byl zprovoznén roku 1873 pfi rozSifovani trati na dvoukolejnou.

Délka mostu je 426,44 m, je tvoren 35 vétsimi (svétlost 7,59 m)
a 7 mensimi oblouky (svétlost 5,69 m), tloustka kleneb 0,63 m.
Celkova sife mostu byla 8,8 m, vyska az 10,6 m.

V letech 1998-2001 v ramci modernizace Il. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru byl kompletné sanovan, klenby byly nové
vyzdény, na licnich sténach byly pouzity mrazuvzdorné cihly. Hlavni
nosnou konstrukci tvori Zelezobetonové klenby, kotvené do
cihelnych kleneb kovovou siti. Celni zdi byly znovu postaveny
z plvodnich kamen(. Pri rekonstrukci byla Sife mostovky zvétsena
na 10,6 m. Investi¢ni naklady byly stanoveny na 164 miliont korun.
Rekonstrukci viaduktu stejné jako nedalekych Hranickych viaduktt
projektoval SUDOP PRAHA. V roce 2003 rekonstrukce ziskala cenu
Mostni dilo roku 2001 udélovanou Ministerstvem dopravy CR.

Muzeum koéart patfi k nejvétsim ve stredni Evropé, protoze kromé historickych vozu obsahuje

vystavenych unikatnich hasi¢skych strojich je vidét ~ také detaily typu postrojl, luceren a nachazi se zde archiv dokumentd, tiskovin a pland. Expozici
zruénost lidi této obce a okoli a také prace dnes  vytvoril restaurator Vaclav Obr, ktery se restaurovani a opravé kocarli vénuje uz 15 let. Unikatni
jiz zaniklych femesel jakymi byly mosaznik, sbirka &ita na 38 kogara z let 1750 az 1920. Ko&ary pochazeji z Cech i zahraniéi, kde vétsinou lezely
médikovec, pilnikar, kolar, femenar, helmar, kotlaf,  zapomenuty ve stodolach a na statcich.

provaznik, slaménkar, kosikar, tkadlec hadic atp.

Kromé kocarh, mezi kterymi nechybi takové skvosty jako arcibiskupsky, ktery ucinkoval ve filmu

O dobré kvalité stfikacek firmy Smekal svéd¢i o cisafovné Sissi, jsou zde k vidéni i rizné sané a sanky a spousta kocarovych doplriku.
i skute€nost, Ze byly Zadany nejen hasici v zemich  NejvzacnéjSim exponatem muzea je koc¢ar Zlata karosa vyrobeny ve Francii v roce 1750. Sbirka

celé Evropy, ale i v Egypté a Cing.

Prohlidkova trasa trva kolem hodiny. Navstévnici béhem ni projdou nékolika
podzemnimi patry, kde se nachazi zachovalé a zcela ptvodni vybaveni bunkru.
Podivat se mohou do sali Ustreden, do tzv. baterkovych saltd nebo do
technologickych prostor, které slouzily pro zachovani bojeschopnosti pfi
rizném stupni radiace v okoli. Pro fadu osob jsou zajimavé i servisni prostory
pro personal, jako je kuchyn, loznice ¢i jidelna. A samozrejmé mistnosti, odkud
na komunikaci a déni v bunkru dohlizela tajna policie.

Cely areal je v sou¢asné dobé v majetku soukromé spole¢nosti Flenexa
plus, ktera zde provozuje své podnikani. Ani v letnich mésicich se teplota
uvnitf neprehoupne pres 20 stuprit Celsia a objekt je diky tomu vhodny pro
celoro¢ni péstovani rostlin aquaponickou metodou, tedy bez hliny.

V ramci jedné vstupenky tak navstévnici shliédnou hned dvé zajimavosti:
byvaly vojensky objekt podléhajici nejvy$Simu stupni utajeni a aquaponickou
farmu, kterd je ojedinéla nejen na tizemi CR, ale i ve svét&. Jedna se unikatni
a netradi¢ni spojeni vojenskeé historie a udrzitelného zemédélstvi.

rovnéz zahrnuje smuteéni vozy.

13/ Bunkr v Praslavicich u Olomouce

Od cervence 2022 se pro vefejnost otevrel objekt
byvalého vojenského bunkru v Praslavicich
u Olomouce. Nejen fanousci vojenské historie mohou
nahlédnout do prostor, do kterych jesté nedavno mohli
vstoupit jen vybrani jedinci a pouze po pfisné
bezpecnostni provérce. Objekt strategického vyznamu
totiz podIéhal nejvySSimu stupni utajeni.

Masivni bunkry, které mély v dobé studené valky
vydrzet Utok z bezprostredni blizkosti, byly souc¢asti tzv.
Narodniho kabelového okruhu. Byla to stovky kilometru
dlouha kabelova sit budovana od 60. let 20. stoleti na
tzemi Ceské republiky. V okoli nékterych mést, mj.
Olomouce, vznikl dimysiny spletenec podzemnich
~ chodeb s radou servisnich budov na povrchu. Objekt
zéalozni zesilovaci stanice v Praslavicich je jediny svého
druhu, ktery je pfistupny verejnosti.
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