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SUDOP PRAHA a.s. v roce 2022 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel a predseda predstavenstva

Vazené kolegyné, vazeni kolegové, sudopaci,
partnefi...

Ackoliv se to zda jiz davno, rok 2022 skondil
teprve pred nékolika malo tydny. Pry¢ je viné
jehli¢i, sladka chut cukrovi v Ustech i svate¢ni
nalada. Hlavy mame jiz opét nastavené na dalsi
projekty, na dalSi prilezitosti, které k nam pricha-
zeji. Je pravidlem, Ze vzdy v prvnim Cisle roku
najdete v SUDOP REVUE komplexni shrnuti roku
predeslého. Dovolte mi proto i letos toto tradi€ni
ohlédnuti za uplynulym rokem a predstaveni
planu pro cestu tim letoSnim.

Uplynuly rok bych pojmenoval asi dvéma
slovy — normalni a uspésny.

Kone&né& jsme mohli opét Zit ,normaln&“. Zit
bez vyraznéjSich proticovidovych opatreni,
mohli jsme se potkavat jak v préci, tak na spo-
le€enskych akcich, mohli jsme po dvou letech
zase bez komplikaci kamkoliv vycestovat
a travit ¢as s rodinami a préateli na dovolenych.
Skutecnost, Ze na nas ze vSech stran, ze vSech
medialnich prostfedkud neustale nevyskakovaly
grafy a statistiky nemocnych a zemrelych, byla
pro mé& opravdu velka uleva a psychicka
zpruha.

Rikéa se, Zze v8echno zIé je k né&emu dobré.
Jsem presvédcen, Ze to plati i tom vSem, &im
jsme si prosli v poslednich letech. Spousta
z nas si opét uvédomila skute¢nou cenu a po-
tfebnost tak béZnych véci jako je tfeba osobni
kontakt s kolegy, moZnost se volné pohy-
bovat, byt zdravy. Naucili jsme se zase vice
odpocdivat.

UpIng klidné dny nas v&ak necekaly ani po
ustupu nebezpecnych vird. Ustupujici covid
v prubéhu roku ¢astec¢né zastoupila krize ener-
geticka a posléze i vale€na. | s témito novymi vy-
zvami se pereme, jak umime. Ve firmé, i osobné
kazdy z nas. Kromé opatfeni, ktera se nas doty-
kaji pfimo v SUDOPU, se snazime pomahat
i t8m, kterych se to tyka nejvice. Na podporu
Ukrajiné proto skupina SUDOP GROUP poslala
jiz vice nez 10 000 000 korun. A pomahali jsme
i materidlné hned v prvnich dnech konfliktu.
Pokud to bude potreba, bude nase pomoc po-
kraCovat i nadale.

Ale zpét k nam — k SUDOPU PRAHA. Uplynuly
rok jsem oznacil v tvodu za Uspésny. V celém
prubéhu roku jsme totiz méli dostatek zajimavé
prace. A zvladli jsme ji bez vyraznych problému.
Navic se skvélymi ekonomickymi vysledky. Uka-
zalo se mimochodem v praxi, jak dilezité je mit
praci dobre naplanovanou a pfipravenou. Na-
prosta vétsSina zakazek totiz byla vysoutézena jiz
v roce 2021! Tento nas ,,zasobnik prace” jsme
vyuzili v obdobi, kdy v Uvodu roku zejména
Sprava zeleznic vyrazné omezila vypisovani no-
vych zakazek. Méli jsme kam sahnout, co délat,
nemuseli jsme propadat panice a pfipravovat né-
jaké redukéni programy pro chod spole¢nosti.

Impulzem pro opétovné vypisovani novych
zakazek bylo az schvaleni statniho rozpoctu
a zajisténi dostate€ného mnozstvi financi v roz-
poctu SFDI. Proces soutézeni se postupné opét
rozbéhl a my tak méli znovu moznost se
uchazet o dal$i zajimavé zakazky. Diky mnoha
naslednym vyhrdam mame potrebnou jistotu, ze
se ani v letoSnim roce nemusime v této oblasti
ni¢eho zasadniho obavat. Doufame, ze se
i letos budeme moci pevné opfit o vSechny
nase tradi¢ni a spolehlivé externi partnery a do-
davatele. | jim patfi pfi hodnoceni loriského roku
velky dik.

Mezi ziskanymi projekty jsou i kliCové a vyji-
mecné projekty. Skvélou zpravou je napfiklad to,
Ze priprava vysokorychlostnich trati v CR bé&zi
opét na plné obratky a naSe spole¢nost se aktu-
alné v dlouhém procesu vybérového fizeni
formou Best Value blizi k podpisu smlouvy na
usek Poric¢any — Svétla nad Sazavou. Mame tak
velkou nadéji, ze pod nasimi kridly skonéi i dalsi
z téchto velkych a jedine€nych zakéazek. A v ob-
lasti VRT jsme zabodovali i za hranicemi CR.
A doma budeme realizovat i vznik a rozvoj digi-
talnich technickych map Zeleznice. Opét tak po-
tvrzujeme roli multioborového lidra na poli
pfipravy drazni infrastruktury.

Nez se pustime do podrobného rozboru po
jednotlivych tematickych kapitolach jako je vy-
roba nebo obchod, dovolte mi zastavit se jesté
u predsevzeti, které jsme si dali v lorfiském roce.
Tehdy jsem psal o tom, Ze se budeme chtit vice
vénovat sami sobé&. Ze budeme chtit zlepSovat
i na8e pracovni prostredi a zpfijemnit si nasi kaz-
dodenni praci. Ten proces se nam snad opravdu
podarilo v nasi budoveé rozbéhnout. Modernizaci
kancelari prosly napfiklad prostory prvniho, ale
i €tvrtého patra. Nové zdzemi dostali i kolegové
ze SUDORP CIT, ktefi obyvaiji Sesté patro. Objevily
se dal$i automaty na kavu i sodovku... drob-
nosti, ale jsou uz naplanovany dalsi kroky, které
nam postupné snad udélaji nasi praci zase
o kousek zajimavéjsi, jednodussi a komfortng;si.
A ted k jednotlivym kategoriim.

Obchodni a vyrobni oblast

Do roku 2022 jsme vstupovali se sluSnym za-
sobnikem prace, ktery jsme si vytvorili v pred-
chozim obdobi. BohuZel, b&éhem prvni poloviny
roku jsme se potykali se stavem, kdy nas nej-
vyznamnéjsi klient — Sprava Zeleznic prestala
vypisovat nadlimitni verfejné zakazky. Po této
dobé mirné nejistoty se situace obréatila k lep-
§imu a na podzim jsme se jiz mohli dc¢astnit vy-
znamnych tendr( a v nékolika z nich jsme byli
Uspésni.

Kromé Spravy Zeleznic zustavaji nasimi nejvy-
znamné&j$imi partnery Reditelstvi silnic a dalnic

CR, Krajské urady a jejich podFizené organizace,
Dopravni podnik hl. m. Prahy, Reditelstvi vodnich
cest CR, Technicka sprava komunikaci hl. m.
Prahy, Hlavni mésto Praha, Statutarni mésto
Plzen a dalsi.

Spoluprace pokracovala i s ostatnimi spole¢-
nostmi s obdobnym zamérenim na trhu, a to jak
sesterskymi a dcefinymi, tak i ostatnimi mimo
skupinu SUDOP GROUP. Vyznamna byla i jiz tra-
di¢ni spoluprace s dodavatelskymi firmami —
napt. AZD Praha, Kontron Transportation, ELEK-
TRIZACE ZELEZNIC Praha, EUROVIA CS, Met-
rostav, Chladek & Tintéra, ¢i Swietelsky Rail CZ,
STRABAG Rail.

Ziskané a zpracovavané zakazky

Zeleznicni stavby

Z nejvyznamnéjsich projektu, které se poda-
filo ziskat zmifime urcité ,,RS 1 VRT Poricany —
Svétla nad Sazavou*“; Zpracovani dokumentace
pro uzemni fizeni, kterou jsme ziskali v kon-
sorciu se spole¢nostmi Egis Rail, Mott MacDo-
nald CZ a Mott MacDonald Limited - org.
slozka a kde se projekéni prace rozbihaji. Na
dalsi projekty ,VRT“ mame podané nabidky
a zadavaci fizeni probiha. Zminme dale vy-
znamny projekt ,pravobrezky“ Optimalizace
tratového useku Litoméfice dolni nadrazi
(véetng) — Usti nad Labem Strekov (mimo) —
DUSP/PDPS a svym zplsobem unikatni pro-
jekt Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tune-
lech, Digitalni model ZST Praha hl. n., kdy
kolegové vytvareji prehledny digitalni model
ZST Praha hl. n. v8etné souvisejicich staveb.
Technologické stredisko realizuje kromé pod-
pory stfedisek ostatnich samostatné projekty
typu Rozsireni CDP Prerov — nova budova
a podili se na klicovych projektech s dodava-
telskymi spole¢nostmi. Ze studijnich praci
uvedme Zpracovani studie proveditelnosti
a Zameéru projektu ,Studie proveditelnosti
trati Zastdavka u Brna - Trebi¢/Krizanov -
Jihlava/Znojmo“ nebo Zpracovani Zaméru pro-
jektu a Doprovodné dokumentace ,,Zdvoukolej-
néni trati odb. Sporilov - Praha-Zahradni
Meésto*.

Silniéni stavby

Mame-li se ohlédnout po ziskanych zakazkach
v roce 2022, kde ma SUDOP PRAHA jako tra-
diéni lidr sdruZeni dominantni vlastni vykon, pak
urcité zminime stavby dalniéni a sice D7 Kutro-
vice — Panensky Tynec — VD-ZDS, D11 1108 Ja-
romér — Trutnov — VD-ZDS +TP+AD, kde
ocekavame spusténi praci letos, nebo silnice
|. t¥id: 1/26 D5 — Stod; DSP, IC k SP &i I/14 MUK
Solnice — DUSP, IC k SP, VD-ZDS. Podafilo se
nam ziskat i realizacni dokumentace staveb,
zmirime D6 Horovic¢ky, obchvat nebo D1 Oprava
AB vozovky v km 296,3-341,5 P+L ¢i I/2 Mu-
karov — Kozojedy oprava komunikace a odvod-
néni. Stredisko koncepce a rozvoje rozjizdi
prace napr. na I/13 zvyseni rychlosti Chomutov
— Most a Bilina — Teplice — TES; bézi projekty
napt. D6 — LS a PS odpocivka Nesuchyné — TES,
zamér projektu nebo Technicka studie napojeni
pristavu v Pardubicich. Zajimavym projektem je
pro Jiho¢esky kraj Propojeni silnice 1/3 se silnici
111/00354 (Lidicka trida) véetné premosténi Vitavy
(okr. CB), které jako samostatnou zakazku reali-
zuje stredisko 209.
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Pozemni stavby

Bé&hem roku pokragovala projekéni pfiprava
klicové zakazky pro MHMP Terminal Smichovské
nadrazi, kdy se blizime k po¢atku projektovani
stupné PDPS. S nasim unikatnim know-how se
podilime s kolegy ze spole¢nosti MORAVIA
CONSULT Olomouc na zakazce pro Ceské
drahy - Pofizeni podurovriového soustruhu
s Upravou haly — PD, s dcefinou spole¢nosti Ate-
lier 4 pak spolupracujeme na zakazce Vystavba
parkovaciho domu Zelene¢ — Mstétice — PD. Tra-
di¢né pokraéuji prace na rozbéhnutych velkych
infrastrukturnich projektech.

Geotechnika, geodezie,

inzenyrska ¢innost

Nase kolegyné a kolegové z geotechniky se
tradi¢né podileli nejen na neprfeberném mnozstvi
zakdzek pro jednotlivda zakladni strediska
SUDOPU, ale i v ramci celé skupiny SUDOP
GROUP pro stavby Spravy zeleznic. Dale jsme
ziskali jako samostatné zakazky v této oblasti
prazkumy i napfiklad pro tyto stavby: D35
Dzbanov - Litomysl, hydrogeologicky a geotech-
nicky monitoring nebo DO 520 Brezinéves — Sa-
talice, doplriujici geotechnicky prizkum.
Probihaji prace na zpracovani projektd pra-
zkumd, resersi a dalSich podkladt nutnych pro
projekéni &innost. Po dvou letech béziciho
tendru se nam podafilo zasmluvnit zakazku
Ramcovéa dohoda na GTP strednich a velkych
staveb pozemnich komunikaci 2022.

Stredisko inzenyringu v kombinaci s geode-
tickou skupinou tvofi tradi¢né silné zazemni pro
ostatni stfediska a skupinu, s nasazenim sobé
vlastnim a v souvislosti s novou legislativou pod-
poruje dale procesy legislativni a digitaliza¢ni.
Hledame dalsi nova témata, za zminku stoji ur-
¢ité poddodavatelské zapojeni v ramci rozsa-
hlého projektu ,Vznik a rozvoj digitélnich
technickych map Zeleznice (DTMZ) — dodévka
SW reseni a celkova datova konsolidace*, kde
probiha digitalizace a konsolidace obrovského
mnozstvi dat jakozto nezbytna soucast ucele-
ného pInéni celé zakazky.

Zivotni prostredi

Nékolik samostatnych zakazek ziskalo nase
stfedisko Zivotniho prostredi. Za zminku stoji ur-
Cité SEA - strategické posouzeni vlivi provadéni
dokumentu Dopravni sektorové strategie 3. faze
na Zivotni prostredi, ptipadné ,RS 4 usek Usti
nad Labem - statni hranice CZ/SRN; Provedeni
prirodovédného pruzkumu a biologického hod-
noceni a zpracovani migracni studie (Il.)“, kdy
spole¢né nejen s kolegy ze spole¢nosti EXpro-
jekt bézi Cila spoluprace. Obraceji se na nas
obchodni partnefi pfi feSeni klic¢ovych a proble-
matickych zalezitosti, vzdy jim umime efektivné
pomoci.

BIM

Nutnost zpracovavat dokumentace pro sou-
t8Ze na vybér zhotovitele se opét posunula a bo-
huzel — spousta projektl, které se soutézily
ptedevsim na RSD se zad4vala bez BIMu - ag
zadavatel ma moznost vyuzivat zasmluvnéné
ramcové smlouvy k tomuto ucelu. Vyjimkou byl
projekt D35 Opatovec — Staré Mésto, VD-ZDS +
AD, véetné BIM (pilotni projekt), ktery vSak prav-
dépodobné ¢eka realizace formou PPP a uvi-
dime, zdali k provedeni modelu dojde. Bézi vSak
spoluprace se zhotovitelskymi spole¢nostmi,
které si uvédomuiji své potreby a pro néz realizuje
nase sesterska spole¢nost SUDOP EU naptiklad
zakazku ,,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bez-
bariérovych pfistupd v Zst. Roudnice n. L.“.

Vitame, Ze Sprava Zeleznic zadava nové projekty
,VRT“ rovnéZ zpracovat v BIMu. V odstavci Ze-
lezni¢ni stavby jsme se zminili o zajimavém pro-
jektu digitalniho modelu ZST Praha hl. n. a je$té
zmifime skutecnost, Ze z vlastni iniciativy se sna-
Zime i na vybranych zakazkach modely zpraco-
vavat i kdyz to investor nevyzaduije.

| nadéle plné vyuzivame kapacitu v roce 2019
otevieného Skoliciho strediska tzv. Bentley aka-
demie - Bentley Digital Advancement Aca-
demy. Tyto prostory slouzi pro vzdélavani
internich pracovnikd, ale také externich spolu-
pracovnikl z rad investorl, dodavatell staveb-
nich praci a partnerskych projekénich kancelari
jako novy zplsob spole¢né prace v ocekavané
digitalizaci stavebnictvi (Stavebnictvi 4.0), tj.
v procesu BIM a 3D projektovani, jejiz soucasti
je i vyuzivani a pouzivani spoleéného datového
prostredi pfi pfiprave, realizaci a nasledné sprave
staveb. Pro naSe zaméstnance byl otevren sa-
mostatny portél (vzdélavaci program) takzvany
.e-learning* pro povinné i nepovinné doplfio-
vani softwarovych znalosti jednotlivymi zameést-
nanci.

| pfes pozastaveni platnosti nové legislativy ve
stavebnictvi pokracujeme v osvojovani novych
postupu a nastroji na zpracovani 3D projekto-
vych dokumentt. V loriském roce se jednalo ze-
jména o tyto projekty v rliznych fazich pfipravy
a realizace staveb: Rekonstrukce a dostavba ZST
Masarykovo nédrazi; D6 SSUD Lubenec; 11/180
Kysice — Chrast; 1/9 Dubice, Terminal Smi-
chovské nadraZi, Zpracovani projektové doku-
mentace na stavbu ,,Modernizace silnice 1//305
Skute& — Stépanov” metodou BIM, AD a dalsi.
Snazime se podporovat i investorskou a akade-
mickou obec poskytnutim vzdélavacich pro-
gramu, mimo jiné Université v Pardubicich ¢i
VUT Brno.

Jakost a bezpeénost

Nase spole€nost je drzitelem certifikatu
systému managementu jakosti dle CSN EN I1SO
9001, environmentalniho managementu dle CSN
EN ISO 14001, managementu bezpecnosti
a ochrany zdravi pti praci dle CSN I1SO 45001
a managementu bezpecnosti informaci (ISIMS)
dle CSN ISO/IEC 27001.

V roce 2022 byly vySe uvedené certifikaty
znovu obhajeny prostrednictvim velkého certifi-
kaéniho auditu firmou TUV SUD, svétové uzna-
vanou spole€nosti v oblasti poskytovani
nezavislého ovérovani a certifikace firem s vy-
rokem opét bez zavad.

V roce 2022 jsme jako kazdorocné provedli
kontrolu Compliance programu, jehoz obsah
a nastaveni jsou pro zaméstnance povinné a za-
bezpecuji, Zze chovani vSech zaméstnancl
a spole¢nosti v obchodnich i dalSich souviseji-
cich vztazich je v plném souladu se vSemi etic-
kymi a pravnimi pravidly hospodarské soutéze,
finanéni a danové integrity, ochrany Zivotniho
prostfedi a zaméstnaneckych vztahd véetné za-
jisténi rovnych prilezitosti. VySe uvedena opatreni
byla znovu aktualizovana na pravni stav platny
v roce 2022 v souladu s novelizaci vnitfnich
norem a pfislusnych zakonnych ustanoveni
veetné zavedeni systému Whistleblowingu.

V souladu s vySe uvedenym doslo v nasi spo-
le€nosti k opétovnému proskolovani zamést-
nancl s nastavenim Compliance systému
a s problematikou GDPR. Compliance program
je dlouholetou nedilnou soucasti nasi firemni
podnikatelské kultury a slouzi nejen jako obrana
proti trestni odpovédnosti spole¢nosti, ale také
pfispiva rozvoji spole¢nosti ve formé etickych
kodexu chovani spole¢nosti v podnikatelském
prostredi.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spolec¢nosti bylo ke konci roku 2022 za-
meéstnano 303 zaméstnancl, a to na pracovis-
tich v Praze, Hradci Kralové a Plzni. Z vySe
uvedeného poctu zaméstnancl pracuje na za-
kazkach spole¢nosti 255 projektantu, ze kterych
drtiva vétsina vlastni osvéd¢eni autorizovaného
inzenyra CKAIT, autorizovaného architekta nebo
autorizovaného technika, pfipadné jina technicka
osvédceni, a to nejen v oblasti Ceskych, ale i slo-
venskych, polskych a lotySskych autorizaci.

V ramci své personalni politiky spole€nost
v roce 2022 zabezpecovala pro zaméstnance
v ramci koronavirové situace vzdélavani v oblasti
vyuzivani softwarovych rfeSeni projekénich praci
a vyuzivani novych technologickych platforem
v ramci geodézie formou on-line seminara.
V ramci zvySovani komunikaénich dovednosti
a moznosti uplatnéni spole¢nosti na zahranic¢-
nich trzich byla provadéna jako kazdy rok vyuka
cizich jazykd, a to distanéni formou. Pro zvySeni
a zlepseni kvalifikace a manazerskych schop-
nosti zaméstnanclt spolecnost poradala soft
skills kurzy s akreditovanymi kouc¢i pro kli¢ové
zaméstnance.

V roce 2022 bylo v ramci personalni politiky
pokraovano ve ,,Stipendijnim programu SUDOP
PRAHA a.s.” pro absolventy bakalarského a ma-
gisterského stupné technickych vysokych Skol
nejen z Ceské republiky. Spole&nost v roce 2022
obhéjila své pusobeni v Primyslové radé VUT
Brno. Zaroven spole¢nost uzavrela mnoho part-
nerskych smluv s technickymi vysokymi Skolami,
jejich technickymi a technologickymi fakultami.
Zaroven se stala kli¢ovym partnerem Univerzity
Pardubice.

Ve spole¢nosti je zaméstnano na asistent-
skych mistech pribézné cca 30 studentl prede-
v&im z CVUT.

Plsobi zde odborova organizace ,,0SUD* se
kterou spole€nost uzavira Kolektivni smlouvu na
prislusny kalendarni rok.

Co nas ¢eka v roce 2023

QOd roku 2023 mame po predeslych letech vy-
soka o¢ekavani. Bude se to zdat jako klisé, ale
naplnit je nebude letos rozhodné jednoduché.
Jasné nam to naznaduji jiz &isla za prvni tydny
roku. Presto vérim, Ze za néjakych 365 dni si bu-
deme moci fici, ze jsme to zvladli. Zase zvladli.
Mame totiz to, co konkurence nema — jednu
ohromnou jistotu - sudopaky! Odborniky
s ohromnymi znalostmi, a predevsim chuti po-
souvat véci profesné porad dal. Srdcare, kterym
jejich obor neni Ihostejny. Lidi, ktefi se neza-
leknou Zzadné situace, ktera nas muze potkat.
Kolegy, ktefi umi hledat a najit feSeni. Jsem rad,
Ze jsme v jednom tymu.

Rok 2023 bude pro SUDOP specidlni jeste
v jednom ohledu. Na sklonku roku oslavime
70 vyroc&i. Ano, 17. 11. 1953 se zacala psat
historie nasi firmy. Historie dlouha a Uspésna.
Historie, kterd nema na ¢eském trhu konkurenci.
Stejné jako lonsky rok si SUDOP za tu dobu
proSel silngjSimi i slabsimi okamziky. Precist si to
budete moci koneckoncl i vy. Pripravili jsme
totiz pro vas, kromé jiného, i vydani kompletni
historie SUDOPU. Té profesni, a predevsim i té
lidské. A pribéhy jsou to opravdu silné a zaji-
maveé. | z archivnich dokumentt v§ak vystupuje
jedna ohromné dulezita zprava — Ze at jiz pred
70 lety nebo dnes, jedno plati pofad — SUDOP
vzdy stal na kvalité a umu svych lidi. Dékuji vam
vS§em, ktefi jste svoji profesni kariéru spojili pravé
s touto znackou. Bez vas by to neslo!

At je Vase cesta rokem 2023 Uspésna pro-
fesné i osobné.
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Soutéz Spravy zeleznic

ZELEZNICNI STAVBA ROKU 2022

Vitézem kategorie Projektova priprava je projekt na kompletni rekonstrukci stanice Praha-Smichov
=9 smRI§ Vv Useku od konce mostu pres Vitavu pod VySehradem po krajni vyhybku radotinské ¢asti stanice.
ZELEZNICNI V ramci projektu se pocita s rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku, nastupist, podchodu a véech tech-

STAVB A nologickych provoznich soubort a stavebnich objektlt. NavrZzena je novéa konfigurace kolejovych rozvétveni
na obou koncich stanice, postavi se ¢tvrté nastupisté, prodlouzi podchody a prepoji trat Praha-Smichov —
ROKU Hostivice z obvodu spole&ného nadrazi do obvodu osobniho nadrazi.

Projektoval SUDOP PRAHA a SUDOP EU.

STAVBA

Rekonstrukce
zst. Praha Smichov

Projekt Zelezni¢ni stavba roku je unikatni akce
moderniho formatu, ktera novym zpusobem po-
hlizi na soutéZeni, ocenéni a vyhlaSeni nejlepsich
Zelezni€nich staveb, jejichz zadavatelem a inves-
torem je Sprava Zeleznic.

Pod garanci Spravni rady Spravy Zeleznic
a na zékladé hodnoceni odborné komise v ¢ele
s generalnim feditelem Spravy Zeleznic si klade
za cil vybrat nejkvalitnéji realizované Zelezni¢ni
stavby za uplynulé obdobi, které vzhledem k na-
ro¢nosti a terminu realizace vybranych Zelezni¢-
nich staveb mulze zahrnovat vice stavebnich
sezon.

V jednotlivych kategoriich jsou ocenény Zelez-
ni¢ni stavby realizované jak na paterni siti, kori-
dorech, tak na regionalnich a lokalnich tratich.
Dulraz se klade zejména na jejich provozni, eko-
nomicky a spole¢ensky pfinos.

Ocenény byly i stavby v dalSich kategoriich, z nichZ tfi projektovali sudopsti projektanti.
Jak k tomu suSe poznamenal Tomas Slavicek: ,, To se jim to vyhrava, kdyZ maji kvalitni projekty...“

Zelezniéni mosty a tunely
Optimalizace trat. tseku D&&in vychod — D&&in-Prostredni Zleb
STRABAG Rail, DT Mostédrna a STRABAG AG - o. z.

Liniové stavby
Modernizace trati Sudomérice-Votice Velim-Pori¢any, BC

Cena generalniho feditele

SWIETELSKY Rail CZ, Subterra
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Rozsviceni sudopského vanoéniho stromu

Ve ¢tvrtek 15. prosince jsme se odpoledne sesli pred
budovou v Ol$anské ulici, abychom si u cukrovi, horké
kavy a svareného vina poklabosili s kolegy, poslechli si
nékolik koled v podani sudopského péveckého sboru
a spolecné pak rozsvitili vano&ni strom.

Vysoutézili jsme DUR na 70 km VRT Podékovani naéelnika GR Armady Ceské republiky

Sdruzeni firem SUDOP PRAHA, Egis Rail a Mott MacDonald
vyhralo zatim nejvétsi soutéz v Cesku na projekéni ptipravu vysoko-
rychlostnich trati. Do 14 mésict od u¢innosti smlouvy mé dodat do-
kumentaci pro Uzemni rozhodnuti na témér 70 kilometrd dlouhy Usek
z Pofi¢an do Svétlé nad Sazavou. Ten bude souc¢asti vysokorychlostni
trati z Prahy do Brna.

Usek z Pofian do Svétlé nad Sazavou navéze na jiz projektovanou
trat z Bé&chovic do Pofi¢an (VRT Polabi). Pfedmétem verejné zakazky
je kromé zpracovani dokumentace pro Gizemni rozhodnuti (DUR) také
pfiprava podkladu pro proces posouzeni vlivd stavby na Zivotni pro-
stiedi (EIA).

Sougasti DUR jsou veskeré podklady potfebné pro vydani rozhod-
nuti o umisténi stavby vysokorychlostni Zeleznice do uzemi. Doku-
mentace zarover identifikuje konkrétni pozemky potfebné pro
vystavbu VRT a navrhne technické provedeni traté.

Aktualné se pocita se zahajenim stavby v roce 2028 a dokon&enim
v roce 2032. Trat bude uréena pouze pro osobni dopravu s maximalni
rychlosti 320 km/h. Jizdni doba mezi Prahou a Brnem by se po do-
konceni celého ramene méla zkratit na méné nez jednu hodinu.
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Po vynucené dvouleté pauze jsme se vydali prakticky pres
celé Némecko na veletrh INTERGEO 2022, ktery se tentokrat
konal v Essenu, a to ve dnech 18.—- 20. fijna. Jedna se o ve-
letrh a konferenci pro geodézii, geoinformace a pozemkové
Upravy. Tato akce je nejvétsi svého druhu na svété. Expozice
a konference zde byly rozdéleny do tfech velkych hal s vy-
stavni plochou a s prostorem pro prezentace a diskuse.

K vidéni zde bylo mnoho technickych a softwarovych no-
vinek. Jednalo se tfeba o digitalizaci, mobilitu, skenovaci sy-
stémy a programy pro zpracovani mra¢en bodu, BIM, drony
pro mapovani a razné geodetické pfistroje a pomucky.
Zaujaly nas razné pfistroje pro skenovani a programy pro
nasledné zpracovani naskenovanych mrac¢en boda. Obdi-
vovali jsme batohy se skenerem, rGizné velikosti dronu, ske-
novaci systémy na stfechy aut a statické skenery.

Zaujaly nas také vychytavky pro nasi praci v oblasti zeleznic jako byl stativ pro GNSS nebo rozchodka s od-
raznymi terCi. Téchto ukazek se na vystavni ploSe nachézelo opravdu nespocet. Proto jsme se s nasi dobrou
jazykovou vybavenosti, at uz némecky nebo anglicky nevahali nechat informovat od vystavovatell pro pfipadné vyuziti. Také jsme vyslechli pfednasku
o rtznych metodach sbéru dat a jejich naslednou vektorizaci. Veletrh a konference ukazaly skute¢nost, Ze véci pro oblast skenovani a BIM se posouvaji
stale dopredu.

Dle oficialniho webu INTERGEO se letoSniho ro¢niku zt¢astnilo 457 vystavovateltl ze 31 riznych zemi. Navstivilo jej okolo 14 000 lidi ze 102 zemi
a svou prednasku prezentovalo 120 fe¢nikl s vice nez tisici posluchadi.

PFisti ro€nik se bude konat opét v fijnu, pro nas o néco blize, a to v Berliné. Uz ted se t&Sime na nasi dalsi, jiz tradi¢ni ucast.

Dominik Sykora
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GR SUDOPU PRAHA

Tomas Slavicek (vlevo)

a

GR Sprévy Zeleznic Jifi Svoboda.

Ministr dopravy CR
Martin Kupka.

27. rocnik konference

ZELEZNICNI MOSTY A TUNELY
v hale O2 Univerzum s

VAZRARR

Konecéné se dockali i mostari a tunelari a po dvou letech, kdy kvdli koro-  Zeleznic Jifi Svoboda. V pribéhu jednani pak pfivitali vzacného hosta, mi-

naviru byly spoleCenské akce zakazané, se mohli sejit na své tradi¢ni kon- nistra dopravy Martina Kupku (na hornim snimku).

ferenci. Ve Ctvrtek 19. ledna 2023 se jich seslo na tfi stovky. Ve dvou blocich MOSTY bylo predneseno 18 prispévku, v bloku TUNELY
Konferenci opét zahajili oba generalni feditelé poradajicich organizaci: pak Sest prispévku. Sudopsti mostari prezentovali dvé stavby mosta v Dé-

za SUDOP PRAHA Tomas Slavi¢ek (na hornim fotu vlevo) a za Spravu ¢iné a Pardubicich, treti pfispévek byl teoreticky. Foto Michal Kral

OBSAH SBORNIKU

Projekt a stavba: Optimalizace tratového Gseku D&&in vychod — D&&in-Prostredni Zleb * Rekonstrukce mostd v evidenénim km 169,796 a 170,052
na zelezniéni trati Brno — Ceska Trebova * PouZivani mostnich provizorii v minulosti, sou¢asnosti a budoucnosti * Rekonstrukce tunelti &. 7, 8/1, 9 a 10
na trati Brno — Ceska Trebova z pohledu projektanta RDS * Adamov-Blansko, BC * Rekonétrukcia historického tunela v ZST Bratislava hlavna stanica
na medzinarodnej trati Starovo-Kuty * Rekonstrukce Zelezniénich tunelt * Kompozitni prazce a mostnice FFU * Hodnoceni mostnich konstrukci pres
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Prispévek z konference Zelezniéni mosty a tunely (zkrdceny)

Rekonstrukce zeleznicniho mostu pres ulici Jana Palacha v Pardubicich
Ing. Pavel Jifi¢ek, Ph.D., Ing. Vit Prasek, SUDOP PRAHA a.s.

Prispévek se vénuje komplexni rekonstrukci ptvodniho Zelezni¢niho mostu prevadéjiciho 1. a 3. tranzitni koridor na vychodnim zhlavi
ZST Pardubice hl. n. pfes mistni komunikaci, ulici Jana Palacha, v rdmci akce Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice. Jedna se o dva
mosty a kabelovou lavku, Zelezobetonovy most s mostovkou s tuhou vyztuZi tvofenou svarovanymi nosniky, most s tramovou ocelovou
konstrukci s dolni ortotropni mostovkou, a kabelovou lavku tvorenou dvojici svarovanych plnosténnych nosnik.

Puvodni stav

V plvodnim stavu se nachazel ¢tyrkolejny zelezni¢ni most, ktery nevy-
hovoval novému kolejovému usporadani ani svym stavebnim stavem (za-
tizitelnost ZLM71 = 0,75). Prizkumem byla potvrzena pfritomnost
alkalicko-kfemicité reakce kameniva v betonu. Spodni stavba mostu byla
tvorena ochrannou konstrukci proti podzemni vodé.

Okrajové podminky

Nové kolejové reSeni ke ctyfem plvodnim kolejim pfidava jednu novou
kolej. Nova kolej je od stavajicich odsazena zhruba o uroven Sitky nastu-
piste, které se ma vyhledové nachazet pred mostem. Pro zajisténi provozu
na koridoru je nutné v tomto misté zachovat provoz na dvou kolejich.
Vzhledem k vysoké hladiné podzemni vody bylo nutné béhem vykopovych
praci uvazovat s ¢erpanim spodni vody. V blizkém okoli mostu se nachazi
znacné mnozstvi inzenyrskych siti, které bylo nutné vymistit, nebo vhodné
ochranit. Stavebni postupy byly voleny s minimalizaci omezeni provozu
v podjezdu i na trati. Stavbou novych konstrukci nesméla byt snizena pod-
jezdni vyska. Nové konstrukce musely byt zalozeny mimo ochrannou kon-
strukci proti podzemni vodé.

Celkova koncepce rfeseni

Vzhledem k pfitomnosti alkalicko-kfemicité reakce kameniva v betonu
puvodniho mostu investor rozhodl o Uplné rekonstrukci ¢tyrkolejného
mostu. Déle bylo rozhodnuto, Ze vpravo vedle mostu bude vybudovan za-
rodek konstrukce Sikmého pfistupového chodniku na vyhledové nastupisté
a za nim bude vybudovan novy jednokolejny most pro novou kole;j.

V souladu s pozadavky byly stanoveny stavebni postupy s tim, ze jako
prvni dojde ke stavbé nové jednokolejné konstrukce spolu se zarodkem
konstrukce Sikmého pristupového chodniku. Poté, aby mohl byt preveden
dvoukolejny provoz mimo stavajici ¢tyrkolejny most, byla umisténa provi-
zorni komorova konstrukce pro jednu kolej. Konstrukce jednokolejného
mostu byla navrzena jako ocelova plnosténna s dolni mostovkou. Pro pre-
loZeni vSech stavajicich a ulozeni novych kabelovych vedeni bylo nutné na-
konec umistit 6 multikanalti s 3 x 3 otvory. Takovy pocet se na novy ocelovy
most nevesSel, bylo tedy nutné navrhnout samostatnou kabelovou lavku.

Tim byla stavajici ¢tyrkolejna konstrukce osvobozena od provozu a ka-
belovych vedeni, €imz mohla byt zahajena jeji komplexni prestavba.

Rekonstrukci feSeného kfizeni provadéla v letech 2020-2022 firma
EUROVIA CS, a.s.

SO 02-34-07

Predmétem stavebniho objektu je stavba mostni konstrukce pro nové
pfidavanou kolej. Stavebni objekt zahrnuje vystavbu ocelového zZeleznic-
niho mostu, ocelové kabelové lavky, spoleéné ZB spodni stavby pro ulo-
Zeni ocelového mostu a kabelové lavky, ZB spodni stavby pro uloZeni
mostniho provizoria (SO 02-34-02) a prvniho dilatadniho ZB dilu kon-
strukce Sikmého pfistupového chodniku.

SO 02-34-02

Navrzen byl novy 4kolejny Zelezni€ni most s ramovou nosnou konstrukci
se zabetonovanymi nosniky vetknutymi do Zelezobetonovych opér zaloze-
nych hlubinné. Novy most rozpéti 23,0 m je navrzen tak, aby nebyla zasa-
Zena izolovana vana silnice pod mostem. Navrzena vyska dolni hrany
nosné konstrukce zachovava sou¢asnou volnou vysku podjezdu 3,93 m.
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Kabelova lavka

Nosna konstrukce kabelové lavky se sklada ze dvou hlavnich nosnikd
nesymetrického svarovaného | profilu s konstantni vyskou. Z prostorovych
duvodu je sténa hlavnich nosnikl vyosena o 50 mm smérem ven. Lavka je
navrzena tak, aby prevedla maximalné 2 x 3 devitikomorové kabelové mul-
tikandly. Rozpéti konstrukce je 23,700 m. Pfic¢le lavky, na kterych jsou ulo-
zeny multikanaly jsou na zakladé pozadavku spravce navrzeny
z korozivzdorné oceli. Hmotnost konstrukce cca 23 t.

Zarodek vystupu na vyhledové nastupisté

Zelezobetonové konstrukce tvaru U s proménnou vyskou stén je navrzena
v celkové délce témér 86 m. Konstrukce je ¢lenéna na sedm dilatacnich dilcu.
Sikmy pfistupovy chodnik zajistuje bezbariérovy pristup z podjezdu na vyhle-
dové nastupisté. Svétla sitka mezi sténami chodniku je navrzena 3,2 m.

V ramci tohoto objektu bude realizovan pouze zarodek prvniho dilatac-
niho dilu s délkou 12 m. Realizace prvniho dilu usnadni naslednou do-
stavbu. Dostavba zbylych dilct je planovana ve vyhledu béhem navazujici
stavby. Stény konstrukce budou realizovany pouze pod urovni terénu, tak
aby mohla byt konstrukce zasypana do doby dostavby. Do€asné bude nad
zasypanou konstrukci vedena provizorni trasa. PFi dostavbé bude ¢ast stén
ubourana a provedeno napojeni vyztuze petlicovym stykem. Ve vyhle-
dovém stavu budou stény vytazeny 1,1 m nad okolni terén a bude na nich
umisténo zastreSeni.

v

ocelové konstrukce

vysokorychlostni traté z hlediska narazu do podpér * Rekonstrukce mostu km 200,916 trati Plze-Zatec * Modernizace trati Veseli n. L. — Tabor — II. &ast,
Usek Veseli n. L. — Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav-Doubi * Rekonstrukce mostu u PARAMA, Zelezni¢ni most a lavka v km 90,901 trati MedleSice—
Pardubice Rosice * Hannover HFB, rekonstrukce nastupisté a zkusenosti z BIM projektu a realizace * Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pres ulici Jana

Palacha v Pardubicich * Moznosti vyuziti modernich méficich metod na Zelezni¢nich mostech * Pozadavky na podrobnost projektové dokumentace ve
svétle redlného provadéni staveb
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ROZHOVOR

Jit projektovat jinam? Ani nahodou!

Za celou svou pracovni karieru SUDOP neopustila. Hana Starikova kdysi zastavala post vedouci stfediska
silnic a délnic, dnes je hlavou stfediska Zivotniho prostredi. Ona a jeji tym jsou viceméné u vSech projektu

SUDOP PRAHA.

Vy jste nikdy neméla touhu zménit praci?

Uz jsem starSi generace, mladi to dnes maji jinak. DocCtete se, Zze po sedmi
letech mate zmeénit zaméstnani, ze to je k né¢emu dobré a podobné. My jsme
na to tenkrat zvykli nebyli. Rekla jsem si po vysoké, Ze plijdu projektovat, a tak
jsem v roce 1980 nastoupila jako projektantka do Statniho Ustavu dopravniho
projektovani v Praze. Nepremyslela jsem, zda je néktera firma lepsi nebo horsi.

Dnes uz si absolventi uméji fict, co chtéji, nastupni mzdu, auto. My na tom
byli s kamarady tak néjak vSichni stejné, nastupovalo se za podobné penize.
Malinkymi krd¢ky jsem se pak prokousavala dal, postupné do funkce hlavniho
inzenyra projektu a jeSté pozdéji jsem se stala vedouci stfediska silnic a dalnic.
Bavilo mé, ze za mnou néco zUstava, tfeba obchvat Chebu, dvé stavby na
okruhu kolem Prahy a spousta dalSich staveb. Ani mé nenapadlo jit projektovat
jinam. V SUDOPu to bylo vzdy srde¢né a byli jsme hrdi, Ze jsme ,sudopéci*.

Od roku 2004 jste uspésné vedla strediska silnic a dalnic, a to az do jeho
rozdéleni pred nékolika lety. Nyni jste hlavou strediska zivotniho prostredi.
Co vS§echno tato pozice obnasi?

Dovolte odbocku. Jsem vystudovany silni€ar, takze jsem se zivotni prostredi
ucila az tady ve firmé za chodu pfi projektovani svych staveb. Proto se nepova-
Zuji za specialistu na ekologii. Moji kolegové, ktefi na to kolikrat maji opravnéni
a kulata razitka, védi o zivotnim prostredi vice nez ja.

Ja jsem manazerka. Na stredisku je nas uz néjakou dobu jedenact. Jsme vi-
ceméné u vSech projektt SUDOP PRAHA. Kdyz to feknu v bodech, pak rfeSime
véci jako kompletni posuzovani vlivu stavby na zZivotni prostredi, vegetacni
Upravy, dendrologické, zoologické a botanické prlizkumy nebo posuzujeme
stfety staveb s prvky systému ekologické stability a s chranénymi tuzemimi.
Dale provadime hlukové a exhalaéni studie, havarijni a povodnové plany, po-
suzujeme oslunéni a osvétleni objektt i pozemkd, ale fesime i treba vyhodno-
ceni vlivu staveb na zemédélsky a lesni pudni fond, odpadové hospodarstvi
a rekultivace.

Jen &ast z mého deseti¢lenného tymu méa CVUT jako j4, jsou to také absol-
venti Ceské zem&dglské univerzity a jinych prirodnich véd. Kdyz méame tfeba
dokumentaci ke stavebnimu povoleni, pracuje na tom cely tym nékolik mésicu.
VSechny €asti dokumentace, které je tfeba dolozit stavebnimu uradu, se musi
vytvofit a projednat s hygienickou stanici, odbory zivotniho prostredi a dalSimi
Urady. A tak zatimco néktera stfediska maji za rok pét velkych staveb, my jich
mame dvé stovky, i kdyz jen jejich malé &asti.

Vasi kolegové z tymu jsou v SUDOP PRAHA taky déle jako vy?

Vétsina je jich tady vice nez deset let. Moc doufam, Ze vydrzi, Ze nemaji
v umyslu odejit. Je to klisé, ale je tady opravdu skoro az rodinna atmosféra.
Strasné dulezita je tu také svoboda a s ni spojena daveéra v lidi.

Kdyz jedu vlakem po zeleznici nebo autem po dalnici, kde vSude narazim
na praci vaseho strediska?

Na to je jednoducha odpovéd — uplné vSude. Tézko najdete néjakou delSi
trasu at uz vlakem, nebo autem, kde nenarazite na nasi stavbu.

Nesnazi se vas nékdy kolegové mirnit, abyste nasli levnéjsi reseni?
Jinymi slovy, nebrzdi nékdy ekologie jejich projekty?

Drive bylo Zivotni prostredi takové utlacované. Hlavni inzenyfi staveb to
nékdy brali jako néco podfadného, co se ohne. My se jim ale dnes nesnazime
néco vnutit jen proto, Ze se nam to libi a ze jsme zaryti zastanci zivotniho pro-
stfedi. Jsou tady zakony o ochrangé pfirody, o vlivu stavby na Zivotni prostfedi

Hana Starikova

Hana Starikové vystudovala Fakultu stavebni Ceského
vysokého uceni technického v Praze, obor konstrukce
a doprava. Po promoci v roce 1980 nastoupila jako
projektantka do Statniho ustavu dopravniho
projektovani v Praze. Za celou svou pracovni kariéru
SUDORP neopustila.

Z pozice projektantky se postupné vypracovala do
funkce hlavniho inZenyra projektu. Mezi vyznamné
stavby, u kterych zastdvala funkci hlavniho inZenyra
projektu, patfi napriklad dalnice D61 Chocholna —
Skala na Slovensku, preloZka silnice Zbldch—Nyrany,
obchvat Chebu, silnice I/6 Krizovatka ,,Y*“ — Kamenny
Dvdr, silniéni obchvat kolem Prahy, stavby 517 Repy—
Ruzyné nebo 514 Lahovice — Slivenec.

V roce 1993 se jako jedna z prvnich ve firmé SUDOP
stala autorizovanou inZenyrkou ve svém oboru. Od
roku 2004 uspésné zastavala post vedouci strediska
202 - silnic a dalnic, a to aZ do jeho rozdéleni pred
nékolika lety. Nyni je hlavou stfediska Zivotniho
prostredi. Jeji pfirozena autorita vzbuzuje respekt

u ostatnich kolegu, kteri oceriuji jeji pracovni
zkuSenosti, pfimé a vécné jednani i laskavost, dobrou
néladu a smysl pro humor.

Hanka je sportovné zaloZena, ma rada turistiku, jezdf
na kole, lyZuje. Je velkou cestovatelkou, kromé jiného
navstivila Argentinu, Mexiko, Chile nebo Uruguay, kde
ji nadchla priroda, davné civilizace a pamatky, ale

i dobré cervené vino a mistni gastronomie.

A v kancelari péstuje kavu.

a tak podobné, které musime respektovat a bez spravné dolozenych doku-
mentaci nedostanou Uzemni rozhodnuti ani stavebni povoleni. A dnes vétSina
hlavnich inzenyrl stavby za nami na startu projektu pfijde a probiraji s nami
nas pohled.

»Z ulice, ptaji se, kolik budou brat, kde budou sedét, kdy
budou mit velké stavby, kdy budou vedoucim stfediska, zda
budou mit k dispozici auto, jaké mame benefity. Neptaji se
vlastné moc na praci, na jeji napln. A to je prece Skoda.

Délat préaci jen pro penize je podle mého nazoru trochu
smutné. Kdybych ja méla nékoho presvédCovat, tak bych je
urcité lakala na pratelsky, sehrany kolektiv a na préaci, ktera je
za nami vidét.

Ptal se Jakub Ptacinsky

Predstavte si, Ze jste HR reditelkou SUDOP PRAHA. Pro¢ bych mél k vam
nastoupit?

Nabor zaméstnanct rfeSime dlouhodobé na leckterych poradach. Je to tézké,
nevim, zda bych uspéla a presvédcila vas. Kdyz dnes pfijdou uchazeci o praci
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50 let CHKO Cesky kras

Tomas Adam

Chrénéné krajinng oblast Cesky kras slavila v roce 2022 vyro&i 50 let od svého vyhlaseni. Tato CHKO se nachézi docela
blizko Prahy — na vychodé s ni sousedi méstska ¢ast Radotin. Hlavnimi lakadly pro turisty jsou Konépruské jeskyné, hrad Karl-
$tejn, Svaty Jan pod Skalou nebo lomy Amerika. Sotousi pravdépodobné znaji i hornicky skanzen Solvayovy lomy — Paraple.

V romantickém udoli Berounky vede frekventovana trat Praha—-Beroun,
kde je aktualné skoro dostavén Usek Smichov-Radotin (po projektantsku
,Optimalizace trati Praha-Smichov — Cerno$ice®), na ktery navazuje Gsek
z Radotina do Karl$tejna. Zde se kolegové z Metroprojektu potykali s ¢asti
od KarlStejna po Beroun, ktera je ochranarsky nejkontroverzngjsi, nebot
vS8echny ty skaly, ze kterych padaji osklivé kameny na vlak, hosti zaroven
velmi vzacnou fléru.

Dojit ke kompromisu mezi vefejnym zajmem na bezpe€nou dopravu a ve-
fejnym zajmem nemit hnusnou zasitovanou skalu trvalo péknych par let,
a par lidi to odskakalo trvalymi potizemi nervového charakteru. VSechny
smluvni strany maji nyni pocit, Ze prohraly, coz asi znamena, Ze se vyjed-
néavalo férove.

Uplnou novinkou pro ,sttet“ tohoto chranéného kusu ptirody a dopravni
stavby je akce ,Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun®, hrejivé téz na-
zyvana TUNEL. Stavba povede tedy dole pod zemi, ale je to viceméné va-
penec, kde urcité bude spousta jeskyni a jinych prekvapeni, takze ovlivnéni
»toho nahore“ nastat mize. Ven vykoukneme mezi Svatym Janem pod
Skalou a Sedlecem, kde bude vybudovan ,Vétraci, pristupovy a erpaci
objekt Svaty Jan“. Formalné v CHKO se taky nachazi portal tunelu u Be-
rouna. Celkova délka trati ,pod“ CHKO ¢ini cca 6 kilometru.

P¥i pilezitosti 50. vyrogi vyhlageni chran&né krajinné oblasti Cesky kras
probéhla ve dnech 3.-4. listopadu 2022 ve Svatém Janu pod Skalou kon-
ference, kam jsme se s kolegyni Hladkou propaSovali na vyzvédy. Byly zde
prezentovany vysledky vyzkum i praktické péce zamérené na zachovani
ptirodnich a krajinnych hodnot tizemi Ceského krasu. Oba konferen&ni dny
byly zamé&¥eny na sougasny stav prirody Ceského krasu a na vysledky po-
sledniho vyvoje v porovnani s prfedchozimi poznatky. Celkové bylo odvy-
pravéno 44 prezentaci. Krasny prostor pro konani konference, barokni
refektar v klastere ve Svatém Janu pod Skalou, poskytla Svatojanska kolej
— vy$8i odborna skola pedagogicka.

Soucasti programu byla i exkurze do naro¢ného terénu okoli Hostimi.
Ugastnici mohli vidét opatreni na lesostepich a zasahy sméfované na pod-
poru entomofauny provadéné Spolkem Tresina.

Za socialismu byli ochranafi spiSe konzervativni, a pfirodu chranili formou
zakazu vstupl, zakazu €innosti apod. Od konce druhé svétové valky zacala
krajina mohutné zarustat drevinami, venkovani prestali past kozy a ovce,
a téch par kralikd to nevytrhlo. Je trochu paradoxni, ze dnesni nevladni ze-
lené organizace nejvic protestuji proti kaceni stromu, nicméné dnesni ,mo-
derni“ ochranafri se snazi alespon tady zarustani citlivych ploch drevinami
branit.

V Ceském krasu jsou nejcenngjsimi lokalitami skalni stepi, lesostepi, lo-
kality, které uz od praveéku (jsme v teplé sidelni oblasti) ovliviiuje ¢loveék.
Cast lokalit se pase ovcemi kamerunskymi, ¢ast poniky, kazdé zvite pre-
feruje jiny druh, po jednom zbyva vice travy, po druhém vice dvoudélo-
znych rostlin. Céast lokalit se i sekd. Napodobuje se tak management
nasich pradedu.

Metou nejvyssi je dnes biodiverzita. Nékdy je to az Usmévné. Marie Te-
rezie vydanim svého lesniho zakona zakazovala sedlakiim past v lese do-
bytek nebo z ného brat hrabanku jako stelivo. Dnes se zjistilo, Zze se v lese
hromadi Ziviny, lesy celkové tmavnou a biodiverzita jde do haje. Co tedy
udélame, za¢neme zkoumat co s lesem udéla vyhrabavani (konferenéni pri-
spévek ,Hrabé jako nastroj ochrany diverzity svétlych lesu“) anebo experi-
mentujeme s vymladkovymi lesy. Zde mné prekvapil nazor zaméstnance
Lest Ceské republiky, Ze tyhle ekologické zptisoby hospodareni mozna
budou i ekonomické, protoze pfi sou¢asném konvenénim lesnickém hos-
podareni jim vétSina sazenic uhyne suchem.

A na zavér perlicka, pro¢ uz nete¢e voda v Bubovickych vodopadech?
Podle jedné oficialné dosud nepotvrzené teorie je to tim, ze v Bubovicich
postavili CistiCku odpadnich vod. Pavodné znecisténa voda z Bubovic vy-
tvarela v mistnim relativné propustném prostredi dna potoka jakysi orga-
nicky Slem, a voda tak mohla doklouzat az k vodopadum. Dnes se ¢ista
nékam zasdkne a zmizi. Takze tim, ze chranite pfirodu, ztratite vodu.

Obr. Zarastani krajiny, Hostim Ortofotomapa 1950

Ortofotomapa 2020
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Nova odbavovaci budova zst. Praha VysocCany

Jifi Skrabek, foto Vladimir Fisar

V pondéli 31. fijna 2022 byla slavnostné uvedena do provozu nova odbavovaci budova ve stanici Praha Vysocany.
Budova a jedno nastupisté slouZi, ale stavba pokracuje.

Pavodni vypravni budova byla ve $§patném technickém
stavu, predevsim vSak branila svou polohou mezi kolejemi
dalSimu rozvoji zeleznice (modernizace dle sou¢asnych
predpist a moznosti navrhovani pfimych usekl pro zrych-
leni vlakud). Z téchto duvodd muselo dojit k demolici
budovy, aby ustoupila novému nadrazi stanice Praha-Vy-
socany, které odpovida narokim dnesni doby.

Dnes se vlaky vypravuji Uplné jinym zpUsobem nez
drive, a proto se dnes$ni nova budova nadrazi oznaduje
,odbavovaci budova“ a ne ,vypravni budova“. Dnesni
funkce budovy je predevsim sluzba cestujicim a slouzi
k odbaveni cestujicich. Cestuijici si zakoupi listky a mohou
vyuzit nabizené sluzby k zakoupeni (napfiklad obcer-
stveni), soucasti jsou samozrejmé toalety pro cestujici.

Vypravni budova vysocanského nadraZi je uz jen historickou vzpominkou.
Dole bourani starého a stavba nového podchodu.
2 x foto Vladimir Fisar




Po radé studii a provéfovani bylo zvoleno feseni s odbavovaci budovou
situovanou pod zemni val Zeleznice, jelikoz se Vysocany v pribéhu let pro-
ménily a cestujici nyni po vystoupeni z vlaku sméfuji podchodem pfimo na

metro. Naopak cestujici z Vysoc¢an si nyni po pfichodu z metra (smérem
z mésta) mohou koupit jizdenku a jit rovnou na konkrétni nastupisté.

Nova odbavovaci budova je rozdélena na dveé kfidla, ktera se oteviraji
smérem k méstu. Obé kfidla tvori jakysi trychtyf sméfujici do nového pod-
chodu. Dominanta portélu starého podchodu, na ktery byli vSichni cestujici
zvykli, zUstala zachovéna i v novém nadrazi, jako poznavaci symbol Vyso-
¢anského nadrazi. Dal$i symboliky starého nadrazi (historie) se v novém
nadrazi opakuji hned nékolikrat jako pocta nasim predkum a architektovi.
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NejpatrnéjSimi symboly Zelezni¢ni stanice Praha Vyso€any jsou tmavé vyrazné
texturované obklady podchodu a v interiéru odbavovaci budovy jako pfipomenuti
starého ,tmavého“ kamenného podchodu, ktery se smérem od mésta zuZoval az
do 8irky 1,6 metru.

Dalsi memento starého podchodu Ize nalézt v nové odbavovaci hale (v zapadnim
kfidle odbavovaci budovy) jako pldorysnou stopu starého podchodu. Pudorysny
primét je patrny ve sparorezu podlahy a ve vynechani linky podhledu. Z jedné strany
vymezuje pudorys starého podchodu sténa s pokladnami a z druhé strany na néj
upozorfuji ,torza® starého podchodu, které nyni slouzi jako odkladovy prostor pfed
lavickami.

Stopu podchodu zaroven naleznete ve tvaru kleneb, které zamérné ustupuji no-
vému modernimu podchodu s modernim osvétlenim dle platnych predpist. V ne-
posledni fadé nalezne kazdy cestujici podobu a trasu starého podchodu pfi pohledu
do klenbového zrcadla.

Stavby se cestujici
nemusi obavat,
nezbytnosti jako je prodej
jizdenek ¢&i hygienické
zarizeni, slouZzi.
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Studie provéreni varianty traté pres Pfedhradi a ProseC

vznika na objednavku Pardubického kraje v SUDOPU. Cca 15 km dlouhd prelozka ve dvou variantach by méla privést zelezni¢ni trat ze SkutCe do
Svitav blize k obci Predhradi a zvysit tak turisticky ruch na hradu Rychmburk a ve skalnim mésté Toulovcovy Mastale.
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VYSTAVA ZELEZNICNICH MODELARU Z PRAHY 7 - BUBEN

Ve dnech 1. az 4.prosince 2022 se v zasedaci mistnosti
firmy SUDOP PRAHA uskute¢nila vystava modulového
kolejisté HOe. Vzhledem k velikosti zasedaci mistnosti byla
navrzena modulova sestava v délce pres 20 metrd. Jeji
soucasti byla tfi nadrazi a vratna smycka s odstavnym ko-
lejistém. VSechna tfi nadrazi, Dvorce, Harky a Konéprusy
byla zhotovena podle skute¢nych vzor(.

Celd modulova sestava byla doplnéna nékolika vy-
branymi tratovymi moduly. K sestaveni uzkorozchodného
modulového kolejisté bylo pouzito 21 moduld. Namétem
vystavy byl provoz na Uzkorozchodné draze s rozchodem
760 mm, v modelu se jedna o rozchod 9 milimetrt. Na
modulovém kolejisti byly k vidéni pfevazné soupravy vo-
zidel byvalych CSD z rliznych epoch provozu. Obd&as
vSak kolejistém pro zpestreni provozu projely i soupravy
z rakouskych nebo bulharskych Uzkorozchodek a také
soupravy JHMD.
| kdyz vystava probéhla v mensich prostorach s témeér
komorni atmosférou a pfi omezeném
pocétu moduld, Ize ji povazovat za vic
nez uspéSnou. Pocet navstévnikl
predcil o¢ekavani a reakce na vystavu
byly prevazné kladné.

Na zavér nezbyva, nez podekovat
firmé SUDOP PRAHA i vSem navstév-
nikim za podporu nasi modelarské
ginnosti.

Za KZM Praha 7 - Bubny

Zdenék Pacholik
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VEREIJNA VYHL.

ROZHODNUT
spravni had

stavebni poveleni

Nové MEsto: EZifkov:; Karling Holedovice; Libed;
YVysodany, abec Praka

"Modernmizace a dostavba
25T Praha Masarykove madraZi®

zst. Praha Masarykovo nadrazi
...a bude se stavet!
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Cestovni mapa
moderni technologie pro vysokorychlostni trat& v Ceské republice

Ing. Jaroslav Vasatko, Ing. Jaroslav Grim, PhD.
Technologicka platforma - Interoperabilita Zelezniéni infrastruktury

1. Uvod

Kvalitni, bezpeéna a kapacitné dostacujici Zelezni¢ni doprava je jednou z dllezitych podminek pro trvale udrzitelny rozvoj kazdé zemé. V rdmci Evropy
probihal a probiha rychly rozvoj vysokorychlostnich trati napfi¢ celym evropskym kontinentem.

Po dlouholetém zvaZovani a posuzovani vyznamu vysokorychlostnich trati byl v roce 2017 zahajen proces pfipravy jejich vystavby i v Ceské republice.
Je nutné pfipomenout, Ze k zahajeni tohoto procesu vyznamné prispéla i narodni ,,Technologicka platforma - Interoperabilita Zelezni¢ni infrastruktury*
(TP-1Z1), kter4 jiz v roce 2016 k problematice rychlych spojeni a vysokorychlostnich trati v CR zorganizovala odbornou konferenci. Ptijaté zavéry z této
konference se staly sougasti projednavani této problematiky v Poslanecké snémovné Parlamentu CR. Nasledné v roce 2017 vlada CR svym ushesenim
&. 389 schvalila ,,Program rozvoje rychlych spojeni v Ceské republice®. Podle soutasného postupu stavu pFipravy a stavu zpracovani nezbytnych le-
gislativnich podkladu se predpoklada, Ze vystavba prvnich pilotnich Usekl bude zahajena v roce 2025.

S cilem podpotfit proces pfipravy a realizace vysokorychlostnich trati v Ceské republice se TP - IZI rozhodla v roce 2019 pfihlasit do vyzvy MPO CR
v ramci OP PIK s projektem ,,Vysokorychlostni traté - budoucnost udrzitelné mobility CR¥. V ramci tohoto projektu TP-IZ| zpracovala kli¢ovy dokument
»Cestovni mapa“, jehoz zakladnim cilem bylo stanoveni postupu zavadéni modernich technologii pfi pfipravé a realizaci vysokorychlostnich trati
v Ceské republice véetné podpory zapojeni éeskych subjektd do tohoto procesu.

Kariowy Yary
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2. Informacni zdroje

PFi navrhu jednotlivych technologii pro jednotlivé subsystémy se vycha-
zelo z doporu¢eni mezinarodnich i narodnich strategickych dokumentu, ze-
jména ze strategickych a koncepé&nich dokumentt Evropské Zelezniéni
technologické platformy a poradniho vyboru Evropské komise pro Zelez-
niéni vyzkum — ERRAC (European Rail Research Advisory Council).

Zakladnim vychodiskem byla vize ERRAC do roku 2050 (Rail 2050
Vision), kterd vymezuje nové sméry rozvoje Zeleznice s dirazem na pouziti
nejmodernéjSich technologii s cilem zajistit takovy technologicky rozvoj,
aby se Zeleznice stala patefi budouciho integrovaného dopravniho systému
v Evropé. Navazujicim dokumentem ERRAC byl ,,Priority ERRAC do roku
2030“ pod nazvem ,Rail 2030 Research & Innovation Priorities“, ktery
konkretizuje cile vize ERRAC na nejblizsi obdobi. Dal$im podkladem
ERRAC byl dokument ,,Mega Projects®, ktery vznikl ve spolupréci s kli¢o-
vymi hraci Zzelezni€niho sektoru, tj. manazery Zelezni¢ni infrastruktury a Ze-
lezniénimi operatory. Dokument obsahuje zakladni témata a projekty
z pohledu hlavnich uzivatelt zelezni¢niho systému, které je nutné vyresit.

Néavazny dokument ,,Strategic Research and Innovation Agenda“ (SRIA)
se stal zakladem strategického materidlu Master Plan pro spole¢ny podnik
EK a zastupcu zelezni¢nich spole¢nosti Europe’s Rail JU (nastupce spo-
le¢ného podniku Shift2Rail).

Z néarodnich zdroju byla zakladnim vychozim dokumentem — Narodni
strategie RIS3, kde klitovou doménou byla aplikaéni doména ,Zelezniéni
a kolejova vozidla“, jejiz soucasti byla i problematika vysokorychlostnich
trati a Zelezni¢ni infrastruktury jako nezbytna podminka pro pohyb Zelez-
ni¢nich vozidel. Souvisejici znalostni domény obsahuji technologie souvi-
sejici se Zelezni¢ni dopravou, napf. pokroc€ilé materialy, pokrocilé vyrobni
technologie v&etné vazby na oblast Zivotniho prostfedi a energie, fidici sy-
stémy s vyuzitim evropského zabezpecovaciho systému — ERTMS (GSM-
R, ETCS), satelitni navigace apod. Nedilnou soucasti této znalostni domény
byla i oblast zkuSebnictvi s ovéfovanim shody s legislativnimi poZzadavky
a zelezni¢ni interoperabilitou. Grafické znazornéni informacnich zdroju je
na nasledujicim obrazku:
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INFORMACNI ZDROJE

' MEZINARODN{ ZDROJE «

Bilakniha | ——— > NARODNiZDROJE

' NARODNI STRATEGIE RIS3|
RICG/IRRB|  |ERRAC| HORIZON| L —
l 1.3.3. (zjnalqstni
i 7 i omény
Challenge 5?5';::50 Pillar2 ﬁzlﬁgl‘;:gl a
2050 Rail2030 Rl | | Cluster 5 vozidla
RTSE Priorities Climate , di:
GVRD Mega Energyand
Projects Mobility
RAIL SRIA @
CESTOVNIiIi MAPA
Legenda:

UIC - Mezinarodni Unie zelezni¢ni
RICG - Research and Innovation Group

EK - Evropska komise

RTSE - Rail Technical Strategy for Europe
GVRD - Global Vision Rail Development

3. Navrzené technologie

Kli€ovymi technologiemi doporu€¢enymi mezinarodnimi strategickymi do-
kumenty Ize rozdélit do tfi zakladnich skupin — digitalizace, automatizace
a energie a zivotni prostredi.

Jednotlivé skupiny technologii:

Digitalizace je kliCovou technologii, ktera se promita do vSech zeleznic-
nich subsystému. Sou¢asné bude navazovat na digitalizaci ostatnich druh
doprav a na ostatni digitalizované ¢asti lidské spole¢nosti.

Do této skupiny Ize zaradit dal$i navazujici technologie — BIM (Building
Information Modeling), Digital Twins, vizualizace, simulace, Internet véci
(IoT), Big Data, Safety and Security, Smart Asset Management, Cyber
Security, uméla inteligence.

Automatizace

Dalsi klicovou technologii je automatizace a ostatni technologie za-
mérené na modernizaci subsystému fizeni a zabezpeéeni. Technologie
v oblasti fizeni a zabezpeceni jsou kromé automatizace vyrazné podporo-
vané i digitalizaci.

Do této skupiny technologii v oblasti Zelezni¢ni dopravy se fadi nasle-
dujici technologie a systémy: systém ERTMS/ETCS, novy komunika¢ni sy-
stém FRMCS - Future Radio Mobile Communication System (nahrada

ERRAC - The European Rail Research Advisory Council
IRRB - International Railway Research Board HORIZON - Vyzkumny program Evropské komise
S2R/ERJU - Spoleény podnik EK a podniku zel. sektoru
SRIA - Strategic Research and Innovation Agenda

Master Plan - Zakladni strategicky
dokument S2R/ERJU

MAAP - Multi-AnnualAction Plan
AWP - Annual Work Plan

dosavadniho systému GSM-R), komunikace na bazi 5G, ATO — Automatic
Train Operation, autonomni technologie, Virtual Coupling, Moving Block,
GNSS - Global Navigation Satellite System, Safe Train Positioning a dalsi.

Energie a Zivotni prostiedi

Treti takovou skupinou novych technologii jsou technologie zamérené
na pInéni uzaviené dohody Evropskou komisi — Green Deal - s cilem do-
sahnout klimatické neutrality, tj. stabilizace koncentrace sklenikovych plynt
v atmosfére na Urovni, ktera by umoznila predejit nebezpe¢nym dasledkim
pUsobeni lidstva na klimaticky systém. V ramci Zelezni¢niho systému se
tento zameér projevuje v nékolika rovinach — predevsim to je redukce Skod-
livych emisi postupnou nahradou dieslové trakce, optimalizace spotfeby
energie, efektivni vyuzivani stavebnich odpadl a redukce dopadi zelez-
nié¢niho systému na Zivotni prostredi.

Do této skupiny technologii je mozné zaradit nasleduijici technologie a sy-
stémy: dekarbonizace (postupna nahrada dieselové trakce), cirkularni eko-
nomika, redukce hluku a vibraci, optimalizace spotfeby energie, alternativni
zdroje energie, rekuperace.

Grafické znazornéni o¢ekavanych modernich technologii je na nasledu-
jicim obrazku.

Océekavané moderni technologie
Klicové technologie

DIGITALIZACE AUTOMATIZACE SCEIOCIENT L
prostiedi
BIM Systém ERTMS/ETCS Dekarbonizace

Digital Twins, vizualizace,
simulace
Internet véci (loT)

BIG DATA Operation energie

Safety and Security Autonomni technologie Alternativni zdroje energie
Smart Asset Management Virtual Coupling Rekuperace

Cyber Security Moving Block

Uméla inteligence GNSS

Komunikacni systém FRMCS
Komunikace 5G
ATO — Automatic Train

Safe Train Positioning

Cirkularni ekonomika
Redukce hluku a vibraci
Optimalizace spotfeby

Rizeni a

.

INFRASTRUKTURA

zabezpeceni

ENERGIE ROZHRANI

CESTOVNi MAPA - SUBSYSTEMY
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4. Sledované zelezni¢ni subsystémy

Cestovni mapa sleduje postup nasazovani modernich technologii v ramci
4 zakladnich subsystému interoperabilniho evropského systému - Infra-
struktura, Energie, Rizeni a zabezpeéeni a Rozhrani mezi kolejovym
vozidlem a zelezniéni infrastrukturou. Samostatnou ¢asti Cestovni mapy
je oblast Vychovy a vzdélavani.

U kaZzdého subsystému a oblasti je prvnim krokem provedeni analyzy
soucasného stavu, dale navrh daldiho postupu a na zavér jsou navrzeny
konkrétni moderni technologie, které by mély byt implementovany pfi mo-
dernizaci Zelezni¢niho systému se zamérenim na realizaci vysokorychlost-
nich trati.

Na konci kazdého subsystému a oblasti jsou navrzené moderni techno-
logie prezentovany na samostatnych kartach s anotaci o zakladnich funk-
cich nové technologie a s planovanym ¢asem jejiho nasazeni. Na zavér je
provedeno shrnuti za v8echny subsystémy véetné souhrnného harmono-
gramu realizace. Nasazovani modernich technologii je sledovano v obdobi
2021-2040.

Subsystém Infrastruktura

V ramci subsystému Infliastruktura byly navrzeny pro feSeni a realizaci
vysokorychlostnich trati v CR nasledujici aplika¢ni technologie a systémy:

Problematika Rayleighova vinéni — pohyb a vinéni zeminy vlivem vy-
sokych rychlosti.

P¥i jizdé vlaku dochazi ke vzniku a Sifeni povrchového vinéni. Pokud
rychlost jizdy vlaku prekroci tzv. kritickou rychlost zeminy, ktera se nachazi
v prazcovém podlozi, mize dojit k vyznamnému narlstu svislych vibraci,
které mohou vyustit v nezadouci zdvihy zelezni¢niho rostu. Pfi planovani
tras VRT v CR bude nutné prové¥it geologické poméry planovanych tras.

Zelezniéni spodek a svrsek - nové technologie pfi vystavbé VRT.

Pro projektovani, vystavbu i udrzbu vysokorychlostnich trati se pfedpo-
klada vyuziti zahrani¢nich zkusenosti. Oblast Zelezni¢niho spodku a svr$ku
bude optimalizovana pro provozni rychlosti nad 200 km/hod. Vyzkumna
¢innost sméfuje k vyuzivani snimacu slouzicich k dlouhodobému monito-
ringu prostorové polohy, Unosnosti, provozniho zatizeni a dal$ich dllezitych
parametru.

Technologie Digital Twin spoleéné s BIM - pIné propojeny a integro-
vany digitalizovany systém Zelezni¢ni infrastruktury vytvori zaklad pro jeji
efektivni spravu.

Technologie Digital Twins spole¢né s BIM zajisti sdileni informaci o sy-
stému infrastruktury mezi zainteresovanymi stranami (projektant, vyrobce,
zhotovitel, spravce) a efektivni udrzitelnou spravu Zelezni¢ni infrastruktury
po celou dobu jeji Zivotnosti.

Konstrukce vyhybek a vyhybkovych konstrukci — nova generace vy-
hybek.

Cilem je nalézt adaptabilni metody navrhu konstrukci vyhybek a vyhyb-
kovych konstrukci s nizkymi naroky na udrzbu, opatfenou autonomnim dia-
gnostickym systémem, podporujici automatické korekce a opravy ¢asti
vyhybek. U vyhybek nové generace se predpoklada modularni a plug-play
architektura. Sou¢asné se predpoklada trvaly monitoring stavu vyhybky
a snimani veli€in pro potfeby analyzy. Vyhybka umozni zvySeni rychlosti
pojizdéni a zkraceni €asu pro jeji pfestaveni.

Autonomni diagnostika a monitoring - inteligentni infrastruktura

Cilem vyvoje je inteligentni infrastruktura, které predpovida a podava
zpravy o svém stavu a spolu s automatickou nebo autonomni udrzbou mi-
nimalizuje dopady na dopravni cestu. Stavajici Zelezni¢ni infrastruktura vy-
Zaduje inteligentni monitoring a diagnostické systémy, které v€as odhaluji
vznik vaznych poruch a poskytuji data pro prediktivni adrzbu.

Prediktivni udrzba - digitalizace, analyza dat (Big Data), loT...

Zakladem efektivni spravy bude plné propojena a integrovana digitalni
zeleznice (celého systému, subsystémU a procesu). Digitalizace inzenyr-
skych, provoznich ¢innosti a udrzby povede ke snizeni nakladu zivotniho
cyklu soucéasti infrastruktury. Digitalizace bude pfinosem pro prediktivni
udrzbu zaloZzenou na analyze velkych dat a internetu véci a jinych inteli-
gentnich systéma a zafizeni.

Nové technologie udrzovacich praci — modularni komponenty, feSeni
plug-and-play atd.

Zakladem efektivni spravy a udrzby bude plné propojena a integrovana
digitalni zeleznice. Predpoklada se zabudovani autonomni diagnostiky
a monitoringu pro dohled v rezimu online a pouziti modularnich kompo-
nentd, které Ize snadno vymeénit automatizovanymi feSenimi typu plug-and-
play a vyhnout se tak naro€nym opravam koleji.

Subsystém Energie

V soudasné dobé jsou v Zelezniéni siti v CR vyuzivany 2 zakladni napéjeci
soustavy — DC 3kV (19 %) a AC 25 kV 50 Hz. (15 %), celkem 34 %. Pro
vysokorychlostni traté je nutné prejit na jednotnou napdjeci soustavu
AC 25 kV 50 Hz.

K tomu je nezbytné fesit a implementovat nasledujici technologie:

Vytvoreni napajecich bodu
Pro napojeni trakénich napajecich stanic (TNS) je nutné vytvorit sit na-
pajecich bodu s dostate¢nym vykonem pro napajeni VRT.

Implementace trolejového vedeni — implementace podle TSI ENE.

Pro realizaci trolejového vedeni pro vyssi rychlosti (250-350 km/h) se
predpoklada vyuziti jiz schvalenych a ovérenych sestav TV — DB Re330,
Siemens SICAT HS, SNCF LN5/LN6 apod. Pro rychlosti do 250 km/h se
predpoklada vyuziti vyvijené sestavy v CR - sestavy R250.

Diagnostika trolejového vedeni — méfici vozy nebo jednotky.

Pro oveéreni parametru prvku interoperability — trolejového vedeni je nutné
mit vhodné diagnostické vybaveni, které bude odpovidat pozadavkim sta-
novenym TSI ENE - nafizeni Komise (EU) 1301/2014 a navazujicich norem.
Diagnostické zafizeni musi byt schopno ovéfit trolejové vedeni navrhovou
rychlosti. Pro diagnostiku trolejového vedeni je mozné vyuzit méfici vozy,
jednotky nebo méfici zafizeni na pantografu.

Rekuperace - energie ziskana rekuperaci by méla byt vyuzivana ostat-
nimi vlaky na VRT.

Rekuperace pfinasi energetické uspory. Mira téchto Uspor je zavisla na
podminkach na jednotlivych tratich a parametrech jizdy draznich vozidel.
Technicky pak musi byt trakéni soustava navrzena tak, aby umoznila vyuziti
energie ziskané rekuperaci ostatnimi vliaky. Rekuperace se predpoklada na
vSech usecich vysokorychlostnich trati.

Subsystém Rizeni a zabezpeéeni

Pro tento subsystém byly navrZzeny nasledujici technologie:

Integrované zabezpecovaci zafizeni (1ZZ)

Cilem je zajistit Uplnou integraci zabezpecovacich zafizeni — funkce sta-
ni¢niho (SZ2), tratového (TZZ) a tratové ¢asti vlakového zabezpecovaciho
zafizeni (VZZ) do jednoho celku. Musi byt navrzeny takové prostredky de-
tekce vlaku, které nevyzaduiji zfizovani izolovanych stykd v kolejnicovych
pasech.

Vlakové zabezpecéovaci zafizeni — vyhradné ERTMS/ETCS

Implementovat VZZ na principu vyhradné ERTMS/ETCS drovné 2, resp.
3. Infrastruktura musi byt optimalizovana pro vyhradni provoz v§ech vozidel
v rezimu ETCS bez proménnych a neproménnych navéstidel na trati. Ne-
pfipousti se jizda vozidla nevybaveného mobilni ¢asti ETCS. Neproménna
naveéstidla se pripoustéji pouze pro ucely vstupu do oblasti ETCS, pfipadné
vyjimecné pro funkce, které nelze v ramci systému pokryt.

Komunikaéni systém FRMCS - Future Railway Mobile Communication
System - nahrada GSM-R.

Future Railway Mobile Communication System (FRMCS) je budouci ce-
losvétovy telekomunikaéni systém navrzeny UIC v Uzké spolupréaci s ruz-
nymi zuc€astnénymi stranami v Zelezni€nim sektoru jako generaéni
nastupce GSM-R, ale také jako kliovy faktor digitalizace Zelezni¢ni do-
pravy. Systém FRMCS pracuje na bazi 5G, dosavadni systém GSM-R je
na bazi 2G. V dobé realizace VRT uvazovat jiz vyhradné s komunika¢nim
systémem FRMCS. Zasadni podminkou je zajistit kompatibilitu s existujicim
systémem GSM-R na stévajici konvenéni siti, ktery bude v dobé realizace
VRT stale funkéni.

Dalkové ovladani integrovaného zabezpecovaciho zarizeni

V dobé realizace VRT je nutné aplikovat dalkovou obsluhu integrovaného
zabezpecovaciho zafizeni v€etné automatiza¢niho systému pro stavéni
jizdnich cest (ATS), propojeného s automatizacnim systémem pro fizeni vo-
zidla (ATO). Komunika¢ni kanal v podobé FRMCS. Systém musi odpovidat
specifikacim, které se predpokladaji v ramci novelizace TSI CCS.

Automatic Train Operation (ATO)

Automatic Train Operation je systém, ktery optimalizuje jizdu vlaku a sou-
¢asné zvySuje bezpec¢nost Zelezni¢ni dopravy. Palubni systém ATO je
schopen fidit viak automaticky na zakladé realnych informaci o jizdnim fadu
a informaci ziskavanych z tratové ¢asti. Vysledkem optimalizace jizdy viaku
je nejen vétsi plynulost Zelezni¢ni dopravy, ale dochazi rovnéz i k vy-
znamnym energetickym Usporam. Palubni systém ATO spolupracuje pres
rozhrani s palubnim systémem ETCS, informace z ATO se zobrazuji na sta-
novisti strojvedouciho.
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Bezpeénostni systémy na ochranu kritické infrastruktury — ochrana
pfed umysinym napadenim.

V dobé realizace VRT musime instalovat i souvisejici bezpecnostni sy-
stémy na ochranu kritické infrastruktury jako je napf. ochrana proti neoprav-
nénému vniknuti do prostoru drahy, ochrana pfed umyslnym napadenim,
ochrana pred vandalstvim, ochrana pred povétrnostnimi vlivy apod.

Subsystém Rozhrani

Pro subsystém Rozhrani bude nutné resit a zajistit technické prostredky
a technologie v nasledujicich oblastech:

Vozidla pro udrzbu VRT/RS - pro realizaci a provoz VRT je nutné za-
bezpecdit potfebny pocet specialnich vozidel pro stavbu a kompletni udrzbu
zelezni¢ni infrastruktury (dostate¢né vykonné a kapacitni) a univerzélnich
vozU tratové sluzby, vozidel pro méreni a opravu trakéniho vedeni a mérici
vz GPK. V8echna vozidla musi byt ve shodé s Provadécim nafizenim ko-
mise (EU) 2018/545 v platném znéni.

Systém integrované diagnostiky VRT/RS

Po realizaci VRT bude nutné trvale monitorovat stav Zelezni¢ni infrastruk-
tury a vozidel na ni provozovanych. Z toho divodu bude nutné vyvinout
nebo pfipadné prevzit integrovany diagnosticky systém pro kontrolu téchto
veli¢in. Provoz a sledovani infrastruktury VRT, resp. kolejovych vozidel bude
znamenat praci s rozsahlymi soubory dat (sprava BDA — Big Data Analyses)
a komplexni diagnosticky dispecink.

ZkusSebnictvi zelezniénich vozidel pro VRT/RS

Provoz vozidel na VRT/RS (vysokorychlostni vozidla) bude vyzadovat
vhodnou zku$ebni infrastrukturu a vybaveni pro provadéni spektra zkousek
zeleznicnich vozidel. Nejvhodnéjsi se jevi vyuziti ZC VUZ Velim s kvalifiko-
vanym persondlem pro VRT.

Redukce hluku a vibraci

Hluk a vibrace jsou jednim z negativnich dopadl Zeleznice na Zivotni
prostredi. Z tohoto divodu je redukci téchto veli¢in vénovana trvala pozor-
nost a podpora v rliznych mezinarodnich projektech. U vysokorychlostnich
trati se tyto emise vlivem vy&Sich rychlosti zvySuiji.

Resenim jsou opatteni na strané kolejového vozidla — volba vhodnych
tvar(, materiald a ¢asti vozidel, na strané infrastruktury — konstrukce ze-
lezni¢niho svrsku, vyuziti absorbér(, protihlukovych opatfeni (stény, clony)
a dalsi. V oblasti vyzkumu a inovaci se objevuji stale nové metody pro za-
jisténi redukce téchto velicin.

Hodnoceni aerodynamickych efektti — sledovani aerodynamickych
vlivu je dulezita soucast provozu VRT.

Zahrani¢ni zkuSenosti se sledovanim aerodynamickych efektu ukazuiji,
Ze se jedna o velmi ¢astou a dulezitou sou¢ast provozu na VRT. Simulaéni
nastroje k hodnoceni hlavnich aerodynamickych efektl jsou dnes obecné
dostupné - pro CFD vypocty (Open Foam, STAR-CCM+, atd. nebo jako
cloudové sluzby, napt. DWT IconCFD) nebo pro numerické simulace tlako-
vych zmén v tunelech. Je velmi pravdépodobné, Ze budou muset vzniknout
specializované skupiny, které se budou touto problematikou zabyvat.

Oblast Vychovy a vzdélavani

Jde o velice dulezitou oblast. Jiz v sou¢asné dobé je nedostatek Zelez-
niénich odbornikd. Pfi zaméru vybudovat sit vysokorychlostnich trati v CR
se tento nedostatek vyrazné prohlubuje. Na zakladé obratové analyzy byl
zpracovan model personalni potieby odbornikd v prabéhu pripravy, vy-
stavby, nasledného Zelezni¢niho provozu a udrzby vysokorychlostnich trati
v Ceské republice.

Personalni model sleduje persondlni potfebu v letech predpokladané
realizace VRT v CR, tj. v letech 2021-2050. Grafické zn4zorné&ni potreby
zelezni¢nich odbornikd v ramci pfipravy, vystavby, provozu a udrzby vyso-
korychlostnich trati je na nasledujicim obrazku.

mModel persondlni potfeby pro vystavbu a provoz VRT - zrychleny model pripravy a vystavby
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Navrzené aktivity v oblasti Vychovy a vzdélavani

Pro dosazeni pozadovaného poctu Zelezni¢nich odborniku pro pfipravu
a realizaci VRT v CR jsou navrhovany nasledujici aktivity:

Vytvoreni organu, odpovédného za spolupraci zeleznice se Skol-
stvim - organ zodpovédny za fungujici spolupraci Zelezni¢niho $kolstvi
a zelezni¢niho prumyslu.

Pro zefektivnéni procesu pfipravy novych Zelezni¢nich odbornikd nut-
nych pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy v CR a predevsim planovanou vystavbu
novych vysokorychlostnich trati je tfeba vytvorit organ, ktery bude zodpo-
védny za funguijici spolupraci zelezni¢niho Skolstvi a zelezniéniho prdmyslu,
pfipadné statni spravy majici v gesci zelezni¢ni dopravu. Potfeba novych
odborniku je jiz v sou€asnosti umocrnovana pouzitim novych technologii
v oblasti Zelezni¢ni dopravy a s tim souvisejici potfebou novych specialistt
se znalostmi téchto modernich technologii.

vystavba PP

LETOPOCET

m Udriba PP - Provor - Flanowani

Vytvoreni dlouhodobého systematického programu zaméfeného na
pFipravu odborniki pro Zeleznici

Predpokladem pro vznik a fungovani takového systematického programu
je prohloubeni spoluprace mezi vzdélavacimi institucemi a priimyslovymi
spole¢nostmi nebo spravci a jejich aktivni podil na vzdélavacim procesu
(formou prednasek, zadani a vedeni projektu, zavérecnych praci, nabidek
stézi apod.), prohlubovani spoluprace mezi jednotlivymi vzdélavacimi insti-
tucemi, vertikalné i horizontalné, vytvareni navaznosti studijnich programd,
aktivni zapojeni mladych pracovniku, doktorandl do projektl a ¢innosti
instituci, pracovnich skupin, organizaci a v neposledni fadé také rozvoj spo-
luprace s evropskymi vzdélavacimi a vyzkumnymi institucemi.
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Medializace a podpora technickych profesi

Pro zatraktivnéni a popularizaci Zelezniéni dopravy v ocich verejnosti a tim
také souvisejiciho zvyseni zajmu mladych lidi o studium Zelezni¢nich obort
je tfeba iniciovat a podporovat dlouhodobou medialni kampar zamérenou
na propagaci technického vzdélavani, a to na v8ech urovnich pocate¢niho
vzdélavani, pocinaje zakladnimi Skolami, pfes stfedni Skoly, vyssi odborné
Skoly a univerzity. Jako velmi zadouci a potencidlné efektivni se jevi také
podpora cilené celospoleCenskeé diskuse na toto téma, ktera by méla prispét
pfedevsim K jiz zminénému zlepSeni obrazu Zeleznice. Ta musi byt prezen-
tovana jako moderni dopravni prostfedek budoucnosti s dlrazem na
vyznamnou roli vysokorychlostni Zeleznice pfi rozvoji nasi spole€nosti.

Souhrnny harmonogram nasazovani modernich technologii pfi
realizaci VRT v CR

VsSechny navrzené technologie, systémy a aktivity jsou v ramci Cestovni
mapy prezentovany na samostatnych kartach za kazdym subsystémem
nebo oblasti. Na zavér byl vytvofen souhrnny harmonogram za vSechny
technologie, systémy a aktivity, ktery sleduje jejich nasazovani v pribéhu
let 2021-2040.

Souhrnny harmonogram realizace VTR

Subsystém (Aktivita, technologhe

2021

2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2035

Problematika Rayleighova vinéni

Zeleznitnl svriek a spodek

Technologle Digital Twin spolefné s BIM
|Konstrukce whybek a wihybkowyich konstrukei
Iﬁutonomnl diagnostika a monitoring

|INFRA

|Prediktivni ddriba

Nové technologie udriovacich praci

vedeni do 250

vedeni

vedeni

Rekuperace

Integrovand tabazpatovaci zafizeni
Viakové za | zafizeni -
Komunikacnl systém FRMCS

radné ERTMS/ETCS

Délkové ovldddni integrovaného zabezpefovaciho zafizeni
[Automatic Train Operation (ATO)
[Barpecnostni systémy na ochranu kritickd infrastruktury

Vozidla pro Gdribu VRT/RS

Systém integrované diagnostiky VRT/RS

|roz Zkudebnictvi feleznitnich vozidel, VRT/RS

Redukce hluku a vibraci

Hodnoceni aeredynamickyeh efektd

Vytvoleni orgdnu, odpovédniého za spoluprici Beleznice se
Skolstvim

|EDU Vytvolenl dlouhodobého systematického programu
taméfeného na plipravu odbornikl pro feleznici

Medializace a podpora technickych profesi

5. Zapojeni ¢eskych spole¢nosti

Zapojeni ¢eskych subjektt do procesu pripravy a realizace vysokorych-
lostnich trati v CR bylo v dokumentu Cestovni mapa fe$eno dotaznikovym
priizkumem u potencionalnich stavebnich a primyslovych spole¢nosti, uni-
verzit, vyzkumnych Ustavl a projektovych organizaci. Samostatny prazkum
byl proveden u malych a stfednich podnikt (MSP). Vysledky prizkumu uka-
zaly pfipravenost ¢eskych spole¢nosti pro zapojeni do procesu realizace
vysokorychlostnich trati. Vysledky prazkumu véetné odpovédi jednotlivych
subjektd jsou soucasti dokumentu Cestovni mapa.

V ndvaznosti na dal$i vyuziti Cestovni mapy se predpoklada, ze spole¢-
nosti, které projevily zajem o zapojeni do procesu pfipravy a realizace vy-
sokorychlostnich trati v Ceské republice, budou zafazeny do Katalogu
spole¢nosti a instituci, ktery bude zpfistupnén na portalu Hospodarské
komory CR. V ramci katalogu bude kaZdy subjekt prezentovan zakladnimi
identifikaCnimi udaji, profesnim zamérenim a znalosti modernich techno-
logii. Katalog bude otevreny i pro dal$i spole¢nosti, které budou mit zajem
se do katalogu dodate&né pfihlasit. Pro SirSi zapojeni ¢eskych spole¢nosti
bude Zadouci, aby byla vyfeSena otazka dostupnosti Manualu SNCF.

6. Implementace zavérti Cestovni mapy

Finalni verze dokumentu Cestovni mapa byla pfedana Ministerstvu pru-
myslu a obchodu CR v mésici éervnu 2022. Sou¢asné byl dokument Ces-
tovni mapa rozeslan k dal$imu moznému vyuziti véem c¢lendm TP,
zainteresovanym odbordm SZ, MD CR a HK CR. Dokument je rovnéz k dis-
pozici SirSi odborné vefejnosti na webovych strankach TP www.sizi.cz.
Cestovni mapa bude ,,zivy dokument®, predpoklada se jeho dalsi aktuali-
zace souvisejici s rozvojem novych technologii a ziskanych zkusenosti pfi
realizaci vysokorychlostnich trati.

Na zasedani Spravni rady TP dne 17. 5. 2022 byl projednan a schvélen
navrh planu na ,Vyuziti, diseminace a implementace zavért Cestovni
mapy“. V ramci tohoto planu se pfedpokladaji nasledujici aktivity:

Projednani zavéru s kli¢ovymi institucemi - MPO, MD, MSMT, Sprava
seleznic a Hospodarsky vybor PS PCR. Cilem projednani bude upozornit
na moderni technologie, které bude nutné pfi pFipravé a realizaci VRT v CR
uplatnit, podpofit zapojeni ¢eskych spole¢nosti do tohoto procesu a zdl-
raznit potfebu vychovy novych Zelezni¢nich odbornikli se zamérenim na
vysokorychlostni traté.

Prezentace CM

mentu. Nékteré aktivity v této oblasti jiz probéhly. Cestovni mapa byla pre-
zentovana v rdmci Studentské védecké konference CVUT ,Nové
technologie a logistika na Zeleznici“ dne 5. 5. 2022. Déle dne 25. 5. 2022 se
uskute€nil odborny seminar ,,Cestovni mapa — moderni technologie vyso-
korychlostnich trati v Ceské republice”. Pro dal$i obdobi se pogité s aktudlni
prezentaci na odbornych konferencich a seminafich, planuji se prednasky
na univerzitach a stfednich $kolach a zarazeni problematiky vystavby vyso-
korychlostnich trati na program Studentskych védeckych konferenci.

Projednani odborné napiné CM s relevantnimi pramyslovymi
partnery

Je nutné obsah a zavéry CM projednat se stavebnimi a pramyslovymi
spole€nostmi, které projevily zajem se do procesu pfipravy a realizace VRT
v CR zapojit. Upozornit je na nové technologie, které budou v ramci vy-
stavby VRT uplatriovany a podpofit je pfi ziskavani informaci o téchto tech-
nologiich a jejich aplikaci v ramci jejich spole¢nosti.

V ramci diskuse budou projednany dalsi otazky tykajici se zapojeni spo-
le¢nosti do procesu vystavby VRT - pfistup k podkladovym informacim,
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podpora spoluprace se Spravou zeleznic, definice prekazek, které spolec-
nosti vnimaji. Nedilnou soucasti téchto diskusi bude personalni zabezpe-
¢eni firmy, poc¢et odbornikt pro realizaci VRT apod.

Vyuziti odborné napiné CM

Cestovni mapa obsahuje prehled modernich technologii souvisejicich
s pfipravou a realizaci VRT v€etné ¢asového harmonogramu jejich nasazeni.
Tyto zésadni informace budou projednavany a aktualizovany v ramci jednani
se Spravou Zeleznic, ktera zodpovida za ptipravu a realizaci VRT v CR.

Soucasné bude vhodné vyuzit zavérti CM pfi zpracovani navrhd pro-
jektd v ramci nového programu TA CR a MD CR - Doprava 2030. Ces-
tovni mapa se stala téZ odbornym zakladem pfi formulaci navrhu
programu Narodniho centra kompetence (NCK) ,Zeleznice 2030“. | kdyz
nakonec navrh na NCK nebyl z divodl nedostatku finanénich prostfedkt
pfijat, odborny zéklad NCK (resp. CM) bude vyuzit v rdmci dalSich vy-
zkumné vyvojovych aktivit.

Jednani s Hospodarskou komorou CR

Hospodarska komora CR jiz byla s navrhem Cestovni mapy pfedbézné
sezndmena. Se zavéry dokumentu vyjadrila souhlas a velice podporuje
pfedevsim zapojeni Ceskych spole¢nosti do procesu pripravy a realizace
VRT. S Hospodarskou komorou CR bude projednan navrzeny zamér CM,
1j. vytvoreni ,Katalogu spole¢nosti a instituci®, které projevily zdjem o za-
pojeni do procesu pfipravy a realizace VRT.

s SPRAVA
ZELEZNIC

Vychova a vzdélavani

Jednani se o jednu z klic¢ovych ¢asti CM, ktera konstatuje nedostatek
selezniénich odbornikil pro proces ptipravy a realizace VRT v CR.
V ramci CM byl zpracovan model personalni potieby pro obdobi 2021-2050
s tim, Ze bude v pribéhu realizace VRT potifeba az 13 000 Zelezni¢nich od-
bornikd. Na tento alarmujici pozadavek je nutné reagovat. Problematika
bude projednéna predevsim s MD a MSMT. Rovnéz se predpoklada jednani
v ramci v HospodéFského vyboru PS PCR.

7. Zavér

P¥iprava a realizace VRT/RS v CR je naro¢ny a dlouhodoby investiéni
zameér, ktery prinese benefity nejen pro zakazniky zelezni¢ni dopravy, ale
soucasné zvysi prestiz celého Zelezni€niho sektoru a posili odbornou
uroven a konkurenceschopnost primyslovych firem, vyzkumnych a pro-
jektovych organizaci a univerzit v CR.

Cilem CM je kromé stanoveni prioritnich technologii a aktivit podpofit
Ceské spole¢nosti (v celém jejich spektru) v U¢asti na procesu pfipravy a re-
alizace VRT. Realizace VRT v CR prohloubi spolupréaci pramyslovych spo-
le€nosti s akademickou obci a pfi uplatiovani modernich technologii
vznikne velka poptavka po kvalifikovanych odbornicich. V dal$im obdobi
se &innost Technologické platformy-1ZI zamé&¥i na prab&zné plnéni zavéra
Cestovni mapy a jeji dalsi aktualizaci.

spustila portal GIS pro VRT Polabi

Sprava zeleznic zpfistupnila verejnosti geograficky informacni systém (GIS) pro pfipravovanou VRT
Polabi rozSifeny o funkci komunikace s verejnosti.
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Portal GIS nabizi nejen moznost nahlizet do tzemnich planud a zobrazovat podrobnéjsi technicka reSeni
vedeni VRT v dané lokalité, ale také modul umoznujici komunikaci s verejnosti. Diky tomu muze kdokoli

Ay ke konkrétnimu bodu na mapé sepsat poznamku, nameét, pfipominku i popsat pfilezitost, kterou oblast
nabizi. Ulozené poznamky budou po zapnuti dané vrstvy anonymné viditelné vS§em, mohou se jimi tedy
inspirovat i dalSi navstévnici portalu.
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https://www.gobec.cz/vrt-bechovice-poricany/

Zpétna vazba obyvatel dotéenych oblasti i Siroké verejnosti je pro tym pfipravy
VRT velmi dulezita. VSemi ziskanymi podnéty i komentari se Sprava Zeleznic
spolu s projektanty Useku proto bude pfi dalSich pfipravach intenzivné zabyvat.
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Rekonstrukce budovy SUDOP pokracuje

Tomas Pechman a Petra Tichotova, foto 1. p. Ondrej Kafka, foto 6. p. Jakub Ptacinsky

Prostory vedeni spolec¢nosti byly stavebné dokonceny a jsou jiZ vyuZivany pro svdj ucel

1. patro, Cast B

S dokoncenim nékterych ¢asti a detailu se vSak zamérné
¢ekalo na ,zkuSebni provoz“. Ten mél odhalit skute¢né naroky
a potrfeby prostor a navrh dokoncit tak, aby Iépe odpovidal
skute¢nym provoznim potfebam.

Jednou z téchto ¢&asti je dodatec¢né grafické pojednani
nékterych prosklenych ploch interiéru. Ddvodem je potreba jak
Castecné omezeni pruhledl (kombinace poloprihledné folie a
folie s potiskem), tak i zajisténi bezpecnosti prfed narazem do
prosklenych ploch.

Dal8i nezbytnosti je zlepSeni akustiky prostfedi v takrka
celoprosklené zasedaci mistnosti. Nezbytné pro dokon&eni tak
bude doplnéni akusticky pohltivych materialu.

Finalnim dokon&enim by také méla projit sténa se vstupy do
kancelari feditelti. Zde je zdmérem v prostoru podél zasedaci
mistnosti doplnit mechovy obraz.

Na sténé pred sezenim navstév bude umisténa sada
postupné doplfiovanych plaket. Jejich obsahem jsou segmenty
materidll z vyznamnych staveb realizovanych v poslednich
letech, které velmi pékné pripravuje Jakub Ptacinsky. Napriklad
segment kamene z Negrelliho viaduktu, trakéni drat z prvnich
metrt pro chystané VRT, segment staré kolejnice z akce
Hostivar — hlavni nadrazi, nebo ¢ast prazce z akce Mstétice—
Vysoc&any.

Soucasti dokoncéeni bude i ,architektonicky manual“ pro
design prvkd umistovanych do interiéru.
TakZe prostory jsou uzivany, ale ¢ast prace nas jesté ceka.
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6. patro, ¢ast A — prostory SUDOP CIT

Zadanim pro zpracovani navrhu a naslednou realizaci byl poZzadavek uzivatele vytvofrit ze
stavajicich kancelarskych prostor prostory nové, které budou dispozi¢né i vizualné odpovidat
soudobym standardtm.

Dulezitym bodem pfi feSeni nového dispozi¢niho usporadani bylo vélenéni tmavého centralniho
koridoru do dispozice kancelarskych prostor tak, aby se stal jejich pfirozenou souc¢asti. Maximalni
proskleni jednotlivych kanceléfi pfineslo do vnitfniho koridoru dostatek denniho svétla
a rozsifenim chodby do nékolika zalivu se centralni
komunika¢ni prostor stal pfijemnou provozni
soucasti celého feSeného patra. Timto dispoziénim
zésahem se prostor vizualné zvétsil, prosvétlil a patro
se opticky propoijilo v jeden celek.

Kancelarsky prostor je feSen tak, aby v jeho
ramci dokazalo kooperovat vice spolupracujicich
spole¢nosti najednou. Tomu také odpovida velikost
a usporadani jednotlivych kanceléafi. Nalezneme
zde kancelare koncipované pro jednu osobu, ale
i kancelar ,,openspace” pro tfinact lidi. Tato byla
navrzena zaroven jako pronajimatelna kancelar
(coworkingovy prostor), jejimz vybavenim jsou
i samostatné uzamykatelné skfiriky.

Soucasti uzavieného kancelarského prostoru je
vstupni foyer s otevienym sekretariatem, tfi jednaci
mistnosti s rlznym technickym vybavenim
urenym pro prezentace a videokonference, tfi
prosklené akustické boxy a prichozi kuchyrika
s ,relax” zénou, ktera je navrzena tak, aby se stala
prostorem pro neformdlni spoleCenska setkani
zaméstnancu nebo jednotlivych spole¢nosti, které
tento administrativni prostor vyuzivaji.

Interiér byl navrzen v neutralnich Sedych ténech
v kombinaci s bilym laminem a svétlym
dfevodekorem. Barvy dodaly interiéru pouze
vyrazna zavésna svitidla s filcovym stinidlem, ktera
zaroven plni funkci akustickych prvkd v prostoru.
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Po dvou letech, kdy nam nase tradic¢ni lednové setkani prekazila koronavirova epidemie, jsme
se ve Stvrtek 12. ledna zase sesli v prazském Autoklubu CR.

Program SUDOP PARTY je léta neménny: generalni reditel vSechny privital a stru¢né zhodnotil
minuly rok (podrobné viz strany 2 a 3) s radostnym sdélenim, Ze penize na odmény jsou a i nova
kolektivni smlouva trochu ztucnéla, poté pogratuloval vérnym zaméstnancim a vedouci projektu,
Jjejichz stavby loni ziskaly vyznamna ocenéni, obdaroval darkovymi kosi; vyrobni feditel zhodnotil
vnitrofiremni soutéZ o Projekt roku 2022 a predal ocenénym poukazKy na penize; damy
z finanéniho odboru v Cele s feditelkou zdobily a protoZe je pfestalo bavit tahat se s ddrkovymi
ko$i sem a tam, vystavily pouze jejich zastupce. Ostatni si vyherci pozdéji vyzvedli ve firmé.

Presto jsme se dockali dvou zpestreni programu. Tim prvnim bylo pfedstaveni motocyklového
zavodnika Olivera Kéniga v sudopskych barvach, tim druhym vesela fotobudka pro rozpustilé
sudopaky.

Jidlo a piti snad mohlo byt o stuperi lepsi, ale stijme pevné na zemi — i v lednu byly kolem nds
vétsi starosti neZ ty o nase Zaludky.

===l SUDOP PARTY
i 202 3 Foto Vladimir FiSar

Nase juchani se vétsinou odehrava ,na stojaka“, coZ po nékolika hodindch neni tak veselé, jako popularni humoristicka show. Prvni tak odpadnou nejstarsi
roc¢niky narozeni, zatimco mladsi si protahnou svaly pri tanci. BohuZel, nas fotograf tradi¢né stiha rychlik do Hradce Kralové, takZe tanecni snimky
z pozdéjsich hodin nikdy nemame.

Na spodnich snimcich jsou k vidéni Stastni vyherci soutéZe o projekt roku, kteri se jiz tési, jak vysoké financni odmény s kolegy probendi.

A zcela vpravo pak nejpocetnéjsi kategorie vérnych zaméstnancu ,25 let ve firmé*.

————
A o

Oliver Kénig — zavodnik superbikt v barvach (i) SUDOPU PRAHA

Sympaticky se predstavil dvacetilety mladik, kterého v zavodeéni uz del$i dobu podporuje i SUDOP PRAHA.
Privezl na ukazku i zbytky kapotaZe s velkym logem firmy, kterd ovSem pri jednom z padd vzala zasvé.
Po prestupu do mistrovské tridy superbikt se pak nase logo zmensilo (viz foto vlevo), ale to je dano vyssimi
| naroky na financni zabezpeceni a tim i na pocet podporovatelt.

Sympatické bylo i setkéni dvou ,,sudopskych* zavodniki: Jaroslav Cervenka,
nas dlouholety kolega, slavil Zivotni ispéch na motodromu v Mosté roku 2012,
kdy v tiidé 125 sport obsadil 2. misto. A to ho ze SUDOPU podporoval pouze
Jjeden z tehdejsich feditelti Franti$ek Lukes: ,LUKES PLATI CASH"!

A perlicka na zaver.

Jen néekolik dni po nasi party
pohrozil manazer Milos Cihak
verejné Oliverovi, Ze pokud se
rychle nevrati na vysoku $kolu,
dojezdil. Nebot kariéra zavodnika
. Je kratka...

Tak zaskolaku, fofrem si na
fiditka poloz skripta!
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Soutéz o Projekt roku 2022

Nevim pro¢, ale letos se opét, stejné jako vloni, seSlo 37 nominaci na titul Projekt roku SUDOPU PRAHA. Tyto nominace se podélily
o celkové 208 hlasu, coz jsou zhruba 2/3 zaméstnanctl pracujicich u SP + SEU, tedy Ucast na hlasovani za mé paradni. Je vidét, Ze tato
anketa stale jeSté neni na Ustupu ze své sledovanosti a atraktivity.

K vlastnim vysledkam:

Nejvice hlast (42/208) ziskal projekt, ktery jsme pfipravovali na stfedisku 208 jako subdodavku pro kolegy z Metroprojektu:

Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo). Nominaci za stfedisko 208 podal Ing. Pavel Hausild.

Druhé misto (38/208) letos obsadil projekt

Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pristupt v Zst. Roudnice n. L., o néjz se zaslouzili zejména kolegové ze spole¢nosti
SUDOP EU pod vedenim HIPa Ing. Stanislava JaroSe. Tento projekt je pilotnim v kategorii ,,BIM projektd“ na némz je testovan BIM postupné
zpracovani v kompletni fadé projektovych stupfiti az po dokumentaci skute¢ného provedeni.

Treti misto tentokrate obsadil projekt pro RSD

D4 modernizace MUK Zbraslav-jih - MUK Ritka, podrobny GTP z portfolia zak4zek stfediska 207 (s rozhodujicim Fesitelem
Magr. Filipem Olejarem).

Kromé ocenéni na zékladé hlasu zaslanych zaméstnanci za lorisky rok byly jeSté Uspésné projekty, které ziskaly zvlastni cenu vedeni
spoleénosti, a to Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi, DSP a PDPS (HIP Ing. arch. Sabata) a sout&zni architek-
tonicky navrh Mosty pod VySehradem (kolektiv pod architektonickou koncepci Ing. arch. Pechmana).

Ten prvni patfi jiz do zmifiovaného véjife staveb v prazském Zelezni¢nim uzlu, ten druhy se fadi do dnes dlouhého seznamu dokumentaci
s architektonickym podtextem, coz jesté v nedavné minulosti nebylo pro zelezni¢ni zakazky, a to i ty pro SUDOP PRAHA, obvyklé.

Vérim, Ze uz nyni pfemyslite o nominacich na 14. roénik, tedy nominaci za rok 20283. | rok 2023 bude bezpochyby plny inovativnich
i zajimavych zakazek, které na sebe upozorni, a proto i v ném bude zcela jisté z Eeho vybirat pro dalsi hlasovani.

Ing. lvan Pomykacek, vyrobni feditel

Soutézilo se a odménovalo se i drive...

SoutéZilo se o sto Sest.

Vnitrotistavné probihaly soutéZe o nejlepsiho pracovnika tistavu,
o putovni viajku tistavu a ZV ROH za nejlepsi projektovou doku-
mentaci, jakoz i o putovni vlajku vistavu a ZV ROH za nejlepsi
vyrobné hospoddrské vysledky strediska.

VLADA CESEOSLOVENSKEE SOCIALISTICKE REPUBLIKEY A TSTREDN] RADA O

upELun
A diplomy, kupy diplomii: nejlepsi C EST N E U ZN A N I
pracovnik ustavu, nejlepsi zdvod - stre-
disko ustavu, Cestné uzndni za dlouho-
letou uspésnou pracovni  cinnost
a zdsluhy o rozvoj ustavu, cestné uzndni
za mimorddné pracovni  vysledky
a uspésnou politicko-odbordrskou cin-
nost, Cestné uzndni za 1. misto v soutézi
o nejlepsi projektovou dokumentaci
v 1. pololeti, 2. pololeti... atd. atd....

WOLENTIVL PRACOVN SKUFIMY FROJEKTOVEHD STREDISKA
ai- TRATI & UZLO

WEDEMEHD MG, JARGELAER SYROVIH

1948
=0
1978

ZA VYNIKAJICI VYSLEDKY V SOUTEZI

0 VYS0OROU EFEKTIVNOST A KVALITU

A ten nejlepsi projekt...

FTATHT OETAY DOPLAVNIHG FROGEEPOVANT ¥ PRAEE

S To byla na technickém odboru skupina specialistit — ano, skutecnych odbornikui, muzii, kteri meli kupu
: prdce za sebou, nasbirali zkuSenosti a néco umeéli. Pani inZenyri Zdenék Ander, Jiri Barnet, Josef Benes, Jiri
stekiire proserei iNmplsy pre) vifedivkes @icdreil & weld
AESTHE N TAMNI Bures, Josef Dvordk, Jiri Hammersmid, Lubomir Kanéra, Viclav Kyzour, Zdenék Louda, Emil Pospisil, Viclav
Straka, Miloslav Velis a d. t. Milo§ Skalka a Jiri Sramek (1978) pomdhali stiediskiim s nejsloZitéjsimi
kb projekty.

¥ asmsill & Hejleph projRisves Sskemanine

A kdyz doslo na souté? o nejlepsi projekt, sebrali dokumentace a na tyden se odstéhovali na podnikovou
chatu. JistéZe tam chodili i na houby, ale predevsim odborné hodnotili.

Troufnu si tvrdit, Ze po jejich provérce by letosni poradi v sudopské soutéZi bylo ponékud jiné.

Ivan Krejct

w L il e
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Rok se seSel s rokem a tfeti lednovy vikend probéhl dalsi ro¢nik Zimnich
sportovnich her. Jako zakladnu jsme opét vyuzili penzion na Bramberku,
kde jsme byli ubytovani v loriském roce. A nutno podotknout, Ze i letos nas
sluzby penzionu nezklamaly, a to jak ubytovanim, tak restauraci s vybornou
kuchyni a pfijemnou obsluhou. Navic se sluzby rozsifily o wellness se
saunou a vifivkou.

Bohuzel ani letosni roénik se neobeSel bez komplikaci, a to v podobé
oblevy na konci loriského roku, kdy jesté vikend predtim byly okolni kopce
bez jakékoliv snéhové pokryvky. Pohfichu ani zména pocasi, ktera sice pfi-
nesla zimni teploty, tuto situaci nijak nevylepSila, a nakonec zménila po-
dobu leto$niho ro€niku sportovnich her. A kdyz ani predpovéd, ktera
slibovala vydatné snézZeni, se nenaplnila, tak jsme se nakonec rozhodli, ze
béZky nechame letos doma. | pres to ani toto neodradilo od uc¢asti dosta-
te&ny pocet zavodnik(, a to jak z Prahy, tak Usti na Labem.

Dopoledni program byl oproti loriskému ro€niku lehce pozménén,
i s ohledem na snéhovou situaci, na orienta¢ni béh trojic. Jejich slozeni
urcil pateéni los a nelze nez konstatovat, Zze v nékterych pfipadech to bylo
hodné prekvapivé. V8echny trojice obdrzely potfebné vybaveni v podobé
mapy trasy s body jednotlivych stanovist a psacimi potfebami, aby na-
sledn& mohly v 5minutovych rozestupech vyrazit do zimniho pocasi v po-
dobé snéZeni a narazového veétru. Okruh délky cca 6 km vedl podél
Smrzovského potoka, poté po Stezce svobody do Horniho Maxova, déle
po zelené a Cervené pres rozcesti Pod Krasnym na Bramberk. Cestou bylo
pro jednotlivé zavodni trojice pfipraveno 10 kontrolnich stanovist, na kte-

Zimni sportovni hry
2023

rych je Cekaly zaludné otazky souvisejici s tématikou Jizerskych hor, a to
nejen prirodovédné nebo geografické, ale i historické a technické se za-
mérenim na Zeleznici. Pofadi nerozhodoval ¢as, ale pocet spravné zodpo-
vézenych otazek, které byly ohodnoceny od 1 do 3 bodu.

Odpoledne misto tradiéniho béhu ve stopé nasledovala spole¢na pro-
chéazka na Slovanku, néktefi vystoupali na samotnou rozhlednu a uZili si
trochu mizného vyhledu do okoli, a nasledné se pokracovalo do Hrabétic
ke Kapli¢ce. Po kratkém obcerstveni se ¢ast vypravy rozhodla udélat me-
zizastavku v Hornim Maxoveé v restauraci U Hrocha, kde mimochodem maji
vynikajici livance se Slehackou, a nasledné jsme se vSichni opét sesli na
Bramberku. A i pfesto, Ze letos nebyla tradi¢ni tabulka s kone¢nym po-
fadim, nezabranilo nam to si ve€er nalezité uzit.

Nedélni rano bylo ve znameni vyhlaSeni vitézl, spojené s predanim di-
plomd, i kdyz pouze v jedné discipling, a nezbytnym zvécnénim na foto-
grafiich. Poté byl leto$ni ro¢nik Zimnich sportovnich her ukoncen s pranim,
aby ten dal$i byl opét na bézkach. A jelikoz celou sobotu snézilo, néktefi
nevahali a na bézky po hfebenech Jizerskych hor nakonec vyrazili.

Michal Mecl Foto: Michal Me¢él, Milo§ Krames, Ondra Vesely

Orientacni béh trojic:

1. Filip Kutina, Martin Jarath, Matéj Mare$

2. Jitka Martincova, David Demo, Jifi Matys
3. MiSa Brtkova, David Blahak, Ondra Vesely

el
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SPOLEK

V listopadu jsme navstivili Liberec, kde jsme v novorenesancni radnici z roku 1893 absolvovali
komentovanou prohlidku interiérii. V blizkosti radnice jsme zhlédli zajimavou vystavu fotografii Jana
Saudka. Poté jsme se presunuli k ndv§tévé nejstarsi botanické zahrady v Ceské republice (vice jak 120
let), ve venkovni ¢asti diky podhorskému klimatu dominuje rozsahlé alpinum s horskou kvétenou. Ve
sklenicich jsou zajimavé a vzicné tropické a subtropické expozice. Za zminku stoji i navstéva
Severoceského muzea.

Zacatkem prosince jsme méli tradiéni vyro¢ni ¢lenskou schiizi, na které vzdy hodnotime ¢innost
v uplynulém roce. Rovnéz tradi¢né jsme pfivitali vedeni SUDOP PRAHA a.s. (tentokrdt misto
generalniho feditele pfisla financni a persondlni feditelka Eva Kudynové Klimtovd) a zastupci odbort
SUDOPu, a tak jsme byli informovani z prvni ruky zejména o dobré finan¢ni situaci SUDOPU.

Prosincovy vylet byl krat3i — navitivili jsme Armadni muzeum na Zizkové. Muzeum
proslo mezi roky 2018-2022 niro¢nou generdlni rekonstrukci a po znovuotevieni v f{jnu
2022 nabizi reprezentativni expozici mapujici vojenské déjiny ceského tzemi od
nejstarSich dob az po soucasnost.

V lednu jsme navstivili Muzeum Karlova
mostu, kde je zmapovana historie spojeni obou
prazskych brehi. K vidéni jsou kamenné stavebni
prvky, puvodni femeslné nastroje, rekonstrukce
stavebnich stroji a zaloZeni mostniho pilife.
V suterénu jsou vidét zaklady Juditina mostu.

Pfi nasledné prohlidce Karlova mostu nam
poslouzil nas seznam soch na mosté.

Jiri Kulik
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Tipy na vylet
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Naucna stezka Schwarzenbersky plavebni kanal

Nauéna stezka vede od parkovisté na Jelenich VrSich (u dol-
niho portalu) podél kanalu na Raskov nad Novou Peci, kde je také
moznost parkovani pro motoristy. Spojuje na svych 9 km délky
mnoho atraktivnich ¢asti technického dila: od tunelu (v sou¢as-
nosti dlouhy 397,22 m) s architektonicky vyvedenymi vstupnimi |
portaly, pfipojeni Jeleniho smyku vyustujiciho z Jeleniho jezirka, :
Rosenauerovu kaplicku v misté kfizeni s Jezernim potokem prltekajlmm z Plesného j Jezera
Jezerni smyk, akvadukt u Rossbachu, ktery je zéroven viaduktem nad Koriskym potokem
pritékajicim od napajeci nadrzky If{ijiété, ~nezapomenutou®“ (unvergessen) kamennou la-
vicku, nékolik stavidel a bo€nich propusti po celé délce stoky a hlavné krasnou pfirodu
Sumavy s nezapomenutelnymi zvuky, viinémi a viemy pro vechny smyslové orgény.

Stezka je vhodna pro v8echny: cyklisty, pési turisty, v zimé pro bézkare a vzhledem
k rovnému, nenaro¢nému povrchu a dosazitelnosti i pro vozi¢kare a dalsi navstévniky.

Byli jsme tam v 1été 2003 a bylo to krasné.

1/ Schwarzenbersky plavebni kanal Zelnavsky smyk - rekonstrukce 2018-22

Schwarzenbersky plavebni kanal byl postaven na Jednim z pozoruhodnych uUseku této histo- [
&esko-rakousko-bavorském trojmezi pfed zhruba rické technické pamatky je Zelnavsky smyk,
220 lety. Dilo bylo vybudovano pro splavovani pole- ktery proSel od podzimu 2018 do jara 2021 re-
nového dfivi z nepfistupnych Sumavskych hvozda konstrukci. Do opravy se pustily Vojenskeé lesy
k fece GroBe Miihl, odkud nasledn& po Dunaji puto-  a statky CR v ramci spole¢ného projektu s Lesy
valo aZ do cisafského hlavniho mésta a odbyti§t¢ CR a rakouskym spolkem Tourismusverband
Vidné. Boéhmerwald.

Mimoradné vodni dilo Schwarzenbersky plavebni Zelnavsky smyk odboduje ze Schwarzenber-
kanal bylo postaveno ve svahu Trojmezné a Ple- ského kanalu na hranici Narodniho parku Su-
chého v letech 1789 az 1791 (prvni Usek, tzv. ,stary mava v misté zvaném Klapa a vede do Vlitavy. Je
kanal“ o délce 39,9 km) a 1821 az 1822 (druhy Usek to specialni 3,5 km dlouha vodni cesta umozriu-
o délce 11,7 km) podle projektu inZzenyra Josefa Ro- jici plaveni i celych kmenl strom(. Ma proto dlouhé piimé useky a mirné zatacky. Timto kanalem

senauera. lesnici dopravovali kmeny do VItavy a odtud az do Prahy.
Béhem let 1793 az 1891 bylo do Vidné splaveno
témé¥ 8 miliond kubiktl dreva. Projektant kanalu Josef - L P M b T2 I | UL - %
Rosenauer byl pozdgji za své zasluhy pri zasobovani W . “icevs pepusiinkl bty T . A f\’: o
S :'I?B f f '._ -

Vidné dfevem jmenovan €estnym ob¢anem mésta
Vidné.

Plavba dfivi na kandlu trvala nepretrzité do roku
1891, &ast koryta kanalu nepravidelné az do roku
1961. V 70. letech doslo raznymi vlivy k poskozeni
kanalu, nasledna rekonstrukce, na které se podilelo
nékolik organizaci, byla zapocata koncem 80. let
a pokrac¢ovala az do roku 2001.

Schwarzenbersky plavebni kanal je dlouhy e ) g [P— perny

51,9 km. Z toho v povodi Vitavy vede 44,3 km. DEUTSCHLAND = B : _ 8 .
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2/ Kamenny most v Pisku

Vystavba piseckého kamenného mostu byla nepo- 9
chybné zahajena ve druhé poloviné 13. stoleti, a to za vlady
krale Premysla Otakara Il. (1253-1278). Dokladaji to kame-
nické znacky na kvadrech shodné s témi, které byly zjistény
na dalSich stavbach v Pisku. Most i ostatni dulezité stavby
ve mésté (hrad, hlavni kostel, dominikansky klaster, rychta)
jsou produktem ¢&innosti kralovské ,pisecko-zvikovské®
stavebni huti.

Ovs8em prvni pisemna zminka o mosté spada do roku
1348, do doby viady Karla IV. Pfes most v té dobé vedla Zlata
stezka spojujici Ceské zemé s Bavorskem a Hornimi Rakousy.
V 16. stoleti po stezce putovalo az 1 300 soumart tydné. Do
Cech se po ni pfepravovala stll, drahé latky, jizni plody, vino,
koreni; do Bavorska obili, slad, med, sadlo a ryby.

Most je dlouhy 109,75 m, Siroky 6,25 m a vySka nad hla-
dinou je 6 m. Na navodni strané je pét ledolamq,
které most chrani nejen pred ledem, ale i plovoucimi stromy.

Most je narodni kulturni pamatkou a klenotem mésta.

Ceské Budéjovice

3/ Prvni verejna konésprezni draha na evropském kontinentu
V 1été 1825 byla u jihoceskych Netrebic zahajena stavba 64 km dlouhého Useku z Budéjovic do Kerschbaumu (nedaleko
hranic). Celkem 129 km trati zdolalo po sedmi letech vystavby evropské rozvodi VItava-Dunaj a splnilo tak staleté sny mnoha
technikl a vladard o spojeni téchto dvou tokd. O historii vystavby psala SR 1/01 a 2/01.

Zde si jen struéné pripomerime zakladni principy trasovani, které meély podstatny vliv na nynéjsi zachovalost pamatek na
velkolepé dilo: F. A. Gerstner prosadil zasadu plynulého stoupani (v Cechéch 4,9 promile, v Rakousku 8,3 promile) a velikych
polomérh obloukt, M. Schonerer, ktery po ném vedeni stavby prevzal, snizil razantné naklady zmensenim polomér( oblouku
a zvysenim sklond pres 20 promile. V dusledku toho vyuzili pozdéji stavitelé parni Zeleznice v Cechach Gerstnerovu trasu

. = témeéF beze zbytku, zatimco v Rakousku museli hledat trasu jinou. Cimz mame doma pamatek na konésprezku malo a nasi
sousedé hodné. A jesté v nécem je podstatny rozdil: zatimco se Rakusané vzpamatovali a roku 1982 uvedli do provozu 42 km naucné stezky (do roku

2000 dalsich 34 km), zapomenuté ceské pamatky se Uspésné rozpadaji a zarlstaji vegetaci.
Celou konésprezku a zachovalé pamatky na ni zmapovala SUDOP revue ve ¢tyfech pokracovani roku 2005. Stoji zato takovy vylet podniknout.

4/ Otagivé hledisté Cesky Krumlov

Ot4givé hledisté v zahradé Statniho hradu a zamku Cesky Krumlov je otevrena divadelni
scéna Jihogeského divadla v Ceskych Budéjovicich, kterd pochazi z roku 1958. Kouzlo
scéné otacivého hledisté dodava také okolni prostredi, které tvofi pfedevsim zahrada a le-
tohradek zvany Bellarie.

Autorem oto¢ného divadla je scénarista Joan Brehms, ktery byl po valce vytvarnikem
v ¢eskobudéjovickém divadle. Prvni improvizovana to¢na se roztocila v roce 1958, aby Se-
desat divaku mohlo shlédnout inscenaci Jiraskovy Lucerny. PUvodni to¢na byla pohanéna
lidskou silou. O tom ale v té dobé& malokdo z divakl védeél.

Uspé&ch premiéry byl tak obrovsky, Ze nasledovalo dal$ich 22 predstaveni, coz se pozdsji
ukazalo jako prvni krok k zaloZeni tradice dneSnich letnich sezén otacivého hledisté.
Divadlo proslo vyraznymi rekonstrukcemi, které postupné navysovaly kapacitu z pavodnich
60 na soucasnych 644 mist a elektrizoval se pohon.

Kazdoro¢né se tu od ¢ervna do zaii odehraje primérné osmdesat predstaveni, jez nav-
Stivi na 55 000 divaku z tuzemska i zahranici.

5/ Kryzovy jeslicky v Jindfichové Hradci

Kryzovy jesli¢ky jsou dilo jindfichohradeckého méstana a pun¢ocharského mistra Tomase
Kryzy. Patfi k nejnavstévovanéjSim expozicim muzea v Jindrichové Hradci. Od roku 1998
jsou jeslicky zapsany v Guinnessoveé knize rekordd jako nejvétsi mechanicky lidovy betlém
na svete.

Puncochar Tomas Kryza (1838-1918) vyrabél toto dilo pres Sedesat let. Velkolepy betlém
vystaveél na plose 60 metru ¢tverecnich. Z kasirovaci hmoty (mouka, piliny, sadra a klih) nebo
ze dreva vyrobil 1398 figurek lidi a zvifat, z nichz je 133 pohyblivych.

Puvodni mechanismus byl pohanén ru¢né, nyni je pohyb rozvadén z jediného elektromo-
toru, a to pomoci nekoneénych past, ozubenych kol, Archimédovych Sroubl a mnoha dal-
Sich zafizeni.

Betlém ma nyni 17 m na délku, Sitka i vyska jsou 2 m. V souc¢asnosti je sestaven s me-
chanickym betlémem Emanuela Steinochera a statickym betlémem od Bohdana Steinochera
v jeden celek.
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6/ Stadlecky retézovy most

U obce Stadlec v jiznich Cechach najdete posledni empirovy Fetézovy most
v Ceské republice, ktery je také ojedinélym mostem tohoto druhu v Evropé.
157 metrt dlouhy a 6 m Siroky most byva ¢astym mistem turistickych pro-
chazek, cykloturistiky a oblibenym objektem pro fotografy.

Puvodné byl most postaven pres Vitavu v Podolsku na silnici z TAbora do
Pisku v letech 1847-48 ¢eskobudé&jovickym stavitelem Josefem Lannou. Pred
j WIABEE  stavbou Orlické prehrady na pocatku Sedesatych let byl most pa-

¢ matkové rozebran a prenesen k obci Stadlec, aby nedoslo k jeho
potopeni. Zde byl v kvétnu roku 1975 znovu vybudovan na silnici
pres feku Luznici.

Most o celkové délce 157 m je zavéSen na dvou dvojitych pro-
hnutych fetézech. Ty jsou spojeny s dfevénou mostovkou vertikal-
nimi tahly. Retézy jsou protazeny otvory ve dvou kamennych
 pylonech ohrani€ujicich most a zakotveny do vyzdénych kamen-
nych bloku.

7/ Zlata stoka |
umély kanal na Treborisku ! : L 4
Zlata stoka je umély kanal dlouhy témér 48 km, vystavény v letech 1505-18, ve vétsiné délky uméle vyhloubeny, =
Castecné vSak vedeny i v uméle navrSeném zemnim valu a zajistény proti unikani vody. Vedeni a podoba stoky —
jsou v podstaté nemé&nné uz pres pét stoleti. Zlatou stoku navrhl a z velké &asti postavil Stépanek Netolicky. ., o
St&pankova Zlata stoka je dodnes dimysinou sou&asti rybniéni soustavy. Kromé hlavniho ukolu regulovat vodni e ... oim
rezim v Treboriské panvi, méla a ma i dalsi velmi vyznamné funkce. V dobé vzniku pfinesla Rozmberkiim velké - . "
bohatstvi. Zvysila vynosy z rybniéniho hospodarstvi, slouZila k pohonu pil, mlynt a kozZeluzen, plavilo se po ni pa- A -
. - . livové drevo. Stépankova stoka, zvana ptivodné Strouha, tak pfi- k 4
nesla prosperitu puvodné chudému a nepohostinnému kraji. | - ™
‘#! Pravem dostala pozdéji pojmenovani ,Zlata“, a to si udrzela do- R o
dnes. r G
V minulosti umozriovala i napf. zfizovani mlynd; bylo jich " Tabs
celkem 18. Postupem €asu byla opusténa jeji funkce zasobovani = -
| prilehlych mést pitnou vodou, a také posledni plaveni dfeva pro- : ;
béhlo uz v roce 1937, dodnes v8ak je nezbytna pro vypousténi —i_ :
a napousténi rybnikd. Zabezpecuije cirkulaci vody mezi jednot- j=m ﬂ wE
livymi rybniky na Treborisku, okysli€¢ovani vody a vymeénu Zzivin, mm . [ =
nezbytnych pro chov ryb. ; =
Uz v roce 2002 bylo jadro rybni¢ni soustavy na Treborisku S
prohlaseno narodni kulturni pamatkou. s e " I

Josef Mach zacal s tvorbou Ul v 17 letech a se
0 stavbou vcelina v roce 1948. Cela stavba trvala
Ctyri roky. Malované uly v podobé domeckl se
vSemi drobnymi detaily byly plné funkéni. Cela
sbirka &ita 65 kustl. Rezby zdobi cely interiér vée-
lina. Jsou pozoruhodné svou rozmanitosti namétu,
najde se zde také originalni vyfezavany nabytek.
| Dnes jsou uly po restauratorskych zasazich

8/ Machtiv véelin v Kruslové na Strakonicku

je svym jedineénym provedenim unikatem
nejen v Ceské republice, ale také ve stredni
Evropé.

Jedna se o rozsahlejsi drevénou stavbu s vy-
fezavanymi a malovanymi prvky a s unikatni
sbirkou zhruba 80 fezeb a vytvarné ztvarnénych
ult. Stavbu obklopuje kvétna zahrada a diky
nadmorské vySce 740 m.n.m., ve které se vcelin
nachazi, mizete z nedaleké louky obdivovat
kouzelné vyhledy do predhari -
Sumavy.

Autorem dila je Josef Mach
(28. 2. 1923-4. 8. 2008), fezbarsky
samouk a velky milovnik v&el, ktery
v Kruslové zil a tvoril.

= jen jako exponaty. Prostory v&elina jsou pojaty
jako muzeum vénované osobé Josefa Macha,
. jeho dilu a v€elarskému femeslu.

Dnes se o chod a opravy budovy i zahrady
v€elina a o poradani kulturnich akci a vcelar-
skych i jinych kurzu stara sdruzeni Kruslovsky
veelin z.s.

9/ Jindrichohradecka tizkokolejka

V jihovychodnich Cechéch, v ptivabném,
zasnéném kraji lest, kopctl, rybnikd Ceské
Kanady najdete néco, co jinde nabidnout
prosté nemohou: posledni izkorozchodnou
Zeleznici v Cechach.

Od roku 1897 neodmyslitelné patii ke
koloritu Jindfichohradecka dvé lokalky
s rozchodem koleji pouhych 760 mm. Obé
traté, Jindfichlv Hradec — Nova Bystrice
i Jindfichtiv Hradec — Obratani, jsou vSak
také vyznamnou technickou pamatkou
a jednou z nejnavitévovanégjsich turistic- e
kych zajimavosti regionu. Trat do Nové
Bystfice je dlouha 33 km, severni vétev B T
uzkokolejky do Obratané méri 46 km. T ang g R

Bohuzel, od 3. 10. 2022 byl na dobu ne- s B
urcitou prerusen provoz Uzkokolejnych trati
JHMD z Jindfichova Hradce do Nové Bys-
tfice a Obratané. Firmé vyprsela platnost
osvédcéeni o bezpec€nosti provozovatele mava
drahy. Misto vlaku jezdi ndhradni doprava
ve formé autobus( a minibusu.

Dol Rlaciensth
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* 10/ Zelezniéni most pres Orlik
u Cervené nad Vitavou

Zelezniéni most u Cervené nad
Vitavou byl vystavén v letech
1886-89 jako soucast nové ote-
viené Zelezni¢ni trati Tabor-RaZice.
Otevren byl 20. listopadu 1889. Je
253 metrt dlouhy, 68 metrt vy-
© soky, vazi 940 tun a obsahuje
329 000 nytt. Byl vybudovan jako
sougast Ceskomoravskeé transver-
zalky. Ve své dobé byl druhou nej- - .
| vys8i mostni stavbou v celém T
Rakousku. Je to vibec prvni zelez- -
niéni most v ¢eskych zemich, jehoz hlavni €ast byla postavena bez le$eni, pouze letmou montazi.

Puvodni ocelova konstrukce z roku 1889 jiz technicky dneSnimu provozu nevyhovuije, proto zde vznika novy zele-
zobetonovy most, ktery bude stat pobliz plvodniho. Novy mostni objekt je navrhovan jako jednokolejny most s pri-
bé&Znym kolejovym lozem. Hlavni mostnim otvorem je nosna konstrukce ze Zelezobetonového oblouku na rozpéti
160 m a se vzepé&tim 30 m. S rozpétim oblouku se mostni objekt zafadi k nejvétsim obloukovym mostim v CR. Délka
prfemosténi je 274,5 m, jeho délka ¢ini 296 m. Most je navrzen pro rychlost do 70 km/h. Projektoval SUDOP PRAHA,
HIP Ing. Martin Vlaséak.

A
e

11/ Holasovice - unikatni prehlidka selského baroka

Ekonomicky rozkvét Ceské vesnice 19. stoleti vyvolany hospodar-
skymi a politickymi reformami spolu s dalSimi podnéty pfedznamenal
nebyvalou stavebni konjunkturu a prestavbu dosud prevazné roube-
nych venkovskych usedlosti. V téméf Uplné zdénych HolaSovicich se
tato stavebni vina projevila zhruba v letech 1840 az 1885 prestavbou
dosud drevénych stodol.

Hlavnim popudem byla repre-
zentace bohatnouciho a emanci-
pujiciho se selského stavu, ktery
vyustil ve vznik jedinecného fe-
noménu tzv. selského baroka,

- ktery nema v Evropé obdoby.

Pravé Holasovice jsou nejreprezentatlvnejsm a nejzachovalejSim prikladem této pozoruhodné vyspélé tradiéni lidové
stavebni tvorby.

Dovednost a napaditost davnych venkovskych stavitell je zakomponovana v bohaté zdobenych pricelich domu
se Sirokymi volutovymi Stity. Ty jsou ¢asto vyzdobeny napisy anebo motivy, které dokladaji profesi majitele statku.

Vesnice se pySni zapisem na Seznam svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO.

V Eervenci se zde konaji tradi¢ni Selské slavnosti HolaSovice (letos 21. az 23. 7.), na které se kazdoro¢né sjizdi na 250 lidovych umélct a femeslnych tvarci.

12/ Voraiské muzeum Purkarec
sin tradic jiho¢eské voroplavby

Ve &tvrtek 1. prosince 2022 bylo na Seznam
nematerialniho kulturniho dédictvi UNESCO
pfipsano vorarstvi, starobyla tradice spojena
se stavbou vorl a jejich plavenim po fekach.
Kromé& Ceské republiky o pfipsani tradice vo-
rarstvi spole¢né usilovalo Sest dalSich evrop-
skych statl: LotySsko, Némecko, Polsko,
Rakousko a Spanélsko.

- whal Sin tradic jiho¢eské voroplavby byla ote-
viena v roce 1977 k 75. vyroci zalozenl spolku VlItavan zdejSimi plavci, rybari a jinymi mistnimi oby-
vateli, ktefi pracovali kolem reky. Sifi voroplavby na VItavé obsahuje sbirku dobovych predmétu,
naradi a dokumenta. 3

Doklady o Zivoté spolku a praci jeho €lent nabizi pravé zdej$i muzeum. Z dochovanych listin, fotografii, modell i predmetu kazdodenni potreby se dozvite
spoustu zajimavosti o stavbé vord, vyrobé houzvi, obleceni a naradi vorar apod. Za vesnici je zakotvena ¢ast voru vyrobena podle nékdejsiho postupu.

13/ Provaznické muzeum v Destné

Expozice, jedina v Cechéach, predstavuje historii
i sou¢asnost provaznického remesla i provaznic-
kych rodd. Uvidite zde praktickou ukazku remesla
na dobovych strojich.

Muzeum je ve dvou mistnostech o celkovém
rozméru 100 m? a je zde cca 260 exponatu. Vét-
Sina zdejsich stroju a dalSich exponatl je béhem
prohlidky uvadéna do provozu. Navstévnici
shlédnou staré femesiné postupy tradi¢ni vyroby
provazl, popruht, rohozek a siti pomoci origi-
nalnich nastrojii a na dobovych provaznickych
strojich.

Jedna se napriklad o pletaci stroj, jeden z nej-
starSich u néas, dale o staceci stroj ve stari
80-100 rokd, na kterém se vyrabi stacené Srdrky,
80 roku stara zkousecka pevnosti provaz(, vice jak
100 roku stary stroj na predeni a staceni provazu.

Dale jsou zde praktické
ukazky zpracovani Inu,
sitovani, vyroba klubicek
na ru¢nim stroji, ukazka,
jak se dfive pracovalo,
kdyz jesté nebyla elek-
tfina a pouzivaly se trans-
mise (pohon vodou
a parou), a podobné.

Také c&ast soukenic-
kého a tkalcovského re-
mesla. Vystaveny jsou
ochranné sité proti mou-
cham na koni a mnohé
dalsi provaznické a tkal-
covské vyrobky histo-
rické i novéjsi.
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