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SUDOP PRAHA a Sprava zeleznic
poradaji
27. ro¢nik konference 26. ro¢nik konference

ZELEZNICNI MOSTY ZELEZNICE 2023

A TUNELY

ve Ctvrtek 19. ledna 2023 ve Ctvrtek 30. bifezna 2023

Kongresové centrum O2 Universum
Praha 9, Ceskomoravska 17

Skolici den SUDOPU PRAHA

I

susoe 8 RUzné + diskuse
1

Program

SP / Zahrani¢ni aktivity firmy / Plany a rizika roku 2023

Generalni feditel Tomas Slavicek: Prognéza ekonomickych
vysledkt 2022/23 / Vybrané ekonomické ukazatele skupiny firem

m i Vedouci pravniho odb. Markéta Svobodova + OTR Simon Hraz-

Vladimir Bohuslav: GPS ¢ipy do sluzebnich automobilli
z oblasti Compliance, etického kodexu, ISO a BOZP
firemni Agenda

BIM od firmy Bentley
Neformalni diskuse

Casava razitka
Po dvou letech, kdy jsme se nemohli vefejné schazet, se letos Sudopsky $kolici den opét dostal do kon- —_—

gresového salu Hotelu OlSanka. Konal se ve stfedu 2. listopadu.

Program zahéjil tvodnim slovem generalni feditel, ktery poté pfedstavil pfedpokladané hospodarské vy-
sledky letosniho roku, ekonomickou prognézu pro pfisti rok a zahrani¢ni aktivity firmy.

Finan&ni feditelka probrala vSechna povinna Skoleni a potom se dalSimi tématy jako Cervena nit tahlo
heslo elektronika — at se mluvilo o pravni problematice (podpisy, datové schranky) nebo o automobilech
(kniha jizd, Cipy) nebo o spisové agendé ¢&i o projektovani.

Skoleni bylo pro véechny zaméstnance povinné, nebot jsou na nas jako akciovou spoleénost a vyznam-
ného dodavatele vefejnych zakézek kladeny legislativni poZadavky, kterym je tfeba dostat.

Socialni automobil pro Dim seniort Michle

dira: Elektronické podpisy a novinky v roce 2023 / Vnitini sprava

Finan¢ni feditelka Eva Kudynova: Povinna Skoleni a novinky
Vedouci OTR Ondrej Vesely: Novinky z IT / Bezpe¢nost / Nova

Vyrobni feditel lvan Pomykacek + OTR: Softwarové nastroje pro

Svou troskou do mlyna jsme prispéli na zakoupeni so- HKOMPAKT ot o ro

cialniho automobilu pro Dim seniortd Michle v Praze.
Automobil byl slavnostné predan uzivatelim ve
Ctvrtek 8. zari 2022.
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Zatézovaci zkouSka mostu v Plzni

V pondéli 3. fijna 2022 probéhla
zatézovaci zkouska nového zelez-
niéniho mostu, ktery byl posta-
veny v ramci stavby ,Uzel Plzen,
5. stavba, Lobzy—Koterov“. Odpo-
védnym projektantem mostu byl
Ing. Martin Vlasak.

V hlavni roli se objevili posledni
provozuschopna ¢€eska lokomo-
tiva 475.111 ,Slechti¢na“ a pra-
covnici Kloknerova ustavu CVUT
v Praze.

Zkouska dopadla podle oceka-
vani uspésné.

Prazska Krenovka zije!

SUDOP Real, nase nemovitostni sestra ve skupiné, pfipravila na jeden zafijovy vi-
kend zajimavou akci v nové zrekonstruované usedlosti KRENOVKA*. Pod timto na-
zvem se skryva znama budova na nedaleké Zizkovské Husitské ulici, islo 22. Vedle
divadla Ponec tu misto pavodnich a jiz ¢asem omselych kancelafi a dilen, nové diky
kolegm, vyrostlo malé multikulturni centrum pIné energie. Prostor, ktery chce tuto
kulturni pamatku (s neskute¢né silnym geniem loci) opét po letech oteviit verejnosti
a vratit ji tak plnohodnotny Zivot.

Prvni akci, kterou se symbolicky otevfely brany této historické usedlosti, bylo
zarijové Zazit mésto jinak (17. 9.). Byl pfipraveny program pro déti i dospélé, tocilo
se pivo, pekly se burty... Kromé& komentovanych prohlidek budovou se navstévnici
mohli podivat i na program sestaveny pfimo umeélci, ktefi v budove jiz sidli, tedy
z Tance Praha, Citarny Unijazz, Kreativniho hubu ¢&i tamniho uméleckého Inkuba-
toru, ktery dava $anci mladym umélcim. Ti nejmensi se pak bavili u pestrych a ba-

e o e 5 revnych her.

Objekt KRENOVKY/Kfenovky mé ohromnou historii. Pro nds Sudopéky je zajimavosti, ze
z velké ¢asti i Zelezni€ni a téZz nasi podnikovou. Byl to dlouhou dobu nejdel$i dim v Praze
s Uctyhodnou délkou pfes 122 m. V ném byl hostinec, byty, dilny, kanceléfe... PfedevSim
v8ak byl souc¢asti bustéhradské drahy (za oknem je porad jesté téleso zruSené drahy slouzici
dnes jako vyhlidkova cesta, zarover je za okny i nami pfipravené moderni Nové spojeni), do
roku 1989 se tam tiskly kartonové jizdenky pro celou tehdejsi CSSR (jen tady a ve sloven-
skych Vrutkéach). Ve svych zagatcich tam sidlil Dopravni vzdélavaci institut (DVI) i SZDC
(Sprava zelezniéni dopravni cesty, dnes SZ2)...

Nékdy od roku 2000 je budova ve vlastnictvi nasi skupiny. Od leto$niho zafi se pak zacala
psat nova etapa zivota tohoto objektu. Véfime, Ze Uspésna.

Akci Zazit mésto jinak to vSe zac€alo. Dalsi, aktualné pfipraveny program na nasledujici dny
a tydny najdete tfeba na facebooku KRENOVKA*.

Fotovoltaika na stfeSe budovy v OlSanské 1a

Pracovni vyroéi 2022

NOVAKOVA Helena (1. 9.), odb. 014
STRAKA Jif, Ing. (1. 8.), st¥. 208

CITEK Roman, Ing. (1. 11.), stf. 204
MARTINCOVA Jitka (2. 3.), stt. 201
MUSIL Zbynék, Ing. (1. 9.), st¥. 202
RYDLOVA Jarmila, Ing. (1. 4.), stt. 208
BOHUSLAV Vladimir (3. 12.), odb. 042

DOMKAR Radek (1. 2.), st¥. 209

DVORAKOVA Jana, Ing. (5. 8.), stt. 204
ELBEL Jifi, Ing. (1. 4.), stf. 209
HAUSILD Pavel, Ing. (1. 4.), sti. 208
KASPAR Martin, Ing. (21. 4.), stf. 202
LUDVIK Miroslav (1. 3.), stt. 208
MELZER Zdenék (1. 10.), sti. 205

Od 15. prosince 2022 jsme udélali dalsi krok ke

shiZzeni energetické zavislosti nasi centralni budovy ' TEPLY Jifi Be. (1. 9.), odb. 032

v OlSanské ulici. Pomoci jefabu bylo zac¢atkem listopadu vyneseno na stfechu celkem

185 fotovoltaickych panell, kazdy z nich o vykonu az 455 Wp. NAPRAVNIK Martin, Ing. (1. 3.), st¥. 206
Panely jsou orientovany na vychod a na zépad tak, aby idealné dodavaly energii v co nej- PETRIK Roman, Ing. (1. 9.), st¥. 250

del3im Useku dne. Tfi oddélena pole o celkovém vykonu presahujicim 85 KW by méla snizit ROZNIKOVA Markéta, Ing. (1. 4.), st¥. 205

energetickou naro¢nost nasi budovy o cca 12 %. SATRANSKY Filip (21. 1.), stt. 202

Po vyméné oken pfed deseti lety, nedavném zatepleni €asti stfechy nebo jarni vyméné VLASAK Martin, Ing. (22. 4.), st¥. 209
centralni chladici jednotky je to dalsi krok ke sniZeni spotfeby energii.
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Y 4
DOPRAVNI STAVEA
DOPRAVNI TECHNOLO
VYRAZNA INOVACE V-

Ve Ctvrtek 22. zafi 2022 byli na Galaveceru v Betlémské kapli ocenéni soutézici, ktefi
ziskali tituly a dal$i ceny v 19. ro&niku celostatni soutéze CESKA DOPRAVNI STAVBA,
TECHNOLOGIE, INOVACE ROKU 2021. Sou¢asti vecera bylo tradi¢né také ocenéni Uspés-
nych fesitelt z fad studentt technickych vysokych $kol.

Tituly vitéztm predali mistopfedsedkyné PSP CR, pani V&ra Kovarova a ministr dopravy
CR, Martin Kupka, ktery v zavéru ve&era vyhlasil pristi, v poradi jiz 20. roénik soutéze CESKA
DOPRAVNI STAVBA, TECHNOLOGIE a INOVACE ROKU 2022.

Sudopsti projektanti dosahli na dva tituly.

GaTEuL ey S0l £ ASCoviy fILAE T

Rekonstrukce mostu pres Labe & M 8% +mes o507 22 [l 0N
v Celakovicich

(odp. projektant Ing. Petr Setfil,
spoluprace Ing. Tomas Soukup
a Ing. Filip Kutina) — foto dole

Prodlouzeni podchodu Zst. Praha hlavni nadrazi
(HIP Ing. Ondrej Kafka) — foto vpravo.

O obou stavbédch jsme podrobné informovali
v SUDORP revui 4/2021.

T— 0 CN b= eS0T =

COSaT 2021

A protoZe pri této akci neni nouze o diplomy, ziskali
dva dalsi nasi jiz ,,otitulovani“ projektanti a k tomu jeden
projektanti Rekonstrukce trati Praha hl. n. — Praha Hos-
tivai: A dva nasi kolegové prispéli svym dilem k ocenéni
pana stavbyvedouciho.

A nadavkem jesté jeden diplom ze soutéZe Stavba roku
Plzeriského kraje 2021.

Mala oslava Tydne svobody s roboandélem

Den boje za svobodu a de-
mokracii jakoz i Mezinarodni
den studenstva jsme si pfi-
pomnéli 15. listopadu pred bu-
dovou v Olsanskeé ulici.

A to zcela neformalné -
s opékanim buftl, se svardkem
a popovidanim s prateli.

A doslo i na roboandéla,
instalovaného v ramci Cerv-
nové vystavy. Tentokrat funél,
kourfil, ménil barvy barvy a hral.
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ROZHOVOR

Mam stesti na praci.

Po tom co vyprojektujeme, se muzeme projet.

Z dovolené se Lukas JeZek vratil opaleny a s dobrou naladou. Aby taky ne, kombinace horskych kol a jadranského
pobreZi mimo sezonu ani jinou moZnost nedava. KdyZ jsme se potkali, svuj cyklisticky dres vyménil za elegantni
modrou koSili a misto kola ¢i plachetnice zase ridi Stredisko silnic a dalnic ve spole¢nosti SUDOP PRAHA.

Vedouciho déla Ctyri roky, predtim projektoval.

Koukam na vase referencni stavby: Hodéjovice,
MiroSovice, Nové Straseci, Chrudim... Vy asi nejste
moc doma, ze?

Jasné. A to mate jen kratky vycet staveb, na kterych
ted pracujeme nebo jsme je nedavno dodélali. Ale
pokud mate pocit, ze jezdim ,po montazich“ a na
kazdé stavbeé jsem v kuse tfeba dva nebo tfi mésice,
tak to ne. Do terénu samo sebou jezdim, ale jen na
kontrolni dny nebo na autorsky dozor. V redlu je to
nékolik dni za mésic. Kolegové toho objedou
podstatné vice.

Celkem se ale najezdite, ne?

Bez nadsézky mohu fici, Ze od ASe az po Jablunkov.
Kdyz nad tim tak premySlim, tak pravé Mosty
u Jablunkova byly casové asi
Pracujeme ale také na zahrani¢nich zakazkach. Takze
je to opravdu hodné jezdéni.

Co déla vase stredisko silnic a dalnic v ramci
SUDOPU, je dost jasné z nazvu, ze?

Na prvni pohled ano, projektujeme stavby vSech
moznych pozemnich komunikaci, ale mame u sebe
tfeba i skupinu vodohospodary, ktefi zajistuji projekty
odvodnéni komunikaci, zelezni¢nich trati a prelozky
dotéenych vodohospodarskych zafizeni. Zkratka
v ramci silni¢nich staveb umime vSe, od polni cesty az
po dalnici ve vSech stupnich projektové pfipravy.

Na ¢em zrovna pracujete vy osobné?

Primarné fesSim samozrejmé cely chod strediska. Na
jednu stranu se musite postarat o hladky pribéh
zakazek z hlediska smluvniho, ale také resit lidi
a spoustu dalSiho. Pokud ovSem vaSe otazka
smeéfovala k projektovani, tak nyni mam autorsky
dozor na stavbé dalnice D3 0310/l Hodg&jovice—
Trebonin.

Déle se snazim koleglm pomahat s jednodussimi
rozpocty, harmonogramy a fadou dalSich véci. Ale
vaSe otazka mi trochu pfipomina narazky kolegu, ktefi
mi vzdy v takovych chvilich s nadsazkou fikaji, ze
konec¢né také néco delam.

Je néjaka stavba, kam v duchu kampané SUDOPU PRAHA jednou
vezmete déti a feknete jim - koukejte, toto jsem délal ja?

Jiho€eskou dalnici jim ukazuji pokazdé, kdyz jedeme do Rakouska, je to
néjakych 12 kilometrl, které vyjdou pfiblizné na Sest miliard korun. Mladsi
synek se mozna potati. Pokud by to ale mélo byt i z minulosti, tak bych je asi
vzal na D6, kde jsme se projekéné podileli celkem na deseti stavebnich
Usecich, nebo tfeba na silni¢ni okruh kolem Prahy. To je mozna na mé praci
v SUDOPU to nejlepsi. Ze bych je mohl vzit klidné i na dalnici D8, D7 nebo na
D1, obchvaty rozlicnych mést a obci. Zkratka téch moznosti je hodné. Ale
nerikal bych jim, to jsem délal ja, nybrz to jsme udélali v Sudopu; to bych se
chlubil cizim pefim.

To jste mi vyjmenoval skoro vS§echno, co délate. Existuje néco, na co
jste hrdy? Co by se dalo oznacit jako srdeéni zalezitost?

To je urcité uz zmiflovana ,,jiho€eska“ dalnice. Uz proto, Ze moc vétSich
staveb po republice uz neni. A pak mé napada jesté néco. Nevim, jestli je
srde¢ni, ale rozhodné vyznamna stavba to je. Jde o obchvat Nové Paky, ktery
jsem projektoval prakticky cely svij profesni zivot a po 19 letech jsme ziskali
stavebni povoleni. To pro mé byla velka skola.

Pouzivate pfri stavbé silnic a dalnic také Building Information Modeling
(BIM) pro navrhovani staveb?

BIM sam o sobé zadny software neni, je to zkratka pro informacni modelovani
staveb. V SUDOPU pro projektovani pouzivame prevazné software firmy
Bentley, ktery umozriuje vS8e podstatné, od navrhu komunikace, jejiho
odvodnéni, spravu dokumentu, tisk vykresu a podobné. Dale pracujeme
s ruznymi rozpoctarskymi programy &i programy na harmonogramy. Kolegové
si obCas néjaky ten potrebny software vyrobi sami. Ale metodou BIM
samozriejmé pracujeme, mame rozdélanou pilotni zakazku, kterou délame
kompletné od poc¢atku do konce v BIM. Nedélame tedy takové ty figle, ze
bychom tam zpétné nahravali hotovy projekt. Hlavné diky tomu muzeme
nasazeni metody BIM ve firmé posouvat dopredu, aby nas to v ostrém nasazeni
nijak nelimitovalo. Pravidelné se potkavame s kolegy ze SUDOP GROUP, kterym
fikdame své zkuSenosti a oni na to reaguji Upravami jimi vyvijeného softwaru.

V SUDOPU pracujete - s ro¢ni prestavkou- vice nez dvacet let. Co vas
na této firmé bavi?

Slovo bavi se dnes hodné pouziva, ale nemyslim si, Ze to je ten spravny vyraz.
To mUze fikat Pohlreich nad dobrym jidlem, které ho bavi a je sexy, misto aby
fekl, Ze mu to chutna. Do SUDOPU jsem dostal lano od kamarada, kdyz jsem
koncil civilku a po kratkém intermezzu na stavbé, kde jsem délal
stavbyvedouciho. Vazim si toho, Ze jsem zde projekéné vyrostl z naivniho ucha.
Tento rozhovor bych chtél vyuzit i k tomu, abych podékoval vSéem svym
koleguim, za to Zze mé vychovali a svou praci bezvadné zvladaji. Pro mé je a vzdy
byla strasné dulezita atmosféra v praci. A to je myslim také velka deviza naSeho
stfediska a potazmo i SUDOPU, Ze si dokazeme vzajemné vyhovét a pomoci.

SlySel jsem, Zze jste dobry truhlaf. Sedate doma k vlastnoru¢né
vyrobenému stolu a lehate na ,,svou“ postel?

A, kolegové mluvili. Ale vazné, jestli je to dobré, nebo ne, to musi posoudit
jini. Vyrabim ve volném ¢€ase nabytek z masivu. Drevotfiska mi nesmi pres
prah. Koupim dubové foSny a néco udélam pro sebe nebo pro kamarady.
Celkem si u toho odpoc€inu a jeSté to ma hmatatelny vysledek. To pfi praci
u pocitate ¢asto nemate. | kdyz ja mam vyhodu. Ja se pak po tom, co
pfipravim v pocitaci, mohu projet na kole, autem nebo na motorce.

Ptal se Jakub Ptacinsky
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Silni¢ni obchvat Nové Paky- po 19 letech do stavby!

Lukas Jezek

V patek 2. zafi byla slavnostné zahajena stavba 8,5 km dlouhého obchvatu Nové Paky.

Silnice 1/16 Nova Paka — obchvat

je liniova novostavba, navrzena v kategorii S 11,5/70. Zacatek stavby je situovan pred
obec Kumbursky Ujezd, kde navazuje na jiz realizovany Usek ,Babak — Kumbursky
Ujezd“, ktery projektoval Projektservis Jigin.

Trasa obchazi obec Kumbursky Ujezd po jihovychodnim okraji mezi obci a vodni na-
drzi. V této lokalité je situovana troviiova krizovatka se silnici 111/284 26. Tato kfizovatka
fesi jednak napojeni stavajici silnice 111/284 26, jednak propojeni s plvodni trasou silnice
1/16. V misté kfizeni se stavajici silnici 11/284 26 je navrzen podchod pro pési a cyklisty.

Trasa obchvatu dale pfekonava vodote¢ po mostnim ob-
jektu SO 201 délky nosné konstrukce (NK) 134 m a stoupa
zalesnénym uzemim k obci Studénka, kterou obchazi z JV
podél okraje lesa, ¢aste€né po mostnim objektu SO 202
délky NK 45,2 m a déale prochazi obci Hefmanice, kde je
navrzena prusecna krizovatka se silnici 111/284 25. Zde je
téz navrzen podchod pro pési a cyklisty.

Priblizné v km 2,950 trasa prekonava po mostnim ob-
jektu SO 203 délky NK 55,58 m skalni zarez zelezni¢ni trati
€. 510 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov. Na tento most na-
vazuje nasyp délky cca 100 m a po mostnim objektu SO
204 délky NK 191 m trasa prekracuje lokalni biocentrum
¢. 5 Bakalovska, vodni plochu a silnici 111/284 18. Za timto
mostnim objektem trasa v km 3,440 kfizi mostnim objektem
SO 205 stavajici silnici 11/284.

V km 3,7 je umisténa stykova kfizovatka SO 110, zajis-
tujici propojeni trasy obchvatu se silnici 11/284. Trasa dale
stoupa a v km 3,9 podchazi v zafezu mistni komunikaci.
Tato komunikace bude prekonavat trasu obchvatu po mo-
stnim objektu o jednom poli — SO 222. Trasa déle preko-
nava udoli po mostni estakadé SO 206 délky NK 423,2 m
a blizi se k vychodnimu okraji obce Vrchovina, kterou miji
mezi budovou kravinu a vodojemem; v tésné blizkosti to-
hoto vodojemu kfizi po jednopolovém mosté — SO 207 -
silnici 111/016 11.

V nésledujicim Useku mezi obci Vrchovina a obci Vido-
chov prochazi trasa prevazné po polich. V tomto Useku jsou
navrzeny tfi klenbové mostni objekty (SO 208, SO 209 a SO
210), zajistujici prichodnost dané lokality. V obci Vidochov
je navrzena okruzni krizovatka, napojujici na trasu obchvatu
objekt €erpaci stanice PH, propojeni se silnici 111/284 21
a plavodni silnice 1/16.

Pred koncem stavby jsou navrzeny autobusové zastavky,
nahrazujici zruSené stavajici. Pfichod na zastavky je feSen
mimourovnoveé pod mostem SO 242, ktery zaroven prevadi
silnici I/16 pres prelozku silnice 111/284 21. Trasa je ukon-
¢ena napojenim na stavajici stav. Celkova délka obchvatu
je 8,480 km.
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Tolik suchy popis stavby a jako doyen projektovani obchvatu Nové Paky
pfipojuji nékolik vét o tom, jak to vSechno bylo.

Nékdy zacatkem roku 2003 si mé jako zacinajiciho HIPa zavolal David
Krasa, tehdejsi vedouci strediska 209, pod které silnicari tehdy spadali,
s tim, Ze ma pro mé akci¢ku na rozjezd.

Co to je, Davide?
Ale, takovy obchvétek néjaké vesnice cestou do Krkono§ v DURCce, to d4s.
OK, sem s tim.

Z ,obchvatku“ se vyklubala 8,5 km dlouha stavba s mnozstvim mostu,
prelozek komunikaci, dotéenych siti (a ze jich bylo), protihlukovych stén
a dalSich nezbytnych objektu. Postupné jsem se do toho dostaval a na
dotaz, zda k sobé budu mit projektanta na silnice, jsem se dozveédél, ze
nejsou lidi a ze to zvladnu, €ili klasicka jednomuzna akce, jak jsme tomu
s kolegou Koni¢kem prezdivali. Nova Paka se stala stéle ¢astéjSim cilem
mych sluzebnich cest, postupné jsem se seznamoval s mistnimi realiemi,
samospravou a obyvateli nemovitosti v blizkosti obchvatu, v mistnim pi-
vovare se k jednani podavalo pivo v 10 hodin dopoledne...

Dokumentaci jsem s vypétim sil odevzdal a zacala inzenyrska ¢innost
pro ziskani tizemniho rozhodnuti, kterou si tehdy RSD zajistovalo samo. Po
dvou aktualizacich jsme kone¢né v roce 2007 ziskali Uzemni rozhodnuti,
abychom pri zahajeni praci na DSP udélali dalsi, v poradi jiz treti aktualizaci.

Kdyz jsme odevzdali DSP a zacali vlastnimi silami provadét inzenyrskou
&innost, o které kolega Citek pige nize, zadalo se s pfichodem ministra Barty
Setfit a nasledovala prvni aktualizace DSP, kdy jsme vypustili mimourov-
riovou kfizovatku ve Stikové a udélali z ni troviiovou, &imz jsme ugetfili jeden
most délky 18 m a inzenyring zacal nanovo. Nasledovala zména 1 v roce
2015, kterou s ohledem na moji ro€ni nepfitomnost zajistil Zbynék Musil.

Po svém navratu do lina SUDOPu jsem si hned na zacatek stfihnul
zmeénu 2 v roce 2016 a v roce 2017 nasledovala zména 3, kterou zajistil
Honza Ostry, aby v téch HIPech nebyl zmatek, nebot v té dobé jsem ,vy-
Sival“ na jihoceské D3. V roce 2018 jsme odevzdali definitivni podobu do-
kumentace pro stavebni povoleni. Stavebni povoleni jsme nakonec ziskali
v kvétnu 2021.

V roce 2019 uspélo sdruzeni spole¢nosti SUDOP Group v soutéZi na
PDSP stavby a v ramci tohoto sdruzeni dokumentaci zpracovali kolegové
z Metroprojektu, kteri se nelehkého Ukolu zhostili. Vzhledem ke kompliko-
vané historii projektovani a ¢asto archeologické praci pfi hledani podkladl
jsme se jim snazili byt vSemozné napomocni a ¢asto to s nami neméli Upiné
lehkeé, za coz jim patfi veliky dik.

Zavérem bych chtél v8em zucastnénym podékovat za spolupraci
a stavbé obchvatu Nové Paky poprat hladky pribéh. Navstévnikiim
Krkono$ snad stavba uleh¢i od nekone¢nych kolon.

Jak Sel Cas s obchvatem Nové Paky:

2003 - Dokumentace pro tizemni rozhodnuti - SUDOP PRAHA (SP)
2005 - aktualizace dokumentace pro Uzemni rozhodnuti — SP

2007 - dalsi aktualizace dokumentace pro Uzemni rozhodnuti — SP
2010 - dalsi aktualizace dokumentace pro Uzemni rozhodnuti — SP
2011 - Dokumentace pro stavebni povoleni - SP

2012 - aktualizace dokumentace pro stavebni povoleni — SP

2015 - zména 1 dokumentace pro stavebni povoleni — SP

2016 — zména 2 dokumentace pro stavebni povoleni — SP

2017 — zména 3 dokumentace pro stavebni povoleni — SP

2018 - Definitivni podoba dokumentace pro stavebni povoleni - SP
2020 - Zadavaci dokumentace stavby - Sdruzeni SUDOP Group
2022/09 - zahajeni stavby - zhotovitel stavby PORR

Inzenyrska Cinnost
Roman Citek

Cinnosti vedouci k ziskani stavebnich povoleni a majetko-
pravni ¢innost nebyly véci jednoduchou. Faktor(, které nejvice
ovlivnily témér 12letou dobu projednani, bylo nékolik. Jednalo
se zejména o:

e Akce 1/16 Nova Paka, obchvat byla jednou z prvnich akci
v portfoliu firmy SUDOP PRAHA, kde jsme majetkopravni
agendu fesili zcela kompletné — tzn. véetné zajisténi znaleckych
posudku, uzavieni smluyv, vkladu do katastru nemovitosti a vy-
vlasthovacich fizeni.

¢ Usporna opatieni vlady v letech 2010-11
Diky pozadavku zapracovat Uspory doslo k Upravé dokumentace
s dopadem na technické reseni.

¢ Legislativa

Zmeény zakona ¢€.416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni,
vodni a energetické infrastruktury (zakon €.405/2012 Sb. s u¢innosti
1. 2. 2013, zékon ¢.178/2014 Sb. s ucinnosti 13. 9. 2014) nezna-
menaly pouze podstatné zmény v principu stanoveni nahrady za
vykup, ale pfinesly s sebou fadu nejasnosti v navaznosti na ocerio-
vaci predpisy.

V prubéhu projednavani doslo rovnéz ke zmeéne legislativy v ob-
lasti protihlukovych opatreni a bylo nutné na zakladé pozadavku
KHS aktualizovat hlukovou studii a zapracovat nasledky téchto
zmén do projektové dokumentace.

* Pozemkové uUpravy

Objednatel (RSD) to myslel dobfe — pozemkové Gpravy urychli
proces majetkopravniho vyporadani stavby. Opak byl pravdou -
v nékterych katastralnich uzemich nam pozemkové Upravy zabra-
nily v majetkopravnim vyporadani.

V8echny jmenované faktory znamenaly v oblasti inzenyrské ¢in-
nosti neskute¢né dlouhou dobu projednani spocivajici v opakované
aktualizaci vyjadreni, stanovisek a rozhodnuti. Bylo nutné rovnéz
neustale aktualizovat existenci siti a ani katastr nemovitosti nezlstal
beze zmén.

Rovnéz pozadavek objednatele uzavirat na vécna bfemena — slu-
Zebnosti inZenyrskych siti ostrou smlouvu s geometrickym planem
a vkladem do katastru nemovitosti nebyl ¢asové snadnou zalezi-
tosti a kone€ny vysledek nebudu ani komentovat.

Kazda prace, i ta, kterou mam rad, méa své naro¢né a stresuijici
prvky. Urcita mira stresu je normalni a pfirozena. Vedle tohoto, fekl
bych pozitivniho stresu, existuje vSak i stres pramenici z okolnosti,
které nemame zcela pod kontrolou, presto, Ze se o to snazime.
Stane-li se tento stres opakovanym, promita se v poklesu psy-
chické pohody, snizuje vykonnost, vede ke vznétlivosti a v horSich
pfipadech dochazi k vysokému krevnimu tlaku, depresim a apatii.

Touto okolnosti byly bezesporu vyrobni porady na téma inze-
nyrska ¢innost. Nekoneéné dlouhé jednani, pretahovani se, slovic-
kareni, problém se na né€em konstruktivnim domluvit a jit dopredu.
Vedli jsme bitvy, které jsme nemohli vyhrat. Ale byla to zkuSenost.
A poradny kus Zivota.

Zakladni tdaje stavby:

Kategorie S 11,5/70
Délka hlavni trasy: 8,480 km

Pocet kfizovatek na hlavni trase: 4
Pocet mostu: 16 ks

Celkovy pocet stavebnich objektd: 142
Investi€ni naklady: 1,3 mld K&




JiZ 120 let miiZeme takto vnimat Zelezniéni most pod prazskym Vly$ehradem. Uctyhodny vék se viak podepsal na jeho
zdravi. A tak v kvétnu minulého roku vyhlasila Sprava Zeleznic architektonickou soutéZ na novou podobu
Zelezniéniho soumosti pod VySehradem. SoutéZe se zucastnili i sudopsti inZenyri Vlasak — Kafka — Pechman —
Medl, jejichZ projekt zde predkladame. Viysledky soutéZe byly vyhlaseny v listopadu 2022. Z 12 prihlasenych do
soutéZe se SUDOP PRAHA umistil na tfetim misté za Spolec¢nosti 3.0. Zvitézila spole¢nost 2T engineering.

Nove zelezniCni mosty pod Vysehradem

Tomas Pechman, Martin Vlasak, Jan Turek, Michal Me¢l, Ondrej Kafka, vizualizace Studio Horak

Stavajici dvoukolejny mostni objekt z doby prelomu 19. a 20. stoleti je re-
prezentovan celkem péti mosty. Od nadrazi Vysehrad jej tvofi kamenny klen-
bovy most o 5 otvorech, ocelovy tramovy most o jednom otvoru pres ul.
VySehradskou, kamenny klenbovy most o 8 otvorech, ocelovy tramovy se
Ctvefici mostnich otvoru pres pravobrezni komunikace a kone¢né ocelovy
prihradovy Zelezniéni most pres Vitavu se tfemi mostnimi otvory, ktery je
dominantnim mostem celého soumosti a pres 120 let spoluutvari panorama
Prahy. Nosné konstrukce Zelezni¢niho mostu jsou navrZeny jako uzavrené
prihradové nasobné soustavy se zakrivenym hornim pasem o shodném roz-
péti ~72 m. Mostni objekt je od roku 2004 nemovitou kulturni pamatkou.

Mostni objekt v soucasné dobé vsak jiz svymi technickymi parametry pro-
storové prichodnosti a pfechodnosti poZadavkum stavajici ani vyhledové
Zelezni¢ni dopravy nevyhovuje. Ocelové casti mostniho objektu jsou dle dia-
gnostického prizkumu z roku 2017 v technicky nevyhovujicim stavu a pro
zajisténi bezpecnosti Zeleznicniho provozu je nezbytné je vyménit. Z téchto
duvodd je pro zajisténi poZadované Zivotnosti mostniho objektu v koleji
1 a 2 navrZzena koncepce s vyménou doZilych ocelovych pfihradovych kon-
strukci za konstrukce nové, s modernim konstrukénim resenim.

Urbanistické a architektonické reSeni

Hlavnim cilem tohoto urbanistického navrhu je modernizace Zelezni¢niho
propojeni mezi obéma brehy Vitavy a navySeni prepravni kapacity do-
plnénim treti koleje v&etné vybudovani nového prestupového uzlu méstské
hromadné dopravy s Zelezni¢ni zastavkou a vybudovani kvalitngjsiho pé-
Siho a cyklistického propojeni obou breht. Tento navrhovany stavebni
z&sah souc¢asné umozni zklidnéni a zpfehlednéni automobilové dopravy
v oblasti Vytoné&, doplnéni pé&sich a cyklistickych tras a napojeni tzemi na
nové vzniklou zelezni¢ni zastavku.

Modernizované Zelezni¢ni propojeni obou breht Vitavy je tvofeno pro-
storovym usporadanim ,2+1“, tedy novym dvoukolejnym mostem
v misté stavajiciho doplnénym o novy jednokolejny most, umistény
severné od dvoukolejného, tedy po proudu Vltavy.

Vlastni navrh most odkazuje na plvodni tvaroslovi tii stejnych, za sebe
posazenych obloukovych konstrukci, navazujicich na Vytoriské predpoli.
Mosty doplfiuje nize umisténa konstrukce lavky pro pési a pro cyklisty. Ta je
tvorena jednim dlouhym obloukem s mirnym vzepétim, ktery oba brehy Vitavy
plynule spojuje. Navrh lavky navazuje na protipovodriovéa opatfeni a umoziuje
pési a cyklistické propojeni dokonce i pfi povodni, jaka byla v roce 2002.




Do fungovani prostoru nové zasahuje vybudovani nové zelezniéni za-
stavky a jeji napojeni na izemi Vytoné. Hlavni pfistup je umistén v blizkosti
Podskalské celnice a je zajistén schodisti a bezbariérové vytahy. Dalsi na-
pojeni je vedeno do prostoru nad naplavku na Rasinovo nabrezi. Treti vy-
Usténi je pak smérem na Albertov, a to do ulic Svobodova a Vnislavova.
Zastavka se tak v maximalni mozné mire zapojuje do Uzemi.

Umisténi nové zelezni¢ni zastavky do prostoru Vyton& umozni i fadu
zmén v dopravnim usporadani lokality s okolim. Zjednodusilo se predevsim
dopravni propojeni mezi Rasinovym nabfezim a sméry na VySehrad
a Karlov. Prostor Svobodovy ulice je v okoli Podskalské celnice zklidnén
a je zde zachovan pouze provoz tramvaji. Automobilové doprava je preve-
dena do ulic Vnislavova a Libusina. Diky zklidnéni prostoru mezi mostem
a Podskalskou celnici maze dojit i k vyuziti prostor pod oblouky viaduktu.
Pro lepsi vyuziti prostor obloukt doslo ke snizeni pochozich ploch v blizkém
okoli a pod viaduktem, a to na pavodni Urover Uzemi.

Navrzené feseni je v souladu se stavajicim zemnim planem, i s navrho-
vanym Metropolitnim planem.

Hlavni zasady technického feSeni mostniho objektu

Z hlediska dispozi¢niho rfeSeni mostl jsou respektovany pozadavky pa-
matkové péce s ohledem na vlastni ochranu mostniho objektu jako kulturni
nemovité pamatky a dale s ohledem na ochranu prostoru pamatkové re-
zervace a pamatkové zény v ramci tzemi hl. m. Prahy.

Navrh mostl vychazi z principu zachovani kamennych konstrukci
spodni stavby a nosnych klenbovych konstrukci. Navrh novych podpér
je situovan do os stavajici spodni stavby. Ocelové nosné konstrukce mo-
stniho objektu jsou s ohledem na jejich havarijni stav navrhovany ke kom-
plexni vyméné za nové novodobé nosné konstrukce, které tak zajisti
pozadovanou zivotnost minimalné 100 let.

Dal$im kritériem navrhu mostd na vytoriském predpoli je zajisténi pro-
storovych poméra v podjezdech prekonavanych komunikaci. Pro zajisténi
vysSek podjezdl a zaroven minimalizaci celkového zdvihu nivelety koleje,
ktery €ini ~1,15 m, je navrhovana mostni konstrukce bez mostovky se stla-
¢enou stavebni vyskou a s zelezni¢nim svrSkem feSenym pomoci tzv. pru-
zného upevnéni. Navrh mostniho objektu tedy dodrzuje zasady pro navrh
bezstykové koleje, coz prispiva ke zmirnéni hluku a vibraci.

Konstrukce zastavky je v misté ostrovniho nastupisté feSena s ulozenim
na mostech. V pfipadé bo¢niho nastupisté je navrzena jako jejich integralni
soucast. Pristupy na nastupisté jsou navrhovany na jejich koncich a déle
ve stfedni ¢asti tak, aby byla v oblasti vytoriského predpoli minimalizovana
potfeba urovriového kfizeni cestujicich s pozemnimi dopravnimi trasami.
Pristupy na nastupi$té jsou navrzeny jako bezbariérové. Nastupisté za-
stavky jsou propojena s lavkami pro chodce a cyklisty na zelezniénim
mosté pres feku Vitavu.

Vyuziti stavajici konstrukce

Pro zachovéani odkazu doby by bylo mozné ¢ast mostni konstrukce vy-
uzit pro premosténi z levého brehu Vitavy na Cisarskou louku v ramci Smi-
chovského pristavu. Pristav vznikal v obdobi let 1899 az 1903 a ma tedy
s pfemosténim Vltavy historickou vazbu. Jedna nosna konstrukce mostu
by po rekonstrukci mohla slouzit jako lavka pro pési a cyklisty a vhodné
tak propojit nové budovanou dynamicky se rozvijejici ¢tvrt ,,Novy Smichov*
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pfiblizné v mistech byvalého lihovaru. Dale unikatni fragmenty konstrukce
mostu (sty¢niky, loziska apod.) by bylo mozné vyuzit pro stalé expozice od-
kazujici na historii pfemosténi umisténé v kamennych klenbovych obloucich
na vytonském predpoli.

Technicky navrh pfemosténi

Pozadované doplnéni 3. koleje je v naSem navrhu situovano severné od
stavajiciho pfemosténi. Osova vzdalenost koleji je dana polohou ostrovniho
nastupisté mezi témito kolejemi a splnénim pozadavku na volny mostni
prufez VMP 2,5. Poloha jizni a stfedni koleje odpovida ramcové poloze sta-
vajicich koleji.

Hlavnim mostem v daném Useku celkové délky ~450 m je pfemosténi
Vitavy v ev. km 3.706, které je navrzeno jako soumosti dvojice mostnich
konstrukci (dvoukolejné a jednokolejné), které preklenuji feku tfemi mo-
stnimi otvory o rozpéti ~72 m s celkovou délkou ~219 m.

Jizni dvoukolejny most nahrazuje stavajici nosnou dvoukolejnou pfihra-
dovou konstrukci a prevadi kolej 1 a 2 (jizni a stfedni). Jizni most je umistén
v puvodni ose mostu. Severni jednokolejny most je shodného tvaru a pre-
vadi pridavanou kolej 3 (severni).

Nosné konstrukce mostu je navrzena jako celoocelova svarovana tra-
mova, vyztuzena obloukem tzv. Langerav tram s tuhym stfedovym zavésem
ve tvaru V. Navazujici zavésy z otevieného | profilu jsou usporadany sikmo
ve sklonu stfedového zavésu. Hlavni nosnik, ztuzujici oblouk a tuhy V zavés
jsou z uzavreného profilu lichobéznikového tvaru. Vzepéti oblouku je 10,7 m
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(~1/6,7 L). Umisténi tuhého V zavésu umoznilo navrh subtilniho tramu vysky 1,65 m (~1/44
L) pfi zajisténi pozadované tuhosti konstrukce.

Mostovka je tvorena pri¢nymi a podélnymi vyztuhami z otevieného T prurezu. Podélné
vyztuhy jsou umistény v osach kolejnicovych pasu. Pruzné upevnéni svrsku je upevnéno
k mostovkovému plechu. Lavky pro chodce a cyklisty jsou podpirany pfi¢niky, které jsou
zavés$eny na tahlech uchycenych na hlavnich nosnicich obou soubéznych mostu tzn. pod
celym soumostim.

Na vytofiském predpoli je nové pfidana 3. severni kolej vedena po samostatné mostni
konstrukci, ktera vede v soubé&hu s mostni konstrukci pro kolej 1 a 2. Konstrukéné je nosna
konstrukce navrzena jako spojita Zelezobetonova s vyztuzenim tuhymi nosniky tzv. zabe-
tonované nosniky ZBN s pruznym upevnénim svrdku. Rozpéti mostni konstrukce je
~18,5 m az ~22 m, coz odpovida rytmu pilifl na predpoli a dvojnasobku vzdalenosti pilift
kleneb. Nové podpéry jsou tedy situovany do os stavajicich podpér.

Konstrukce ostrovniho nastupisté je uloZzena na mostnich konstrukcich podél 2. a 3.
koleje. Bo&ni nastupisté u 1. jizni koleje je umisténo na konzolach.

Stavajici klenbové konstrukce v ev. km 3.390 a ev. km 3.470 a kamenna spodni stavba
budou celkové sanovany injektazi zdiva se zesilenim zalozeni pomoci mikropilot. Klenbové
otvory budou upraveny snizenim urovné terénu tak, aby bylo mozné jejich dalsi vyuziti
jako verejny prostor.

Premosténi ulice HorejSi nabrezi v ev. km 3.891 je navrzeno s komplexni pfestavbou
jako ramova konstrukce pro 3 prevadéné koleje, ktera bude rozdélena na dvoukolejnou
a jednokolejnou konstrukci shodné s navazujicim Usekem pres Vitavu.

Dopravni feSeni

Predmétnd lokalita byla feSena z hlediska dopravy motorové, cyklistické i pési. Respek-
tovano bylo i sou¢asné vedeni tramvajovych linek MHD. Prostor ve vysledném feSeni do-
stalo téz parkovani a odstavovani vozidel a tramvajové zastavky. Z dopravniho hlediska
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byly feSeny i nékteré kfizovatky a Useky komunikaci mezi
nimi.

KFiZzovatka Vnislavova x Vratislavova x VySehradska je
navrzena jako pruse¢na, fizena svételnou signalizaci.

Kfizovatka Svobodova x Vy$ehradska je navrzena jako pra-
secnd, bez svételné signalizace. V hlavnim sméru je vedena
tramvajova trat Albertov — Vytor s pravidelnou linkou &islo 7.

Kfizovatka Rasinovo nabrezi x Vnislavova je navrzena
jako stykova, fizena svételnou signalizaci. V hlavnim sméru
(ul. Rasinovo nabrezi) je vedena tramvajova trat Modrany —
centrum s pravidelnymi linkami 2, 3, 17 a 21.

Tramvajova zastavka Vytorn na nabrezi je obsluhovana
pravidelnymi linkami 2, 3, 7 ,17, 21 a 92. Ve sméru
z centra je navrzen nastupni ostrivek v $ifi 2,5 m s pfist-
feSkem a délkou nastupni hrany 66 m, tedy pro 2 tram-
vajové soupravy. Pristup na zastavku je zajistén dvéma
prfechody pro chodce ze sméru od naplavky i od Pod-
skalské celnice. Ve sméru do centra je navrzena tzv. ,vi-
derniska“ zastavka, s délkou nastupni hrany 34 m.
Zastavka navazuje na prednadrazni prostor a prostor
pred Podskalskou celnici.

V prostoru stavajici ulice Vratislavova pfiblizné pred ¢&.p.
32 je navrzeno parkovisté pro 24 osobnich vozidel. Pristup
na parkovisté je navrzen z vychodni strany z ulice Vratisla-
vova. Parkovaci pruhy primarné uréené jako K+R stani
a stani pro TAXI jsou navrzeny ve Vnislavoveé ulici v blizkosti
novych Zelezni€nich nastupist. Pfijezd i odjezd z téchto
stani je mozny ze/do vSech smérl. Dal$i parkovaci pruh je
navrzen i v ulici LibuSina.

Cyklotrasy

Z hlediska cyklistické dopravy je hlavnim cilem propojeni
cyklotras A23 udolim Boti¢e, A13 pfes Zelezni¢ni most na
Smichov a A2 vedouci po pravém biehu Vlitavy. V celé fe-
Sené oblasti jsou navrzeny vyhrazené pruhy pro cyklisty, na
kfizovatkach jsou navrzeny pfedsazené prostory pro cyk-
listy (V19), pfipadné prejezdy pro cyklisty (V8b).

Pfes Vltavu je pro cyklisty navrzena samostatna lavka
mezi obéma mosty. Po stranach mostl jsou navrzeny lavky
a nemuze tak dojit ke vzajemné kolizi chodcUl a cyklistd, jak
se Casto déje v soucasnosti.
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Vyhodnoceni nutnych zasahil do pamatkové chranénych prvki soumosti

Stavajici nosné ocelové konstrukce mostniho objektu jsou dle provede- ptipadné helikalni vyztuzi. Rimsy se z&bradlim na klenbovych konstrukcich
ného podrobného prizkumu z roku 2017 v technicky nevyhovujicim stavu budou z divodu umisténi roznaseci Zzelezobetonové desky ubourany s kon-
a pro zajisténi dlouhodobé bezpecnosti Zelezni€niho provozu je nezbytna  strukci nastupist. S ohledem na navrhovany zdvih nivelety koleje bude
jejich komplexni vyména za nové ocelové, pfipadné ocelobetonové nosné  zasah do kamennych ¢asti minimalizovan. Prostor parteru pod mostem

konstrukce. bude v misté klenbovych otvorl upraven pro jejich pripadné budouci ko-
Stavajici kamenna spodni stavba mostu bude sanovana véetné zesileni  meréni vyuziti.
driku a zalozeni. Kamenné klenbové konstrukce budou sanovany injektazi,
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‘PrvafBC stavba do Provozu: Pomany—VeHm

Petr Mahdal foto Vladimir Flsar

Postrehy z autorského dozoru béhem stavby

Ackoliv jsme pfi pfipravé projektu zapracovali spoustu dodate¢nych po-
zadavku vyleps$eni, to nejlepsi dorazilo az béhem realizace. Nejriznéjsi
spravci zafizeni, posileni zménou vnitfnich predpist Spravy zeleznic zacali
pozadovat razna doplnéni, preprojektovani a zkrasleni navrzeného feseni.

Zahajeni stavby se opozdilo oproti predpokladanému terminu a jiz od
zacéatku stavby ihned zacaly probihat zmény vyvolané preskladanim jed-
notlivych stavebnich postupl, coz se nejvic projevilo v zZelezni¢ni stanici
Pori¢any. Zde nakonec dos$lo i na vyménu prvnich tfi vyhybek, které v dobé
zpracovani projektu byly takzvané ,,svaté” a i pfes upozornéni projektanta,
ze by bylo vhodné je do projektu zaradit a resit kompletné celou stanici,
investor trval na svém, vyhybky nevyménovat...

S dalSimi zlepSenimi pfiSel zhotovitel, ktery sice zakazku nacenil a vyhral
na projektem predpokladany postup praci, ale uz od za¢atku mél v planu
nasadit technologii, kterou disponuje a ziskat tak vyhodu ve formeé zkraceni
doby vyluk v mezistani¢nich Usecich, a dle smlouvy o dilo se tak dostat
k finanénimu bonusu za zkraceni vyluk.

Navrzeny zpUsob hlubinné sanace pomoci predvrtavanych vibrovanych
Stérkovych pilot ¢aste¢né nahradil pomoci obdobné technologie vtlace-
nych Stérkovych pilot technologii, kterou zatim na stavbach Spravy zeleznic
nikdo nepouzil, a kterou se mu pro tuto stavbu podafilo schvalit skoro na
posledni chvili. Useky se zna&nou vyménou podkladnich vrstev nahradil
taktéz technologii Stérkovych pilot — ke své tizi, a to vSe jen proto, aby na-
sledné mohl pouzit obnovovaci vlak pro zfizeni nového Zelezni¢niho
spodku a po ném nasledné vlak pro kompletni obnovu Zelezni¢niho svrsku.
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BC - Blending Call (smiSena vyzva)

Program Blending Call ma resit odstranéni Uzkych mist
na l. tranzitnim zelezni¢nim koridoru. Program znamena
mix tfi financnich zdrojd: uvéru od Evropské investicni
banky, evropského fondu CEF a statniho rozpoctu.

Radéji pomalovat vytvarnym umélcem, nez posprejovat ,umélcem®.
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Trat Poricany-Velim—-Kolin: 25 let modernizace

Modernizace hlavnich Zelezniénich koridort v Cesku se rodila v 90. letech 20. stoleti téZce. Mnoho odpovédnych lidi nevédélo, jak ma
vlastné vypadat a hlavné — co bude stat. Jen aby to nebylo moc drahé... Kdepak nova stopa, kdepak tunel... Rychlost... 120...140... boZe,
vy chcete 160 km/h? Takovym uvaham byly vystaveny prvni modernizacni stavby, a tak neni divu, Ze po letech bylo nutné pristoupit k jejich

dalsi obnové.

Jak se projektovala modernizace useku l. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru

v posledni dekadé 20. stoleti...

Poficany (mimo) — Kolin (mimo) — 19,7 km

Pripravna dokumentace: SUDOP PRAHA a.s. 1992,

dodatek na rychlost 160 km/h — 1993

Projekt stavby: SUDOP PRAHA a.s. 05/1996 * HIP Ing. Petr Lapacek
Realizace: Stavby silnic a Zeleznic a.s., OZ 4 Praha 05/1997-09/1999
Naklady: 2 300 mil. K¢

Projekt této stavby nezacal nejStastnéji. Pfi studiu zadavacich podminek
obchodni soutéze prehléd| HIP dopis tykajici se zasadni rekonstrukce me-
nirny v Peckéach. Na chybu pfiSel az po vstupni vyrobni poradé, a tim se
rozpoutala série jednani — prestavba ménirny takového rozsahu v8ak nebyla
zahrnuta v predchozi pfipravné dokumentaci a investor rozumné uznal, Zze
je nad ramec modernizace. HIP si oddechl, nebot s takovym ofiSkem ne-
pocitala ani cenova nabidka projektanta do soutéze.

PFi déleni ceny mezi vSechny kooperujici profese bylo zase nutné od-
hadnout naklady na priizkumy a projektovani stavebnich objektt a provoz-
nich soubort, které nebyly v prfedchozim stupni — priklad za mnohé:
podchody v Pec¢kach a Cerhenicich a souvisejici prelozky inzenyrskych siti,
¢i obdobna problematika u nadjezdu v Pe¢kach. Infarktovou situaci v ¢a-
sovém planu zpusobil pozadavek na doplfiujici geotechnicky prizkum
prazcového podlozi. Dlouho se nedafrilo ziskat poZzadované vyluky Zelez-
niéniho provozu pro jeho provedenti, a tim horel navrh Zelezni¢niho spodku,
na némz zase byli zavisli projektanti navazujicich profesi.

Samostatnou kapitolou pri zpracovani zelezni¢ni liniové stavby je koor-
dinace v ramci praci na Zzelezni€nim spodku, kde se pletou zaklady trake-
nich stozar(, odvodnéni a dalsi inzenyrskeé sité. Na stavbé Pofi¢any—Kolin
byl z tohoto pohledu jeden vyjimeény Usek: v useku Kolin-Velim zrekon-
struovaly Ceské drahy trakéni vedeni v roce 1993, a tak se projektanti sna-
zili ze vSech sil zaklady trakénich stozard narusit co nejméné.

| projednavani dokumentace bylo netradi¢ni. Pfed odevzdanim bylo
nutné dokumentaci projednat tak, aby byla bez problému prichodna pfi
stavebnim fizeni. ProtoZe v té dobé ale nebyla dokumentace k dispozici
kompletni, zvolili projektanti metodu konzultaci. Nechali v predstihu zpra-
covat celkovou situaci stavby v méfitku 1 : 10 000 (Cim vy3&i velitel, tim
vétsi méfitko — poucka amerického generala Pattona) a vSechny organy
a organizace objizdéli a dokumentaci s nimi konzultovali s tim, Ze k pro-
jednani ji predlozili po jejim dokonc&eni.

Stavebni povoleni vydal Drazni trad v Praze 28. listopadu 1996 a po vy-
hodnoceni vybérového fizeni byla dne 11. dubna 1997 podepsana smlouva
na dodavku mezi Ceskymi drahami a zhotovitelem. Vlastni prace zahdijil
zhotovitel 30. dubna 1997.

Petr Lapacek

Odevzdani projektové dokumentace tehdy...

Zleva Ing. Jifi Matéjovsky, HIP Ing. Petr Lapacek a vedouci strediska Ing. Jan Sellner

...a Ctvrt stoleti let poté v 21. stoleti

Poficany-Velim, BC - 13,6 km
Projekt stavby: SUDOP PRAHA a.s.
Realizace: SWIETELSKY Rail CZ a.s. a Subterra a.s.
Naklady: 3 830 mil. K¢

Projektova pfiprava stavby byla zahajena v €ervnu roku 2018. Jak byva
v poslednim obdobi obvyklé, tykala se nejen zpracovani vlastni dokumen-
tace ve stupni DSP, ale i nasledného vykonu autorského dozoru v prabéhu
realizace. Vlastni projektova dokumentace navazovala na predchozi stupen
~Zamér projektu“, doslo tedy k ,pfeskoceni“ stupné DUR.

Tato projektova ,zkratka“ by byla mozna s ohledem na situaci, kdy by
se stavba nachazela na pozemcich investora a nedochazelo k umistovani
novych objektt. BohuZel tento predpoklad se pIné nepotvrdil a bylo nutno
umistit nékolik novych technologickych objektu a ¢asti protihlukovych stén.
Proto nakonec byla dokumentace upravena pro spole¢né uzemni a sta-
vebni fizeni.

Ackoli se stavba méla dle ozna&eni realizovat v rozsahu Velim—Pofi¢any,
tak se jednalo primarné o reSeni dvou mezistani¢nich Usekl dvojkolejné
trati, konkrétné tedy o Useky Velim—-Pecky a Pecky-Pofic¢any. V téchto dvou
usecich byly rekonstruovany i stavajici zastavky Cerhenice a Tatce. Sou-
¢asti stavby byla i cela stanice Pofi€any. V této stanici se navazovalo na
Cerstvé dokon€enou stavbu prodlouZeni podchodu a Upravy nastupist.

Mezilehla stanice PeCky se nefesila. Ve stanici Velim mélo dojit pouze
k sanaci podchodu pro cestuijici, resp. vestavbé dvojice novych vytaht pro
pfistup osob se snizenou pohyblivosti.

Na zakladé pozadavku zadavatele byly dodate¢né do feSeni zahrnuty
nové trvalé odbocky Cerhenice a Tatce ve zmifiovanych tratovych Usecich,
které mély pomoci s minimalizaci dopravnich omezeni pfi realizaci stavby
a v budoucnu pfi mimoradnostech v dopravé.

Stavba se odehravéa v Usecich |. TZK, které byly modernizovany mezi
prvnimi jiz v 90. letech minulého stoleti.

Na prikladu této stavby je proto moZzno dokumentovat pfechod od kla-
sického zpUsobu zpracovani projektové dokumentace (tj. primarné pi-
semnou formou s okrajovym vyuzitim vypocetni techniky) k sou¢asnym
standardtm prakticky plné digitalniho zpracovani projektové dokumentace,
véetné vystupl.

Pisemny vystup projektové dokumentace se nyni vyuziva prakticky jen
pfi povolovacim procesu (tj. na pfislusnych stavebnich uradech) a dale jako
fyzicky podklad pro realizaci stavby vitéznym zhotovitelem. Casy, kdy napf.
pro sout&z na zhotovitele se tisklo velké mnoZstvi paré dokumentace celé
stavby jsou jiz pry¢ a nyni je kladen dirraz na digitalni verzi této ,zadavaci®
projektové dokumentace.

Milo$ Krame$

...a v soucasnosti:
HIP Ing. Milo§ Krame$ a dvé cédécka v jeho rukou.
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Zastavka Cerhenice

na fotografiich z podzimu

z kvétna 1998 a cervna
2005.

Pro zkvalitnéni parkovani a pfestupu na navazujici autobusovou dopravu
byly v Tatcich zfizeny prestupni autobusové zastavky a parkovisté. V Cer-
henicich pak byl pro lepsi pfistup IZS zfizen novy pfistup k zadni ¢asti ,,ko-
linského* nastupisté. Doslo zde dale k redukci stavajici vypravni budovy
a nyni jeSté stale probihaji jednani mezi slozkami investora, jak by mélo vy-
padat zakryti vstupu do mistniho podchodu. Uvidime, zdali se nakonec
uskute¢ni jedna ze tfi variant zastfeSeni z nasi produkce, nebo vyhraje kon-
kurenéni celokovovy navrh.

Nadvakrat bylo rozhodnuto o doplnéni tprav ostrovniho nastupisté v zst.
Velim do stavby. Bohuzel se zde ukazalo, Ze situace je mnohdy horsi, nez
bylo na prvni pohled vidét a nadvakrat zpracovany navrh bylo nutno znovu
upravit, aby reagoval na skutecnosti, které se objevily, az se teprve koplo
do zemé.

Zavérem bych chtél podékovat vSem zpracovatelim souborl a objektd,
na které jsem se v pribéhu stavby obracel s zadosti o doplnéni, ipravu Ci
kompletni prepracovani dokumentace za dobre odvedenou praci.

Na zakladé aktualizace vzorovych listll zastreSeni a pristfeskt byly do
dokumentace dodatecné pfi realizaci doplnény vzhledové jednotné pro-
sklené pristfesky na zastavkach Tatce a Cerhenice. Aktivni ¢innost mistnich
vandaltl béhem vystavby si nasledné vyzadala dal$i doplnéni kamerového
systému na zastavkach pro sledovani téchto pfistreskud, aby bylo mozno
v budoucnu Iépe urcit pachatele a pfesmérovat tak nemalé finanéni ¢astky
za vymeénu zaskleni mimo spravce pristresku.

Aby spravce nemusel fesit nevzhledné posprejované technologické bu-
dovy, bylo investorem rozhodnuto doplnit jejich vytvarné upraveni tak, aby
se prfipadné dalsi kresby Iépe ztratily a samozvani umélci neméli volné
plochy pro své ukajeni.

Stanice Velim

Rozestavéna Zeleznicni stanice Velim na konci fijna 2022.
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Zastavka Tatce

na fotografiich z podzimu 2022
a na vyrezu pfi stavbé v zarf e
1997. —
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Technika firmy SWIETELSKY Rail CZ
Na stavbé se podarilo diky nasazeni techniky, velkého mnoZstvi lidi a planovani po sobé jdoucich operaci usetrit rekordnich
200 vylukovych dni, 100 v loriskych vylukach a 100 v letoSnich. Od 1. bfezna do 5. srpna 2022 se uved|o do provozu pri celkové
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, spodku, trolejového vedeni a zabezpecovaciho zafizeni celkem 13,6 km trati, coZ je za pét
meésica trvani mimoradny vykon i na evropské poméry. V priabéhu modernizace byly na stavbé vyuZivany zejména strojni
technologie vyvinuté a dodané matefskym rakouskym
koncernem, konkrétné jde o strojni linky SUZ-350 (foto vievo),
PM 1000-URM (foto vpravo) a SMD 80.
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Spolecnost SUDOP PRAHA je od roku 2019 do soucasnosti soucasti tymu zpracovatelll dokumentace pro uzemni rozhodnuti
(DUR) pro dokond&eni vychodni &asti Méstského okruhu (MO) v Praze. Konkrétné se jedné o investiéni akci Soubor staveb
Méstsky okruh a Liberiska spojka, ktera se sklada z nasledujicich tii staveb: Stavba MO ¢&. 0081 v useku Pelc-Tyrolka —
U Krize, Stavba MO ¢&. 0084 v useku Balabenka — Rybnicky a Stavba Liberiské spojky (LS) ¢. 8313 v useku Vychovatelna

— Balabenka.

Méstsky okruh v Praze
Pripravované tunely na trase Libenske spojky

Michal Uhrin

o

Odbornici SUDOPU PRAHA se podileli na stavbé LS ¢. 8313
a to ndvrhem tunell a zdi ramp tunelll na trase Libenské spojky,
navrhem zajisténi pozemni zastavby v zéné ovlivnéni tunely, zpra-
covanim ruznych &asti dokumentace EIA, navrhem vegetaénich
Uprav a zpracovanim zaborového elaboratu.

Investorem akce je Hlavni mésto Praha a koordinatorem zpraco-
vani dokumentace souboru staveb firma SATRA. Na stavbé LS
€. 8313 pracovala spole¢nost SUDOP PRAHA ve sdruzeni s kolegy
z firem METROPROJEKT PRAHA a PUDIS, ktefi zajistovali dalsi
profese a ¢asti technického reSeni a dokumentace. Tento Clanek
ma za cil struéné predstavit navrh tunelt na trase Liberiské spojky.

Lokalizace souboru staveb MO a LS v ramci hlavnich pozem-
nich komunikaci sité Hlavniho mésta Prahy je zobrazena na ob-
réazku vyse, na kterém jsou provozované komunikace vyznaceny
¢erné, pfipravované jiné hlavni komunikace zelené a pfedmétny
soubor staveb Cervené. Z obrazku je vizualné patrné, Ze realizaci
souboru staveb dojde k dokon&eni Méstského okruhu uzavienim
jeho vychodni ¢asti.

Obrazek vpravo priblizuje pfedmétny soubor staveb na stejném
schématu ve vétSim detailu a ukazuje navaznost na planovanou
stavbu Vysocanské radialy, pro kterou byla v ramci feSené doku-
mentace navrzena stavebni pfiprava napojeni.

Liberiska spojka propojuje Proseckou
radialu s Méstskym okruhem a ma za cil
snizit dopravni zatéz na komunikaci
V HolesSovickach. Silni¢ni dopravu vede
po celé délce v tunelech, konkrétné od
MUK Vychovatelna na severu po napo-
jeni na tunely Méstského okruhu na jihu.
V oblasti Vychovatelny je navrZzeno pét
ramp spojujicich povrchové komunikace
s tunely: vjezd z ulice V HoleSovickach,
vjezd z ulice Budinova u Bulovky, vyjezd
do ulice Zenklova pod most ulice Libe-
recka, vyjezd do ulice Davidkova a vy-
jezd do Liberecké severnim smérem. Na
jihu jsou kromé& napojeni na tunely MO
v oblasti MUK U Kfize navrzeny rampy
pro vjezd a vyjezd v Proseckeé ulici. Cel-
kova délka trasy LS v tunelu je cca
1,4 km v dopravnim sméru na sever
a cca 1,3 km ve sméru na jih.

A Kazdy dopravni smér je vedeny v sa-
mostatné tunelové troubé&. Navrhova

rychlost dopravy je 70 km/h. Zakladni
Sitkové usporadani pozemni komuni-
kace v tunelu je dvoupruhové kategorie
T-8,0. V misté pripojnych nebo odboc¢-
nych pruht a v misté nouzovych zalivu
se jedna o tfipruhové usporadani kate-
e gorie T-11,5 s pfipadnym zvétSenim
m o plochu dopravniho stinu. Rampy, kde
je to prostorové mozné, jsou navrzeny
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Vizualizace MUK U Krize (K)
pred stavbou, po stavbé a predpokladana dostavba.

také jako dvoupruhové. Ve stisnénych mistech je pro nékteré z ramp
pouzito jednopruhové usporadani kategorie T-6,25 poskytujici prosto-
rovy komfort pro pfipadné odstaveni vozidla v nouzi.

Tunelové trouby jsou na obou koncich trasy Liberské spojky vedené
priblizné paralelné vedle sebe v podobné vyskové urovni. Aby vSak
mohly projit ,uzkym hrdlem® Zenklovy ulice zhruba ve stfedovém
Useku trasy, musi tunelové trouby plynule prejit z paralelniho na pa-
trové usporadani a zpét. To je ilustrovano na snimku z 3D technického
modelu stavby a typickych rezt na obrazku na nasledujici dvoustrané.
Stisnéné poméry a prechod z paralelni na patrovou polohu tunelovych
trub dale zkomplikovalo navrh 9 ks propojek na trase a nékteré z nich
bylo nutné vést pres stropni desku nebo pod zakladovou deskou tu-
neld.

Na tunely navazuji tfi technologicka centra znacena TGC L1 az L3,
projektovana kolegy z firmy SATRA. TGC L1 je navrzeno v oblasti MUK
U Krize mezi ulicemi Cuprova, Hejtmankova a Prosecka. TGC L2 je
umisténo zhruba v poloving trasy Liberiské spojky v rohu upravova-
ného parku mezi ulicemi Zenklova, Vosmikovych a Na Dédince. TGC
L3 bude v oblasti MUK Vychovatelna na namésti Na Strazi. Navrho-
vana podoba technologickych center L1 a L3 je zachycena na vizuali-
zacich na obrazcich nahore a vpravo, které porovnavaji situaci pred
realizaci stavby, kratce po ni a moznost budouci blokové vystavby.

Z hlediska pozarné bezpecnostniho feSeni a vzduchotechniky je
tunel navrzen na principu podélného vétrani za pomoci proudovych
ventilatorl a nuceného pri¢ného odvodu koure. Z technologickych
center jsou proto rozvedeny vzduchotechnické kanaly a chodby pro
odvod koure, jejichz viditelné ¢asti jsou ve 3D modelu na obrazku na
nasledujici dvoustrané zobrazeny zelenou barvou.

Tunely na trase Liberiské spojky jsou hloubné po celé své délce bez
pouziti klasické razby. Jejich trasa vede velmi stisnénym prostredim
zhruba ve stopé Zenklovy ulice. Cast tunel bude budovéna v oteviené
stavebni jamé zajisténé doCasnymi pazicimi konstrukcemi. Tyto tunely
jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové obdélnikové ramové kon-
strukce.

Pro pouziti klenutych konstrukci nebyl na trase Liberiské spojky do-
statek prostoru pod povrchem terénu. Zbyvajici ¢ast tunell bude budo-
vana tzv. ¢elnim odtézovanim pod ochranou milanskych stén a stropni
desky. Tento postup byl jiz pouzit napfiklad pfi vystavbé tunelového
komplexu Blanka. Na pripravované stavbé tunelll Liberiské spojky bude
nasazeni rozSifeno na dvoupatrové usporadani tunelovych trub.

DUR souboru staveb MO+LS byla v z&f 2022 podana na stavebni
Urad. Lze vSak predpokladat, ze ziskani Uzemniho rozhodnuti takto
rozsahlé, vyznamné a technicky naro¢né stavby muze byt velmi zdlou-
havé.

Zavérem c¢lanku proto autor pfeje mnoho zdaru budouci pfipravé
stavby a dovoluje si vyjadfit podékovani jak zastupclm investora,
tak koleglm z ostatnich projekénich firem, zejména koordinatordm
souboru staveb, za prijemnou a podporujici atmosféru pfi praci na
projektu.

Vizualizace MUK Vlychovatelna (V)
pred stavbou, po stavbé a predpokladana dostavba.
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Ve stanici LZE!

Martina Kvapilova, Borek Krsnak

Jisté znate cedulku na dverich vliakového WC:
,» loaleta se nesmi pouzivat, pokud je vlak ve stanici!*
V mezinarodnich a v délkovych spojich se tento pokyn
vyskytuje i v dalSich jazycich, aby tomu rozumél opravdu kazdy.

Tyto napisy, pred lety zcela
bézné, jsou dnes jiZ vyjimecné,
a za par let se stanou davnou
minulosti.
Toho, kdo malo jezdi viakem,
musime upozornit, Ze fe¢ bude
o tom, co vsichni potrebu-
jeme, ale pfilis o tom nemlu-
vime. Zkratka o toaletach ve g
vlacich.

Malé okénko do minulosti

Potrebnost takové malé mistnlstky ve verejné doprave je zfejma.
Je lhostejno, zda v letadle, v autobuse, na lodi, nebo ve vlaku.
Zatimco v nékterych druzich dopravy, napfiklad v autobuse, byla to-
aleta od zagatku spojena s néjakou uzavienou naddobou, u zelezni¢ni dopravy tomu tak neni. PGvodni, samozfejmé primitivni, ale mozna pravé

vzdalenosti od sidel a zasilka proto nepada stale na jediné misto a nékde se... rozptyli. Tedy, pokud souprava prave nestoji ve stanici, na mosté
apod.

ProtoZe uZ se s ,pedalovym feSenim“ setkdvame zfidka, Ize nabyt dojmu, Ze uz tohle prosté do 21. stoleti nepatfi a mozna je to i zakazané.
Neni tomu tak. PFi tro$e §t&sti Ize i v dnedni dobé nalézt pedal v nékterych vlacich, a to nejen v Cesku, ale i v takovych Zelezniénich mocnostech
jako je Némecko, Svycarsko, nebo Velké Britanie. Tradi¢ni Fe$eni, v némecky mluvicich zemich nazyvané ,Fallrohrtoilette mit Pedal®, je zkratka
na Ubyté. Nechceme je vidat ani jako cestujici, ani jako ti, kdoz vedle drahy bydli, maji u ni chatu, nebo drahu nékde kfizuji a ob&as do néceho...
ehm... Slapnou. Nemluvé o neblahém vlivu na Zivotni prostfedi.

Moderni doba

Nové vlakové soupravy (pfipadné
i ty rekonstruované starsi), proto
disponuji uzavfenym systémem,
ktery obsah misy odvede do sbérné
nadrze umisténé v kazdém vagoné.
Systém je podtlakovy, takze je
obsah rychle premistén potrubim za
patficné zvukové kulisy.

Moderni spoje tedy s sebou vozi
nejen Cistou vodu, ale zejména sbi-
raji i tu odpadni. A co se déje dal?
Je jasné, Ze ty pIné nadrze s Cistou
vodou se €asem vyprazdni a ty
prazdné s odpadni vodou se zase
naplni. A nyni nerudovska ,Kam
s nim?“ Proces vyprazdnéni odpad-
nich nadrzi a doplnéni zasobnikl
vody se odehrava vétsinou v konco-
vych stanicich, budto pomoci mo-
bilnich (voziky), nebo stacionarnich
zarizeni (stojany, skiing). Pojdme se
proto podivat, jak takové staci-
onarni servisni zafizeni funguje. A Fi-
kejme mu tfeba odsavaci misto,
protoZe to nejlépe vystihuje jeho
funkei.

Odsavaci mista

Odsavaci mista zahrnuji specialni zafizeni, prfesné navrzena a umisténa na vhodném misté — v prostorach depa, pfipadné na pracovni plose
u sanitarnich koleji, v koncovych stanicich (popf. v jejich blizkosti), zbudovana k odsati splaskovych zasobniku, pfipadné jejich vyplachnuti. Za-
fizeni zpravidla umozriuje i doplnéni zasobnikl Eerstvou vodou. Odsévaci misto muze predstavovat jednu, nebo vice odsavacich jednotek
(stojanti ¢i skfini) pripojenych na centralni odsavaci jednotku. Jednotky jsou vzdy napojeny na inZzenyrské sité — vodovod, kanalizaci, elektrickou,
popr. sdélovaci sit.

Regeni s jednou odséavaci jednotkou, které je k vidéni pfevazné v zahrani&i, vyhovi jen pro nejmensi provoz a u nas se pfili§ neuplatfiuje. Pro
rychlé odbaveni celého vlaku je vhodné feSeni s vice stojany (pfip. skfinémi), které jsou pfipojeny na jednu, nebo i vice centralnich odsavacich
jednotek. Centralni odsavaci jednotka disponuje vykonnymi ¢erpadly (naptiklad 2 x 22 kW), ktera vytvori podtlak potfebny k rychlému vyprazdnéni
nadrze.
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PFi ukonu je vypustny ventil vlakové nadrze pfipojen na nejblizsi odsavaci jednotku. Odsdavani zpravidla neprobihd kvdli tlakovym poméram
soucasné u v8ech jednotek, ale nddrze se odsavaji postupné. Po odsati nadrze muze podle servisniho intervalu nastat vyplach &istou vodou.
Kazd4 jednotka dale byva vybavena i hadici pro doplfiovani vody do zasobniku.

U odsavacich jednotek jsou ulozeny hadice o potfebné délce tak, aby mély pozadovany pracovni radius. Mohou byt podle typu vyrobce bud
zavéseny na kladce nebo svinuty. Hadice je ukon¢ena bajonetovym uzavérem, pfizpisobenym na armatury viaku.

Zajisténi odsavacich skfini (stojanu) proti neoprav-
néné osobé se lisi podle pozadavkl zakaznika — za-
fizeni mohou byt bez zajisténi (v Anglii jim to pry
prochazi...), nebo zabezpecena mechanicky (klice)
¢i elektronicky — vyzaduijici pfiloZzeni Cipu na displej,
pfipadné prihlaseni pres kod.

Specialitou vyrobce muze byt napriklad

e konstrukce vakuového Cerpadla, které zvladne
odsat i vétsi predméty, aniz by doslo k ucpani Cer-
padla a tim odstaveni celého zafizeni;

® promyslené zavéseni pistoli ve stojanu tak, aby
nedochazelo k Uniku kapalin kolem stojanu, kdy neni
V provozu;

e vychytavky na pistoli, aby nedoslo ani k jedi-
nému ukapnuti odpadni vody po odpojeni hadice od
nadrze.

JelikoZ k odsavani dochazi v letni i zimni dobé,
jsou stojany vybaveny elektrickym dotopem proti za-
mrznuti vody v potrubi a ventilech.

A jaka je situace v Ceské republice?

Prvni odséavaci zafizeni bylo uvedeno do provozu jiz v roce 2003. V sougasnosti jsou v Ceské republice desitky zafizeni a dal$i instalace se
projektuiji. Dle zverejnéné informace z ervence 2022 je nyni k dispozici 41 odséavacich mist. Mista provozuji Ceské drahy i Sprava Zeleznic a po-
skytuji tyto potfebné sluzby i jinym dopravctiim. Naprosta vétsina dnesnich vlakovych souprav ma diky odsavaci technologii proto uzavieny sy-
stém a prazce zUstavaji pro projeti viaku Cisté.

Autofi ¢lanku se momentéalné zabyvaji navrhem odsavacich jednotek pro vyznamnou zakazku, v&etné jeho projednani s dot€enymi orgény.
K prohloubeni portfolia znalosti o problematice i obeznameni se zahrani¢nim pristupem se autofi zi¢astnili mezinarodniho dopravniho veletrhu
InnoTrans 2022, ktery probéhl v zafi v Berliné. Odsavaci technologie, kterd byla v zapadni Evropé uvedena jiz pred tficeti lety, zaznamenava ve
vlakové dopravé boom a prinasi nam vSem vyssi cestovni komfort.

Muzeme konstatovat, Ze a¢koli existuje na trhu dostatek vyrobcl se sofistikovanymi produkty, pfesto tim stéZejnim zUstava poctivy a erudovany
navrh projektanta, zavrSeny Uuspésnym projednanim.

Nebojme se takovych projektu. Lepsi Zivotni prostredi je vizitkou nas vSech.
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30 STAVEB - 30 LET CKAIT - 30 LET CR

K vyznamnym jubileim vydala Ceska komora autorizovanych inZzenyr( a techniki publikaci

Véazené damy a vazeni panove,
milé kolegyné a mili kolegove,

Svét se vyrazné meéni kazdym rokem a jestlize se mame ohlédnout za
dlouhymi tficeti lety od doby, kdy byla zaloZena Ceskéa komora autorizovanych
inZenyra a techniku ¢innych ve vystavbé, je zaznamenani véech zmén velice
naro¢nym ukolem. Na zménach se neprehlédnutelné podili pfedevsim
stavebnictvi, které verejny prostor ovlivriuje prakticky na kazdém kroku.
Troufam si fici, Ze v porovnani s ostatnimi odvétvimi snad nejvice.

V této publikaci chceme symbolicky ukazat tficet vyznamnych a skvélych
technickych staveb dokoncenych v poslednich triceti letech, které ilustruji
dynamicky vyvoj tohoto odvétvi, inovativni technologie i sofistikovany,
kreativni a na fundamentech technického vzdélani postaveny pristup tvarcu.

Ing. Robert Spalek, pfedseda CKAIT

A my jsme hrdi, Ze ze 30 vybranych staveb 4 projektovali sudopsti projektanti

Prazsky silni¢ni okruh,
usek 514 Lahovice - Slivenec

Projekt: Sdruzeni 514 - SUDOP PRAHA a.s. (vedouci sdruzeni);
METROPROJEKT Praha a.s. a VPU DECO PRAHA as.

Hlavni projektant: Ing. Hana Starikova; SUDOP PRAHA a.s.
Vyznamnf projektanti: SUDOP PRAHA a.s., silnice - Ing. Jifi RehoF;
Ing. Daniel Karfik; Ing. Hana Starikova ;

mosty — Ing. Petr Zika; Ing. Martin Vlasak;

vodohospodaiské objekty — Ing. Martin Kaspar; Ing. Oldfich Soukup; METROPROJEKT

Praha a.s., tunel - Ing. Jifi RUZizka; Ing. Otakar Hasik;
vzduchotechnika — Ing. Miroslav Novak;

vodohospodéFské objekty — Ing. Jan Knotek; VPU DECO PRAHA as.,

silnice - Ing. Zuzana Biela;

vodohospodérské objekty — Ing. FrantiSek Prikryl;
protihlukové stény — Ing. Jana Veverkova; Valbek, spol. sr. o.,
realizaéni dokumentace stavby,

vizualizace objektt 204 Most pres udoli Berounky a 202 Most pres Lochkovské tdoli
(koordinator realizaéni dokumentace stavby) a dokumentace skute¢ného zhotoveni stavby;
most pres Lochkovské tdoli — zodpovédny projektant: Ing. Pavel Svoboda,

; stavbyvedouci: Ing. Pavel Mafik;

Ph.D., Strasky, Husty a partnefi, s.
projektant RDS Radotinské estaka
- Realiza¢ni dokumentace SO 204/1 — Most pfes tdoli Berounky

Architektonické feseni: doc. Ing. arch. Patrik Kotas a Ing. arch. Petr Safréanek

Technicky dozor stavebnika: Ing. Stanislav Suk, RSD CR
Hlavni dodavatel: sdruZeni firem HOCHTIEF CZ a. s.,
STRABAG a.s. a Max Bogl & Josef Krys|

Stavbyvedouci: Ing. Daniel Houstecky, STRABAG a.s.
Investor: Reditelstvi silnic a délnic Ceské republiky
Realizace: 2006-2010

Néklady: 7,5 mid. K&

Ocenéni

« Cena predsedy CKAIT (Ceska dopravni stavba, projekt a inovace 2011)
« Cena primétora hl. m. Prahy (Ceské dopravni stavba, projekt a inovace 2011)

ly: Ing. Milan Sistek, NOVAK & PARTNER, s. . 0.

Noveé spojeni — Zeleznice v centru Prahy

Hlavni mésto Praha

Projekt stavby: SUDOP PRAHA a.s.

Hlavni projektant: Ing. Jifi Svojan, dokumentace pro Gizemni rozhodnuti 1992-1997; Ing. lvan Pomykacek, dokumentace pro stavebni povoleni 2002—
20083 a realiza¢ni dokumentace stavby 2004-2008

Architekt: doc. Ing. arch. Patrik Kotas, Atelier designu a architektury

Mostni inZenyfi: Ing. Karel Stérba; Ing. Dana Wangler (Jafiova); doc. Ing. Roman Saféf, Ph.D.; Ing. Petr Drbohlav; Ing. Antonin Sagl; Ing. Ji¥ Elbel
InZenyr v oboru tunelové stavby: Ing. Michal Grambli¢ka

Zelezniéni spodek a svréek: Ing. Milo§ Krames; Ing. Jitka Doubkova

Investor: SZDC, s. o.; Stavebni sprava Praha (dnes Spréva Zeleznic, stétni organizace, Stavebni spréva zapad). Hlavni inzenyr stavby: Ing. Jifi Wohl-
muth, (pfiprava); Pavel Jiras (realizace), Sprava Zeleznic, statni organizace

Hlavni dodavatel: Sdruzeni firem Skanska ZS a.s.; Stavby silnic a Zeleznic a.s.; Metrostav a.s. a Subterra a.s., s lidrem sdruzeni Skanska ZS a.s.;
stavbyvedouct: Ing. Karel Stérba; asistenti: Ing. Ladislav Sabach ml.; Ing. Julek Janeba

Realizace: projekt 1992-2004, stavba 2004-2008

Naklady: 9,288 mld. K&

Ocenéni

« Stavba roku 2009 Ejpovicky tunel, modernizace Zeleznicni
* Cena Statniho fondu dopravni infrastruktury . >
trati Rokycany — Plzen

 Cestné uznani Ceny Inzenyrské komory 2007

Plzerisky kraj — Trat 170 Praha — Plzefi mezi Zelezni¢ni stanici
Ejpovice a zastavkou Plzefi-Doubravka
Investor: Ministerstvo dopravy CR (Sprava Zelezniéni dopravni
cesty, s. 0. (SZDC), Stavebni sprava zapad, pracovisté Plzeri)
Projektova dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.
Hlavni projektant: Ing. lvan Pomykacek, SUDOP
PRAHA a.s.; Ing. Michal Me¢l, vykon AD po dobu realizace *
Zelezniéni spodek a svréek: Ing. Jitka Doubkova
* Mosty: Ing. Antonin Sagl * Tunely: Ing. Michal Grambli¢ka
Komunikace a silnice: Ing. Hana Starikova
Zabezpecovaci zafizeni: Ing. Jifi Matéjovsky
Sdélovaci zafizeni: Ing. Petr Poupa (0001407, ITOO0)
Trakéni vedeni: Ing. Pavel Hausild
Silnoproudé vedeni: Ing. Karel Kosar
Silnoprouda technologie: Ing. Karel Kremlaéek
Vodovody a kanalizace: Ing. Jitka Havlinova
Pozemni stavby: Ing. Ondfej Kafka * Realizaéni dokumentace
tunelu: METROPROJEKT Praha a.s., * Ing. Jifi Méara; Ing. Jifi
Velebil * Technicky dozor stavebnika: Sdruzeni Inzenyring *
dopravnich staveb, a. s., a SATRA, spol. s r.o. * Spravce
stavby: Ing. Milan Majer, SZDC, * Stavebni sprava zapad,
pracovisté Plzeﬁ Geotechnologicky monitoring Sdruzeni
GEOtest, a. s. * a Angermeier Engineers, s. r. 0. * Hlavni
dodavatel: Sdruzeni MTU Rokycany — Plzef, Metrostav a.s. a Subterra a.s. * Specialni zakladani: Zakladani staveb, a. s. (zajisténi hloubeného dseku) *
Stavbyvedouci: Ing. Toma$ Kohout, Metrostav a.s. * Celkova délka Useku: 20 237 km, po dokon&eni 14 147 km * Délka tunelt: severni tunel 4174,2 m,
jizni tunel 4150 m
Priprava a realizace
* Zpracovani dokumentace pro tizemni rozhodnuti: 12/2002-10/2003
* Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni a realizaci dila: 03/2006-06/2010
* Realizace dila: 09/2013-12/2019, uvedeni do zkusebniho provozu: 11/12/2018
* Naklady: 6,8 miliard K&
Ocenéni
* Stavba roku Plzeriského kraje 2018
« Ceska dopravni stavba, technologie a inovace roku 2018 v kategorii Zelezniéni a tramvajové stavby nad 150 mil. K&
* Nominace na titul v soutéZi Stavba roku 2019
* Cena Statniho fondu dopravni infrastruktury v soutézi Stavba roku 2019

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu v Praze HawniméstoPraha”Praha 1,7 a8

Hlavni projektant: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Tomas Martinek,
hlavni inZenyr projektu béhem realizace; doc. Ing. Marek

- Foglar, Ph.D., hlavni inZzenyr projektu pro fazi projekt stavby;
Ing. Karel Stérba,; Ing. Jifi Ebel (0013481, IMOO);
Ing. Jakub Géringer, Ph.D.; Ing. Petr Setfil; Ing. Jan Kovag;
Ing. Ale$ Lubas, Ph.D. a dal$i spolupracovnici
Hlavni dodavatel: Spole¢nost ,,Negrelliho viadukt*
(HOCHTIEF CZ a. s., divize Dopravni stavby — vedouci
sdruzeni; STRABAG Rail a.s., AVERS, spol. s r.0.)
Stavbyvedouct: Ing. Marian Durana; * feditel vystavby:
Ing. Martin Redina * Technicky dozor stavebnika: Sprava
Zeleznic s.o0., Ing. Jifi Dryék; Ing. David Prause; Ing. Milan
Usala a dal$i spolupracovnici * Specidlni zakladani: Zakladani
staveb, a. s.
Diagnosticky prizkum pfi realizaci: Kloknerav tstav CVUT
a Fakulta stavebni CVUT, Ing. Toma3 Bittner, Ph.D.;
doc. Ing. Jiff Kolisko, Ph.D.
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) * Realizace: 2017-2021 * Néklady: 1,443 mid. K& bez
DPH
Ocenéni
* Nominace na titul v sout&Zi Stavba roku 2020
3. misto v mezinarodni soutéZi pro projektanty do 35 let

(EFCA,) ziskal doc. Ing. Marek Foglar, Ph.D. za vedeni

zpracovani projektové dokumentace



23

SUDOP REVUE 4/22

Zst. Praha hl. n.: Informadni a orientaéni systém

Pavel Utinek

O akcich pripravovanych i probiha-
jicich v prostoru Zeleznicni stanice
Praha hlavni nadraZi se napsalo dost
a v posledni dobé vykonalo i nékolik
zajimavych pocind. Nejprve v deva-
desatych letech probéhla vystavba
a dostavba 5. aZ 7. nastupiste, poté
na prelomu tisicileti rekonstrukce
1.-4. nastupisté.

Nasledovala znacné sledovana
akce Grandi Stazioni, ktera se véno-
vala predevsim Fantové budové a od-
bavovaci hale, kterou pfemeénila do
nynéjsi podoby. Dale byla v roce 2015
dokoncena zdarila rekonstrukce
zastreSeni dvorany a nastupist.

_ Poté se v hektickém tempu pfipravovaly dalsi akce, ale zhmotnéni se doCkalo pouze prodlouzeni severniho podchodu smérem na
Zizkov. Sice stéle jeSté v provizorni podobé, ale podle ohlasu velmi Ucelné a zdafilé. Vyusténi podchodu v prostoru Zizkova navazuje na
reziden¢ni projekt Churchill Square. Tak se tedy nejen propojily méstské Ctvrti, ale vytvoril se i novy vstup do Zelezni¢ni stanice.

Zizkov > t

Zameéry jsou ale daleko rozsahlejsi — dokon-
¢eni nastupist €. 5, 6 a 7, velka rekonstrukce
odbavovaci haly s ndvaznosti na prednadrazi
v€. zmény parkovisté na urovni vstupu na Wil-
sonove tfidé. Dale pak zasadni rekonstrukce
Vinohradskych tunell, které zahrnuiji i kolejisté
ve stanici a ¢asti nastupist.

Jelikoz v8echny tyto zaméry jsou Casové ob-
tizné ohranicitelné a hlavni nadrazi si zaslouZi
v dohlednu z&sadngjSi zmény, bylo rozhodnuto
o etapizacich. Jednou z téchto etap bude vy-
¢lenéni zaméru na informacéni a orientacni sy-
stém ve stanici a dokon&eni rekonstrukce
podchodd.

Akce se, jak to tak byva, nafukovala podle
hloubky rozpracovani a uvédomeéni si navaz-
nosti a provazanosti jednotlivych systému. Po-
stupné tedy bylo rozsifovano architektonické
feSeni podchodu, vystupy, podhledy, nasledné
mobiliafe, vzhled informaéniho systému, ener-
getika, apod, apod.

Postupné se tedy celkova obnova informac-
niho a orientaéniho systému (ve stanici jsou
asi Gtyfi druhy, poplatné dobé svého vzniku),
rozrostla na velky projekt zahrnujici nékolik
projektovych a architektonickych kancelafi
a ruzné se prolinacich zamérl v ¢ase i pro-
storu.

Zakopany pes je (jako obvykle) v technolo-
giich, napajeni apod. Samostatnou kapitolou
jsou stavebni postupy. Velmi stisnéné prostory,
obtizné technologie, slozité stavebni celky
a pozadavek na stavbu za provozu je koktejl
vSech chuti, vini a barev. Nakonec se vSe ale
podarilo domluvit a nyni projekt pfesunujeme
dale, snad do soutéZe a poté snad i do reali-
zacni faze.
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REMING CONSULT a.s. slavi 25 let od zalozeni!

V 90-tych rokov minulého storocia do$lo k rozpadu viacerych velkych projektovych organizacii. Na trhu pro-
jektovych prac, inZinierskych a konzultacnych ¢innosti sa tak otvoril priestor na vznik novych, mensich, fle-
xibilnych projektovych firiem, ktoré by dokazali zviadnut financne, technicky i personalne nové poZiadavky
a trendy v projektovani a zaroveri dokazali ponuknut zakaznikom komplexné projektove, inZinierske a kon-
zultacné sluzby.

Jednou z nich je REMING CONSULT a.s., firma orientovana dnes prevazne na projektovanie dopravnej infra-
Struktury, osobitne Zelezni¢nej. Pri zaloZeni spolocnosti bol SUDOP PRAHA a.s. a dnes je jednym z &lenov

skupiny SUDOP GROUP a.s.

Modernizacia zelezni¢nych koridorov na Slovensku

V roku 1995 Zeleznice Slovenskej republiky prijali program modernizécie
Zelezniénych koridorov, ktoré v sieti paneurépskych koridorov dopinaju
hlavné Zelezni¢né koridory €. IV,, €. V. a €. VI. Jedna sa o existujuce zelez-
niéné trate v usekoch Bratislava — Zilina - Kosice — Cierna nad Tisou —
$tatna hranica SR/UA (koridor &. V.), Zilina - Cadca — §tatna hranica SR/CR
(koridor &. V1.) a Sturovo — Bratislava — Kuty — $tatna hranica SR/CR, vratane
modernizacie zelezni¢ného uzla Bratislava (koridor €. IV.). Za celé obdobie
tohto programu bolo projekéne pripravenych cca 600 km Zelezni¢nych
trati, z toho sa sprevadzkovalo necelych 250 km.

V tomto Usili pri priprave stavieb Zelezni¢nych koridorov, zohrala klu¢ovu
ulohu spolo¢nost REMING CONSULT, sidliaca v Bratislave, zalozena a za-
pisana v Obchodnom registri v oktobri 1997. Minuly mesiac oslavila svoje
25. vyrocie a od svojho vzniku sa stala lidrom pripravy stavieb Zelezni¢nej
infraStruktury na uzemi Slovenska.

Za 25 rokov svojej histérie, spoloénost REMING CONSULT, ktorej p6-
sobnost spada pod jediného akcionara SUDOP GROUP, zakontrahovala
dovedna 522 zakaziek pre jednotlivych odberatelov. Hlavnym portféliom
boli prave pripravy stavieb modernizacie Zelezniénych koridorov pre Ze-
leznice Slovenskej republiky, vyhotovené vo vétsine pripadov aj v spolu-
praci s partnerskymi spolo¢nostami skupiny SUDOP GROUP (SUDOP
PRAHA, Moravia Consult Olomouc a ich dcérskymi spolo¢nostami).

Samotna modernizacia Zelezni¢nych koridorov sa projektuje na tratovu
rychlost 160 km/hod., so striedavou trakciou 25 kV, 50 Hz, resp. jednos-
mernou 3 kV. Z hladiska bezpec€nosti prevadzky drahy sa vSetky existujuce
priecestia nahradzaju mimouroviovym krizenim, resp. sa rusia bez nahrady.

Prvym Uspechom vo verejnych sutaziach na jednotlivé Zelezni¢né kori-
dory sa stal koridor €. V. v Useku trate Trnava — PieStany. Suc¢astou bolo
vynimoc¢né rieSenie prelozenia Casti trate na bratislavskom zhlavi pri vjazde
do zst. Leopoldov, ako aj modernizacia samotnej zst. Leopoldov. Jej sta-
niéna budova je zapisana na zozname pamiatkovo chranenych objektov.

Dal&im, nasledne pripravovanym Usekom bola trat Piestany — Nové
Mesto nad Vahom. Predmetom, okrem iného, bol aj komplikovany cestny
podjazd na bratislavskom zhlavi v meste Nové Mesto nad Vahom, &i mi-
mourovnové pristupy a zastreSenia nastupisk. Tykalo sa to predovSetkym
zst. Piestany a Zst. Nové Mesto nad Vahom.

Snéd najdlhsia priprava a realizdcia modernizécie trate na slovenskych
Zelezni¢nych koridoroch bola v useku Nové Mesto nad Vahom — Puchov.
Po dlhych rokoch boli dokon&ené unikatne inzinierske objekty, a to na-
priklad Zelezni¢ny tunel Turecky vrch (1 750 m). Jediny na Slovensku ma
pevnu jazdnu drahu a za zmienku stoji tiez skuto€nost, ze po dlhych
56 rokoch sa stal prvym realizovanym Zelezni¢énym tunelom na tzemi SR.
V ramci tejto stavby bol dokon&eny aj novy Zelezni€ny most cez rieku Vah
v meste Trencin, ktory dostal viacero oceneni za jeho architektonickeé rie-
Senie ¢i budova Zelezni¢nej stanice Puchov. Ako jedind v rdmci koridoro-
vych stavieb je novostavbou.

Posledny ukon&eny Usek, ktory je svojim spdésobom unikat, je Usek Pu-
chov - Zilina. Sklada sa z rady komplikovanych inZinierskych stavieb, a to
prelozenim trate vedenej okolo Nosickej priehrady, priamo navézujucou
sustavou stavieb mostov, tunelov a estakad az po zst. Povazska Bystrica.
Za zmienku stoji napriklad priehradovy 100 m most hned za Puchovom,
vjazd do tunela Diel (1 035 m), estakdda ponad Nosicku priehradu (750 m),
tunel Milochov (1 850 m) &i nasledny vyjazd do Zst. Povazska Bystrica.
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V su&asnosti na koridore &. V. priebieha vystavba uzla Zilina. Domi-
nantou bude cestny nadjazd povedia vypravnej budovy Zst. Zilina so za-
vesenym mostom ponad kolajisko, ako aj vymiestnena celd zriadovacia
stanica zo starej zilinskej harfy do novovybudovanej zriadovacej stanice
v Teplicke nad Vahom.

V ramci spominaného Useku Zilina — Kosice je dokon&ena modernizacia
zst. Poprad Tatry a pred findlnym odovzdanim je tratovy Usek Poprad Tatry
— Lucgivna. Nadalej su v8ak v priprave aj dalSie stavby, ako Liptovsky
Mikulas$ - Liptovsky Hradok a Krompachy — Kysak.

Ostava nam zmienit koridor &. VI. Na vybudovanom Useku Zilina —
Krasno nad Kysucou sa projektovo podielala dcérska spolo¢nost SUDOP
Kosice. V sugasnosti je zahajena stavba Cadca - $tatna hranica SR/CR
a v priprave je posledny Usek, Krasno nad Kysucou — Cadca. Je na $kodu,
ze vystavba tunela Kyc€era, umiestneného za mestom Krasno n/Kysucou,
nevysla podfa Feasibility study. Cely koridor je teda z uvedeného dévodu
modernizovany v existujicej trase na pomerne nizku rychlost
80-100 km/hod.

DIhé vahanie a zacatie priprav stavieb na IV. koridore spdsobilo aj sku-
to€nost, Ze uzol Bratislava sa nachadza iba v $tadiu pripravy, a to v stupni
Studie realizovatelnosti. Vzhladom na pomalé ¢erpanie eurdpskych fondov
a hroziaci ich prepad, Zeleznice Slovenskej republiky vyhlasili vystavbu
tohto koridoru formou zmluvnych podmienok vo vystavbe FIDIC - ZIta kniha.

O projektovu pripravu a realizaciu Useku sa uchadzali priamo dodava-
telské spolocnosti, preto pri vystavbe trati Devinska Nova Ves — Malacky
a Kuty - $tatna hranica SR/CR musela spolognost
REMING CONSULT zabojovat, aby v spolupraci so spo-
lo€nostou Moravia Consult Olomouc mohla byt gene-
ralnym projektantom dodavatela stavby a prvotného
objednavatela Zeleznice Slovenskej republiky. Dnes
moze byt pri zrode tak vyznamnej stavby, ktorejv sucas-
nosti sa stavaju nové Zelezni¢né mosty cez rieku Moravu
a zaroven z hladiska dopravnej technoldgie prebieha v su-
lade s Usekom na &eskej strane Lanzhot — Breclav.

Okrem pripravy samotnej projektovej dokumentacie
stavieb koridorovych trati na vSetkych stuprioch od pro-
cesu EIA az po vykon autorského dozoru, REMING CON-
SULT zabezpecuje aj vykon inzZinierskej ¢innosti. Tieto
vykony su v rozsahu zabezpe€ovania geodetickych ¢&in-
nosti, zabezpec€eni potrebnych prieskumov, uzemnych
rozhodnuti, stavebnych povoleni a s tym suvisiace majet-
kovo-pravne vysporiadania nehnutelhosti pre stavby,
ktoré su najvacSou Casovou prekazkou pre plynulé
a rychle napredovanie modernizacii Zelezni¢nych trati na
Slovensku.

Zial, aj vyber dodavatelskych spolo¢nosti v medzinarodnych tendroch
zabera Zelezniciam Slovenskej republiky znaény &asovy priestor, a tak pro-
gram modernizacie Zelezni¢énych koridorov na Slovensku je vo vyraznom
C¢asovom sklze.

Na zaver je na mieste vhodné uviest, Ze predmetné modernizacie kori-
dorov zatazuju $tatne dotécie v spolufinancovani vo vyske iba 15 % inves-
tiénych nakladov a zvy$né spolufinancovanie stavieb bolo/bude hradené
cez eurépske fondy z programov ISPA, Operaény program Doprava (OPD),
Operacny program integrovana infrastruktura (OPIl) a z Fondu cezhrani¢nej
spoluprace (CEF).

Ing. Branislav Hudak,
élen predstavenstva a obchodny riaditel REMING CONSULT a.s.

REMING CONSULT a.s. sa nachadza v TOP 100 najuspes$nejSich firiem
na slovenskom stavebnom trhu za rok 2021, uvedenych v odborno-ve-
deckom recenzovanom ¢asopise o stavebnictve a architekture EURO-
STAV. V odbore inZiniersko-projektovej ¢innosti sa umiestnil na 2. mieste.
Toto miesto vS§ak REMING CONSULT potvrdzuje uz dihé roky od jej
vzniku, a to zasluhou jej zamestnancov, jediného akcionara SUDOP
GROUP, ako aj jej zakladajucich ¢lenov.

Foto na str. 24: most cez Vah u Trenc¢ina (REMING CONSULT).

Foto na str. 25: tunel Turecky vrch (Juraj Michalka) a modernizovana stanica
Poprad (vlaky.net).
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26. Bowlingovy turnaj SUDOP PRAHA 2022

Po dvouleté pauze kvuli COVIDu se navratil tradi¢ni bowlingovy turnaj.
Letos se konal za Ugasti dvanacti tymu v aredlu X-Bowling na Zizkové
za SUDOPem.

Cenu za nejvyssi nahoz ,,Cena Palka Barto$e“ v kategorii Zen ziskala
Ivana Adamova (155 bodu) z tymu ,,UNI205“. Mezi muzi byl nejuspés-
néjsi Pavel Jerabek (210 bodu) také z tymu ,,UNI205%, jako jediny hra¢
se dostal nad hranici 200 bod.

Vitéznym tymem se stal ,,UNI205“ (ve sloZeni: Jerabek Pavel, Adamova
Ivana, Walla Ladislav, Krumpova Radka).

Na druhém misté se umistil tym ,,AC/DC* (ve slozeni: VIk Jan, Drozd
Michal, Krupi¢ka Ondrej, Kostal Eduard) a na tfetim misté se umistil
tym ,EX-SUDOP* (ve slozeni: Syrovy Jirka, Gottwald Michal, Dana
Martin, Lastovecky Peter).

Dékuji vSem za u€ast a hladky prubéh. Uz se té€Sim na pristi rocnik.
Standa Pohl

ST

BT E B ETE L EEE V fijnu 2022 pfisla na knizni trh nova kniha autorské
L : dvojice Josef Schrotter — Bohuslav Fultner ,,Putovani po T ——

P UT U Uﬂl‘ H | P U P E ﬂ ZS KYE H prazskych nadraZich — napojovani Prahy do Zeleznicni sité*.

: v s Zeleznice znamenala obrovsky dopravni prelom, a to jak
Hﬁ D Rﬂ Z |E H v nékladni, tak i v osobni dopravé. Prvni Zeleznici v Praze
byla konésprezni Zeleznice z Dejvic do Kladna. Ale prvni
parostrojni Zeleznice do Prahy prfijela z Olomouce na teh-
dejsi Statni nadrazi, dnes Masarykovo nadrazi.

U jednotlivych nadrazi jsou uvadény vSechen zmény
jejich nazvu v prubéhu casu. Stavba nového spojeni vy-
znamné ovlivnila dopravni propustnost hlavniho a Masa-
rykova nadrazi. ZruSeni sefadovaciho ndadrazi ve
Vrsovicich umoznilo zfizeni novych zZelezni¢nich za-
stavek Praha — Eden a Praha — Zahradni mésto. V pfiloze
je fada zajimavosti, mezi kterymi je uvedeno naptiklad
nasazovani nékterych zabezpecovacich zarizeni v Praze.
V knize jsou opét kouzelné obrazky malife, Zeleznicare
na penzi Bohuslava Fultnera. Kniha bude k dostani
u vSech dobrych knihkupct nebo na emailové adrese:

eshop@albatrosmedia.cz
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SPOLEK SENIORU SUDOP

e = i,

V srpnu jsme navstivili statni zamek BeneSov nad Ploucnici, Horni a Dolni zdmek a vyuZili nabidky prohlidnout si dva samostatné zamecké celky.
Oba ptvodné jednotné zamecké komplexy byly zbudovany v pribéhu 16. stoleti pfisluSniky miSeiiského protestantského rodu pant ze Salhausenu.
Bedfich ze Salhausenu ve stylu severské renesance vystavél Horni zamek, pozdéji na misté¢ méstského $pitdlu a ctyt méstskych domut daleko rozsahle;jsi
Dolni zamek.

Zatijovy vylet byl nasmérovan do nedalekého
Tetina (blizko Berouna). Pocatky hradisté Tetin jsou
v ¢eskych déjindch spjaty se jmény dvou Zen. Prvni
z nich byla Teta, dcera Krokova, a sestra kn€Zny
Libuse, ktera dle povésti Tetin zaloZila. Druha Zena
byla svatd Ludmila, kterd tady po urcitou dobu
vychovdvala svého vnuka, budouciho svatého
Viclava. V roce 921 tady byla Ludmila zavrazdéna
ajiz v 11. stoleti byla blahotfecena.

Podle legend byl soucasti hradiSté i starodavny
kniZeci dvorec. Nejnovéjsi ndzory mluvi o ¢tyrdilném
opevnéni. Prvni pds opevnéni tvori hranici obce
v zapadnim sméru, druhy pas se mél nachazet v misté
budovy velkostatku, tfeti se tdhl pred kostelem
a farou. Samotny objekt kniZeciho dvorce se
pravdépodobné nachédzel v misté dnesni fary.

V  Manétiné jsme si prohlédli zamek,

v Lubenci, kde ndm byla predvedena jejich vyroba. Poté jsme navstivili jejich muzeum vitrazi oznacovany jako perla zapadnich Cech. Vznikl
v kostele v Libyni, kde pfi jeho zachrané bylo objeveno i staré pohfebisté. prestavbou puvodni tvrze v 16. stoleti. Dnesni raz
Nasledné jsme navstivili zimek Valec, kde jsme byli jiz v roce 2016. Chtéli jsme zkontrolovat zamku vtiskli LaZansti z Bukové podle navrhu
stav rekonstrukce zdmku — zatim byla opravena fasada a stfecha. Santiniho. Naprostym unikitem je pak
- : ikonograficky ojedin€ly soubor tfindcti portréta

sluZebnictva v Zivotni velikosti z obdobi kolem

roku 1716. Kolem zamku se rozklada park, ktery

navazuje na barokni zahradu. Jiri Kulik

o II :
|- g




SUDOP REVUE 4/22

28

-

SHODA

Na ndpad, Ze by Ing. FrantiSek Palik, CSc., mél napsat svoje vzpo-
minky, mé privedlo jeho vyprdvéni pri cesté na InnoTrans v roce
2018. Tesil jsem se na dalsi setkdni v Berliné v roce 2020, ale pan-
demie rozhodla jinak. KdyZ bylo jasné, Ze do Berlina nepojedeme
ani v roce 2021, poZddal jsem ho, jestli by svoje vzpominky nesepsal.
Musim konstatovat, Ze to pojal s radosti a odpovédné.

Vzpominky pana Frantiska Palika jsem ponechal bez viprav, pouze
jsem pro lepsi prehled téch, kteri lokomotivni historii neznaji, doplnil
strucnou charakteristiku nékterych lokomotivnich rad a typii.

Vzpominky zahrnuji profesni i soukromy Zivot, je to nékolik dekdd
lidského Zivota a jsou samozrejmé psdny z pohledu autora. Nekdo
Jjiny si to miiZe pamatovat jinak, stejné jako jejich vécnd presnost
muiZe byt ovlivnéna casem, ktery od popisovanych uddlosti uplynul.
V kniZni podobé by jeho vzpominky mély vyjit v nakladatelstvi
Albatros Media zacdtkem roku 2023.

Petr Lapdcek

Ing. Petr Lapdcek a Ing. FrantiSek Palik, CSc., ve Stdtnim oblastnim
archivu v Plzni, pracovisté Kldster, studuji archivni materidly
o lokomotivce SKODA, 30. 5. 2022.

Ing. FrantiSek Palik, CSc. — 90 let

V leto$nim roce se doziva devadesati let dlouholety konstruktér zavodu
Elektrické lokomotivy koncernu SKODA v Plzni Ing. FrantiSek Palik, CSc.
Pod jeho vedenim vznikly predevsim elektrické lokomotivy II. generace,
se kterymi se setkavame v kazdodennim provozu jesté dnes.

Pokud si dobfe vzpomindam, k prvnimu delSimu kontaktu mezi nami
doslo v roce 2016 na InnoTransu v Berliné. A¢ nds déli témér dvé gene-
race, od zacatku jsme si vyborné rozuméli. On jako star$i ocenil moje
znalosti o lokomotivach, prestoze jsem profesi zabezpecovak. Ja zase
obdivoval jeho technicky prehled. Potom jsme se potkali na nékolika
prednaskach, nékteré prednasel on, jiné zase ja. Pfed InnoTransem v roce
2018 jsem mu nabidl, Ze mame volno v auté a miZe jet s ndimi. Odménou
za svezeni byly jeho vzpominky, které nam cestou vypravél. Jeho pro-
fesni Zivot zacal vyucenim a koncil na pozici technického feditele loko-
motivky SKODA.

Narodil se 29. 11. 1932 na Vysociné ve vesnici Pribyslavice, okres
Trebi€, zemé& Moravskoslezskd. V roce 1950 se vyucil strojnim zdmec-
nikem v lokomotivnim depu Jihlava. StfedoSkolské vzdélani ziskal na
Vy$§i primyslové §kole Zelezni¢ni v Ceské Tiebové, poté absolvoval
v roce 1958 Vysokou Skolu Zelezni¢ni v Praze. Védecky titul kandidata
véd mu byl udélen v roce 1970. Od roku 1958 pracoval jako vyzkumny
pracovnik v Z4vod& Elektrické lokomotivy koncernu SKODA v Plzni.
V obdobi let 1965 az 1970 byl vedoucim Vyzkumu lokomotiv, v letech
1970 az 1982 $éfkonstruktérem oddéleni Konstrukce lokomotiv, v letech
1982 az 1990 technickym reditelem zdvodu Elektrické lokomotivy kon-
cernu Skoda Plzefi.

V sedmdesatych letech vedl vyvoj dvousystémové lokomotivy ES 499.0,
ktera ziskala zlatou medaili na MVB v roce 1975. DalSim vyvojovym
¢lankem byla lokomotiva CS 200 pro SSSR. Ta drZi rychlostni rekord $ko-
dovackych lokomotiv 262 km/h, ktery dosahla lokomotiva CS 200 &. 009
1. 12. 2006.

Vypusténim stiidavé ¢asti vznikla lokomotiva fady E 499.2, tovarni typ
65E. Obé lokomotivy ES 499.0 (pozdé&ji 350) a E 499.2 (pozdéji 150 — po
rekonstrukci 150.2, resp.151) predbéhly moznosti tehdejsi infrastruktury
a jejich potencidl nebyl dlouhou dobu vyuZzit. Napfiklad své maximalni
rychlosti 160 km/h (resp. 140 km/h) zacaly lokomotivy pravidelné dosa-
hovat az na modernizovaném I. tranzitnim koridoru.

Za vyvoj elektrickych lokomotiv II. generace s novou elektrickou vy-
zbroji mu byla v roce 1977 udélena spolecné s ostatnimi ¢leny kolektivu
statni cena s ¢estnym titulem laureét. Prvni dva stroje vyjely z bran zavodu
v roce 1980 pod tovarnim oznadenim Skoda 69E a po naroénych zkou-
Skach doslo k zahajeni sériové vyroby. Do roku 1990 bylo celkem vyro-
beno 181 lokomotiv fady 363. Lokomotiva fady 163 typ 71E podle starého
znaceni CSD E 499.3 vznikla vypusténim &asti pro stfidavou napajeci sou-
stavu 25 kV 50 Hz z lokomotivy fady 363. Lokomotiva fady 263 typ 70E
je jednosystémova lokomotiva urcend pro provoz pod trakéni soustavou
se stfidavym proudem o napéti 25 kV, 50 Hz. Podle starého systému zna-
&eni ji ndleZi fada S 499.2. Rada 263 je vyvojovym pokracovanim diive
vyrdbénych lokomotiv fad 163 a 363 a prakticky vrcholem vyvoje celé
fady lokomotiv.

Poté do roku 1992 vedl jubilant projekéni skupinu na zpracovani pro-
jektu vysokorychlostniho vlaku Skoda na rychlost 300 km/h. Je
autorem a spoluautorem 52 vyndlezi, publikoval fadu odbornych
¢lanku a knih s tematikou Zelezni¢nich kolejovych vozidel a vystoupil
s mnohymi odbornymi prednaskami v Ceskoslovensku i v zahrani¢i —
ve Vancouveru, Pekingu, Zhuzhou, v Moskvé, St. Peterburku, Sofii,
Kyjevé, Coloradu Springs, v DraZdanech ve Wiirzburku, Wellingtonu,
Varsave aj.

Od roku 1992 byl prezidentem Asociace vysokorychlostni Zelezni¢ni do-
pravy a ¢lenem predstavenstva Akciové spolecnosti VRAMZ. Od roku 1994
pracoval v CKD Praha, kde ved] konsorcium CKD, Siemens, Fiat Ferrovi-
aria, Vagonka Studénka pro zpracovani projektu vlaku Pendolino pro Ceské
drahy. Je ¢lenem Chorvatské Akademie véd v Zahtebu. Od roku 2002 pied-
nasel Vysokorychlostni Zeleznice na ZCU Plzefi.
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Vzpominky konstruktéra lokomotivky SKODA

UkazKy z pripravované knihy Frantiska Palika

Provozni zkousky lokomotivy KREMIK S 479.002 v Bulharsku

Prvnim typem lokomotiv urcenych pro Bulharské stdtni drdhy a reSenych jako reexport pres SSSR byly loko-
motivy tovdrniho oznaceni SKODA 42E se rtutovymi usmériiovaci ignitrony, u bulharskych drah BDZ oznacené
Jjako rada E41. Bylo doddno celkem 41 lokomotiv, avSak tyto lokomotivy spise stdly, neZ jezdily. Diitvodem bylo
nekolik stdle se opakujicich problémii v elektrické silové Cdsti zejména ignitronii a pouZiti zlepSovaciho ndvrhu

na hlinikovou kabeldz.

Bohuzel v Bulharsku se lokomotivy s ignitronovymi usmério-
vaci pro poruchovost neosvédcily a hrozilo nebezpeci, Ze zakaznik
lokomotivy vrati Skodovce zpét.

Proto jsem na zacatku 60. let dostal za tikol predstavit na zafi-
jovém veletrhu v Plovdivu lokomotivu KREMIK S 479.002.
Lokomotivé jsem navrhl novy natér skiing, upravil feSeni vzdu-
chovych filtrG a odjel jsem tam se Sikovnym elektromontérem
Zdenkem Kucerou.

Po skonceni veletrhu v Plovdivu, na kterém se lokomotiva
S 479.002 libila, pfisel pozadavek BDZ, abychom lokomotivu
predvedli v dennim provozu s rychliky na trati Sofie—Plovdiv.

Thned po skonceni veletrhu jsme odjeli do lokomotivniho depa
Sofie Poduene, jesté vecer zprovoznili lokomotivu a S§li spat
v depu. Ve 2 hodiny rdno nas vzbudil dispecer, Ze mame ihned
odjet s lokomotivou na sofijské hlavni nadrazi a odvézt expresni
vlak do Plovdivu. Na lokomotivu se pfisla podivat delegace GR
z BDZ, a tak jsme uvedli prvni KREMIK v Bulharsku do provozu.
Denné jsme dopravovali expresni vlak rano ze Sofie do Plovdiva
a odpoledne zpét.

Toto predvadéni skoncilo v prosinci a lokomotiva presvédcila
BDZ, 7e kiemikové usmértiovace jsou spolehlivé. Provedla se
proto rekonstrukce celé série dodanych lokomotiv 42E s ignitrony
na kfemikové a ni navazala dodavka dalSich lokomotiv obdobného
provedeni.

Predvadéni lokomotivy v provozu pro mne nebylo jednoduché,
méli jsme dva strojvedouci, ale neustale bylo nutné, abychom
s nimi byli na lokomotivé. Zazil jsem pri téchto jizdach nasledujici
nepiijemnou udélost.

Pti odjezdu rychliku z Plovdivu jsem byl vyklonén z boc¢-
niho okna a pfiSel néjaky cestujici, ktery na mé¢ mluvil né-
mecky. Ptal se, pro¢ nékteré elektrické lokomotivy jsou
v zeleném nétéru, a tahle je Cervend. Kdyz jsem mu to vy-
svétlil, podival se na hodinky a prohodil: ,,No uvidime, jak
dojedeme do Sofie.*

Pfi odjezdu pohoda az do stanice Septemvri — tam se jiZ ozyval
ze strojovny divny zvuk. Po prohlidce se zjistilo, Ze jeden venti-
latorovy motor, ktery chladil usmériiova¢ pomocnych pohond, Se-
ntovaci odporniky a tlumivky, je poSkozen. Dojeli jsme do stanice
Sestrimo, kde bylo kiiZovani a pfitom chvile ¢asu promyslet, co
délat. Muj Sikovny elektromontér ventilator odpojil, ale tim se ne-
chladilo jmenované elektrozatizeni. Prohlésil jsem, Ze jedeme dal,
ale ani jeden ze strojvedoucich nebyl ochoten fidit, ani muj elek-
tromontér. Nezbylo, nez abych sedl k fizeni a jel s vlakem sam.
Pozadal jsem, aby elektromontér hlidal, jestli ve strojovné neni
vidét modravy dym. ProtoZe jsem ale znal profil traté — stoupani
do stanice Mirovo, potom sjezd bez potieby chlazeni a malé stou-
péni na Vakarel —, tak jsem to projel. Ze stanice Vakarel az do
Sofie se jiz jede bez trakce.

Lokomotiva E 479.002 KREMIK na veletrhu v Bulharsku v Plovdivu,
FrantiSek Palik stoji vedle lokomotivy, zdroj Stdtni oblastni archiv v Plzni.

Do Sofie jsme prijeli nacas. Pfisel onen cestujici a pochvélil nam
jizdu bez zpozdéni. S lokomotivou jsme odjeli do depa Poduene
a nikomu nic nefekli. Potom jsem nakreslil pfipravek na demontaz
ventilatorového motoru bez demontaze stfechy a rucné jsme motor
vynesli ze strojovny, namontovali novy a jezdilo se dale, aniZ by to
nékdo z BDZ zaregistroval. Lokomotiva se vratila do Skodovky
v lednu dalsiho roku.

CSD v ndtéru, ve kterém se pozdéji uicastnila zkouSek v Rumunsku.
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Tendr na stridavé lokomotivy v Rumunsku

Na cerven dalsiho roku vyhldsily rumunské Zeleznice CFR souté? na predvddeni elektrickych lokomotiv v Tran-
sylvdanskych Alpdch na trati Brasov—Predeal se stoupdnim 26 promile a oblouky malych poloméri. Zaddni pro

vV

do stanice Predeal.

Na predvadéni byly prihlaSené lokomotivy z Francie B¢Be 12000, Svédska firma ASEA s loko-
motivou Rbl, z NDR Deutsche Reichsbahn Sestindpravova fady 250.0 a z CSSR S 479.002, na
které jsem nechal provést revizi, nékteré konstrukéni tpravy a novy natér, a odjeli jsme s naSim
méficim vozem do BraSova. Ze Ctyfnapravovych lokomotiv ta nasSe utdhla nejvétsi zatéz 900 tun,
ale po jednani Ceauseska a Tita dosSlo k dohodg, Ze se nakoupi licence od firmy ASEA a o vyrobu
elektrickych lokomotiv se budou délit jugoslavska Rade Koncar a Rumunsko. Jednalo se o vyrobu
lokomotiv Rb1 a Rc, tj. ¢tyf- a Sestindpravovych. Obé Zeleznice si je navzijem prodavaly.

ZkuSebni jizdy vSech lokomotiv
se opakovaly né€kolikrat. Pti jedné
nasi jizdé doslo ke zkratu na po-
honu vn prepinace trafa, a to z toho
davodu, Ze lakyrnici, kdyZ natirali
strojovnu, tak umyslné nebo ne-
umyslné nalakovali i izolacni
htidel pohonu prepinace, po
kterém potom vznikl zkrat.

Koupili jsme v depu Brasov ma-
terial, zhotovili novou htidel a po-
kracovali ve zkouskach. Posadku
tvorili: Palik, strojvedouci LD
Plzen Baumruk, elektromontér
Skodovky Josef Hnét a mechanik
meéficiho vozu Kucera.

Po zkousce na trati v Zeleznicni
stanici Predeal, Frantisek Palik
ve dverich, sbirka autora

Lokomotivy II. generace pro CSD a SSSR — vyvoj

Byl to dalsi zodpovédny iikol, ktery jsem musel resit jako zcela novou koncepci a konstrukci, navic dvou-
systémovu elektrickou lokomotivu typu 55E vady ES 499.0 s max. rychlosti 160 km/h a vykonem 4 000 kW
pro CSD s elektrodynamickou brzdou. Za ni hned ndsledovaly dva prototypy elektrickych lokomotiv typu
66E tady CS 200 s rychlosti 200 km/h a vikonem 8 000 kW pro SSSR, ale o to sloZitéjsi, Ze zdvod Elektrické
lokomotivy potieboval k vyrobé vysokorychlostnich lokomotiv certifikaci RVHP. JiZ ve vyzkumu jsem se za-
byval myslenkou postaveni mériciho vozu na 200 km/h, coZ se mi podarilo, takZe jsme ho mohli pouzivat

pFi zkouskdch na ZZO.

V podstaté bylo tfeba vyresit kompletné celou novou mecha-
nickou i elektrickou ¢ast lokomotivy se dvéma systémy napéjeni
z troleje 3 kV a 25 kV, 50 Hz, tzv. lokomotivy II. generace.
Pfitom bylo nutno dodrZet nipravové tlaky — pro CSD 21 tun
a pro lokomotivy SSSR 19 tun. Nastal ukol pro konstrukci feSit
vahu.

Ptipravil se rozpis kolik kilogram®i musi uSetfit kazda kon-
strukéni skupina. Nejvice zaleZelo na konstrukci hlavniho rdmu,
ktery byl nejtézsi a nejvice namahany. Proto se musel feSit novymi
metodami vypoctu pevnosti a tenzometrickym méfenim. Museli
jsme pouzit vrtané napravy — u kazdé uspora vahy 80 kg — a mo-
noblokové kola s primérem 1 250 mm, kterd v CSR nikdo nevy-
rabél, a v zahrani¢i primér 1 250 mm také ne. Nakonec se do
vyvoje monoblokovych kol s primérem 1 250 mm dal Ing. Volf
ze ZD Bohumin.

Nepfiijemny byl pro mne zaZitek po nasazeni série lokomotiv ES
499.0 do provozu CSD na trati Praha — Havli¢kitv Brod — Brno —
Bratislava. Ze stanice Havlickiv Brod mné bylo ozndmeno
draznim telefonem — selektorem, ktery jsem mél k dispozici, Ze
doslo na rychliku k poskozeni jedné hnaci napravy, a vzapéti mné
oznamili, Ze jsou poskozeny dvé napravy.

ProtoZe napravy kovala kovarna ve Skodovce, zacalo patrani
po atestech. Atesty materidlu ndprav byly z huti ve Skodovce
na deset let. VSe bylo v porddku. Po vyvazani a demontaZzi
naprav byla provedena detailni prohlidka a vSe ukazovalo na
poskozeni od vyjiskfovani elektrického proudu a nasledné na
unavovy lom, resp. ohyb za rotace. Hned jsem si predstavil, Ze
by se to mohlo stat v provozu v SSSR, kde by to znamenalo, Ze
vinen je ,,glavnyj konstruktor*, a neobeslo by se to bez trestu,
ev. odvolani z funkce.
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Kolektiv vyvojdrit pred prototypem
lokomotivy ES 499.001, FrantiSek
Palik zcela vievo, archiv SKODA

Prototyp lokomotivy ES 499.001
typu SSE v ndteéru pro MSV v Brnée
v roce 1975, archiv SKODA

Lokomotiva rady ES 499.0 (pozdéji
350) predbéhla moZnosti tehdejsi
infrastruktury a jeji potencidl nebyl
dlouhou dobu vyuZit.

Napriklad své maximdlni rychlosti
160 km/h zacaly lokomotivy
pravidelné dosahovat aZ po
lipravdch trati a povoleni této
rychlosti v viseku Brno—Breclav,

a to teprve v roce 2000, na
modernizovaném I. tranzitnim
koridoru.

Nakonec se zjistilo, Ze na lokomotivach tohoto typu
zménil konstruktér konstrukci uzemnovace, ktery byl
ze dvou polovin a montovan pfimo na napravu, a tim
dochazelo k vyjiskfovani nipravy az do stadia jejiho
poruseni inavovou pevnosti.

Znamenalo to nasledujici — okamZité provést zménu
konstrukce uzemnovacu a jejich umisténi. To se jesté
stacilo na sérii CS 200 udélat v zavodg, ale pro CSD
bylo tfeba vyménit vSechny népravy u série 5SSE fady
ES 499.0 za provozu a prohlédnout vSechny sériové
lokomotivy typu 65E fady E 499.2. To byly nervy.

Vyménéné napravy pouzil muj spoluzék z prumys-
lovky Zdengk Pernicka pracujici v Ceské Trebové pii
feSeni podobnych problémii s lokomotivami CKD
T 478.3 (BREJLOVCI). Nastésti se ndpravy z elektric-
kych lokomotiv presoustruzily a bez problému vyuZily.

A na konec roku 2022...
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1/ Dlouha stoka - Flossgraben: z Kladské do Horniho Slavkova

Rozsahla tézba cinovych rud v historickém krasensko-hornoslavkovském reviru vyzadovala
ve stfedoveku velkou potfebu vody. Prvni umély vodni kanal byl zfizen s vyuzitim ficky Roty,
pramenici pod vrcholem Kraltv kamen, a takrka po vrstevnici byl veden kolem prament az ke
Krasnu jiz pfed koncem 14. stoleti.

V roce 1530-v dobé nejvétsiho rozmachu tézby cinu na Huberové pni — byla slavkovskym
dulnim méficem Rossmeislem vymérena trasa nového prikopu nazvaného Flossgraben, dnes
nesouci jméno Stoka nebo Dlouha stoka. Jiz nasledujici rok byly zahajeny vykopové prace.
Znacny rozsah prace spocival mimo vlastni vyhloubeni a vydlazdéni koryta rovnéz ve vybudo-
vani pomérné mohutnych nepropustnych hrazi a nasypu na svazich. V roce 1536 bylo vodni
dilo dokonéeno.

Celkova délka vodniho prikopu méfila 24,2 km. Flossgraben probihal zfejmé dosti shodné
s puvodni trasou starSiho prikopu. Odbocoval z ricky Roéty a souc¢asné prijimal i prebytek vod
odtékajicich z vypusti Kynzvartského rybnika. Takrka po vrstevnici privadél vodu az k Teilhaselu
(dnes Na Dilcich, asi 1 km jiznim smérem od Krasna), kde se rozdvojoval. Jedna vétev pokra-
&ovala k Seifertsgriinu a druhd vétev ke Krasnu. Casteéné byla voda vedena do nékolika bari-
skych rybnikd a posléze k hornickym a Upravarenskym provozim.

Ve své dobé predstavovala Stoka velkorysé vodni dilo, které nemélo snad ve stfedni Evropé
co do rozsahu a stupné provedeni obdoby. Nejhorsi obdobi pro tuto kdysi jednu z nejpozoru-
hodnéjsich vodnich barskych staveb Evropy prvé poloviny 16. stoleti nastalo po 2. svétové
vélce. Tézba byvalych Jachymovskych dolt a Rudnych dolt Pribram jakoz i plsobeni statnich
statkl Stoku zdevastovaly.

Diky Usili mistnich ob&éanu a Nadace Georgia Agricoly, region Slavkovsky les, je v dnesni dobé
cela trasa Stoky funkéni a pratoéna a kolem nékterych jejich ¢asti je obnovena plvodni tech-
nicka komunikace slouzici drive pro udrzbu, dnes turistam.

Dnesni Dlouhd stoka méfi 21,65 km z puvodnich 24 km. Jeji podélny sklon je 1-8 promile ve
vySkovém pasmu 703-813 m n. m. Pfi¢ny profil je lichobéznikovy, Siroky ve dnu 0,5-1,2 m. Dno
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Tipy na vylet

Technické
(nejen)
pamatky
zapadnich
Cech

a Gastecné brehy byly opevnény kamennou rovnaninou,
brehy i dfevem. Ve spaditych usecich jsou brehy i dno
vydlazdény dlazbou do betonu. Pres koryto je 34 pre-
mosténi pro komunikace, jeden akvadukt pro kfizeni
s Pramenskym potokem a vétsi pocet lavek pro pési.
V celé své trase protéka Stoka Chranénou krajinnou
oblasti Slavkovsky les. Prijemny pési vylet podél toku
Ize zahgjit u Kladského rybniku nedaleko Lazni Kyn-
zvart. Ale nezapomernite nejdfiv na nauc¢nou stezku
kolem rybnika — vede po mustkovém chodniku nad-
hernym prostfedim okolo Kladského rybnika &asti re-
zervace Kladskeé raseliny-Tajga.
Cela stezka o délce 1,2 km je pristupna i pro vozickare.
Osm informacnich panell vas seznami se zakladnimi
informacemi o prirodé i historii Slavkovského lesa.
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2/ Rekonstrukce Masarykova mostu pres Berounku v Plzni

Projekt mostu byl zpracovan v roce 1915 firmou Muller a Kapsa v Plzni pod ndzvem ,Most pres
feku Berounku u Spole¢ného pivovaru v Plzni“. Stavba zac¢ala uz v roce 1915, ale predevsim z divodu
valky se protahla az do roku 1918 a most byl kolaudovan a dan do uzivani az v roce 1922.

Ve své dobé to byl nejvétsi betonovy most u nas, a také proto byl pojmenovan po prezidentu Masarykovi. Spodni stavba a nosna konstrukce byla az
na nepatrné stavebni zasahy a drobné sanace vzniklych poSkozeni zachovana do dnesnich dni. Vyznacuje se kvalitnim architektonickym reSenim.

Vzhledem ke zhorSujicimu se stavebnimu stavu byl most od roku 2006 dlouhodobé sledovan. Na zékladé vysledkl tohoto sledovani byl v zafi 2008 provoz
na mosté ukoncen a most slouZil pouze pro pési a cyklisty. Pro automobilovou dopravu byl vybudovan soubézné s mostem provizorni ocelovy most.

Ukolem sudopskych projektantt bylo zrekonstruovat most do ptivodni historické podoby, aby déle slouZil pouze pro provoz pésich a cyklistc.
Rekonstrukce mostu zahrnovala zejména sanaci betonovych a terazzovych ploch mostu, kompletni vyménu mostniho svrSku a vymeénu stavajiciho be-
tonového zabradli s ocelovou vyplni. Vyménou mostniho svrsku se obnovil hydroizolaéni systém, odvodnéni, mostni zavéry, vozovka a ostatni pfisluSenstvi
mostu. Rekonstrukeci se také uvedlo $itkové usporadani na mosté do ptivodni podoby. Sitka vozovky mezi obrubniky byla zmengena na 4,9 m a navrzeny
byly oboustranné chodniky Sitky 0,75 m. Rekonstruovany most zac¢al slouzit verejnosti na podzim roku 2014.

- 3/ Narodni pfirodni rezervace Soos u FrantiSkovych Lazni

e Prazvlastni mésicni krajina, rozbrazdéna erozi a pokryta Zlutou a bilou vrstvou vy-
srazenych mineralnich soli. Tak vypadéa evropska rarita — narodni pfirodni rezervace
Soos, rozlehlé raselinisté s radou mineralnich prament, prezdivana esky Yellowstone.
V rezervaci zije fada chranénych Zivocichl a roste zde mnozstvi mokiadnich a slano-
milnych rostlin. Rezervace byla vyhlaSena v r. 1964 na ploSe 221 ha, pfistupna je jen
¢ast ato 1,2 km dlouhou podlazkovou nau€nou stezkou, ktera vede po dné vyschlého
jezera, které mélo slanou (mineralni) vodu.

Uzkorozchodna draha Katerina v rezervaci Soos

Draha o rozchodu 600 milimetru je jednim z mala dochovanych systému na nasem
uzemi. Jeji vznik saha o sto let zpatky, kdy se v okoli mésta Skalna ve velkém tézil jil
a hliny a takovych uzkokolejek bylo zapotrebi.
TéZzba zacala v osmdesatych letech
19. stoleti, pred prvni svétovou valkou se
na trati objevily prvni parni lokomotivy. Na

4/ Stola Johannes u Boziho Daru Gzemi mezi Luby a Hornim Drahovem pu-

Stola Johannes byla vyhloubend v 16. stoleti v lesich na
Zlatém Kopci u Boziho Daru. Jedna se o zachovaly kom-
plex historickych dllnich dél s podzemnimi komorami vel-
kych rozméru.

Ochranné prilby se svitilnami, rukavice, holinky, nepro-
mokaveé plasté a taky odvahu a fyzickou zdatnost, to vSe
potrebuje navstévnik historického dulniho komplexu s uni-
katnimi komorami vyhloubenymi 40 metrd pod zemi. Nej-
vétsi z nich ma pfi deseti az dvanactimetrové vySce rozméry
60 x 20 metrd. Od 16. stoleti se ve Stolach tézily tak zvané
skarnové rudy bohaté na cin, méd, zinek a zelezo.
Navstévnikim doporucujeme teplé outdoorové obleceni
véetné teplych ponozek a holinek. Ke Stole vede strméjsi
vystup lesem. K dispozici je zakladni prohlidkova trasa
v délce 1,5-2 hodiny a velka nau¢na trasa s prohlidkou
hlavni atrakce - velké komory (2,5-4 hodiny).

T

sobilo nékolik dulnich spole¢nosti, které
provozovaly vlastni Uzkorozchodné drahy.
Po druhé svétové valce doslo k vyvlast-
néni a znarodnéni zdejsich dold. Pri tom
byly vSechny doly pri¢lenény k Se-
dleckym kaolinovym zavodum. Dnes je
vlastnikem firma LB Minerals. Drazka
byva v provozu o vikendech.

5/ Akvadukt Na Hadrovci u obce Havlovice
Nedaleko Zelezni¢ni zastavky Havlovice na Domazlicku se nachazi unikatni stavba — dre-
veény akvadukt. Pfimo podél akvaduktu vede mezinarodni cyklotrasa Praha—Plzefi-Regens-

burg—Mnichov.

Drevény akvadukt, ktery vede nad Zelezniéni trati z Plzné do Ceské Kubice, je jediny svého
druhu v Cesku. Historicky vodni kanal po ném privadi uz od 16. stoleti vodu z lesti pod Cer-

chovem do rybnikd kolem Do-
mazlic. Podle legendy byl roku
1571 povérfen vybudovanim pfi-
blizné 16 kilometr( dlouhé trasy
vodniho kanalu odsouzenec, ktery
jej kopal jako vykoupeni z trestu
smrti. Dilo mél pry hotové za rok.
Drevéna stavba nahradila plvodni
akvadukt strzeny v roce 1984 a je
jedinou svého druhu v CR - nikde
jinde totiz nete€e voda nad zelez-
niéni trati. A nikde jinde nemUzete
podél proudici vody v dfevéném
akvaduktu projizdét na kole.
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6/ Plzen

Prohlidka pivovaru Plzensky Prazdroj...

Pivovar Plzerisky Prazdroj je nejen modernim pivovarem, patfi zarovefi mezi uni-
katni industrialni pamatky evropského vyznamu. Béhem prohlidky pivovaru projdete
v8emi klicovymi misty, v€etné samotného srdce pivovaru —historické a sou¢asné
varny nebo moderni stacirny s kapacitou 120 000 lahvi za hodinu.

Ve smyslové expozici mizete ochutnat suroviny, ze kterych se slavny lezak vyrabi.
Panoramatické kino povypravi pozoruhodny pfibéh uspéchu piva Pilsner Urquell, ex-
pozice Lidé Pilsner Urquell pfiblizi jeho nedilnou souc¢ast, zdejsi zaméstnance. A na
zavér samoziejmé nesmi chybét ochutnavka pival

K vitanému osvézeni vas dovede labyrint ruéné tesanych historickych sklepu, které
se rozSifovaly spolu s pivovarem a méfi neuvéritelnych 9 kilometrt. Nachazi se zde
dubové spilecné kadé a lezacké sudy, z nichz starsi 18 let ochutnaji nefiltrované a ne-
pasterizované pivo Pilsner Urquell.

...a navstéva plzenského Pivovarského muzea
V Pivovarském muzeu vas pohlti atmosféra stredoveku — sidli totiz ve starobylém

pravovarecném dome pochazejicim z 15. stoleti, ktery se jako zézrakem zachoval ve
své plvodni podobé.

Diky tomu si zde muzete prohlédnout pozdné gotickou sladovnu, jejiz dllezitou sou-
Gast tvori tzv. humna, kde probihalo maceni a kliceni obili. Dozvite se v$e o historii piva
a pivovarnictvi nebo o stfedovekém postupu vareni piva.

Expozice Pivovarského muzea pfiblizuje nejstarsi historii mésta Plzné, rozvoj re-
mesel, vznik a rozmach cechu, pocatky a vyvoj pivovarnictvi. Vypravi taktéz o freme-
slech, ktera jsou s pivovarnictvim od pradavna spojena, jako je sladovnictvi, bednarstvi,
povoznictvi nebo pohostinstvi. Projdete sladovnou, takzvanym hvozdem, vale¢kou,
laboratofi a sklepy s lednici. Prohlédnete si pivni korbely ze skla, keramiky a cinu, ko-
lekce pivnich lahvi a dalSi sbératelské kuriozity.

Soucasti prohlidky je tzv. pivenka, kupon na 0,3 | piva Pilsner Urquell zdarma ve vy-
branych plzenskych hospodach. Pivenka je ur€ena pouze navstévnikim star$im 18 let.

7/ Nauéna stezka Povydii a sudopské lavky pres Vydru

Nauc¢né stezka vede romantickym hlubokym udolim fi¢ky Vydry v narodnim parku Sumava, v Useku, kde Vydra vytvéari divoké balvanité koryto.

Stezka zagina v Cetikové Pile, nedaleko nad mistem, kde se z Vydry na soutoku s fikou Kfemelnou stava Otava, a konéi u silniéniho mostu pod
Antyglem.

Naucéna stezka vede po
pravém brehu Vydry, po po-
hodIné vozové cesté uréené
puvodné ke svazeni dreva,
vedouci bud primo podél
feky nebo v nevelké vzdale-
nosti od ni.

Zpocatku relativné klidny
fiéni tok s mnoha mensimi ka-
meny se postupné méni v di-
voky hucici karion, kde si
voda hleda cestu mezi mnoz-
stvim obfich zulovych bal-
vanu lezicich v fiénim koryté
(které se puvodné uvolnily z erodujicich stén udoli), &imz vznikaji pefeje a mnozstvi malych vodopadu. Protoze potoky napajejici Vydru vytékaji z rozsahlych
raSelinist, ma voda v fece temné rezavou barvu.

Nauéna stezka kondi u silniéniho mostu pred Antyglem. K samotnému Antyglu (jiz mimo trasu stezky) je odtud cca 200 metra po silnici. Zde je rovnéz
ob¢erstveni, a také parkovisté a autokemp.

Citlivé do pfirodniho prostredi zasahli sudopsti projektanti, kdyz pres feku Vydru vyprojektovali dvé lavky, postavené v letech 2014-16: u Antyglu (vlevo)
a u byvalé Halkovy chaty. Ty nahradily predchozi uz nevyhovujici konstrukce.

8/ Lazenska kolonada v Marianskych Laznich

Dominantou Marianskych Lazni je hlavni novobarokni kolonada (nebo také kolonada Maxima Gorkého) s unikatni litinovou konstrukci. Ta byla postavena
v letech 1888-89 podle projektd videriskych architektl Miksche a Niedzielského z rozhodnuti opata klastera v Teplé. Vznosna litinova konstrukce byla
odlita v Zelezarnach Blansko, stavitelem byl Johann Koenig. Unikatni stavba prezila t¢émér nedotéena svétovymi valkami a zdobi misto pavodni uzaviené
lazeriské promenady.

& Kolonada se také muze pys$nit unikatni vyzdobou — difevénym kazetovym stropem
a bronzovymi reliéfy na sténach. Autorem nastropnich fresek s motivy , Touha ¢lovéka
létat” je ak. malif Josef Vyletal, ktery dilo dokonéil roku 1979. Bronzové reliéfy vytvoril
Antonin Kuchar. V roce 2010 se
kolonada stala narodni kulturni
pamatkou.

Pred hlavni kolonadou najdete
také jednu z nejoblibengjsich atrakci
Marianskych Lazni — Zpivajici fon-
tanu. V tésném sousedstvi Hlavni
kolonady se nachazeji kolonady Kii-
zového a Karolinina pramene. DalSi
nadhernou stavbou je kolonada Fer-
dinandova pramene, ktera tvori do-
minantu parku v dolni ¢asti mésta.
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Muzeum historickych motocyklt
a expozice hracek

9/ Becov nad Teplou

Hrad a zdmek s relikviafem sv. Maura

Hrad Becov je jednim z nejzachovalejSich ¢eskych hradu. A to proto, Ze uz v renesanci
nevyhovoval naroénym reprezentativnim pozadavkim a narokim na bydleni a byl
vyuzivan pouze jako hospodarska budova. Pocatkem 18. stoleti byl na zakladech délové
basty vystavén novy, pozdné barokni zamek.

Nejvzacnégjsim klenotem, ktery je na zamku k vidéni, je relikviar svatého Maura. Jeho
vlastnikem byl rod Beaufort-Spontin. Beaufortové vSak za valky spolupracovali s né-
meckymi okupanty, a kdyz valka kongila, zfejmé relikviar ukryli do zasypu hradni kaple
s tim, Ze se pro néj brzy vrati. Vzacny relikviar zGstal v zemi
lezet 40 let a unikatni pamatku vypatrali az 5. 11. 1985 kri-
minalisté pomoci detektoru kovu.

Relikviar prosel dlouholetou naro¢nou rekonstrukcei. Uvnitf
se nachazeji ostatky sv. Jana Kftitele, sv. Maura a sv. Timo-
teje. Ma obdélnikovy ptdorys o rozmérech 140 x 42 cm a je
65 cm vysoky. Dekorace relikviare tvori soubor dvanacti re-
liéfa, ¢trnacti sosek z pozlaceného stribra, drahé kameny,
polodrahokamy, antické gemy, filigrany a emaily.

Muzeum historickych motocykll v Be€ové nad Teplou nabizi ukazku vice nez 50 kust

historickych motocyklu, dale historicka jizdni kola a motocyklové motory.
V expozici jsou k vidéni takové unikatni stroje jako napf. prvni vyrabény motocykl
znacky DKW, PUCH 500 se ¢tyrpistovym dvouvalcovym motorem, Schittoff 500 OHV

a dalsi vyjime¢né motocykly.

V prvnim patfe muzea je nainstalovana expozice drfevénych hracek a rodinnych lout-
kovych divadel a loutek. Muzeum se nachazi pfimo uprostfed nameésti v BeCové nad
Teplou a je zfizeno v historické budové byvalého okresniho soudu.

10/ Sklarna Annin a sklarské muzeum

Annin patfi k nejstar§im dosud pracujicim sklarskym pro-
vozdm v Ceské republice. Sklarna zde byla zaloZena kasper-
skohorskym méstanem Augustinem Mdullerem jiz v roce 1796.
A tehdejsi Augustinova hut byla vybudovana velkoryse. Vedle
sklard v huti zde pracovali v samostatnych provozech také bru-
si€i, rytci, pozlacovaci a malifi skla. A okolo sklarny vyrostla
osada.

V roce 1863 ziskal sklarnu mlady sklarsky tovarnik Josef
Eduard Schmid a jeho firma se zacala rychle rozvijet.
Sklarna byla modernizovana - byla vybudovana parni bru-
sirna a pece prestavény na generatorovy plyn. Sklarna vy-
rabéla velmi luxusni kfistalové sklo, barevné sklo a velmi
Uuspésné stribrené sklo. S uspéchy rostl i pocet zamést-
nancu a rozrustala se také osada Annin, ve které byla
v roce 1870 otevrena i $kola. V roce 1910 prevzal firmu
Schmiduv zet FrantiSek Novotny a zacal vyrobu orientovat
predevSim na bohaté brouSené kristalové sklo, které bylo
pro Annin charakteristické po celé 20. stoleti.

11/ Vodni hamr Dobfriv

V roce 1935 zde byla uvedena do provozu druha elektricka tavici pec v tehdejsim
Ceskoslovensku a Annin se zapsal do historie techniky. To jiz ved| sklarnu Novotného zet
Karl Schell.

V roce 1945 byla sklarna zestatnéna a v roce 1948 tehdejsi narodni podnik Sumavské
sklarny zastavil provoz sklarské pece. Od té doby pracovala v Anniné jen brusirna, kterou
v roce 2012 koupil sou€asny majitel, ktery zde obnovil brusi€skou dilnu a nasledné
vybudoval muzeum produkce sklarny. Na jare roku 2015 byla v Anniné obnovena hutni
vyroba skla a brusirna se stala opét sklarnou.

Muzeum bylo postupné vybudovano v letech 2013-15 a orientuje se na dokumentovani
a prezentaci minulosti a sou¢asnosti sklarské vyroby v Anniné. Expozice predstavuje
produkci anninské sklarny od prelomu 18. a 19. stoleti do nedavné minulosti a seznamuje
i s Zivotem sklaru a brusicu skla.

Dobfivsky horni hamr je nejvétsi a nejvyznamnéjsi pamatka svého druhu v CR. Dne$ni zd&na budova byla postavena zagatkem 19. stoleti na misté
starSich drevénych hamrt z let 1658 a 1701. Bohaté strojni vybaveni pochazi z 19. stoleti. Plvodné se v hamru zkujriovalo vysokopecni surové Zelezo,

ze kterého se vykovavaly ty¢ové polotovary. Po rozsifeni moderngjsi ocelarské techno-
logie preSel hamr koncem 60. let 19. stol. na vyrobu téZkého kovaného naradi. Ve druhé
poloving 20. stoleti byla vyroba v hamru i v huti pod nim zastavena. Prostor hamru se
stal muzejni expozici, ktera slouZzi
jako doklad staré primysloveé vyroby.

Dne 8. unora 2010 byl Vodni hamr
v Dobtivé prohlasen viadou Ceské re-
publiky za narodni kulturni pamatku.
V kvétnu roku 2020 byla dokon¢ena
obnova havarijniho stavu technic-
kého vybaveni vodniho hamru, vybu-
dovani provozniho zazemi a vytvoreni
doprovodné expozice k dé&jinam Ze-
lezarské vyroby v Dobfivé.
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