SUDE

Gtvrtletnik zaméstnanct, obchodnich partnert a akcionar
spolec¢nosti SUDOP PRAHA a.s.

¥ o
r_‘-f'_hr—- -~

——-J—v—t—w-ﬁ-—-—

F :_:_-_. -

X "‘ L\ F;. E?ﬂ?ﬂﬁﬂ? inm -

30 let

akciove spolecnosti
SUDOP PRAHA
na strané 7

Vranansko-horinsky kanal: nové mosty

Foto STRABAG Rail a. s.



SUDOP REVUE 1/22

2

SUDOP PRAHA a.s. v roce 2021 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel a predseda predstavenstva

Vazené kolegyné&, vazeni kolegové, sudopaci,
partnefi...

Ve chvili, kdy ¢tete radky této SUDOP revue,
mame za sebou jiz prvni tydny roku 2022. Je tra-
dici, Ze se v této dobé& naposledy obracime
a hodnotime uplynulych 365 dni.

Asi se shodneme na tom, Ze rok, ktery mame
za sebou, byl opravdu tézky. Probé&hlo nékolik
dalSich virovych vin, plany mnoha akci se opa-
kované ménily a prace samotné bylo az nad
hlavu. Nastésti i bohuzel. Ta pozitivni stranka
véci byla, Ze nam dostatek prace umoznil pre-
konat slozité covidové obdobi. Nemuseli jsme se
zabyvat UpIné existenénimi otazkami, jako rfada
mensich firem, které se s tim vS§im musi prat jiz
druhym rokem po sobé. Pro SUDOP se rok 2021
v historii spole¢nosti.

Je ale potreba férove priznat, ze to mélo i sva
negativa. A to nezanedbatelna. Rozpracovanych
zakazek jsme méli opravdu velké mnozstvi a vét-
Sina z nich jeSté prosla mnoha zménami a Upra-
vami v pribéhu zpracovani dokumentace. Prace
jsme méli tolik, Zze jsme ji v mnoha pfipadech od-
mitali. Terminy zakézek jsme zvladali s vypétim
v8ech sil a za cenu mnoha hodin nad ramec pra-
covni doby. Zpétné a objektivné vidéno, vice
toho uz s nasimi stavajicimi kapacitami opravdu
zvladnout ani neslo. | to je otazka, kterou se bu-
deme muset v roce 2022 velmi intenzivné za-
byvat. A téch slozitych témat nas ceka
bezpochyby k zamysleni mnohem vice.

Jiz ted mame nasmlouvanych dost zakazek
i pro velkou ¢ast roku 2022. Mame tak moznost
byt trochu vybiravi v soutézich o dalsi zakazky
a soustredit se pouze na opravdu zajimavou
praci.

Muzeme vSak oCekavat vétsi tlak na trhu za-
kézek, protoze nova politicka vlada jiz avizovala
usporna opatreni. Nakolik se dotknou resortu
dopravy, a tedy i nas, je zatim velkou neznamou.
Pravdou ale je, ze jiz ted se setkavame u nékte-
rych staveb s argumentem, zZe jejich realizace
bude minimalné odlozena v ¢ase. Posledni vyja-
dreni ministra Kupky v8ak davaji nadéji, ze by to
nemélo byt Zadné velké drama.

Pokud se bavime o uspésich a zajimavych
projektech, pak neni mozné nezminit ocenéni,
které ziskala napfiklad modernizace uzlu Pardu-
bice, kterou ocenila SZ titulem Zelezniéni stavba
roku 2021 v oblasti projektové pripravy. Cenu
dopravni stavby roku 2020 prevzaly projekty BIM
model Ejpovické tunely a ocenén byl v kategorii
Zelezniéni stavby i nas projekt zst. Letohrad.
Znovu se tak prokazuje, ze umime délat véci
opravdu kvalitné a na Spi¢kové urovni.

Aby to ale nebyla jen propagacni rfe¢ o tom,
co se vSe povedlo, je tfeba zminit i to, co se
nepovedlo. Nepodarilo se napfiklad usporadat
nasi tradié¢ni podzimni konferenci Zeleznice.
Vzhledem k pfisnym opatfenim a vrcholici viné
nakazy jsme se rozhodli ji v puvodnim terminu
neporadat a posunout ji na rok 2022. Zda se
uskutec¢ni je$té ted na jafe nebo zda ji ne-
chéame az na tradi¢ni podzimni termin, rozhod-
neme v nasledujicich dnech na zakladé
aktudlniho vyvoje a uvolfiovani pravidel pro
podobné akce.

Konferenci Mosty jsme se naopak rozhodli
v lednu 2022 uskutecnit. 26. ro¢nik byl nakonec
mimoradny stejné jako doba, v které jsme ho po-
radali. Kvuli situaci, s niz se pereme jiz druhym
rokem, jsme tentokrat zvolili on-line hybridni

formu. Dékujeme zpétné vSéem rfecnikim, Ze nam
pomohli svou pfitomnosti a odbornymi prfedna-
Skami tuto akci uskutecnit. Byl to ro¢nik mo-
derni, interaktivni, plny modernich technologii
i poutavé grafiky. Presto se téSime, ze dalsi se-
tkani v roce 2023 se snad uskute¢ni uz opét
v tradi€ni podobg, to znamena bez jakychkoliv
omezeni a pékné osobné.

Obchodni a vyrobni oblast

Tradiénimi partnery zGstavaiji pfirozené ti nej-
vyznamngjsi statni investofi, ktefi maji mimo jiné
na starost pfipravu nejvétSich infrastrukturnich
projektll — Sprava Zeleznic a Reditelstvi silnic
a délnic CR. Mezi dal$i vyznamné partnery patfi
napfiklad Krajské urady a jejich podfizené orga-
nizace, Dopravni podnik hl. m. Prahy, Reditelstvi
vodnich cest CR, Technicka sprava komunikaci
hl. m. Prahy, Hlavni mésto Praha, Statutarni
mésto Plzen a dalsi.

Spoluprace probihala i mezi ostatnimi spolec-
nostmi s obdobnym zamérenim na trhu, a to jak
sesterskymi a dcefinymi, tak i ostatnimi mimo
skupinu SUDOP GROUP. Vyznamna byla i jiz tra-
di¢ni spoluprace s dodavatelskymi firmami —
napt. AZD Praha, Kontron Transportation, ELEK-
TRIZACE ZELEZNIC Praha, EUROVIA CS, Met-
rostav, Chladek & Tintéra, ¢i Swietelsky Rail CZ,
STRABAG Rail.

Ziskané a zpracovavané zakazky

Zelezniéni stavby

Z celkového poctu ziskanych zakazek v loni-
ském roce v segmentu Zelezni¢nich a kolejovych
staveb jmenujme alespon ty nejvyznamné;si:

Aktualizace DUR Novostavba trati Praha-Smi-
chov — Beroun; Rekonstrukce ZST Most; Rekon-
strukce tratového useku Chomutov (mimo) -
Kadari-Prunérov (véetné); ETCS + DOZ Votice —
Ceské Budsjovice, Modernizace trati Plzeri — Do-
maZlice - st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat
Plzeri (mimo) — Stod (vcetné); Rekonstrukce Zst.
Nova Paka pro DOZ;. Rekonstrukce Zst. Décin
vychod dolni nadrazi; Modernizace Zelezni¢niho
uzlu Ceska Trebové; Rekonstrukce spadovistniho
zafizeni v ZST Ceské Budéjovice; Modernizace
ZST Praha Kré.

Dale studie proveditelnosti a zaméru projektu:
RS 5 VRT Praha — Hradec Kralové — Wroctaw®;
Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace
trati Ceské Budéjovice — Plzeri; Provéreni zvyseni
rychlosti na 200 km/h pro projekt Modernizace
tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo) —
Hradec Krélové (mimo); Studie proveditelnosti
Zzajisténi provozu viakd o délce 740 m; Pardubice
— Havlickav Brod/Svitavy;

Pokrac¢ovali jsme ve zpracovani projektovych
dokumentaci u téchto ,strategickych® zakazek:
RS1 VRT Béchovice — Pori¢any; Modernizace
a dostavba ZST Praha Masarykovo nédraZi;
Optimalizace trati Cerno$ice (véetn&) — Odb.
Berounka (mimo); Rekonstrukce ZST Praha-Smi-
chov; Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha
Kr¢ - Sporilov; Terminal Smichovské nadraZi;
Modernizace trati Nemanice | — Sevétin.

SUDOP PRAHA navazal na projekty tramvajo-
vych trati, kdy zpracovavame at uz koncepéné:
Technicko-ekonomicka studie rozsireni tramva-
jové trati na tzemi statutarniho mésta Mostu;
Projektova dokumentace Tramvajova trat Komo-
fany — studie, nebo v podrobné&jSim stupni doku-
mentace: Projektova dokumentace — Tramvajova
trat OlSanska — Habrova; Oprava tramvajové trati

Plaska ul. v Plzni nebo zajistujeme AD nad vypro-
jektovanou stavbou Tramvajova trat Plaska.

Silniéni stavby

V roce 2021 jsme ziskali potfebné mnozstvi za-
kézek v oblasti silni€niho projektovani. Z nejvy-
znamnéjSich Uspéchd jmenujme zakazky
v rGznych stupnich projektové pfipravy, napriklad:
1/27 Klatovy — prelozka; 1. stavba - RDS; 1/16 Mél-
nické Vitelno, obchvat - zpracovéni DUSR IC pro
DUSR VD-ZDS, AD; D35 Horice — Sadova - VD-
ZDS + TP + AD; 1/20 Losiné - obchvat - DSP + IC
k SP v¢. MAJ, DO stavba 515 - zkapacitnéni, ZF,
DUSP/IC, D3 odpodivka Sobéslav vievo
a vpravo km 98,5 - DUSP IC k slouéenému Fizeni
véetné MP, TP. V ramci konsorcii jsme se ocitli
i dale od Prahy a podilime se vétsi ¢ mensi
meérou na zpracovani projektt D35 Staré Mésto —
Mohelnice, DSPR, IC; I/53 Lechovice — Pohorelice,
VD-ZDS/AD/TP; I/55 Breclav, obchvat — DUSP,
IC-SP; D1 Odpoéivka Vyskov, vpravo — DUSP
véetné IC, VD-ZDS, AD; 1/46 Sternberk — obchvat,
DUSP+IC. Z provoznich akci jmenujme napriklad
PD - D11 oprava vozovky v km 76,4-88,3 P+L
aoprava D35 v km 126-129 P+L; I/9 Zelizy — hra-
nice Kraje oprava komunikace a odvodnéni — DSF,
ZDS, IC, AD, pro jiho&esky kraj jsme ziskali ///198
Tachov — obchvat

Naplno v roce 2021 probihala pfiprava staveb
D11 Jaromér-Trutnov; 1/20 Plzen Jate¢ni — Na
Roudné a I/20 Plzen Jasminova — Jate¢ni. I/9 Du-
bice — Dolni Libchava (Sosnova - 11/262), 11/610
Kosmonosy, obchvat - lll. etapa, Prelozka silnice
1/180 Kysice-Chrast, D6 Zalmanov—Kninice.

Pozemni stavby

Mezi strategické stavby pro celou firmu stejné
jako pro obor pozemniho stavitelstvi v ni patfi za-
kazka pro MHMP Terminal Smichovské nadrazi.
Nad ramec tohoto projektu zajistujeme napriklad
akce Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha-
Smichov, dokumentace pro uzemni fizeni; Re-
konstrukce vypravni budovy v Zst. Pardubice —
2. etapa (hala, kfidla); Aredl HZS Usti nad Labem;
Zpracovani projektové dokumentace pro sta-
vebni povoleni a zajisténi autorského dozoru
stavby Rekonstrukce budovy zast. Praha-Velka
Chuchle a Studie rekonstrukce fasady a strechy
vypravni budovy v ZST Praha-Radotin, Optima-
lizace trati Praha Smichov (mimo) — CernoSice
(mimo) atp. Zajimavymi zakazkami jsou beze-
sporu akce jako Zpracovani navrhu stavby pro-
jektové dokumentace pro provadéni stavby
a autorského dozoru projektanta pri realizaci
stavby "Komplexni rekonstrukce zastropeni nové
odbavovaci haly ZST Praha hl. n." - 1. etapa
nebo Vybér projektanta pro akci Sanace a hydro-
izolace stropni desky stanice metra Smichovské
nadraZi.

Technické dozory, BOZP, claim manage-
ment a administrace ZBV (zmény béhem
vystavby)

Rok 2021 byl pro tuto ¢innost reprezento-
vanou predevSim stfediskem 210 rokem po-
slednim. Stavajici kapacity byl zaclenény do
dcefriné spole¢nosti KOMOVIA. Na tomto misté
nezbyva nez za dosavadni ¢innost vSem pfislus-
nikdm jmenovaného stfediska podékovat a po-
prat jim mnoho Uspéchl na novém pracovisti,
kde budou i nadéle pokra¢ovat i na svych dosa-
vadnich projektech neb ty tam odejdou spolu
S nimi.
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Ze zakazek, na kterych se stredisko 210 po-
dilelo jmenujme napfiklad: Vykon c&innosti a za-
jisténi funkce podpory technického dozoru
stavebnika v ramci realizace stavby "Optimali-
zace tratového useku Décin vychod (mimo) —
Dé&d&in-Prostredni Zleb (mimo)"; Vykon &innosti
a zajisténi funkce podpory technického dozoru
stavebnika v ramci pfipravy a realizace stavby:
"GSM-R Usti nad Labem — Chomutov" nebo
Vykon cinnosti a zajiSténi funkce podpory tech-
nického dozoru stavebnika v ramci realizace
stavby "Zvyseni trakcniho vykonu TNS Bala-
benka".

Ze silni¢nich staveb jmenujme akce drobnéj-
$iho charakteru jako napfiklad ///503 Nymburk,
most ev.¢. 503-001 pres CD — TDI a BOZP; 11/339
Cervené Janovice — Stipoklasy, TDI + BOZP
nebo 11/336 Buda - Cejtice TDI + BOZP. Zaji-
mavou stavbou je bezesporu Oprava nosné kon-
strukce nad vestibulem metra Budéjovicka — TDI
+koordinator BOZP nebo pokracujici prace na
Vaclavském nameésti. Nastupnicka spolecnost
KOMOVIA bude realizovat spole¢né ve sdruzeni
akci IC Vystavba nové vozovny Hloubétin Ii., IlI.,
V. Etapa. Zajimavosti je realizace TDl a BOZP na
tramvajové trati, konkrétné Tramvajova trat Li-
berec — Jablonec nad Nisou — rekonstrukce.

At uz strfedisko 210, nebo dceriné spole€nosti
KOMOVIA a IPSUM CZ pracovaly na technic-
kych dozorech na akcich 1/35 Opatovice — Casy
a 1/35 Casy - Ostrov, dokoné&ily Modernizaci D1
usek 2 a D6 Nové Straseci — Revniov. Tyto firmy
se Uc€astni jako ¢lenové sdruzeni ramcovych
smluy, zadavanych RSD CR a maji tedy moznost
uchazet se o dalsi praci na nejvyznamnéjsich in-
frastrukturnich stavbach i v budoucnu.

Geotechnika, geodezie, inZzenyrska ¢innost

Nasi kolegové z geotechniky se tradi¢né po-
dileli nejen na nepreberném mnozZzstvi zakazek
pro jednotliva zakladni strediska SUDOPU, ale
i v ramci celé skupiny SUDOP GROUP pro
stavby Spravy Zeleznic. Krom toho jsme ziskali
jako samostatné zakazky v této oblasti pra-
zkumy i pro tyto stavby: Smichov City — Jih; D4
modernizace MUK Zbraslav jih — MUK Ritka —
podrobny geotechnicky prizkum; D35 Dzbanov
— Litomysl; 1/22 HoraZdovice — obchvat — pred-
bézny GTP nebo D55 5501 Olomouc - Kokory,
doplriujici GTP; Doplrikovy GTP stavby D3 SSUD
Kaplice; 971 — 1/45 Krnov —hraniéni pfechod, po-
drobny GTP nebo I/44 Mohelnice — Vlachov, po-
drobny GTP. Nad ramec realizovanych
prazkumnych praci se stredisko podilelo také na
zhotoveni projektt prizkumu a odborné tech-
nické pomoci, pripadné dohledu nad vrtnymi
pracemi — zmifime napfiklad akce Zpracovani
»,D35 Sadova - Plotisté — doplriikovy GTP — vykon
OTP; /24 Lomnice nad LuzZnici, obchvat - reali-
zace predbézného GTP - ¢innost OPT; Vykon
odborné technické pomoci stavby ,,I/20 Vodriany
— Nova Hospoda, usporadani 2+1 — OTP (po-
drobny GTP) nebo D35 Janov — Opatovec, do-
plrikovy GTF, odborny dohled.

Obdobné pracovali kolegové ze strediska in-
Zenyringu a geodezie nasazenim na mnoha pro-
jektech velkych infrastrukturalnich staveb kolegt
z ostatnich stfedisek SUDOP PRAHA, ale i ostat-
nich firem ze skupiny SUDOP GROUP. Stredisko
se vyznamné a s nasazenim jemu vlastnim vzdy
podili na metodickém smérovani ¢innosti SU-
DOPu nejen v oblasti geodezie, ale i v procesu
legislativnim, digitalizaénim a personalnim.

Zivotni prostiedi

Kolegyné a kolegové, od roku 2020 sdruzeni
do samostatného strediska 211, participovali na
mnoha zajimavych ukolech nejen jako tradi¢ni

dodavatel skupiny SUDOP GROUP, ale i na na-
Sich materskych zakazkach. Rovnéz oni méli na
starost radu samostatnych smluv, napriklad I/11
Severni tangenta Hradec Kralové — zmény
zaméru — zpracovani dokumentace EIA; D52
Pohorelice - st. hranice CR/Rakousko + SSUD
Pohorelice, EIA a TP objednateli; 1/18 Pribram —
JVO - 2. éast — vypracovani podkladi pro
prodlouZeni stanoviska EIA; D11 1108 Jaromér
— Trutnov, prodlouZeni EIA a dalsi.

BIM

Jiz plné vyuzivame kapacitu v roce 2019
otevieného Skoliciho strediska tzv. Bentley aka-
demie - Bentley Digital Advancement Aca-
demy. Tyto prostory slouzi pro vzdélavani
internich pracovnikd, ale také externich spolu-
pracovnikl z fad investor(l a dodavateld staveb-
nich praci jako novy zplsob spole¢né prace
v ocekavané digitalizaci stavebnictvi (Staveb-
nictvi 4.0), tj. v procesu BIM a 3D projektovani,
ale také ve vyuzivani a pouzivani spole¢ného da-
tového prostredi pfi pfipravé, realizaci a nasledné
spravé staveb. Pro nase zaméstnance byl ote-
vien samostatny portal (vzdélavaci program) tak-
zvany ,e-learning“ pro povinné i nepovinné
doplfiovani softwarovych znalosti jednotlivymi
zaméstnanci.

Rovnéz pokracujeme ve zpracovani 3D pro-
jektovych dokumentl slouzicich jako podklad
pro BIM a dalsi digitalizace v ¢eském staveb-
nictvi. V loriském roce se jednalo zejména o tyto
projekty v rlznych fazich pfipravy a realizace
staveb: Rekonstrukce a dostavba ZST Masary-
kovo nédrazi; D6 SSUD Lubenec; I1/180 Kysice
— Chrast; 1/9 Dubice Dolni Libchava; Vystavba
lavky v ZST Praha-Smichov; Terminal Smi-
chovské nadraZi, Zpracovani projektové doku-
mentace na stavbu "Modernizace silnice 11/305
Skute& — Stépanov" metodou BIM, AD a dalsi.
Snazime se podporovat i investorskou obec, kdy
vytvarime napfiklad zakazky typu Podpora tech-
nické specifikace zaddvaci dokumentace pro
vybér spolecného datového prostiedi (CDE)
s ohledem na potreby SZ nebo Integrace dato-
vych modeli provoznich systémd tunelovych
staveb.

Jakost a bezpeénost

NaSe spole€nost je drzitelem certifikatu sy-
stému managementu jakosti dle CSN EN ISO
9001:2016, environmentalniho managementu
dle CSN EN ISO 14001:2016, managementu
bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci dle CSN
ISO 45001:2018 a managementu bezpecnosti
informaci (ISIMS) dle CSN ISO/IEC 27001:2017.

V roce 2020 byly vySe uvedené certifikaty ob-
hajeny prostrednictvim velkého certifikaéniho au-
ditu firmou TUV SUD, svétové uznavanou
spolecnosti v oblasti poskytovani nezavislého
oveérovani a certifikace firem s vyrokem opét bez
zavad.

V roce 2020 jsme jako kazdorocné provedli
kontrolu Compliance programu, jehoz obsah
a nastaveni je pro zaméstnance povinné a za-
bezpecuje, Ze chovani vSech zaméstnancl
a spole¢nosti v obchodnich i dalSich souviseji-
cich vztazich je v plném souladu se vSemi etic-
kymi a pravnimi pravidly hospodarské soutéze,
finanéni a danové integrity, ochrany Zivotniho
prostfedi a zaméstnaneckych vztahl véetné za-
jisténi rovnych prilezitosti. VySe uvedena opa-
tfeni byla znovu aktualizovana na pravni stav
platny v roce 2020 v souladu s novelizaci vnitf-
nich norem a pfislusnych zakonnych ustanoveni.

V souladu s vySe uvedenym doslo v nasi spo-
le€nosti k opétovnému proskolovani zamést-
nancl s nastavenim Compliance systému

a s problematikou GDPR. Compliance program
je dlouholetou nedilnou soucasti nasi firemni
podnikatelské kultury a slouzi nejen jako obrana
proti trestni odpovédnosti spole¢nosti, ale také
prispiva rozvoji spole¢nosti ve formé etickych
kodexu chovani spoleénosti v podnikatelském
prostredi.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spolec¢nosti bylo ke konci roku 2021 za-
meéstnano 290 zaméstnancl, a to na pracovis-
tich v Praze, Hradci Kralové a Plzni. Z vySe
uvedeného poctu zaméstnancl pracuje na za-
kazkach spolec¢nosti 251 projektantu, ze kterych
drtiva vétsina vlastni osvédcéeni autorizovaného
inzenyra CKAIT, autorizovaného architekta nebo
autorizovaného technika, pfipadné jina technicka
osvédceni, a to nejen v oblasti Ceskych, ale i slo-
venskych, polskych a lotySskych autorizaci.

V ramci své personalni politiky spole€nost
v roce 2021 zabezpecovala pro zaméstnance
bé&hem koronavirové situace vzdélavani v oblasti
vyuzivani softwarovych rfeSeni projekénich praci
a vyuzivani novych technologickych platforem
v ramci geodézie formou on-line seminara.
Pro zvySovani komunika¢nich dovednosti a moz-
nosti uplatnéni spole€nosti na zahraniénich tr-
zich byla provadéna jako kazdy rok vyuka cizich
jazyku, a to distan¢ni formou. Pro zvySeni a zlep-
Seni kvalifikace a manazerskych schopnosti za-
meéstnancl spolec¢nost poradala soft skills kurzy
s akreditovanymi kouci pro kli¢ové zamést-
nance.

V roce 2021 bylo v oblasti personalni politiky
pokracovano ve ,,Stipendijnim programu SUDOP
PRAHA a.s.” pro absolventy bakalarského a ma-
gisterského stupné technickych vysokych Skol
nejen z Ceské republiky. Spole&nost v roce 2021
pokragovala v ginnosti v Primyslové radé VUT
Brno. Zaroven spole¢nost uzavrela mnoho part-
nerskych smluv s technickymi vysokymi Skolami
a jejich technickymi a technologickymi fakultami.

Ve spole¢nosti je zaméstnano na asistent-
skych mistech pribézné cca 30 studentl prede-
v&im z CVUT.

Plsobi zde odborova organizace ,,0SUD* se
kterou spole€nost uzavira Kolektivni smlouvu na
prislusny kalendarni rok.

Co nas ¢eka v roce 2022

Ale zpét do roku 2022 a k tomu, co nas ¢eka
a co planujeme. Chceme se hodné vénovat sami
sobé. O potiebném zklidnéni a uvolnéni v praci
jsem jiz psal. Budeme chtit zlepSovat ale i sa-
motné nase pracovni prostredi. Prosté si néjak
zprijemnit nasi kazdodenni praci. V&fim, ze fadou
drobnosti, které jsou pfipravovany nebo jiz i rea-
lizovany se nam postupné podafi délat si nasi
praci zase o kousek zajimavéjsi, jednodussi
a komfortné&jsi.

Tou druhou &asti téchto zmén bude oblast
personalistiky. Kromé vétsiho dirazu na nabor
a préaci se stavajicimi zaméstnanci, to bude tfeba
i rozsiteni vyhod pro stavajici sudopaky. Objevi
se tak tfeba nové specialni bonusové karty.

Dékuji Vam za vSechno to, co jste letos se
SUDOPEM prozili a co jste pro néj udélali. Bylo
to slozité obdobi a leckdy jsme u toho skfipali
zuby. Ja osobné proto doufam, Ze tento rok
bude zase uz o néco leh¢i, veselejsi a normal-
n&j&i. Ze dojde k pottebnému zklidnéni a na-
vratu do standardu. A to nejen v samotném
SUDOPU, ale i v celé spole¢nosti, ktera je jiz
z unavena a podrazdéna situacemi z posled-
nich dvou let.

At se Vam dafi nejen pracovng, ale predevsim
ve VasSich osobnich Zzivotech. At jste zdravi
a Stastni Vy i Vasi nejblizsi.
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Mgr. Martin Kupka — novy ministr dopravy

Martin Kupka se narodil v Jilemnici, kde vystudoval gymnazium. Ve studiu pokra¢oval na Fakult& socialnich
véd Univerzity Karlovy v oboru zurnalistiky a masové komunikace. Uz pfi studiich pUsobil jako redaktor a mo-
derator Ceského rozhlasu 3 - stanice Vitava. V letech 2000 az 2002 pracoval jako mluvéi Hlavniho mésta Prahy.

Po ro¢ni prestavce v privatni sféfe se do verejné spravy vratil jako mluvéi Stredoceského kraje, kde byl
odpovédny jak za komunikaci s vefejnosti, tak za prezentaci regionu v oblasti cestovniho ruchu. V roce 2009
pusobil v roli mluvéiho a feditele Odboru komunikace Ministerstva dopravy. Jako feditel medialni sekce a mluvéi
ODS se podilel na parlamentni kampani v roce 2010. Zapojil se i do v8ech nasledujicich kampani.

V &ervnu 2010 se stal mluvéim Vlady CR. Po vitézstvi ODS v komunalnich volbach v roce 2010 se ujal role
starosty v obci Libeznice. Mandat obhdjil i ve volbach v letech 2014 a 2018. Po Uspéchu v krajskych volbach
v roce 2016 pUsobil rok v Radé Stfedoceského kraje. Na starost mél oblast zdravotnictvi. V roce 2020 se do
Rady Stfedoceského kraje vratil v roli statutarniho naméstka hejtmanky pro silniéni dopravu. Na podzim 2017
byl zvolen poslancem Parlamentu CR. Mandét obhajil i ve volbach v roce 2021.

V lednu 2014 byl delegaty 24. kongresu ODS zvolen mistopfedsedou strany, tuto funkci obhdjil i na 25., 26.
a 27. kongresu v letech 2016, 2018 a 2020.

Martin Kupka je Zenaty a méa dvé déti. Mluvi anglicky, jeho velkymi zélibami jsou knizky, hudba a turistika.

A my v SUDOPU PRAHA budeme jen tise doufat, Ze pod jeho vedenim ministerstva nebudeme jesté dal$i roky Cekat na schvaleni studie VRT, kterou
Jjsme odevzaali v prosinci 2020.

Prevod c¢asti zavodu SUDOP PRAHA

Ke dni 1. 1. 2022 prevedla spole¢nost SUDOP PRAHA a.s., ¢ast svého zavodu - Stfedisko technickych dozort €. 210 — na spole¢nost KOMOVIA s.r.0.,
IC 043 63 795, se sidlem Praha 3, Ol$anska 1a/2643, PSC 130 00.

Sudopska ,,19¢ v Jizerskych horach

partnerem této organizace. Spole¢né jsme pro nas v8echny pfipravili novinku v podobé specialniho
znaceného sudopského okruhu pro bézkare. M&ri témér 20 km a jeho znacky nas povedou po krasné
trase Marianska hora — Mariansko-horské boudy — Protrzena prehrada — Kasarenska — Knajpa — Pa-
fizkav kfiz — Mariansko-horské boudy — Marianské hora. Tak sportu zdar a trefte dobie mazu!

i

KdyZ na trase aktudlné potkdte usmévavého chlapa, dost mozna to
bude generalni reditel SUDOPU, ktery se vydava trasu pravidelné kon-
trolovat. ,,Mam ohromnou radost, Ze muZeme lyZarum a Jizerskym horam
pomahat,” fekl Tomas Slavicek (na fotu vpravo) pfi podpisu smlouvy.
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V ramci okamzité pomoci Ukrajiné odeslo z uc¢ta spoleénosti SUDOP GROUP, SUDOP REAL a SUDOP PRAHA pres
5 milionti K¢ s tim, Ze dalSi podpora bude nasledovat podle potreb. Nase pomoc v$ak skupinovym darem nekongéi.

Zaroven se zapojujeme i po strance materialni a humanitarni, abychom usnadnili nelehkou zivotni situaci tém
Ukrajinctim, ktefi jsou jiz v Cesku. Dékujeme i vSem nasim zaméstnanciim, ktefi se do pomoci zapojuji individualné.

Soutéz o projekt roku 2021

Vloni jsem se domnival, Ze 12. ro¢nik soutéze (pro rok 2021) jiz nebude probihat v prostiedi epidemické nemoci oznacované jako COVID-19. Bohuzel
opak je pravdou, ale nasi kolegové uz se s ni asi naugili zit, neb po¢et nominaci byl opravdu velmi pocetny. Celkem jich bylo 37, z toho vice jak polovinu
podali kolegové ze strediska 208, coz je po jejich loriské odmlce pozitivni. Stejné tak hlasujicich bylo letos zase o néco vice, celkem 142, coz se blizi
k poloviné zaméstnancl pracujicich u SP+SEU.

K vlastnim vysledkam:

Nejvice hlasu (37/142) ziskal projekt, ktery jsme pripravovali na stredisku 208 jako subdodavku pro kolegy z Metroprojektu
Modernizace trati Praha-Bubny - Praha-Vystavisté (nominaci za stfedisko 208 podal Ing. Karel Kosar).

Druhé misto (26/142) letos obsadil projekt

Terminal Smichovské nadrazi, jehoz investorem je MHMP, ktery méli na starosti kolegové ze strediska 206 (HIP Ing. Martin Napravnik). Tento
projekt patfi do celého véjite vzajemné provazanych investic riznych investor(, ktery v lokalité Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov vznika, pricemz do-
minantni ¢ast z nich vznika ,na prknech“ SUDOPU PRAHA.

Treti misto tentokrate obsadil projekt pro RSD CR

D6 SSUD Lubenec z dilny nadeho plzeriského strediska (HIP Ing. Luka$ Szabd). Zde je rozhodné nutno podotknout, Ze tento projekt figuruje i na
seznamu pilotnich BIM-projektu jeho investora.

Z uvedeného seznamu ocenénych projektu je vidét, ze dovedeme Uspésné pracovat pro celou $kalu vyznamnych investorud, nejen pro nas domi-
nantniho — Spravy Zeleznic. Kromé ocenéni na zékladé hlast zaslanych zaméstnanci za lofisky rok byly jesté usp&sné projekty Vystavba lavky v ZST
Praha-Smichov a EIA Ceské Velenice - Veseli nad Luznici. Ten prvni patfi do jiz zmifiovaného vsjite staveb v lokalité smichovského nadrazi, ten
druhy se radi do dlouhého seznamu dokumentaci EIA zpracovanych v SUDOPU PRAHA.

Vérim, ze uz nyni pfremyslite o nominacich na 13. ro¢nik, a Ze to pro vas bude navzdory povésti o smule prinasejici ¢islici i pro vas jinak stastny rok
- nejen z diivodu pfipadného podani UspésSné nominace Projektu roku za rok 2022. | rok 2022 je jiz dnes predznamenany ohromnym mnozstvim za-
kazek, které je tteba naplnit, a proto i v ném bude zcela jist& z &eho vybirat pro dali hlasovani. Neboli stavebni mapa Ceské republiky bude opét
poseta novymi dopravnimi projekty a nejenom jimi z dilny spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. ¢i SUDOP EU a.s.

Ing. lvan Pomykacek, vyrobni rfeditel

Ing. Petr Lapaéek - 70 let

Zapaleny sudopak télem i dusi, ktery si
jen na par let zaskocil k provadécimu pod-
niku, Ing. Petr Lapacek, oslavil v prosinci
2021 kulaté jubileum. A protoZe ho travil
v dobrovolné karanténé, doc¢kal se i na
dalku gratulace od ,,svého“ stfediska 208,
kterému kdysi $éfoval a které na ného do-
dnes s laskou vzpomina.

A ke gratulantim se pfipojuje i redakce
tohoto ¢asopisu. Jsme radi, ze ho mame,
protoze je myslitel, pamétnik, historik, spi-
sovatel, a pfedevsim pilny pfispévatel do
nasi revue, pfipraveny kdykoliv na zoufalé
zavolani zaplnit prazdné misto.

Hodné zdravi, Petfel

Josef Fronék (*19. 4. 1934, 125. 11. 2021)

Josefa Frorika jsem poznal po nastupu k SUDOPU na stredisko zabezpe€ovaci techniky v roce 1976. Pracoval u jiného
sektoru a prevazné na projektech rekonstrukce elektromechanickych zabezpecovacich zafizeni. V téch letech bylo docela
bézné, Ze se stavajici zafizeni doplfiovala svételnymi navéstidly a elektromotorickymi prestavniky. Jednim z velkych pro-
jektt Pepy (jak se mu na stfedisku 08 bézné fikalo) byla rekonstrukce stavajiciho EMZZ na vitkovském zhlavi stanice Praha
hl.n. Obdobny projekt zpracoval na rekonstrukci zhlavi v zst. Mélnik.

Postupem ¢asu jsem se dozvédél, jak se dostal k projektovani na SUDOPU. Po valce Sel nejdfive do uceni na auto-
mechanika, coz mélo logiku, protoze jeho otec byl majitelem prosperujici autodopravy. Ale nez ji stacil prevzit, tak ji otci
znarodnili. Jeho dalsi kroky vedly na elektrotechnickou primyslovku v Praze. Dopraveé zustal vérny a po vojné nastoupil
na SUDOP.

Byl velice spole¢ensky a kamaradsky a kazdému rad pomohl i mimo pracovni dobu. Byl také manudlné zru¢ny, a i kdyz pfiSel o nékolik prstu
nebylo to pfi jeho praci znat. Vzdy mél velké plany, ale my jsme mu s ohledem na jeho roztékanou povahu nevéili, Zze vSechno stihne. Ale nakonec
mnohé dokazal. Prikladné si svépomoci vyrobil prkno na windsurfing, poté, aby s nim mohl jezdit na Lipno, si postavil obytny pfivés, a nakonec
kompletné rekonstruoval byvalou taxikarskou Volhu, aby ho mél ¢im tahat.

Dale pracoval na stfedisku zabezpec€ovaci techniky nejdfive na projektech zafizeni TEST a pozdéji na provizornich zafizenich pfi rekonstrukci
koridorU. V naSem kolektivu zlstal az do vzniku velkého strediska 208 a po roce 2000 odeSel definitivné do dichodu. Svou veselou a kamaradskou
povahou vzdy zapadal do naSeho kolektivu zabezpecovaku.

Petr Lapacek
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26. rocnik konference

ZELEZNICNI MOSTY A TUNELY
z televizniho studial

Byl mimoradny stejné jako doba, v které jsme ho poradali. Kvuli situaci,
S niz se pereme jiz druhym rokem, jsme tentokrat zvolili on-line formu. Po-
dobu pro nas netradi¢ni a dosud v téhle velikosti nevyzkousenou. Ale v&e je
jednou poprvé, a tak jsme tuhle vyzvu radi pfijali...

Dékujeme zde vSem recniklim, ze nam pomohli svou pfitomnosti a od-
bornymi prednaskami tuto akci Uspésné zvladnout. Opét dodali zajimava té-
mata at jiz z pfipravy, nebo ze zajimavych realizaci.

Uznani patfi i po¢etné armadé techniku, diky kterym se prenos z O2 Uni-
versum podarilo vibec uskuteénit. Pravé moderni prfenosova a prezentaéni
technika byla totiZ tou nejvétsi a nejviditeln&jSi zménou oproti minulym ro¢-
nikm.

Jevisti dominovala mnohametrovéa LED sténa za recniky, na které se v jed-
notné konferenéni grafice promitalo veskeré déni od prezentaci, pres televizni
zabéry, az po online komunikaci s prednasejicimi na Slovensku, ktefi do pro-
gramu pfistupovali vzdalené. Jiny byl i pohled do hledisté salu. Misto stovek
tradi¢nich hostt zde bylo jen nékolik desitek sledujicich (vzhledem ke covi-
dovym omezenim $lo v drtivé vétSiné o feCniky z predeslych &i nasledujicich
programovych blokld a organizaéni pracovniky zajistujici béh akce). Zbylé
misto pak zabiraly nahledové obrazovky, kamery snimajici fe€niky i sal hned
z nékolika uhlu, digitalni ukazatele ¢asomiry, osvétleni, ozvuéeni a spousta
dalSich technickych vymoZenosti. Bylo tu i celé technické zazemi pro stfih, pfenos a odbavovani online pfenosu, které svymi rozméry a poctem obsluzného
personalu pripominalo spiSe vesmirné stredisko. Za pa¢kami mixaznich pultl pak rezie, zvukari, osvétlovaci, strihaci...

V8e nakonec béZelo jak mélo, pojistky vydrzely napor techniky, internetové pfipojeni bylo dostate¢né kapacitni, aby zajistilo kvalitni pfistup vSem za-
jemcum o prenos a prednasejici dodali své prezentace, které v danych ¢asech dokazali poutavé odvykladat. S poslednim odpolednim slovem moderatora
a zhasnutim v8ech kamer jsme tak mohli jiz jen konstatovat, Ze se povedl|o ro&nik 2022 navzdory nelehké situaci Usp&sné uskutecnit.

UzZ ted se t&€Sime na dalSi setkani v roce 2023, které snad probé&hne uz opét v tradi€ni podobg&, to znamena bez jakychkoliv omezeni a pékné osobné.
To co se osvédcilo, radi pouzijeme znovu. To, kde jsme nasli limity, zkusime do pristé zase o néco vylepsit.

Vice podrobnosti o konferenci najdete s blizicim se terminem akce jako vzdy na www.konferencemosty.cz. Jakub Ptacdinsky
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Olanska 1a, Praha 3
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HROMADNA AKCIE €. H 01

Tato hromadna akcie nahrazuje 1000 ks akcil na majitele vydanych obchodni spoleénosti SUDOP PRAHA a.5. se sidlem Oléanska 1a,
Praha 3. Akcie jsou oznabeny Eisly AK 00001 a2 01000 a kakdd x nich ma jmenovitou hodnotu 1000,- K&,

Zakladnl jmén| SUDDP PRAHA 2 = kdatu emise thchto akeli &ni 35 000 000,- KE (thicetpitmilionGkorundeskych)a je rozdéleno na
15 000 ks akcii o jmonovité hodnati 1000,- K&. Prava a povinnosti majitele akeii upravuji stanovy spaletnosti.

Toto je jeden z ndvrhii
hromadné akcie, které se
po letech podarilo
zrekonstruovat

z archaickych grafickych
programii konce

20. stolett.

Jako jediny md
zachovalou diakritiku.
Podobu novinky tehdy
vymyslela pravd ruka
generdlniho Teditele
Eva Schmidtovd.
Pikantni na celé akci je,
Ze z oslovenych
pamétnikii si Zddny na
sprdavnou podobu prvni
akcie nevzpomneél.

3. srpna 1958

£, mm i w.'nsh'l o

Z déjin spolecnosti

Pred 30 lety byla zaloZena akciova spole¢nost SUDOP PRAHA

Asi tak v poloviné roku 1991 zacalo vedeni SUDOPU premyslet
o jeho privatizaci, nebot na obzoru se jiZ rysovaly obrysy kuponové
privatizace. Bylo ziejmé, Ze jeji prvni kolo propukne nékdy v 1été pfis-
tiho roku. Nebylo radno prilis otélet, a tak bylo rozhodnuto jit do prv-
niho kola. S tim ovSem souvisela fada otazek:

Nojo, ale kdo si nds koupi?

Co kdy? to bude néjaky veksldk nebo spekulant s nemovitostmi?

Soucdsti privatizovaného majetku byla i pékna funkcionalisticka
budova na adrese OlSanska 1a. Par minut tramvaji od Véaclavského na-
mesti.

Bude novy majitel ¢i majitelé chtit rozvijet projektovdni, nds um
a nase remeslo? Nebo to vSechno posle do ,,padous“, protoZe mu jde
jen a jen o ten bardk? Tomu preci nelze nechat volny priibeh!

Na podzim roku 1991 navrhlo vedeni privatiza¢ni projekt SUDOPU
PRAHA. Cist akcii SUDOPU méla jit do prvniho kola kuponovky, na
Cast akcii méla byt vypsand verejna soutéz. Konecny tvar dostal priva-
tizacni projekt SUDOPU na jednani schvalovaci komise pod vedenim
federdlniho ministerstva financi (FMF) v PieStanech. Vefejnd soutéz
0 37 % akcii, 60 % akcii do prvniho kola kuponovky, 3 % do restitu¢niho
fondu.

Byla zaloZena spolecnost s rucenim omezenym DRAFT s.r.o.
Zakladateli bylo osm sudopaku (Vosdhlo, Hromadka, Lukes, Slama,
Fidler, Kout, Piroutkové, Sellner), ale zanedlouho téch spolecniki bylo
50 (vic zékon nedovoloval) — sami sudopéci. Ing. Hromadka opustil
post obchodniho ndméstka SUDOPU a stal se feditelem DRAFTU.
Na jeho misto nastoupil byvaly sudopsky zaméstnanec, silnicaf,
Ing. Otakar Pricha. Pricha se nékolik predeslych let pohyboval a pra-
coval v ciziné (Irdk, Alzirsko), byl skvéle jazykove vybaven. Le¢ na-
déje do néj vklddané se tak dpln€ nenaplnily, i Ota mél trochu jiné
predstavy, a asi za ti'i roky SUDOP opustil.

Vypsané vetejné soutéze o 37 % akcii SUDOPU se DRAFT
zucastnil, byl jediny dcastnik a tudiZ vyhral. Blokacni balik akcii bu-
douci akciové spolecnosti byl v suchu, patfil sudopdkiim. Ale drive
nez bude mozné akcie vytisknout a obchodovat s nimi, je nutné zrusit
statni podnik a zalozit akciovou spolecnost.

To vSe se uddlo v utery 31. brezna 1992 na Federalnim ministerstvu
financi (FMF), sidlicim na Malé Stran¢.

Zastupci SUDOPU (Fidler, Hromédka, Vosahlo) byli pozvani na de-
satou dopoledne. FMF v té dobé zakladalo tii nové akciovky denné.
V kanceléfich odboru privatizace panoval zmatek, tfednici neméli
vsechny potiebné doklady a listiny ke zruseni statniho podniku a za-
lozeni akciovky. Séf odboru, Ing. Hejl (to jméno si zapamatujme), te-
lefonoval svému ministrovi Vaclavu Klausovi, stéZoval si na
neudrzitelny stav a vyhrozoval vypovédi.

Tti statecni sudopsti pionyfi sloZili svatou pfisahu, Ze ministerstvo
neopusti, dokud nebude SUDOP PRAHA a.s. zaloZen. Pokud to bylo
nutné, odbehl jeden z nich na malou stranu nebo do lahtdkarstvi
v Mostecké ulici pro obcerstveni, zatimco dva zbyvajici drzeli pozici
v kanceldrich FMF. A podafilo se. Nékdy pred ptlnoci byl SUDOP
PRAHA a.s. tfedné zalozen a Stastna trojice se no¢ni Prahou rozjela
do svych domovi.

Ale jesté nebylo vSemu konec. Musel byt sepsan notaisky zapis
o zaloZeni spolecnosti s piilohou, kterou tvofila zakladatelska listina
spolecnosti. Zakladatelem spolecnosti byl Federalni fond narodniho
majetku. Notaf, povéfeny timto aktem sidlil na prestiZni adrese
v Praze 1, Na Pfikopech, kam byli zastupci SUDOPU pozvani na
17. hodinu. Domnivali se, Ze uZ jde jen o formalitu, podepisi nékolik
listin a je vymalovano a jde se domu. Ale ouha, opak byl pravdou.

Najaty notar pisobil dojmem, Ze viibec nevi, co ma délat. Sudopéci
museli zavolat mladého podnikového pravnika (JUDr. Jiti Hodek),
ktery se dostavil a vysvétlil notarovi, co ma Cinit. Ten do sebe nalil par
piv a vSe najednou §lo jak po masle. A tak zase nékdy kolem puilnoci
byl na svété onen notarsky zapis a §lo se do hajan.

Pro uplnost je nutné dodat, zZe zakladatel jmenoval prvni predsta-
venstvo ve sloZeni Ing. Jan Hromddka, CSc., Ing. Josef Fidler,
Ing. Jaroslav Vosahlo a prvni dozorci radu ve slozeni Ing. Tomas
Sldma, Ing. FrantiSek Lukes, Ing. Pavel Miskovsky. S platnosti do
prvni valné hromady spole¢nosti.

Josef Fidler
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Rekonstrukce budovy pro UH ACR

Budova se nachazi na Hrad€anech v Praze 6 v Parléfové ulici. Po pr-
votnim seznameni se se stavajicim stavem budovy se ukazalo, pro¢ je
nutné stavbu zrekonstruovat. Po prizkumech bylo jasné technické reseni,
které v8ak muselo jit ruku v ruce s variantami a kompromisy, protozZe cely
objekt je v tzv. pamatkové chranéném uzemi. Z architektonického hlediska
bylo naro€né zaglenit nové pozadavky na moderni provoz do staré budovy,
ale nasi architekti se s tim poprali noblesné.

Architektura ,,staronové“ budovy

S ohledem na to, Ze se cely aredl nachazi v pamatkové chranéném uzemi
méstské pamatkové rezervace Hrad¢any, respektuje architektonické feSeni
exteriéru objektu jeho plvodni historickou novorenesanéni podobu, véetné
barevnosti, vychazejici z provedenych prazkumu. Soudobé je feSeno pouze
nové prosklené zadvefi hlavniho vstupu a markyzy s pfedloZzenymi kamen-
nymi schody u vedlejSich vstupt ve dvorni ¢asti. Obdobny citlivy pfistup
byl zvolen i u repase areélového oploceni.

V interiéru stavby Uspé&sné probéhla revitalizace komunika&nich pro-
stor, tj. hlavniho schodisté a patrovych hal obohacenych o novy tech-
nicky prvek — vytah. Novou soudobou podobu ziskalo socialni zazemi
a ostatni provozni mistnosti objektu. Velkou vyzvou byly prostory hudeb-
nich zku8eben s vysokym akustickym standardem. PfedevSim z hlavni
zkugebny vznikl kvalitni zkugebni a koncertni sal pro Ustfedni hudbu nasi
armady.

aneb
Ustfedni hudba armady Ceské
republiky ma opét kde hrat

Zajimavou zakézku pro armadu Ceské republiky vyhrdl SUDOP PRAHA
ve spolupréci s Atelierem 4 koncem roku 2018. Na projektové dokumen-
taci zacal pracovat SUDOP s Atelierem 4 jeSté téhoZ roku a vSechny
stupné projektové dokumentace jsme dokoncili v roce 2019. Nasledna
realizace stavby byla vysoutéZena a zaCala v roce 2020.

Rekonstrukci objektu provadéla firma Geosan Group a.s. a velky dik
patfi vedoucimu stavby Ing. Hartmanovi za spolupréci, protoZe véem
vCetné zastupcul investora nam $lo o to, aby stavba vypadala dobre a slou-
Zila hudebnikim dalsi dekady let.

Technické detaily

Z technického hlediska bylo zapotfebi sanovat pfedevsim stropni kon-
strukce a projevy vzlinajici zemni vihkosti. Neméné dulezitym ukolem bylo
i feSeni akustiky. To v3e bylo tfeba fesit s ohledem na historickou hodnotu
objektu a pozadavky zastupcl organi pamatkové péce.

Pro sanaci zemni vihkosti byla zvolena kombinace injektazni clony a od-
vétrani podkladnich vrstev podlah na terénu. Injektazni clona byla prove-
dena v Urovni podlah na terénu. Pod podlahami byla provedena vzduchova
dutina instalaci tvarovek IGLU. Vzduch je do dutiny pfivadén otvory nad
terénem a pro odvod byly pouzity priduchy nevyuzivanych komint, ¢imz
je zajisténo pfirozené proudéni vzduchu a odvod vihkosti mimo objekt. Cely
sanacni systém byl dopInén kapilarné aktivni omitkou.

Pomérné zasadnim problémem byla otazka sanace stropnich konstrukci.
Stavajici konstrukce byly klasické, tj. dfevéné tramové s podlahou na dre-
vénych polstafich ve $térkovém nasypu. Cast podlah byla jiz v minulosti
rekonstruovana, a to pfedevsim v oblasti velké zkuSebny, kde bylo snahou
zvyseni unosnosti podlahy. Za timto t€elem byly odstranény vrstvy podlah
a nahrazeny novym drevénym ros$tem. Stéle ale stropni konstrukce vyka-
zovala deformace v podobé prihybt, opét prfedevsim v oblasti velké zku-
Sebny. Novym Ukolem byla tedy rekonstrukce podlah a stropni konstrukce
s ohledem na zajisténi dostate¢né unosnosti pro dany ucel.

Po statickém posouzeni konstrukce byl ovéfen poZadavek na zvySeni
unosnosti. V prvni fazi bylo navrzeno posileni konstrukce drevénymi
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Na druhy svatek vanocni,
na svatého Stépana,
se drive koledovalo.

Proto si Brass Band
Ustredni hudby ACR
pripravil smés vanocnich
koled, které upravil

pplk. Jaroslav Sip.

Zpivali

Lucie Silkenova,

Jan Musil

a nprap. Vdclav Bizek.

Zaznam z 26. 12. 2021
je k zhlédnuti na
https://www.youtube.com
/watch?v=3uA61jmv3mA.

Na protéjsi strané
Ustredni hudba ACR
ve skotském Edinburku.

Foto stavby Jifi Sebek.

pfilozkami a s ohledem na drevénou konstrukci provedeni skladanych podlah suchou techno-
logii. Po rozkryti konstrukce se ale ukazalo zna¢né rozsahlé poSkozeni dfevéné konstrukce
nejen v oblasti zhlavi, ale i v ploSe. Nicméné i za téchto okolnosti byl pozadavek pamatkari na
zachovani stavajici konstrukce.

Nakonec bylo zvoleno kompromisni feSeni, kdy stavajici stropni tramy a podhledy byly
z velké €asti zachovany a sanovany (odstranény byly pouze zcela poskozené tramy) a mezi né
byla vloZzena nova ocelova konstrukce. Ale i zde se objevil zadrhel v podobé pozadavku pa-
matkard na vylouceni mokrych procesu s ohledem na pfitomnost dfevénych prvka. Tento po-
zadavek zcela vyloucil pouziti Zelezobetonové desky. Byla tedy s ohledem na unosnost
a neprlizvuénost navrzena stropni deska tvorena zaklopem z trapézovych plechl a vyplni
z vrstvy pisku a dvou vzajemné propojenych vrstev cementotfiskovych desek. Pisek zajistuje
vypInéni vin trapézovych plechl za u¢elem omezeni rezonance plech a zajisténi neprazvuc-
nosti. Na takto provedenou stropni desku byly podlahy provedeny suchou technologii.

Zavérem

Budova dopadla dle predstav vSech
zucastnénych a uz dokonce probé&hl
i uvodni koncert Ustfedni hudby. Fakt,
Ze hudebnici odehrali krasny koncert, je
pro nas ten nejlepsi diukaz, ze nové
Upravy budovy funguji tak, jak maji. D&-
kujeme v8em za spolupraci na tomto
projektu.

Atelier 4, s.r.0.

Ing. Ji¥i Smid,

Ing. arch. Jifi Skrabek,
Ing. arch. Pavel Taus,
Ing. Jan Cervenka




SUDOP REVUE 1/22

10

Laterdlni kandl Vrariany—Horin byl vybudovdn pred 119 lety.

Prohlidka stavenisté v Horiné Jeho Excell. p. c. k. mistodrZitelem a Jeho
Jasnosti nejvyssim marsdlkem pro krdlovstvi Ceské, dne 26. kvétna 1902.

Zdymadlo c. V. ve Vraiianech s pobocnim priiplavem zapocato z jara 1902.
Proti v§eobecnému navrhu, ktery pro Vltavu od Vranan ke vtoku do Labe mél
posledniho navrzen pobo¢ni pruplav 10 km dlouhy s komorami v Hotfiné
o spadu 8,9 m. Hlavnim divodem k tomu byly casté velké ledové zacpy
u Vrbna, které by byly poskozovaly zdymadlo a dlouho zdrzovaly zahdjeni
plavby. Do jezu u Vranan vloZena jednoducha komora, aby byla umoznéna
mistni plavba.

Dne 5. ¢ervna 1902 zapocalo pozemni rypadlo svou praci u Vranan, druhé
rypadlo pak slavnostné v pfitomnosti naméstka a zemského marsalka jiz dne
27. kvétna ve spodnim pruplavé u Hofina, kde jiz hotinsky potok byl pod-
vadén pod hornim priplavem betonovou shybkou 345 m dlouhou. V stavebni
jame komor pfistoupeno k betonovani v poloviné srpna v opukové skale. Be-
tonovym zakladiim déna tloustka 50 cm. Jediné ¢erpadlo o praiméru 260 mm
stacilo zmoci pritok vody v celé velké stavebni jamé. Toho roku vykondno
440.000 m* vykopu.

Béhem zimy 1903 konany v odkryté ¢asti pruplavu zkousky propustnosti
pudy a konany pokusy s rozli¢nymi zpusoby tésnéni. Po nich usneseno opevniti
kamennou dlazbou vjezd u Vranan az k uzévérce pruplavu, ponévadz tato ¢ast
jest vydana na pospas velkym vodam. V dalsi ¢asti opevnény biehy pod vodou
zdhozem a skalnim S$térkem tam, kde prosdkld voda nemohla sousednim
pozemkum Skoditi, kde zafez Sel nepropustnou hlinou anebo v nasypu, kde
v hrézi bylo utvofeno hlinité jadro. V propustnych tratich opevnén praplav
vrstvou betonovou anebo vrstvou hliny 40 cm tlustou, kde vztlak piti velké vodé
nepripoustél betonu. Cementovy beton 1 : 10 nanasen v tloustce 20 cm, v ex-
ponovanych mistech 25 cm.

Uzitim betonovych desek se uspofilo dodavky 40.000 m* kamene a vhod-
ného materidlu na beton bylo ve vykopu s dostatek.

Béhem roku vystavéna tplné za velmi pfiznivého stavu vody leva cast
hradlového jezu, mimo to plavebni komora a vorovd propust, vyjimaje
malé dodélavky, dale pét mostu pres pruplav. V plavidle hotinském vystavéno
8000 m® zdiva.

Vykopu uzito k zasypu polnosti hlinou, k vyplnéni tiné v Zel¢in€, mrtvého
ramena v Hofiné, k regulaci Vltavy u Kozarovic, k zfizeni ochrannych hrazi
od Dusnik az po Oupor, u Zel¢ina-Vrbna, Luzce a Hofina.

R. 1904 prace zhruba ukonceny. Pfispél k tomu tak nizky stav vody, Ze misty
bylo lze pres feku prejiti takika suchou nohou.

Dne 27. tunora 1905 pfi vys$Sim stavu vpusténa voda do priplavu, aby byla
zjisténa jakédkoli netésna mista. Pokus 9. dubna opakovan. Podle vysledku po-
lozeny v nékterych mistech drendze a rozsifeny odvodnovaci ptikopy. Beto-
nové dno bylo pred plavidly, kde se ssedlo, utésnéno vrstvou jilu 10 cm tlustou;
pata hraze tamtéz zabezpecena jesté na 40 m opérnou zidkou.

Jez hradlovy ve Vrananech postaven 22. ¢ervna, po ¢emz pruplav postupné
plnén vodou. Dne 11. Cervence proplaveny byly prvni vlaky lodni s vlecnymi
parniky v obou smérech a 12. zari 1905 oslaveno bylo ukonceni stavby slav-
nosti, pfi které byl poloZen zaveérecny kamen na plavidlech v Hofiné za dcas-
tenstvi ndméstka a zemského marSalka. Stavba trvala tfi a pul roku. Tim
ukonceno veliké dilo zplavnéni Vitavy pod Prahou, takze labské ¢luny od té

Pobo¢ni pruplav a plavidla v Hofiné svou tcelnou stavbou a neobvyklym
rozdilem hladin budily od té doby veliky zdjem odbornych kruht domacich
i cizich.

Podékovani za poskytnuti historickych podkladt patfi Tomasi Kolarikovi,
$éfredaktorovi asopisu Vodni cesty a plavba.

Nékteré fotografie ze stavby jsou z https://vitavsky-ostrov.estranky.cz
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Dnes kulturni pamdtka a nds tip na vylet.  »13

Dne 12. zafi 1905 oslaveno bylo ukonceni stavby lateralniho kanélu z Vratian do Hofina
interni slavnosti, pfi které polozen byl zavére¢ny kamen pfi velkych plavidlech u Hofina.
K této slavnosti se dostavili: Jeho Excellence pan mistodrzitel Karel hrabé Coudenhove,
jakozto predseda komise, Jeho Jasnost pan nejvyssi marsalek Jifi kniZe z Lobkowicz, Jeho
Jasnost pan president zemédélské rady kralovstvi Ceského Ferdinand princ Lobkowicz,
vicepresident prazské obchodni a Zivnostenské komory Némec, starosta karlinsky
cis. r. Ronz... atd., atd.

Prazsti ucastnici odjeli rychlikem rak. uher. spole¢nosti statni drahy ve 3 hod. 4 min.
odp. do Betkovic a odtud na stavebni vlecné draze k Labi u Dolnich Betkovic, kdez
vstoupili na parnik ,,Marie Valerie* patfici kanalisacni komisi, ktery je odvezl k pla-
vidlim Hofinskym. Obyvatelstvo Mélnika a viikoli oslavilo tento den rovnéz vyzdobou
domu a vézi prapory a vitalo slavnostni hosty nadSenym provolavanim slavy a vystrely
z hmozditu.

Kdyz lod vjela do komorového plavidla, zaviela se elektricky dolni vrata a plavidlo na-
plnilo se vodou z lateralniho kanalu vranansko-hofinského.

Parnik se zvedl ponendhlu do vyse 10 m a slavnostni hosté mohli vystoupiti na breh,
kdez se dostavilo zna¢né mnozstvi obecenstva.

Z tvodni feci stavebniho feditele kanalisa¢ni komise, c. k. stav. rady Rubina:

...Jsem Stasten, Ze mohu zde pri této prileZitosti ddt i o tom svédectvi, Ze po celou dobu  Vjezd parniku “Marie Valerie”do komorového plavidla v Hofiné

této stavby panovala mezi viemi siicastnénymi povZdy jen nejlepsi shoda: technikové  pri slavnosti poloZeni zavérecného kamene 12. zdri 1905.
a prdvnici svorné priloZili ruce k spolecné prdci, inZenyri stavebni sprdvy i podnikatelstvi
stavby, zemédelsti, strojni a elektrotechnicti inZenyri a architekti obétave postavili sviij
diimysl a své védeni do sluZeb velkého dila a pilné ruce nasich remesinikii a délnikii zddrné
a dovedné provedly vykdzané jim prdce.

Ale i obyvatelstvo vizemi, jimZ vede priiplav, s porozuménim vyslo nasim snahdm vstiic
a mohu ¥ici, Ze i pri jedndni se zdjemniky a majiteli pozemkii podarilo se ndm najiti onu
cestu, kterd ve vzdjemné shodé vedla k uspokojivému dorozumént, takze nikde nebylo treba
prikrociti k vyvlastnéni...

ey
T =~ ]

Stavba plavidlovych komor u Horina roku 1903.

Kanal je 10,1 km dlouhy. Zdymadlo Hofin ho rozdéluje na horni a dolni ¢ast. Horni ¢ast
kanalu ma Sifku 18 az 36 m, délku pres 6 km a hloubku 2,4 az 3 m. Po jeho délce jsou roz-
misténa Ctyri obratisté. Na zac¢atku kanalu jsou 20 m Siroka vrata pro jeho uzavieni v pfi-
padé velké vody. Provoz v kanalu je jednosmérny a je fizen svételnou signalizaci
s vyhybnou v LuZci nad Vitavou. Dolni plavebni kanal v iseku Hofin—-Mélnik ma $irku 18 az
40 m a minimalni hloubku 2,5 m.

Betonovdni svahii a dna laterdlniho kandlu. Pristav a obratisté pro lodé u Vrbna.

HORIN

whybna gl 300m

=
= 3
3 N;:
= %
C:;C}Ja &

< iaterdl: kan
: AVRENC

plavebni komory
Hofin

o
vyhybna & 300m g/ \

A S
VRANANY 3 EY
/7 3\ °

P = ] #
¢/

oblouku

Stavba silnicniho mostu u Vrbna.
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Projekt Zabezpeéeni podjezdnych vysek na vitavské vodni cesté ma za cil zvySeni podjezdnych vySek pod
mosty na vodni cesté Mélnik—Praha (HoleSovice), tzn. v oblasti lateralniho vrariansko-hofinského plavebniho
kanélu a v useku plavebniho kanalu Praha Troja — Podbaba.

V useku Vrariany—-Horin (u Mélnika) dosahovaly podjezdné vysky pod mostnimi objekty pouze 4,5 m, coz se
Z hlediska vyuZitelnosti lodni dopravy ukazovalo jako uzké misto. Pro mozZnost propluti velkych osobnich turis-
tickych lodi, prepravu nadmérnych nakladd a pro dalsi rozvoj plavby jako ekologické formy dopravy, byl stanoven
parametr podjezdné vysky 7,0 m nad vyhledovou plavebni hladinou, ktera je jeSté o 0,6 m vySe neZ stavajici
maximalni hladina.

Zabezpeceni podjezdnych vysek
Vranansko-horinskeho plavebniho kanalu

Martin Vlasak a dalsi autofi. Situa¢ni kresba Lubomir Lichy.

LUZEC NAD VLTAVOU

Reseni nedostateéného parametru podjezdné vysky bylo pfimo spojeno s Upravou mostnich objektt. Mostni
konstrukce prevazné z obdobi vystavby plavebniho kanalu jiz byly na konci své Zivotnosti a jejich provoz byl
moZny pouze s omezenim zatiZitelnosti. Rekonstrukci mostnich objektu tedy také doslo ke zvyseni kapacity do-
pravniho spojeni na ostrovni oblast mezi fekou Vltavou a plavebnim kanalem. Nové navrhované konstrukce splriuji
poZadavky platnych norem CSN EN a veskeré parametry mezinarodni vodni cesty sité TEN-T.

Zakladni koncepce rfeSeni mostnich objektu spocivala v navrhu nepohyblivych mostnich objektd. Pohyblivé
mostni objekty byly navrhovany pouze v pfipadech, kdy nebylo mozZné jiné technické reseni pri prekonani prekazky
plavebniho kanalu. Ddvodem byly zejména nedostatecné moznosti Upravy nivelety komunikaci v zastavéném
uzemi obci.

Investorem celé akce bylo Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky. Celkové naklady 1 050 mil. Ké.



MOSTY ZDVIZNE

SILNICNi MOST NA MISTNI KOMUNIKACI - VRANANY

Byla provedena kompletni rekonstrukce mostniho objektu z roku 1905
na mistni komunikaci ve Vrafianech pfi zachovani stavajici nivelety (smé-
rové i vyskove). V nezbytné dlouhych uUsecich (cca 20 m) byl obnoven kryt
vozovky a zapojen nové navrhovany jednostranny chodnik Sitky 1,5 m.
Mistni komunikace v upravovaném uUseku je navrzena v kategorii
MO1 5,5/4,5/30.

Moderni nosna konstrukce mostu je navrZzena jako celosvarovana oce-
lova s ortotropni pfimopojizdénou mostovkou na rozpéti L = 23,0 m. Navrh
nosné konstrukce mostu vychazi z koncepce Langrova tramu, tzn. hlavni
nosnik podporovany obloukem. Propojeni oblouku a nosniku je navrzeno
pomoci ty€ovych zavésu situovanych radialné kolmo k oblouku. Architek-
tonickym zameérem bylo vytvoreni vstupni brany do plavebniho kanalu.

Vzepéti oblouku tvorfeného uzavienym obdélnikovym profilem je 3,5 m
a vyska nosniku z otevieného nesymetrického | profilu je 0,9 m.

PoZadované podjezdné vysky bylo dosazeno pomoci zdvihaciho me-
chanismu se zdvihem 2,3 m (pohyblivy most). Zvedaci mechanismus
mostu je feSen pomoci ¢tvefice hydraulickych valct umisténych z vnitini
strany vedle lozisek. Rychlost zdvihu je 20 mm/s a rychlost spousténi je
40 mm/s. Silni¢ni doprava je pfi prijezdu lodé prerusena na cca 13 minut.

Spodni stavba mostu je monoliticka Zelezobetonova, koncipovana jako
technologicka mistnost. Krabicové opéry umoznuji umisténi veSkeré tech-
nologie zdvihaciho zafizeni v€. dalkového ovladani.

Stavajici vedeni inzenyrskych siti (vodovod, STL plynovod, sdélovaci a si-
lové vedeni) bylo prelozeno pod plavebni kanal fizenym podvrtem nebo do
nové vybudovaného kabelového multi-kanalu pode dnem plavebniho
kanalu.

Ocelova konstrukce mostu pfiplula lodi a na misto ji usadil specialni
jerab.

Pro zajisténi bezpec€nosti plavby byla na mosté osazena signalizace
a znaceni a pred opérami byla vybudovana plavebni svodidla ze $tétovnic
s Zelezobetonovou fimsou, ktera navazuji na stavajici povodnovy uzavéer
s plavebnim profilem $irky 20 m. Timto bude zaji§tén plavebni profil v celé
délce plavebniho kanalu.

Soucasti stavby je i paterni kabelova trasa dalkového fizeni zdvihu most
Vranany-Hofin, ktera propojuje zélozni ovladaci pracovisté na jezu ve Vra-
fianech (Dédibaby) s hlavnim ovladacim pracovistém na velinu plavebni ko-
mory Hofin. Jednotlivé zdvizné mosty jsou napojeny na tuto paterni trasu.
Celkova délka kabelové trasy je cca 11 km.



Pro fungovani mostu bylo nutné vyvinout unikatni zafizeni pro rozpojovani
kolejovych pasu (Sikmy styk kolejnic), které zajistuje jejich bezpecné rozpo-
jeni pri zdvihu mostu, ale predevsim bezpecné spojeni pri dosednuti mostu
do spodni polohy. Sikmy styk kolejnic je doplnén o dal$i unikétni zafizeni,
a to o zabezpecovaci zarizeni kontrolujici polohu kolejnic ve spodni poloze
s vazbou do stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni Zelezni¢ni stanice Vrariany.

W/; 4

ZELEZNICNi MOST - LUZEC NAD VLTAVOU

Predmétnou stavbou je feSena kompletni rekonstrukce stavajiciho
mostniho objektu z roku 1896 na jednokolejné zelezni¢ni trati Vra-
fany — Luzec nad Vitavou pfi zachovani jeji stavajici nivelety (smé-
rové i vySkove). V nezbytné dlouhych usecich (cca 100 m na obé
strany mostu) byl obnoven Zelezni¢ni svrsek.

Navrh nové mostni konstrukce je dan predevSim pozadavkem na
minimalni stavebni vysSku. Pro rozpéti 29,0 m, které je dano zejména
Uhlem kfizeni ~70° a situovanim opér pro reseni jako kolmy most,
byla vybrana konstrukce s dolni mostovkou s pfimym upevnénim ko-
leje typ Vossloh DFF 300. Tvarové nosna konstrukce je pfimopasova
pravouhla soustava se sestupnymi diagonalami. Vyska hlavniho nos-
niku je 3,75 m.

Pozadované podjezdné vysky je dosazeno pomoci pohyblivého
zdvizného mostu se zdvihem 3,15 m. Zvedaci mechanismus mostu
je feSen koncepcéné shodné s obéma stavbami s tim, ze umisténi
zdviznych list je z davodu jejich velikosti navrzeno z vnéjsi strany
hlavniho nosniku vedle loZisek.

Vykon hydraulickych agregatt je vSak nutny 2 x 15 kW na kazdé
opére (celkem 60 kW). Rychlost zdvihu je 20 mm/s a rychlost
spousténi je 40 mm/s. Z hlediska celkového ¢asu preruseni zelez-
niéni dopravy je potfebny interval cca 15 min.

Jedné se o prvni zelezniéni most v CR, ktery bude v realném pro-
vozu fungovat jako pohyblivy. Této skute¢nosti odpovidala i naroc¢-
nost projektové pfipravy a nasledné projednani se Spravou zeleznic.

Pro podminky provozu Spravy zeleznic bylo nutné v ramci reali-
zace vyvinout kolejnicové dilata¢ni zafizeni pro Zeleznic¢ni svrSek
60E2. Koncepéné se vychazelo z feSeni realizovanych staveb
zdviznych mostu v Holandsku. Vyvoj drazniho zabezpec€ovaci zafi-
zeni zaji$tovala spoleénost AZD Praha a vyvoj kolejnicového dilatac-
niho zafizeni byl v DT - Vyhybkarna a strojirna.

Spodni stavba mostu byla provedena jako monoliticka Zelezobe-
tonova s kamennym obkladem koncipovana jako technologicka
mistnost pro umisténi veskeré technologie zdvihaciho zafizeni
vé. dalkového ovladani.

Pro zajisténi bezpecnosti plavby je na mosté osazena signalizace
a dopravni znaceni a prfed opérami byla vybudovana plavebni svo-
didla ze Stétovnic s zelezobetonovou fimsou.
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SILNICNI MOST NA MISTNI KOMUNIKACI
LUZEC NAD VLTAVOU

Kompletni rekonstrukce mostu zachovala stavajici niveletu
(smérove i vyskove). Nosna konstrukce mostu je navrzena jako
novodoba replika pivodniho mostu z roku 1905. Konstrukce
mostu respektuje puvodni tvaroslovi tzn. vnéjsi obrysy, rozmis-
téni pfihrad a sklon diagonal.

Nova mostni konstrukce je navrzena jako tramova prihradova
ocelova svarfovana s dolni pfimopojizdénou ortotropni mo-
stovkou na rozpéti 25 m. Tvar pfihradového nosniku je s kru-
hové zakfivenym hornim pasem. VySka nosniku ve stfedu
rozpéti je 3,5 m.

PoZadované podjezdné vysky je dosazeno pomoci zdviha-
ciho mechanismu se zdvihem 2,0 m (pohyblivy most). Zdvizny
mechanismus je proveden obdobné jako u silni€niho mostu
ve Vranianech. S ohledem na malou vzdalenost cca 90 m od
Zelezni¢niho mostu byl zdvih koncepéné vyreSen tak, aby oba
mosty byly uvedeny do koncové polohy ve stejny €asovy
okamzik.

Vyskova poloha mostu je v prib&hu manipulace on-line mo-
nitorovana soustavou snimacu na zakladé jejichz udaji probiha
automatické vyrovnavani polohy tak, aby nedochazelo k pre-
kro¢eni meznich rozdild deformace (zkrouceni, apod.).

Spodni stavba mostu je navrzena jako monoliticka Zelezobe-
tonova s kamennym obkladem z kyklopského zdiva, koncipo-
vana jako technologickd mistnost pro umisténi veskeré
technologie zdvihaciho zafizeni v€. dalkového ovladani. Zalo-
zeni spodni stavby mostu je navrzeno pomoci sloupcu tryskové
injektaze vyztuzenych mikropilotami opfenymi o skalni podloZi.

Mistni komunikace navrzena v kategorii MO1k 5,5/4,5/30 je
v navazujicich usecich smérové a vySkové vyrovnana. Soucasti
upravy komunikace jsou i sjezdové rampy na korunu hraze pla-
vebniho kanalu. Stavajici vedeni inZenyrskych siti bylo prelo-
Zeno pod plavebni kanal fizenym podvrtem nebo do nové
vybudovaného kabelového multi-kanalu pode dnem plavebniho
kanalu.

Pro zajisténi bezpecnosti plavby je na mosté osazena signa-
lizace a dopravni znaceni a pfed opérami byla vybudovana pla-
vebni svodidla ze $tétovnic s Zelezobetonovou Fimsou.
Bezpecnost silni¢ni a pési dopravy na mosté je zajiSténa
svislym a vodorovnym dopravnim znac¢enim doplnénym o se-
mafory (vystrazniky) a zavory.

Generalni projektant zdviznych mostu:

SUDOP PRAHA a.s., HIP Ing. Martin Vlasak

Mostni objekty:

© SUDOP PRAHA a.s., ® VPU DECO a.s., @ Pontex s.r.o.
Zhotovitel vSech tfi staveb:

sdruzeni firem

STRABAG Rail a. s. - EUROVIA CS, a.s. - OK Trebestovice a.s.
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RIDICi SYSTEM ZDVIZNYCH MOSTU

Nedilnou soudasti staveb tti zdviznych mostt je Ridici systém zdvihu
most (RSZM). Pti navrhu byl kladen diiraz na bezpe&nost a spolehlivost
RSZM. Z provedené rizikové analyzy byla navrzena jistici opatreni tak, aby se
minimalizovaly dopady poruchy nebo vypadku nékteré z komponent systému
na provoz a jeho bezpecnost. V ramci realizace stavby byl tento systém
upraven tak, aby vyhovoval Safety integrity level 3 (SIL3), coz zvysilo bezpec¢-
nost provozu na vodni cesté a prekracovanych komunikacich. Byl tedy vy-
tvoren tzv. SAFETY fidici systém ovladani mostl. Jedna se o specialné
vyvinuté hardwarové a softwarové aplikace tohoto druhu v Ceské republice.

V ramci stavby tfi mostl bylo dale provedeno propojeni do stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni v Zzelezni¢ni stanici Vranany, které umozriuje bez-
pecné dalkové ovladani provozu na trati ze strany provozovatele Spravy
zeleznic jesté pred zavedenim European Train Control System (ETCS)
v daném useku.*)
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Ovladani zdviznych mostl probiha z obsluznych pracovist v plavebni ko-
more Hofin (hlavni pracovisté) a na jezu ve Vrafianech (zalozni pracoviste).
Systém obsahuje ovladaci pocitace v Hofiné a ve Vrarnianech, technolo-
gické pocitace v mistech zdviznych mostd, kamerovy systém, mistni ko-
munikaéni systém (rozhlas a interkom), systém EZS a klimatizace
v technologickych mistnostech v opérach mosta.

SAFETY fidici systém je navrzen v uzaviené zaokruhované siti LAN tak,
vliv pfipadnych poruch na trase dalkové kabelizace.

Ridici systém je vybaven nadstavbou dispeéerského systému se
specialné vyvinutym softwarem. Tato aplikace bude vyuzivat informace
z jednotlivych serverud lodnich informacnich systému River information
systems RIS (PLAVBA, LAVDIS, AIS apod.). Pro optimalizaci zdvih(
bude dale vyuzivat informace z aktualniho grafikonu zelezni¢ni do-
pravy.*) Vysledkem bude zajisténi pozadavku na proplaveni dle aktualni
polohy plavidel.
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Ridici systém zajistuje strategické modelovani a fizeni pohybu plavidel
mezi plavebnimi komorami Hofin a Mifejovice a ¢asové modelovani ote-
virani mostu. Dispecersky systém nasledné predava potrebné informace
o aktualnim stavu na plavebnim kanale do systému RIS. Systém je kon-
cipovan tak, aby umoznoval obsluhu jednim pracovnikem spole¢né
s ovladanim plavebni komory Hofin, pfipadné z paralelnich ovladacich
pracovist. Software je feSen s intuitivni grafikou pro ovladani systému
a vlastni ovladaci logikou. Ridici systém ovladani mostd komunikuje
i s ovladanim plavebni komory Hofin, jejiz souéasti je i zdvizny most na
vjezdovém portalu.

Specializované ¢asti technologie zdvih( mostnich objektl a jejich fizeni
byly projektovany ve spolupraci s odborniky na danou problematiku ze
spole¢nosti ARGO — HYTOS Protech na hydraulické ¢asti a na fidici systém
zdviznych mostu ze spolecnosti HRP Servis. Vyvoj dréazniho zabezpeco-
vaciho zafizeni zaji$tovala spole¢nost AZD Praha a vyvoj kolejnicového
dilata¢niho zafizeni DT — Vyhybkarna a strojirna.
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BIM model

V ramci vystavby je zpracovavana dokumentace skute¢ného provedeni
stavby ve formatu BIM modelu. Jedna se o pilotni projekt BIM investora
stavby slouzici k osvojeni si €innosti v procesu BIM, k ovéfeni moznosti vyuziti
3D informaéniho modelu stavby ve vyrobnim procesu a nasledné pfi spravé
a udrzbé mostnich objektl a souvisejicich strojnich zafizeni. Pro BIM je zpra-
covan komplexni 3D model tfi zdviznych mostl a s nimi souvisejicich staveb-
nich objektd a provoznich souborud v rozsahu potrfebném pro budouci spravu
a udrzbu objektd ve spravé investora stavby. Prvky modelu jsou osazeny ta-
bulkami negrafickych informaci dle metodiky Datového standardu SFDI.

*) Ve svétle dnesnich dnu se tyto informace jevi jako absurdni. Provoz na
plavebnim kanalu byl slavnostné obnoven v sobotu 18. zafi 2021 a s novym
grafikonem Zelezni¢ni dopravy od prosince byla na trati LuZec-Vrariany za-
stavena Zeleznicni doprava. Stredocesky kraj si ji neobjednal.
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MOSTY PEVNE

SILNICNI MOST NA MISTNI KOMUNIKACI - LUZEC NAD VLTAVOU

Dlouhodobé premosténi na silnici 111/24635 bylo tvoreno piihradovou provizorni
konstrukci typu MS (mostova souprava) na rozpéti 26,5 m, ktera byla v roce 1999
vloZzena do puvodni nytované piihradové mostni konstrukce z roku 1905.

Predmétnou stavbou byla feSena kompletni rekonstrukce stavajiciho mostniho
objektu na silnici 111/24635 tak, aby vyhovél poZzadavku podjezdné vysky. Pro roz-
péti 35,0 m, které je dano situovanim opér v koruné hrazi plavebniho kanalu, byla
vybrana konstrukce s dolni mostovkou kombinujici tramové a pfihradové puso-
beni tvarové navazujici na ptvodni mostni prihradovou konstrukci, tzn. zakriveny
horni pas a pravouhla soustava se sestupnymi diagonalami. Nosna konstrukce
je navrzena jako ocelova svarfovana se sprazenou ocelobetonovou mostovkovou
Casti.

Architektonickym feSenim soumosti tfi mostt v Luzci nad VItavou opét vytvari
ojedinélou puvodni kompozici v daném Useku plavebniho kanalu.

Spodni stavba byla provedena jako monoliticka Zelezobetonova s kamennym
obkladem. ZaloZeni mostu je navrzeno na velkoprameérovych pilotach.

Pro dosaZeni pozadované podjezdné vysky je potfebny zdvih nivelety cca
2,8 m oproti stavajici niveleté. V souvislosti se zdvihem nivelety bylo odsunuto
smeéroveé vedeni upravovaného Useku komunikace o 45 m ve sméru na Vranany.

Komunikace je v upravovaném useku doplnéna o jednostranny chodnik Sitky
1,5 m, tzn. v kategorii MO2 9,0/7,5/30. Délka prelozek navazujicich komunikaci
je cca 150-200 m na obou brezich.

Z prostorovych duvodl jsou podél komunikaci provedeny opérné zdi, které
zajisti omezené uzemni naroky na preloZzeni komunikaci.

V misté stavby se nachazi velké mnozstvi siti, které byly uloZzeny bud na pu-
vodnim mosté (plynovod, kanalizace, sdélovaci vedeni) nebo byly v kolizi s po-
lohou nového motu (shybka odvodnéni oblasti severné od kanalu). Z divodu
velmi omezenych prostorovych moznosti byly v ramci reakce vSechny uvedené
sité prelozeny pomoci pfekopu kanalu pod jeho dno.
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Projektant mostu: PONTEX s.r.0., HIP Ing. Lukas Prochazka
Zhotovitel: STRABAG RAIL a.s., EUROVIA a.s. a OK TREBESTOVICE a.s.

Horni fotografie predstavuje novou konstrukci mostu v poloze bliz
k Vrarianum. Za ni je jesté k vidéni konglomerat mostnich konstrukci
z let 1905 a 1999.

Dole: prekop vypusténého kanalu.
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SILNICNIi MOSTY HOSPODARSKE:
CHRAMOSTEK

V tomto pfipadé se jednalo pouze o vysSkovou uUpravu
(zdvihnuti) stavajiciho mostu o cca 3,0 m, jejimz ucelem bylo
zajisténi plavebniho profilu 20 x 7 m nad vyhledovou maxi-
malni plavebni hladinou 164,500 m n. m. Charakter mostu je
zachovan. Na pravém brehu se most napojuje polni cestou
na silnici 111/24635. Okolni terén je prevazné rovinaty tvoreny
nizkou zastavbou rodinnych domku na pravém brehu.

V ramci stavby byly provedeny tyto prace:

e skryvka povrchovych vrstev (ornice, zZivice, zemina),

e hlavni prohlidka nosné konstrukce mostu,

e pfesun nosné konstrukce stavajiciho mostu z opér na

predpoli,

¢ hlubinné zaloZeni,

® vykop od urovné sejmutého terénu,

® vykopy podpér,

SILNICNi MOSTY HOSPODARSKE:
ZELCIN

Rekonstrukce mostu byla navrzena kvuli havarijnimu stavu
mostu a z divodu zajisténi plavebni vysky min. 7 m nad
vyhledovou max. plavebni hladinou. Toho bylo dosazeno zvy-
Senim opér a presunem nové nosné konstrukce hospodar-
ského mostu Zel€in do polohy o cca 3,2 m vySe a vySkovym
napojenim pfijezdnich komunikaci.

Pred i za mostem vpravo se nachazi kfizovatka nezpevné-
nych bezejmennych ucéelovych komunikaci (polnich cest).
Terén v dané lokalité je rovinaty, vyjimku tvofi pouze nasypova
télesa komunikace pred a za mostem. Okolni pozemky slouzi
vétSinou k péstovani zemédélskych plodin.

Nosna konstrukce mostu je tvorena ocelovym pfihradovym
jednopolovym nosnikem s dolni mostovkou délky 25,3 m
a zakfivenym hornim pasem. Sitka nosné konstrukce je 6,6 m.
NK je osazena v konstantnim 1 % stoupani.

e zasyp kolem zakladu,

e zakladové bloky (opér i zdi),

e diiky podpér (nové konstrukce i sanace stavajicich),

e zpétné umisténi nosné konstrukce,

e opravy/Upravy mostniho svr§ku a vybaveni,

e pfechodové oblasti,

e nasypy kuzell u opér ke konci kfidla v€etné ohumusovani a ozelenéni,
e dlazba za konci kridel,

e schodisté podél opér a kfidel,

e odvodnéni mostu pomoci skluzd,

e Uprava okoli mostu,

e dokoncovaci prace.

Ocelova nosna konstrukce stavajiciho mostu byla pfenesena do predmosti

a po dokonceni vystavby novych opér byla umisténa zpét do zvySené polohy.
S vyjimkou celnich dfikii opér byla spodni stavba stavajiciho mostu kompletné
demolovana.

Projektant mostu: PONTEX s.r.o., HIP Ing. Luka$ Prochazka
Zhotovitel: STRABAG RAIL a.s., EUROVIA a.s. a OK TREBESTOVICE a.s.

Na hlavni nosniky z |-profild navazuiji pficniky, na kterych jsou navareny trny,

jez po zabetonovani tvofi sprazenou mostovku. Sprazena betonova deska je
navrzena v jednostranném pfi¢ném sklonu 2,5 % se 6 % protispadem Sitky
0,715 m u pravého okraje NK.

Nosna konstrukce byla na misto stavby dopravena lodi. Jeji montaz probéhla

pomoci dvou jefabl umisténych (po jednom) na pravém a levém brehu plaveb-
niho kanalu.

Projektant mostu: PONTEX s.r.o., HIP Ing. Lukas Prochazka
Zhotovitel: FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s. a COLAS CZ a.s.




SILNICNi MOST VRBNO

Predmétnou stavbou je feSena kompletni rekon-
strukce stavajiciho premosténi tak, aby vyhovovalo po-
zadavku podjezdné vysSky vcetné vyhledového rozsireni
kanalu z 20 m az na 40 m.

Most je navrzen o tfech mostnich otvorech. Kon-
strukéni usporadani v hlavnim mostnim otvoru vychazi
z koncepce Langrova tramu, tzn. tramu ztuzeného ob-
loukem. Nosna konstrukce o rozpéti 57,0 m, které je
dano zejména malym uhlem kfizeni ~57°, je navrzena
jako ocelova se sprazenou ocelobetonovou mostovkou.
Hlavni nosnik otevieného svarovaného | profilu o vysce
1,800 m je podporovan obloukem ve tvaru paraboly
o vzepéti 9,5 m.

Ve vedlejsich mostnich otvorech o svétlosti 4,5 m
respektivé 5,5 m je navrzena zelezobetonova ramova
uzavrena konstrukce, jejiz vnitfni stojky s pficli tvofi pilife
s Uloznym prahem hlavniho otvoru. Pohledové plochy
stén ramu a kfidel jsou s kamennym obkladem z kyklop-
ského zdiva. Driky pilifl a narozi jsou z radkového zdiva.
Zalozeni mostu je hlubinné na levém brehu na velkopru-
meérovych pilotach a na pravém brehu z diivodu obtizné
dostupnosti vrtaci soupravy na hustém mikropilotovém
rostu.

Pro dosazeni pozadované podjezdné vysky byl na-
vrzen zdvih nivelety cca 2,8 m oproti stavajici niveleté.
V délce ca 400 m je upraveno vyskoveé i smérové vedeni
okresni silnice 111/24635 v kategorii S 7,5/50 tak, aby na-
vazovala na smeérové vedeni stavajici komunikace na
obou brezich. V souvislosti s Upravou hlavni trasy jsou
posunuty sjezdy na ucelové komunikace a obnoveny
stavajici potahoveé stezky podél plavebniho kanalu zajis-
tujici pfistup k pfilehlym pozemkdm.

Pro zajisténi bezpecnosti plavby jsou pred pravo-
brezni opérou navrzena plavebni svodidla ze Stétovnic
s zelezobetonovou fimsou. Stavajici vedeni vodnich
zavlah o praméru 400 mm bylo prelozeno pod plavebni
kanal fizenym podvrtem.

Navrh a provedeni vysunu byly piné v rezZii zhotovitele ocelové konstrukce, fy. Firesta.

Po sestaveni nosné ocelové konstrukce mostovky a oblouku byla konstrukce osazena
provizornimi vzpérami a vysunuta pres montazni ploSiny a véZe osazené na dné vypusténého
kanalu.

Po vysunu, ktery probéhl ve dnech 24. a 25. 10. 2020, byly na konstrukci osazeny tycove
zavésy a konstrukce spusténa na loZiska. Poté probéhla betonaz mostovky v definitivni poloze,
zrizeni izolaci, mostnich zavérd, rims a vozovky.

Projektant mostu: SUDOP PRAHA a.s., HIP Ing. Martin Vlasak, Ing. Ale$ Lubas, Ph.D.
Zhotovitel: sdruzeni firem FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s. - COLAS CZ, a.s.



UPRAVA OHLAVi PLAVEBNi KOMORY HORIN

byla provedena jako samostatna stavba. Upravou je dotéena pouze velké
plavebni komora zdymadla Hofin. Tato Uprava spociva ve zvySeni minimalni
podjezdné vysky pod premosténim dolniho ohlavi ze stavajicich cca 2,1 m
nad nejvyssi plavebni hladinou na 7,0 m zdvihaci konstrukci a zaroven v roz-
Sifeni uzitné Sitky prdjezdného profilu horniho a dolniho ohlavi z 11,0 m na
12,0 m. Do malé plavebni komory stavba nezasahuije.

Vzhledem ke skute¢nosti, ze plavebni komory Hofin jsou spolu s objektem
plavebniho kanalu Vrarfiany-Hofin zapsany jako nemovita kulturni pamatka,
bylo jedinym moznym a rozumnym rfeSenim pouziti zdvizné mostni kon-
strukce. Zdvizna konstrukce mohla byt pouzita pouze pro premosténi jedné
plavebni komory — velké plavebni komory, &imz se minimalizuje zasah do sta-
vajici pamatkové chranéné stavby. Bylo zvoleno feSeni s posuvnym zdvihem
mostniho pole, se zachovanim souc¢asné kamenné konstrukce, kde vnitfni
zelezobetonova ¢ast je nahrazena ocelovou prihradovou konstrukci, ¢imz je
pfi spusténé mostni konstrukci zachovan pavodni vzhled dolniho ohlavi.

Dale stavba resila rozSifeni uzitné Sirky prujezdného profilu dolniho ohlavi
rozsSifenim zapadniho mostniho oblouku nato¢enim svislych stén mostnich
pilifh, tzn. odbourani zapadniho oblouku a zapadni stény a vytvoreni nového
oblouku jiného poloméru a konstrukce. Principem této varianty je Sikmy pru-
jezd navrhového plavidla.

Veskeré kamenné prvky nachazejici se na riznych ¢astech stavby byly
peclivé demontovany, ocislovany a ulozeny, aby mohly byt nasledné vraceny
zpét na své misto. Bézny pozorovatel by na novém mosté nemél vidét zadnou

Projektant mostu: AQUATIS a.s. a Valbek s.r.o.
Zhotovitel: Metrostav a.s..

7.

A et W

pohledovou zménu. VSechny prace na demontazich i zpétnych monta-
zich probihaly pod dohledem odbornik pamatkového Ustavu. S nimi se
konzultoval kazdy technologicky a pracovni postup.

Dilo vyslo na zhruba 380 miliont korun a je spolufinancovano z grantu
Nastroje Evropské Unie pro propojeni Evropy CEF.

O pohyb mostu se staraji dva hydraulické ag-
regaty pohanejici dvé dvojice hydraulickych
valcd, kazdy o vytlaku cca 220 tun. Chod kaz-
dého z agregatt zajistuji dva elektromotory o vy-
konech 30 kW a 40 kW.

Po dostrojeni mostu na plnou vahu zacalo
testovani nejen funkénosti pohybu mostu, ale
také zabezpecovaciho zarizeni ¢i kamerového
systému.

Zabezpeceni zahrnuje zavory pred i za
mostem vcetné svételné signalizace, které v pri-
padeé zdvihu mostu zamezuji viezdu automobilt
a cyklistd a vstupu chodcu. Kamerovy systém
umoZriuje obsluze zkontrolovat, Ze na mosté
a v jeho blizkosti nehrozi nebezpeci urazu Ci
ujmy na majetku.



Prvni ¢ast vychodniho okruhu v Plzni byla 3. zari 2021 zprovoznéna

Silnice 1/20 — Plaska — Na Roudné — Chrastecka, 2. etapa

Marek Stadnik, foto Jakub Pta¢insky

Druha etapa stavby Silnice 1/20 a Il/231 v Plzni, Plaska — Na Roudné — Chrastecka, zahrnuje vystavbu samotného
useku silnice 1/20, propojeni tohoto useku silnice 1/20 se silnici 11/231 a reseni silnice 11/231 v ulici Na Roudné
a dale napojeni silnice 11/231 na jiz provedenou 1. etapu stavby (r. 2013).

Zacatek trasy silnice 1/20 je v oblasti kfiZzovatky ulic Plaska, Studentska a Lidicka. Trasa se dale prfimyka k Ze-
lezniéni trati Plzefi-Zatec. V oblasti stani¢eni 1,3 km je navrZeno propojeni silnice 1/20 a Na Roudné pomoci
mistni komunikace vedené zdpadné podél trati Plzeri-Zatec, ktera zajisti navazani novym kruhovym objezdem

na ulice Na Roudné a Jatecéni.

Silnice 1/20 je sou¢asti komunika¢niho systému, jehoz cilem je odvést
¢ast dopravy mimo centralni oblasti mésta Plzné. V pfevazné &asti stavby
se jedna o novostavbu. Pouze v oblasti ulice Na Roudné je mozno ¢ast
useku povazovat za rekonstrukci.

V rdmci 2. etapy je navrzena silnice 1/20 v Useku Plaska — Na Roudné
jako sméroveé rozdélena ¢tyfpruhova komunikace. Pro navazujici Usek pra-
tahu silnice 1/20 ve sméru k ulici Rokycanska je aktualné zpracovavana
DUR - 1/20 Plzeri, Jatecni — Na Roudné. Vlyhledové se pocita s pokraco-
vanim pruatahu silnice 1/20, ktery by mél byt napojen az na ulici Rokycan-
skou v Plzni.

Silnice 1/20

Je feSena jako mistni sbérnd komunikace v kategorii MS4d

28,25/22,5/70, funkéni tfida B1. Zakladni Sirka jizdniho pruhu je 3,5 m.
Zacatek trasy 1/20 je v oblasti kfizovatky ulic Plaské a Studentské. Trasa
se déle pfimyka k Zelezniéni trati Plzefi-Zatec, &. 160. V oblasti stani¢eni
1,3 km je provedeno stazeni &tyfpruhového usporadani silnice 1/20
na dvoupruhové.

Toto

V Useku stani¢eni 0,0-0,3 km jsou navrzeny oboustranné smiSené stezky
pro pési a cyklisty v Sifce 3 m. Rovnéz byly navrzeny pasy pro ozelenéni.
KFizovatka silnice 1/20 a napojeni ulic U Velkého Rybnika a Pod Strazi je
svételné fizena.

V Useku stani¢eni 0,3-KU km je vpravo ve sméru stanieni situovan pas
pro ozelenéni 8itky 3 m, smiSena stezka pro pési a cyklisty v Sifce 3 m
a protihlukovy val vy$ky 3,0 m. Stredni délici pas je v tomto Useku navrzen
v zakladni Sifce 5,5 m. Dale je v tomto Useku za protihlukovym valem ve-
dena prelozka VTL plyn DN 300 a podzemni vedeni pfelozky VN 22 kV.

Celkova délka upravy komunikace 1/20 je 1,38 km.

Silnice 11/231

Prevazna Cast této komunikace v Jate¢ni ulici byla provedena v ramci
1. etapy. Ve 2. etapé byl feSen Usek od stavajici okruzni kfiZovatky
(Na Roudné / U Velkého rybnika) pres novou okruzni kfizovatku k napojeni
na most pres feku Berounku.

Silnice 11/231 je navrzena jako mistni komunikace obsluzna v kategorii
MO2 11,3/8,0/50, funkéni tfida B2. Zacatek Useku trasy 11/231 se nachazi

je malé ohlédnuti za

1. etapou této stavby.

Psali jsme o ni v SR 4/2014
a vénovali jsme se i dvéma zaji-
mavym mostim: novému oce-
lovému silni¢nimu (v popredi)
a zdarilé rekonstrukci historic-
kého Masarykova mostu, ktery
nyni slouzi pésim a cyklistam.
Tehdy nam fotografie hyzdilo le-
Seni u rezaveéjiciho zelezni¢niho
mostu.

A hle, v soucasnosti se pnou
pres Berounku tfi krasné mosty.




v misté stavajici okruzni kfizovatky. Trasa je vedena k nové okruzni kfizovatce ulic
Na Roudné / Jate¢ni. Tato okruzni kfizovatka se nachazi v prostoru pod novym
Zelezni¢nim mostem. V ulici Na Roudné jsou umistény oboustranné autobusové
zastavky. Spolu s Zelezni¢ni zastavkou Bila Hora (rekonstruovanou v ramci této
stavby) je tak vytvoren prestupni uzel verejné dopravy. Trasa silnice 11/231 kon¢i
na napojeni k silni€énimu mostu pres feku Berounku.

Celkova délka upravy komunikace 11/231 je 0,20 km.

Propojeni silnice 1/20 a Na Roudné

Toto propojeni je provedeno jako mistni komunikace v kategorii MS2
12,05/9,0/50, funkéni tfida B2. Zacatek Useku trasy mistni komunikace je na
konci Useku stazeni silnice 1/20 na dvoupruhové usporadani. Tato mistni ko-
munikace déle pokra&uje zdpadné od trati Plzen-Zatec ve sméru k ulici Na
Roudné. Trasa je vedena v jednostranném skalnim odfezu vy$ky az 20 m. Trat
Plzen-Zatec zlistala ve stavajici poloze. Ve stanieni cca 0,4 km se mistni ko-
munikace napojuje v okruzni kfizovatce ulice na Roudné na silnici 11/231.
V Useku 0,0-0,4 km se nachazi pravostranna smi$ena stezka pro pé&si a cyklisty
v 8ifce 3 m. Autobusové zastavky MHD jsou umistény po obou stranach této
mistni komunikace.

Celkova délka upravy komunikace propojeni I/20 a Na Roudné je 0,38 km.

Trat SZ &. 160 Plzer-Zatec a vleéka Ferona

Upravy této trati souviseji zejména s postavenim nového Zelezniéniho mostu
a rekonstrukci zastavky Bila Hora. Zelezniéni trat nezménila stavajici smérovou
polohu, do$lo pouze k rektifikaci vySkového vedeni.

Zelezniéni most pres ulici Na Roudné ma volnou vy$ku pod mostem 4,5 m
(+ 0,5 m rezerva na vyhledové trolejové vedeni). Pilif Zelezni¢niho mostu je
umistén do vnitfniho prostoru nové okruzni kfizovatky. Se stejnymi vyskovymi
pomeéry byl postaven i most na Zelezni¢ni vle¢ce Ferona pfes ulici Jate¢ni.

Akci Silnice 1/20 a 11/231 v Plzni, Plaskd - Na Roudné - Chrastecka je mozno
zaradit mezi ,sudopské evergreeny“. Prvni studii jsme na SUDOPU PRAHA
projektovali jiz v roce 2002. 20 let uplynulo jako voda a v zafi 2021 byla cela
stavba uvedena do provozu.

V priibéhu provadéni stavby 2. etapy doslo na feSeni mnoha komplikaci ply-
noucich uz jen ze skute¢nosti, Ze intravilanova stavba probihala v krajském
mésté. Stavbu rovnéz nezjednodusovalo spolufinancovani tfi investort. K tomu
pristupovalo mnozstvi budoucich spravcu, kdy k zasadnim budoucim
spraveum vedle vSech tfi investorll fadime rovnéz Spravu Zeleznic.

Béhem stavby doslo k prekvapivému rozhodnuti o vypusténi lavky pro pési,
ktera byla po celou dobu projekénich praci soucasti akce. Mésto Plzen pfijalo
rozhodnuti, Ze lavku postavi v jiném misté v ramci samostatné stavby. Problémy
béhem stavby vyvolavala i pandemie Covid-19 a s ni spojena opatieni.

Bez zajimavosti neni porovnani realizace 1. a 2. etapy stavby, které od sebe
déli 8 let. Napriklad je mozno zminit, Ze pres obdobnou vysi stavebnich nakladu
u obou etap nasobné vzrostl pocet pracovniki na pozici TDS. Zna¢né se také
rozbujela celkova administrativni naro¢nost v prabéhu stavby. At uz jde o naroky
na jednotlivé zpracovatele RDS, pocet oficidlnich stanovisek AD nebo dalsi tikony.

Na vypracovani RDS zasadnich stavebnich objektd se podileli pfevazné ko-
legové ze SUDOPU PRAHA. Mostni objekty a zdi fesili zpracovatelé z firmy
Sagasta. Za spolupraci na této akci nalezi véem zainteresovanym podékovani.

Investofi:

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Krajska sprava a udrzba silnic
Plzeriského kraje a Statutarni mésto Plzen

Projektant zadavaci dokumentace:

SUDOP PRAHA a.s., HIP Ing. Marek Stadnik

Spravce stavby:

Ing. Zdené&k Kutéak, RSD CR, Sprava Plzer

Zhotovitel stavby:

»Spole¢nost Plaska - Chrastecka®, Eurovia CS, a.s. (vedouci),
Berger Bohemia, a.s. a Swietelsky stavebni, s.r.o.

Naklady stavby:

531 mil. K¢ (bez DPH) — cena vychazejici z OTSKP —r. 2017
Doba realizace: 2,5 roku
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Z Pardubic zmizelo uzké hrdlo na zapadé mésta
/37 Pardubice — mimourovnova krizovatka Palackého

Jifi Rehor, foto Vladimir Fisar

V zafi 2021 byla uvedena do provozu stavba 1/37 Pardubice — MUK Palackého, dostavba. Jednéd se o dostavbu stavajici
mimodurovriové krizovatky na zapadnim okraji Pardubic ze sou¢asného stavu do tvaru plnohodnotné deltovité kfiZovatky.
Investorem stavby je Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Prabéh projektovych praci Popis stavby

Jiz v roce 2007 byla na SUDOPU zpracovana dokumentace pro Uzemni roz- Ugelem stavby byla Uprava stavajici mimouroviiové kfizovatky na
hodnuti a stavebni povoleni (DUR+DSP). Nasledné byla dokumentace aktualizo- ~ zapadnim okraji Pardubic ze sougasného stavu do tvaru plnohod-
vana av r. 2013 bylo vydano tzemni rozhodnuti. V r. 2015 byla vydana aktualizace notné deltovité krizovatky. Jedna se prfedevsim o dostavbu druhého

DSP a v r. 2018 Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS). V fijnu  jizdniho pasu silnice 1/37, ¢imZ doslo k doplnéni na smérové dé-
2019 byla stavba zahajena a SUDOP PRAHA zde vykonaval autorsky dozor. lenou ¢tyfpruhovou komunikaci. Silnice 1/37 je pfi prachodu MUK
Realiza¢ni dokumentaci stavby zpracovali kolegové ze SUDOP EU. Palackého navrzena v kategorii MS4dck 24,5/70. Jedna se o mistni

sbérnou komunikaci, smérové rozdéleny Ctyfpruh s nezpevnénou
krajnici. Dostavbou kfizovatky byl tedy propojen stavajici ¢tyrpru-
hovy profil ve sméru od Hradce Kralové a Ctyfpruhovy profil ve
sméru na Chrudim dokon¢&eny nedavno v ramci stavby /37 Pardu-
bice-Trojice.

Zacatek stavby je situovan u mostu pres zelezni¢ni trat Pardu-
bice-Hradec Kralové, kde se stavba napojila na stavbu 1/37 Pardu-
bice-Trojice a caste¢né se s ni prekryvala vlivem drobnych
stavebnich Uprav a osazovani definitivniho tvaru svodidel. Trasa sil-
nice 1/37 pokracuje ve sméru na Hradec Krdlové po stavajicim
mosté, ktery byl doplnén o most novy, pres vétev Centrum-
Chrudim. Za mostem trasa klesd, prechazi pres presypany most
a opét stoupd smeérem k Hradci Kralové. V konci trasy se komuni-
kace napojuje na stavajici ¢tyfpruhové usporadani a konci pred
mostem pres Labe.

Stavba zahrnuje jak nové vybudovanou ¢ast komunikace, tak re-
konstrukci stavajicich komunikaci. Zplasob a rozsah Upravy stavaji-
cich vozovek byl stanoven na zakladé jejich diagnostického
priizkumu, ale vzhledem k mistnim podminkam doznal béhem stavby
oproti dokumentaci nékterych zmen.




Soucasti stavby jsou celkem tfi mostni objekty — rekon-
strukce mostu pres vétev Centrum-Chrudim, novy most sou-
bézny se stavajicim a prfesypany most pres mistni komunikaci
do prostoru fadovych garazi a do oblasti Trojice.

Vzhledem k tomu, Ze stavbu bylo nutno uskutec¢nit za pro-
vozu bez moznosti objizdnych tras, bylo tfeba vcelku po-
drobné rozpracovat postup vystavby a dopravné-inzenyrska
opatreni. Stavba byla roz€lenéna do Ctyr fazi, z nichz kazda
zahrnovala je$té 1 az 3 podfaze. Jak uz to ovSem byva, realita
$la jinou cestou a vzhledem k zahdjeni stavby na podzim do-
davatel postup vystavby upravil zcela podle svého.

V réamci stavby byly provedeny prelozky inzenyrskych siti
(vodovody, kanalizace, elektricka a sdélovaci vedeni) v¢etné
pfipravy stozarl pro trolejbusové trakéni vedeni.

Rozpoctované stavebni naklady (bez DPH) &inily v PDPS
cca 160 mil. Ké&.

IDENTIFIKACNI UDAJE
Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Zpracovatelé dokumentace DSP a PDPS
Projektant: SUDOP PRAHA a.s., HIP: Ing. Jifi Reho¥
Silniéni objekty: Ing. Daniel Karfik

Dopravni znaéeni: Ing. Adriana Klocova
Vodohospodérské objekty: Ing. Monika Skardova
Oploceni: Ing. Jan Capek

Vegetaéni Upravy, ZP: Ing. Vojtéch Kos

Externi podzhotovitelé

Mostni objekty, elektro

Zhotovitel: SKANSKA a.s.
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Virtualni realita nejen v prezentaci staveb

David Sabata

Standardni nastroje pro prezentaci virtualni realita nena-
hrazuje, ale doplnuje. PInohodnotna prezentace formou VR
vyzaduje naro¢né HW a SW vybaveni, ale pfedevsim pre-
zenta¢ni prostor pro tuto technologii pfizptisobeny. Z toho
vyplyva rozsah mozné prezentace (velikost cilové skupiny).
Zatimco doposud pouzivana videa a statické vizualizace
umoznuji prezentace Siroké verejnosti, prezentace formou
VR v8ak musi byt cilena jen na vybrané publikum. Napf.
prezentace vybranym zastupcim politické reprezentace,
dotéenym organtm statni spravy a samospravy, zastupcim
investorskych organizaci.

Na jafe 2021 v zacatcich projekénich praci na DSP akce
»Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi*
ptisel zadavatel (SSZ SZ) s pozadavkem prezentovat navrh
stavby formou virtuélni reality. Pfedstava zadavatele byla po-
mérné jednoznacna a v podstaté omezovala moznosti pfi-
pravy prezentace ve VR pouze na jednu spolecnost, ktera
byla schopna splnit naroky zadavatele. Po kratkém poca-
te€nim odporu jsme ukol pfijali za svij a navazali spolupraci
s firmou Virtuplex s.r.o.

Tato spole¢nost provozuje prezentaéni prostor o vymeére
600 m? a vlastni $pi¢kovou technologii. V prezentac¢nim pro-
storu (ve VR) se nardz mlze pohybovat pét osob. Kazda

Virtualni realita (VR) se stava jednim
ze standardnich nastroju prezentace
infrastrukturnich projekta.

Zaroven ale mdze slouzit béhem
projekcnich praci projektantum
a architektum pro ovéreni
predpokladaného ptsobeni stavby
a prostorovych vazeb.

At uzZ se jedna o zasazeni stavby
do kontextu nebo vyznamny solitérni
objekt, &i interiér budovy.

osoba ma 3D bryle propojené s pocitacem, ktery nosi v battzku. Lidé se ve VR vzajemné
vidi jako avatafi, aby do sebe nevrazili. Prvni dojem z této technologie je pro vétSinu lidi
ohromujici.

Vzhledem k ptisnému terminu, ktery jsme od SZ na pfipravu VR dostali, nebyl ¢as na
dlouhé pocate¢ni otukavani a rozdéleni praci. | pfes snahu vSech stran uchopit pfipravu
systematicky, probéhla spiSe zivelné. Ale je tfeba to brat jako vklad do spoluprace na bu-
doucich projektech. Vysledek splnil o€ekavani naSeho zadavatele, a to se pocita.

Virtualni realita nemilosrdné zobrazuje vSe. Na rozdil od vizualizaci neodpusti Zadnou
nedotazenost a neumoznuje zadnou vytvarnou zkratku. Model je vidét z riznych uhlu,
pozorovatel mize ke véem ¢astem pristoupit na kratkou vzdalenost a v§e si muze ob-
razné fe¢eno osahat. Model se tedy neda osidit. A to je nejvétsi problém, ktery v pfipravé
VR je.

Potfeba této prezentace znaéné predchazi projekéni podklady, které jsou pro jeji pfi-
pravu potfeba. Prezentovat stavbu a presvédéovat vySe zminéné vybrané publikum o je-
jich kvalitach je totiz tfeba typicky pred spravnim rozhodnutim (Uzemnim rozhodnutim ¢&i
stavenim povolenim). Ale idedlni podklad pro vyrobu modelu do VR je dokonéena PDPS
—to uz je ale pozdé na prezentaci. Pfiprava na pohled perfektniho modelu ve vysoké po-
drobnosti tedy hodné predbiha projekci.

Prezentace stavby ,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi“ ve VR
probéhla v roce 2021 v nékolika kolech — prezentaénich dnech. Zucastnili se vyznamni
politi¢ti Cinitelé a Spicky Spravy zeleznic. UzZite€¢na byla i prezentace vybranym zastupcim
SZ, b&hem niZ se obrousily nékteré hrany kontroverzi. A praktické bylo i nékolikastupriové
ladéni modelu ze strany architektli, béhem kterého si ve VR ovéfrili nékteré slepé ulicky
a navrh adekvatné upravili.

V soucasnosti je prezentace ve VR porad jesté trochu nadstandard a zazitek z ni pre-
kryje viem z prezentované stavby. Casem ale tato forma prezentace zev&edni, nikoho uz
neohromi pouze samotna technologie VR a publikum se bude vice soustredit na obsah
prezentace — tzn. na samotny navrh stavby. S technologii VR se musime szit a pocitat
s ni jako s jednim z moznych prostfedkl prezentace, ale zaroven vytézit i projekéni po-
tencial této technologie, pfedevsim u architektonicky vyznamnych staveb a staveb na-
ro€neéji zasazovanych do kontextu urbanistické struktury.
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Po ro¢ni prestavce zpusobené predevSim epidemiolo-
gickou situaci v loriském roce, kdy nebylo mozné zimni spor-
tovni hry 2021 uskutecnit, se to letos i pres dal§i vinu
epidemie podarilo. Roénik 2022 tak probéhl ve standardnim
terminu, a to treti lednovy vikend. A Ize konstatovat, ze letos
to byl tak trochu boj. Ne ovS§em v podobé nepfizné snéhovych
podminek, ale ze strany ubytovani. A to vzhledem k tomu, ze
nas oblibeny a po nékolik let vyuzivany penzion Berounka je
jiz minulosti, jelikoZz zménil majitele a jeho osud je nejisty. Bylo
tak potreba urychlené najit nahradu, coz se nakonec podarilo.
Utogisté jsme nakonec nalezli na chaté Bramberk, kterou si
pameétnici jisté vybavuji z pfedchozich ro¢nikd, jelikoz zde
koncila druha etapa béhu na lyzich. Od té doby vSak chata
prosla pfijemnou proménou, a to jak v podobé restaurace
s vybornou kuchyni a pfijemnou obsluhou, tak i ubytovanim.

Vzhledem ke zméné mista, kdy nejblizsi kopec byl cca
1,5 km pésky lesem nebo 2,5 km autem, byl dopoledni pro-
gram pozmeénén na orientacni béh dvojic. Slozeni dvojic ur€il
los a nutno podotknout, Ze nékteré dvojice se opravdu povedly.
Nasledné byla vSem dvojicim pfedana mapa s potfebnymi in-
strukcemi a vyznacenim doporuc¢ené trasy okruhu vedouciho
od Bramberka pres Horni Maxov k rozhledné Slovanka a zpét
pres rozcesti mezi Karlovem a Sedmidomim opét na Bramberk,
tedy cca 8 km. Cestou bylo pro jednotlivé dvojice pfipraveno
celkem 10 kontrolnich stanovist, na kterych je ¢ekaly otazky
souvisejici s tématikou Jizerskych hor, a to nejen pfirodovédné
nebo geografické, ale i historické a technické se zamérenim na
zeleznici. A jako u v8ech spravnych kvizl bylo i zde mozné vy-
birat ze tfi moznych odpovédi. O poradi nerozhodoval primarné
Cas, ale pocet spravné zodpovézenych otazek.

Po vydatném obédé a kratkém odpocinku nasledoval jiz
tradi¢ni odpoledni béh se startem ve 14:00, i kdyz cilem letos
byla kaplicka, resp. obcerstveni Kaplicka v Hrabéticich,
v délce necelych 5 km. Oproti trase na Marianskohorskych
boudach, kterou Ize definovat jako cestu tam nahoru a zpét
dolt, tak letosni trasa byla stylem doltd/nahoru témér v celé
své délce, a to jak tam, tak i zpét. Snéhové podminky a pocasi
byly naprosto idedlni a néktefi toho museli nalezité vyuzit.
Takze chvilkami nebylo poznat, zda se jedna o lyzafe nebo
snéhulaka.

Po vy¢kani na posledniho borce a vyuziti sluzeb vydejniho
okénka se peloton vydal na zpatecni cestu. A jelikoz jedinou
zastavkou zpét byl az Bramberk, druha ¢ast odpoledniho za-
vodu probihala jiz v teple restaurace, i kdyz zavér soutéze bylo
mozné sledovat pouze na monitoru notebooku. Ale i tak to
nékterym v této Casti soutéze nezbranilo k posunu az na
bednu. Bohuzel vitéz discipliny skokan roku 2020, své pred-

Zimni sportovni hry 2022

sevzeti stvrzené podpisem, Ze dal&i rok vyhraje slalom i Zelezného muze, letos nena-
plnil. Tak snad se to podafi pristi rok.

Nedélni rano bylo jako kazdoro¢né ve znameni vyhlaseni jednotlivych vitézd, predani
diplomu, zavére¢ného fotografovani a poté jiz nasledoval rozchod s tim, ze zalezelo
na kazdém, jak s nedéInim dnem naloZi. | kdyZ nedélni pocasi nebylo jiz tak privétive,
jako to sobotni, nezabranilo nékterym vyrazit bud na béZzky nebo pésky po hfebenech
Jizerskych hor.

A jelikoz po oba vecery vladla naprosto Uzasna atmosféra, podporena nejen hrou
na kytaru Jirky Syrového a Michala Me¢la, ale i prostory restaurace, pfijemnou ob-
sluhou, vynikajicim jidlem, kterého opravdu nebylo mélo, v€etné sobotniho rautu, je
predpoklad, Ze na Bramberk pfisti rok opét zavitame.

Michal Meé¢l, foto autor a Milo§ Krames

Orientaéni béh dvojic:

1. Jirka Syrovy a Milo§ Krame$
2. Jarmila Rydlova a Tomas Kafka,
3. Filip Kutina a Ondra Steiner
Béh Zeny:

1. Jarmila Rydlova, 2. Eva Syrova,
3. Irena Srbecka

Béh muzi:

1. Michal Mecl, 2. Filip Kutina,

3. Martin Jarath

Zelezna Zena:

1. Jarmila Rydlova, 2. Eva Syrova,
3. Irena Srbecka

Zelezny musz:

1. Filip Kutina, 2. Martin Jarath,
Milo$ Krames, Ondra Steiner

a Tomas Kafka,

3. Jindra Privratsky a Jirka Syrovy
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PODPORUJEME!

Dopis nadelnika Generélniho §tabu ACR mé primél k zamysleni, nebot sém jsem
na vlastni kizi vojenskou sluzbu v tehdejsi ¢eskoslovenské armadeé poznal.

Premyslel jsem nad prvni republikou, ktera vychovala mladé muze v takové
lasce k viasti, Ze jich po okupaci Ceskoslovenska tisice nevéhaly podniknout stras-
tiplnou cestu mnohdy pres kontinenty, aby ve Francii a Anglii bojovaly za svobodu

i své zemé. PrestoZe ti muzi museli pocitat s tim, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti

zahynou.

Premyslel jsem nad svou generaci, kterd povinnou vojenskou sluzbu z duse ne-
navidéla. O vlasti se mluvilo jen jako o socialistické, modlou byl jakysi internaci-
onalismus levicackych zemi, pfipravovali jsme se na agresory z téch
zapadné-demokratickych. O internacionalismu mé poucovat nemuseli — ten nam
nazorné predvedli v srpnu 1968, tri roky pred mym nastupem na vojnu.

A premyslel jsem nad soucasnosti. Jiz pres tricet let Zijeme v této zemi svo-
bodné. Jisté, stéle klopotné prekonava nase spole¢nost kupu prekazek, ale jedno
svétlo v tunelu sviti jasné: vétsina Cecht si vazi své armady a jejich prislusnik.
A ja osobné smekam pred kazdym, kdo se rozhodne aktivné se k nim pridat vy-
cvikem a byt tak pripraven hajit vlast, bude-li ohroZzena. Jako nasi dva kolegové
Z Prahy a Plzné.

Ivan Krejci

Aktivni zaloha CR a ja

Vzdélanim jsem bakalar uméni a ve firmé& SUDOP PRAHA pracuiji jako BIM
modelar. Povinna zakladni vojenska sluzba byla v nasi vlasti zruSena 31. 12. 2004,
ale mé lakalo osvojit si vojenské dovednosti. A tak jsem od roku 2015
prislugnikem Aktivni zalohy Armady Ceské republiky. V éase vykonu vojenské
¢inné sluzby jsem vojakem s hodnosti svobodnika na pracovni pozici strelec.

Nejprve par slov o Aktivni zéloze ACR. Aktivni zéloha je podslozkou Armady
Ceské republiky, ozbrojené sily Ceské republiky, a také slouzi k zabezpe&eni
obrany Ceské republiky. Aktivni zalohou Armady Ceské republiky se mize stat
obgan Ceské republiky bez rozdilu pohlavi od osmnécti zpravidla do $edesati let
veéku, ktery chce v dobé& miru dobrovolné prevzit vykon branné povinnosti
(ucastnit se pravidelnych vojenskych cvi¢eni nebo slouzit v operaénim nasazeni).

Aktivni zaloha slouzi k posileni plnéni Ukolt ozbrojenych sil mimo vyhlaseni
stavu ohrozeni statu a vale€ného stavu, tj. v dob& miru. Vojaci v Aktivni zéloze
jsou vycviceni k pInéni ukolt nejen pro mir, ale i pfi vyhlaSeni stavu ohrozeni statu
a véle¢ného stavu.

Aktivni zaloha, ktera doposud nevykonala zadnou vojenskou €innou sluzbu,
absolvuje v prvnim roce po zarazeni do AZ zakladni pfipravu v délce do dvanacti
tydnu. Vojaci v Aktivni zaloze se pripravuji k pInéni tkoll ozbrojenych sil formou
vojenského vycviku, a to v ramci pravidelnych vojenskych cvi¢eni v celkové délce
do Sesti tydnl v kalendarnim roce.

Za téch Sest let jsem v ¢inné sluzbé zazil mnoho zajimavého, nékdy
strastiplného, ale i veselého. Zde je nékolik kurioznich i ptijemnych zazitk(:

e Kdyz jsem pfi vycviku za trest pred jidelnou cvi€il s instruktorem, ktery prosel

¢tyfmi zahrani¢nimi misemi, a ostatni §li na veceri.

e Kdyz jsem mél pfi vycviku na zadech batoh a v rukou pfidélenou osobni
zbran a byl jsem tak unaveny, Ze jsem jiz témér nemohl jit, ale mdj kamarad
mé tlagil do zad tak, Zze jsem bézel i do schodu.

e Kdyz jsem se zdravil s kuchafi pfi vydeji stravy a oni mi fikali, Ze jsem strasné
hubeny a podavali mi 1,5 porce.

e Kdyz jsme se presouvali na plachtou zakrytych vojenskych tatrach v bézném
silniénim provozu.

e Kdyz jsme ve vedru pfi stfeleckém kursu stfelami zapalili suchy travnaty
porost v prostoru teréu.

e Kdyz mi dozor¢i streleb (absolvent kursu Komando - nejtvrdsiho armadniho
kursu) potvrdil dva zasahy terce ve vzdalenosti 600 m.

e Kdyz mi zbrojif na vojenské vrtulnikové zakladné& vyménil mou vadnou
schranku na naboje za novou.

Stanislav Jaro$
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Vstup do aktivni zalohy

Jiz na stfedni Skole jsem se rozhodoval, na jakou vysokou Skolu
se prihlasit. Byly dvé varianty. Pokracovat dale ve stavaring, nebo
se pfihlasit na univerzitu obrany do Brna. Jsou to sice dvé odlisné
moznosti, ale kazda mé v koutku duse naplfiovala. Pfi rozhodovani
mi pomohla informace o tom, Ze existuje aktivni zaloha, do které
muzou vstoupit zaméstnani lidé. V té chvili jsem védél, ze si dokazi
splnit obé prani...

Do aktivni zalohy jsem se pfihlasil v zafi roku 2020. Nez si mé vSak
povolali na rekrutacni oddéleni do Plznég, trvalo to zhruba tfictvrté
roku, jelikoz v té dobé byla pandemie opét v kurzu. Zde se rozhodo-
valo, do jaké jednotky bych mél nastoupit. Volba byla jasna. Chtél
jsem byt prosté mezi nejlepSimi! Proto 5. komando 43. vysadkového
pluku bylo pro mé nejlepsi volbou. Tato jednotka vSak vyzadovala pfi
vstupu stejné lékarské a psychologické vysetreni jako bych byl pro-
fesionalni vojak, a k tomu fyzické vybérove fizeni.

Vybérové fizeni se konalo 4.-5. zafi 2021 v Chrudimi. Nastup v 7:30
na brané. Nejdrive probéhl rozfazovaci test z télesné pfipravy: leh-sed
(limit 46 za 1 min), kliky (limit 28 za 30 vtefin), shyby (limit 10), béh na
12 min (limit 2,8km) a uplavat 300 m (limit 8 min). Timto testem jsem
bez jakychkoliv problému prosel.

Poté nasledoval béh s kladou ve skupiné. Trasa vedla okolo roz-
hledny Bara na vzdalenost 5 km. DalSi disciplinou bylo provéreni
schopnosti na vysadkové prekazkové draze. Posledni disciplinou toho
dne (okolo devaté vecerni) byla kralovska disciplina zrychleny presun
se zbrani a zatézi 10 kg na vzdalenost 10 km, ktera vedla opét v te-
rénu. V kazdé této discipliné byl ¢asovy limit pro druzstvo. P¥i jeho
nesplnéni byl konec pro celou skupinu. Po této discipliné jsem toho
mél doopravdy dost.

Prisli jsme kolem dvanacté vecer do kasaren, kde probihaly dalsi
dvé hodiny psychologického posuzovani osobnosti, logiky a rych-
losti reakci. Po druhé hodiné ranni jsme mohli ulehnout s tim, ze
jsme nevédéli, kdy bude budi¢ek. Ten se ozval v 4:30. Ihned jsme
dostali instrukce, abychom na sebe vzali batoh s 25 kg zatézi +
zbran a jako jednotlivci usli 25 km dle uréené trasy v mapé. Po 4 ho-
dinach a 16 minutach jsem dosel do cile s védomim, Ze mi chybi jen
posledni disciplina, a to zrychleny pfesun se zranénym na nositkach.
V této discipliné jsem doopravdy trpél, ale odménou mi bylo to, ze
jsem vybeérové fizeni zvladl. Na zacatku nastoupilo 30 uchazecu
a dokongilo 16.
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V fijnu jsem byl odeslan na Iékaiské a psychologické vysetieni do UVN
v Praze. Prosel jsem ¢tyrhodinovym psychologickym vysetfenim a dvanacti
rdznymi oddélenimi (od zubare po neurologa). Po 11 hodinach jsem dostal
posudek A - Schopen jako vysadkar! Potkal jsem zde i jednoho, ktery se
mnou prosel vybérovym fizenim. Ten bohuzel takové Stésti nemél a po
|ékarském vySetreni byl vyrazen.

Nasledoval kurz zékladni pfipravy, ktery se konal nepretrzité od 1. do
30. 11. 2021 ve Vyskové pro vSechny nastupuijici ¢leny aktivnich zaloh.
Nastup na brané ve Vyskove byl do 10:00. Zde probéhla nutna registrace
za zpfisnénych protiepidemickych podminek.

Prvni dva dny byly spi$e psychologického razu. Kazdy byl vzdy ve dvoijici
zavfeny v jedné mistnosti celé dva dny, abychom prosli karanténou.
Nasledujicich 14 dni se tocilo kolem uceni a rannich, &i ve€ernich télocviku.
To znamena v 5:00 budicek, nasledoval antigenni test, ranni rozcvi¢ka,
snidané a dopoledni program (teorie o zbranich, taktice, maskovani,
protichemickych zasadach a opatrenich, radiovysilani, topografii, prvni
pomoci atd.).

Poté obéd s odpolednim programem, ktery byl vétSinou venku. Cvi-
¢ila se takzvana ,poradovka“, kdy je vojak nucen neustale chodit po
sbuzerplace” ve stejném kroku jako zbytek jednotky, ¢i umét spravné
vystupovat z druzstva (starsi jisté znaji). Po veceri, ktera byla kolem
18:00, probihalo samostudium do 21:00. Po zavére¢ném nastupu a pre-
zkou$eni jsme méli od 22:00 osobni volno (kvuli protiepidemickym opa-
tfeni jen na pokoji).

Posledni disciplina — zrychleny presun se zranénym na nositkdch.
Jd (jiZ nepritomny vyraz) — vpravo vzadu, cislo 30)
autor fotografie: instagram.com/rostahavlicek/

Poslednich 14 dni probihalo spi$e s nacvikem zbrani (rozborka a sborka
zbrané, manipulace se zbrani, stfelba slepymi, stfelba na ter¢ s ostrymi).
Tyto nécviky vyvrcholily zavére€nymi stfelbami na strelnici a hody ostrym
granatem. Také se nacviCovaly taktiky boje, nasazovani masek a protiche-
mickych obleku, ucily se zakladni véci k preZiti v pfirodé, orientovali jsme
se v terénu, délali zrychlené presuny, kopali okopy na ¢as, vysouseli jsme
po desti/snéhu louky plizenim a plazenim, nechali jsme pres sebe prejizdét
BVP atd.

Vyvrcholenim kurzu byl komplexni polni vycvik v terénu. Ten trval nepre-
trzité od 3:00 prvniho dne do 15:00 druhého dne. Zde jsme méli ukazat,
co jsme se za mésic naucili. Po¢asi nam na tento dvoudenni maraton ne-
pralo. Snézilo od za¢atku prvniho dne, takze jsme byli ihned mokfi. Bojovali
jsme tak vice se zimou nez s pomyslnym protivnikem. Zde jsem si uvé-
domil, jak vojaci za 2. svétové valky museli trpét napfiklad pfi bitvach
v Rusku. Museli bojovat mésice v mnohem hor§im pocasi a ja v duchu
skucel po jednom dni... Kazdopadné jsem kurz zvladl a mohl jsem se hr-
dinné vratit do préace.

Timto bych chtél podékovat hlavné SUDOPU, ktery nemél problém
pustit mé& na tak dlouhy kurz a nema problém poustét mé ani na dalsi cvi-
¢eni, ktera budou ale jiz pod 5. komandem 43. vysadkového pluku.

Robert Zapotocky

V listopadu jsme navstivili neddvno opravenou budovu Nérodniho
muzea, kde jsme si prohlédli zejména nové interiéry vcetné kopule. Na
prohlidku vSech expozic v historické budové a v nové budové je tieba si
rezervovat moznd i cely den. Nejzajimavéjsi expozice jsou:

Okna do pravéku — vidéli jsme na 2 000 exponati od malych
zkamenélych larev trilobitli aZ po obfiho amonita a zcela nové modely
pravékych zvitat v Zivotni velikosti.

Zdzraky evoluce s nejzndméj$im exponatem Narodniho muzea, kostrou
plejtvdka mySoka, a dal$§imi 1 500 unikdtnimi pfedméty.

Sdl minerdlii s nejkrasnéj$imi a nejzajimavéjSimi mineraly ze sbirky
Narodniho muzea umisténé v ptivodnich historickych vitrinach.

SPOLEK SENIORU SUDOP

Déjiny 20. stoleti — v nové budové vypravéji piibéh c¢eské moderni
historie od prvni svétové valky az po vstup Ceské republiky do Evropské
unie.

V lednu jsme navstivili klaster s kostelem Emauzy, ktery byl zaloZen
kralem Karlem I'V. Lucemburskym v roce 1347 pro benediktiny, ktefi méli
posilit slovanské vztahy. Stal
se centrem vzdé€lanosti, uméni
a slovanského pisemnictvi.
V prubéhu nésledujicich staleti
byl nékolikrat upravovan.

Dnesni typickd podoba
betonovych  skofepinovych
kridel je ale vysledkem oprav
v 50. letech 20. stoleti. Ty
probéhly poté, co v roce 1945
bomby pfi leteckém naletu
zniCily vétSinu klastera, véetné
mnoha nasténnych maleb.

Pfi navstévé jsme si
prohlédli cisarskou Kkapli,
kfizovou chodbu s malifskou
vyzdobou ze 14. stoleti,
barokni refektdf a kostel
Nanebevzeti Panny Marie.

Jiri Kulik
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Technické pamatky stfrednich Cech
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Zelezniéni most v Zampachu

Slavnym Poséazavskym pacifikem po ném projedete mezi stanicemi
Luka pod Mednikem a Jilové u Prahy, na kole pak po silni¢ce ze Stude-
ného do Zampachu tdolim Kocour. Most je podle dostupnych Gdajd
nasim nejvysSSim kamennym Zelezni¢nim mostem.

Tvofi ho sedm obloukll o rozpéti 12 m. Vyska mostu je 41,73 m (je jen
o necely metr niz§i nez Nuselsky most v Praze). Celkova délka mostu je
109,33 m. Jeho podélna osa je tvorena obloukem o poloméru 180 m.
Most je postaven z granodioritu (hrubozrnné Zuly). Mostovka ma Sirku
5,77 m. Konické pilife nejsou stejné Sirokeé, kazdy treti je silngjsi. Nejvyssi
pilif ma vysku 33 m.

Stavba byla zapocata na jare roku 1898 a provadélo ji okolo 200 délniku
prevazneé z ltdlie. K slavnostnimu zahajeni provozu doslo 1. kvétna 1900.

Most slouzi bez vétsSich oprav dodnes béznému provozu. V letech
2011-2012 byla provedena rekonstrukce mostu. Bylo vyménéno kolejové
loze, poloZena nova izolace mostu proti zatékani vody, osazeno nové za-
bradli, vyménény poskozené fimsové kameny, nové vysparovani kamen-
ného zdiva s naslednou cementovou injektazi.

Foto vlevo Martin Tesar
Spodni foto Michal Ritter

Vétrny mlyn Pri¢ovy nedaleko Sedl¢an

je torzem mohutné
technické stavby z po-
C¢atku 18. stoleti. Torzo
impozantniho objektu ne-
byvalych rozmért se na-
chazi 80 metrt severné
od cesty, vedouci z Pficov
do Dublovic. Stavba na
pldorysu kruhu o pru-
méru 13,5 a vysce asi
10 m je postavena ze Zu-
lového kamene. Miyn
zpustl snad jiz okolo roku
1805 a postupné se pro-
ménil v romantickou zfi-
ceninu.
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Negrelliho Zelezni¢ni viadukt v Praze
je jednou z technickych pamatek na jejichz rekonstrukci se podilel SUDOP PRAHA.

Dvoukolejny klenuty Zelezni¢ni viadukt pres Karlin a Vitavu o celkové délce 700 saht (1 111 m), vybudovany v letech 1846-49 Severni statni drahou,
byl nejvétsi Zelezniéni stavbou té doby v celé Evropé. Jeho projekt je spjat se dvéma jmény: inZenyra Jana Pernera a inspektora statni drahy Aloise Ne-
grelliho, Lessepsova spolupracovnika na projektu Suezského pruplavu.

Kromé obou ramen Vltavy viadukt tehdy preklenoval dnes jiz zaniklé ficni ostrovy, mlynské nahony a slepa ramena i s tehdejSim Karlinskym pristavem
sahajicim az k dnesni ulici Pobrezni. Tyto vodotece byly v pribéhu doby zasypany a terén pod mostem v téchto mistech o mnoho metrt zvysen.

Z piskovcového zdiva (nebo Zulového zdiva, v pfipadé plochych kleneb pres obé ramena Vitavy) bylo tehdy zbudovano 87 kleneb. Z nich osm kleneb
(pfes Vltavu) dosahuje svétlosti 25,3 m, ostatni maji svétlost 6,39-10,75 m. VySka mostu nad terénem byla pii jeho navrhu zvolena velmi vhodné tak, ze
pfevadéna zelezniéni trat odolala vSem povodnim, které tzemi pod mostem v jeho historii postihly.

V prabéhu doby prosel viadukt nékolika opravami a Upravami (napr. elektrizace), zcela rekonstruovan v$ak byl az v letech 2017-20. A opét je krasny.

Zemémeéri¢ska véz Mezivrata

Kousek od telekomunikacni véze
na vrchu Mezivrata nedaleko Votic
stoji byvala zeméméricska veéz, posta-
vena v roce 1938. Takovych obdob-
nych vézi je v republice devét. Tato je
20 m vysoka. Po druhé svétové valce
fungovala kratce také jako rozhledna.
V soucasné dobé je nepristupna,
obgas ji vyuzivaji radioamatéri.

Nebyla vSak prvni rozhlednou.
Ta prvni zde stdla jiz od roku 1919, po-
iy stavil ji majitel panstvi A. Aichelburger.
V srpnu roku 1919 na ni vystoupal se

svymi prateli nas prvni prezident T. G.
‘r Masaryk.
F L - Foto Toméas$ Andreas
o B | Podlesinsky Zelezni¢ni viadukt
by | premostuje udoji Knovizského potoka. Dochoval se v plvodnim stavu bez pozdé&jSich Uprav a je chranén jako
=3 _,h': Jlﬂ"_ +_|\-||. kulturni pamatka Ceské republiky.
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Byl postaveny v letech 1872 az 1873 jako soucast trati Prazsko-duchcovské drahy, ktera vedla ze Smichova
pres Stfedokluky, Slany a Louny do Duchcova s odbockou do Mostu. Viadukt od roku 1884 tvofil mimouroviiové kfizeni s mistni drahou Kralupy nad
Vltavou predmésti — Vinarice (v trase Kralupy nad Vltavou pfedmeésti — Zvolenéves — Knoviz - Vinafice, pozdeji prodlouzenou do Kladna-Dubi), ktera vedla
podél potoka. V roce 1922 byla vybudovana spojka mezi obéma tratémi ze stanice Zvolenéves do stanice Podlesin a na viadukt tim byl pfiveden také
provoz od Kralup.

Most je postaven z kamenného zdiva a pilife jsou oblozeny kvadry z karbonského piskovce, ktery se tézil ve zdejSich piskovcovych skalach.
Je 95 metrd dlouhy a 17,7 m vysoky. Stavbou je prolozeno pét palkruhovych obloukl s rozpétim 10 m, které spocivaji na kénickych hranolovych pilifich,
které jsou ukonéeny profilovanymi fimsami.

Skanzen Solvayovy lomy

se nachazi v katastru obce Svaty Jan pod Skalou v okrese Beroun.

V roce 1904 prisla do Cech belgicka firma Solvay zabyvaijici se zpraco-
vanim vapence pro chemické Géely. Tato firma zaloZila tovarnu v Usti nad
Labem Nestémicich, kde se vyrabéla soda (uhli¢itan sodny). Vapenec pro
svou vyrobu kupovala od réiznych dodavatel(i z celych Cech.

Tézba ve vlastnim lomu zacala 27. ¢ervna 1918. Plvodni lom se roz-
kladal na severnim svahu nad obci Lodénice. VzrUstajici potfeba vapence
vedla k otevreni Jizniho lomu, ktery byl se severnim spojen 217 m dlouhou
dopravni §tolou vyrazenou v roce 1930. Jizni lom byl tfietaZzovy, pficemz
patra byla spojena svaznou drahou pohanénou vzduchovym vratkem.

Tézba firmou Solvay byla ukon¢ena v roce 1956 a lom byl predan
Spraveé silnic Praha, ktera dotézovala material do roku 1964. Dnes je zde
muzeum téZby a dopravy vapence. Navstévnikim nabizi jizdu Uzkoroz-
chodnou drahou po okruhu dlouhém 1,8 km, prohlidku $toly a muzea
tézby a dopravy vapence. V ramci venkovni expozice jsou k vidéni napfi-
klad vzduchovy vratek a svazna draha, lanové bagry, tuzkorozchodné lo-
komotivy, dulni a lomové voziky i dal$i exponaty.




Hvézdarna Ondrejov

V roce 1898 zakoupil Cesky amatérsky astronom Josef
Jan Fri¢ na vrchu Manda tésné nad Ondrejovem po-
zemek pro stavbu své soukromé observatore. S viastni
vystavbou observatore se zacalo az v roce 1905.

Nejprve byla postavena centralni budova (Frictv dam),
po které nasledovaly zahradnikiv domek, studovna
a celkem Ctyfi pozorovaci domky, po dvou na kazdé
strané centralni ploSiny. Roku 1928 vénoval Fri¢ hvéz-
darnu Ceskoslovenskému statu pro potrfeby University
Karlovy. V roce 1993 bylo do Ondrejova preneseno sidlo
Astronomického ustavu Akademie véd Ceské republiky.

Architektonické provedeni hvézdarny je dilem archi-
tekta Josefa Fanty. Historické kopule hvézdarny slouzi
v souc¢asné dobé jako muzea. Ve verandé Astronomic-
kého muzea V. Safarika je umistén tubus Fri¢ova dale-
kohledu, jehoZ vice nez 150 let stara optika slouZzi stale
k pozorovani slune¢nich skvrn. Jsou zde téz pfistroje
vyrobené prevazné Josefem Janem Fricem. Blizko pu-
vodni hvézdarny stoji budova s dalekohledem, ktery
ma zrcadlo o pruméru 2 m (nejvétsi dalekohled
v Cesku). Hvézdarna je koncipovana jako arboretum
se vzacnymi kefi a dfevinami.
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Péchotni srub ,Jordan*

v CHKO Brdy byl postaven v roce 1936 za ucelem
zkou$ek vybaveni a vyzbroje tézkého opevnéni pro ¢esko-
slovenskou armadu.

Probihaly v ném zkousky zbrani vyvijenych &i upravova-
nych pro ucely téZkého opevnéni i nacvik béznych &innosti
. posadky. Objekt byl podroben také zkuSebnimu ostrelo-
. vani, a to v podstaté vSemi druhy zbrani, a po jeho
UspéSném provéreni zapocala vystavba téchto pevnosti na
hranicich zemé s Némeckem.

V soucasnosti je pevnost volné pfistupna a planuje se
zde malé muzeum. Pohybovat se Ize pouze po znacenych
. zpevnénych komunikacich, nebot se zde stéle nachazi
mnozZstvi nevybuchlé munice.

Srub si zahral i ve filmu Jana Svéraka Obecna $kola.

Foto M. Laub

Stranovsky viadukt u Krnska

Vyznamné dilo mezivale€ného Ceskoslovenského mostniho stavitelstvi pfemostuje tfemi
oblouky udolni Strelnice. Pfi otevieni trati v roce 1865 zde byl pivodné most s pfihradovou
zeleznou nosnou konstrukci Schiffkornovy soustavy, ktera byla v roce 1884 nahrazena pri-
mopasovou pfihradovou konstrukci ze svarkového zeleza. Most mél dva zdéné pilite a tfi
otvory o svétlosti 37,4 + 37,6 + 37,3 m. Po 60 letech provozu bylo rozhodnuto o rekonstrukci.

Zvitézil navrh arkadového zelezobetonového mostu firmy Ing. Hlava a dr. Kratochvil, jehoz
autorem byl Ing. Stanislav Bechyné. Mezi puvodni pilite a opéry byly vybetonovany tfi ele-
gantni klenby o rozpéti 28 m a vzepéti 12 m. Prostor mezi oblouky a mostovkou vyplfiovaly
zelezobetonové obloukové ramy — arkady, nesouci 5 m Sirokou mostovku s prabéznym Stér-
kovym lozem. Patky klenbovych obloukt se z¢asti opiraly o pilife a opéry, zEasti spocivaly
prfemosténi je az 27 metrd.

Celkova délka vystavby Cinila necelého pét a pul mésice, prace skonéily 18. 9. 1924; z toho
na mosté byla vyluka pouhych 40 dni.

Vodni nadrz Vrchlice

je vodarenska nadrz na ficce
Vrchlici, slouzici predevsim jako
zdroj pitné a uzitkové vody pro
Kutnohorsko a Céslavsko.

Vodni nadrz vznikla zatopenim
malebné a romantické ¢asti udoli
Vrchlice v letech 1966-1970
(v€etné vesnice Stara Lhota).

Zelezobetonova klenbova hraz
VD Vrchlice je jedina hraz tohoto
typu na tizemi Ceské republiky. Po-
lomér zakfiveni €ini 66,5 m. Vyska
hraze nad zékladem ¢ini 40,80 m,
nad terénem 33,80 m, délka v ko-
runé je 168 m.

Zkusebni provoz probihal do dubna 1973, béhem néhoz byla provedena rada méreni. Od
roku 1989 je u nadrze v provozu mala vodni elektrarna s Bankiho turbinou o maximalnim vy-
konu 11 kW.

Jezero mé plochu 102 ha a maximalni hloubka €ini 33 m. Kromé rybareni zde neni povolena
jina rekreaéni ¢innost.
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Kolinska reparska drazka

Severné od Kolina smérem na Ovcéary najdou navstévnici atrakci s unikatnim nazvem Kolinska feparska
drazka. Drazka, mald uzkorozchodna Zeleznice, je jednou z mnoha, po kterych se v 19. a 20. stoleti
dopravovala cukrova rfepa do cukrovart, dnes se po ni vozi uz jen turisté.

Kolinska feparska drazka byla postavena v roce 1894, a je tak ze v8ech drazek uUplné nejstarsi. Vedla
z Kolinského cukrovaru do Jestrabi Lhoty a byla dlouha pres 10 kilometr(i. Dnes uz se jeji navstévnici
svezou "jen" z Kolina-Sendrazic do Bychor, i tak se ale mohou tésit na péknou, 4,5 kilometru dlouhou jizdu vIakem tazenym dieslovou nebo parni loko-
motivou.

Kdo se chce o historii Zeleznice dozvédét vic, mlze si projit nauénou stezku "Za historii feparské drazky a okoli"; u jednotlivych zastavek jsou také
herni prvky a posezeni, u Vyrovny si mohou zajemci ugrilovat klobasku, na kone¢né v Bychorech pak ty nejmensi ceka détsky park.

V zimé& se navstévnici mohou t&sit na Certovské jizdy, na kterych vlak tahne parni lokomotiva a nechybi ani Mikul4$ s nadilkou pro hodné déti. Specialni
jizdy se vypravuii také na Velikonoce, Stédry den a Novy rok.

Pamatujete se jesté na hrdinu 4. Cisla
nasich Sudopskych romanu do kapsy plav-
&ika Zupika?

Pochazel z Lob¢e u MSena, prozil zde
détstvi a do rodného domu se vracel z cest
po Labi. Takhle v jeho détstvi vypadala
obec i slavny parostrojni pivovar.

A rok 1942.

...JenZe byla valka, polévka byla leda hra-
chova z kostky a pivo z parostrojniho pivo-
varu v Lobéi jako by uz predznamenavalo
Jjeho zanik v nasledujicim roce — bylo hnusné ~ ~*

a pdchlo po petroleji (strana 38). @

Vice na
www.lobec.cz

TAK TO UZ JE VSECHNO PRYC!

Parostrojni pivovar Lobeé

Puvodni pivovar vznikl nékdy v poloviné 16. stoleti a prosel velikymi peripetiemi majitelti i fungovani. Jesté v roce 1942 byl ro¢ni vystav pivovaru
4,3 tis. hl a varilo se svétlé i tmavé pivo. O rok pozdéji byla vyroba piva zastavena.

Zakonzervovany pivovar byl jako sou¢ast Podkovariského pivovaru v roce 1948 znarodnén a v ramci n. p. Severoceské pivovary o rok pozdéji zrusen.
Od roku 1956 do 80. let se zde vystfidalo nékolik vlastnikUl, ale areal postupné zchatral do havarijniho stavu.

Byvalého pivovaru si v kvétnu 2007 vSimli architekti Jana a Pavel Prouzovi. Architekti se stali vlastniky pivovaru a zahdjili naro¢ny proces vedouci k jeho
zachrané. V roce 2009 mohly byt zapocaty stavebni prace, které pres ¢etna uskali probihaji kontinualné dodnes. Stat mezitim prohlasil areal kulturni pa-
matkou a zpristupnil i U¢ast verejnych zdrojl. Pivovar byl pamatkové obnoven, je prezentovan
jako kulturni hodnota a patfi k nejcennéjsim ukazkam historickych ¢eskych pivovart. Nevsedni
pristup byl ocenén prestiznimi cenami.

Na stavebni zachranu mohlo v roce 2015 navazat oziveni znacky lobe€ského piva s ucty-
hodnou tradici. Obnoveny pivovar s varnou o vystavu 10 hl, provozovany se spolecniky, dnes
ro€né produkuje kolem 1 tis. hl femesIného piva originalnich receptur z lokalnich surovin. V na-
vaznosti na obnoveni vyroby byl aredl otevien verejnosti formou pivovarského vycéepu a pro-
hlidkového okruhu o historii a sou€asnosti vareni piva v Lob¢i. V roce 2019 byly v podkrovi
pivovaru zfizeny apartmany pro ubytovani hostl a zprovoznéna pivovarska kuchyné. Dnes je
. areal technické pamatky Paro-

& strojniho pivovaru v Lobéi vyhle-
davanou turistickou atraktivitou
Kokofinska, Machova kraje i ce-
Iého regionu.
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