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v
DOPRAVNI STAVBA
DOPRAVNI TECHNOLO!
VYRAZNA INOVACE V D¢

YTmi eoear oo Ve stfedu 22. zafi 2021 byli na Galaveceru v Betlémské kapli
e ocenéni soutézici, ktefi ziskali tituly a daldi ceny v 18. ro¢niku
celostatni soutéze CESKA DOPRAVNI STAVBA,
TECHNOLOGIE, INOVACE ROKU 2020.

Soucasti vec€era bylo tradi€né také ocenéni Uspésnych
fesitelt z fad studentd technickych vysokych Skol.

Tituly vitéz(m predali poslankyné PSP CR a &lenka poroty
Véra Kovarova a naméstek ministra dopravy CR Jan Sechter.

Sudopsti projektanti dosahli na dvé ocenéni.

To nejvy3si si odnesla Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Letohrad

(HIP Ing. Karel Kosar)

a cenu Ministerstva pro mistni rozvoj CR ziskal BIM model Ejpovické tunely
(HIP Ing. Ondrej Kafka).

V prabéhu podzimu bylo zprovoznéno a zahajeno nékolik dopravnich staveb, na jejichz projekci
se podilel SUDOP PRAHA.

Od nedéle 1. srpna projizdéji fidi¢i po dalnici D1 v useku MiroSovice-Hvézdonice jiz bez
omezeni. Hlavni stavebni prace na modernizovaném useku skoncily. Vice o tomto useku
na stranach 22-25.

V utery 31. srpna Sprava zZeleznic slavnostné ukoncila stavbu ETCS Praha-Uhfinéves - Votice.

V patek 3. zafi byla slavnostné zprovoznéna stavba silnice 1/20 a 11/231 Plzen - Plaska - Na
Roudné - Chrastecka, 2. etapa.

V sobotu 18. zafi Reditelstvi vodnich cest CR slavnostné uvedlo do provozu modernizovanou
plavebni komoru Hofin a sedm novych mostt pies plavebni kanal Vrannany-Hof#in u Mélnika,
umoznuijici plavbu vysokych osobnich a nékladnich lodi po Vitavé do Prahy. Z Mélnika smérem
na Prahu poprvé proplula nejvétsi ¢eska kabinova lod FLORENTINA témér 10 km dlouhym pla-
vebnim kanalem, aniz by bylo nutné kompletné rozebirat lodni nastavbu. Obsahly material o novych
mostech prinese dalsi ¢islo SUDOP revue.

V patek 24. zafi Sprava Zeleznic slavnostné oteviela novou Zelezniéni stanici Praha-Zahradni Mésto a prodlouzeny podchod na prazském hlavnim
nadrazi. Vice o obou stavbach na stranach 12-19 a 36-37.

V pondéli 27. zafi Reditelstvi silnic a dalnic CR slavnostné zprovoznilo stavbu silnice 1/37 Pardubice - MUK Palackého, dostavba.

Ve &tvrtek 26. srpna predala Sprava zeleznic spole¢nosti Chladek & Tintéra obvod stavenisté v ramci projektu Rekonstrukce nastupist a zfizeni
bezbariérovych pristup v Zst. Roudnice nad Labem.

V Gtery 12. Fijna byla v aredlu Cesko-saskych pFistavil v D&&iné slavnostné zahajena stavba Optimalizace tratového useku Déé&in vychod - D&&in-
Prostiedni Zleb.

V plném tempu uz jsou prace na zdvoukolejnéni iseku Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova, kde k predani stavenisté doslo uz 3. kvétna.

Ing. Jifi Stiibrny 2. 3. 1925 - 29. 10. 2021

Legenda sudopského projektovani odesla na sviij kone¢ny odpocinek. Jesté pred rokem jsme s nim oslavili
95. narozeniny, i letos jsme ho potkavali ve firmé, kam dochazel na obédy, ale jeho Cas se netiprosné zavrsil.

Béhem okupace se zapojil do aktivit ceského vojenského zpravodajstvi pro londynskou vladu, za cozZ byl hned
po vélce vyznamenan prezidentem republiky medaili ,,Za zasluhy o ¢s. armadu mimo boj*. Patfil k zakladajicim
pracovnikiim uz SUZELPROJEKTU, nasledné pak Stétniho tistavu dopravniho projektovani a vytrval i v nové
akciové spolecnosti SUDOP PRAHA.

Rychle se vypracoval ve Spickového projektanta. Jméno Ing. Stifbrného bude navzdy spojeno s velkymi a narocnymi
stavbami v severnich Cechach, pfedeviim s prelozkou trati Trebusice—-Chomutov. Na této po viech strankach mimo-
radné stavbé, prinejmensim srovnatelné s dneSnimi nejveétSimi projekty staveb ,koridorovych*, jako HIP vyrazné ovliv-
nioval koncepci feseni a aktivné se podilel na feseni velmi slozitych konkrétnich problémii. A to v dobé, kdy se o dne$ni
vypocetni technice ani nedalo snit.

Ale hned ze za¢atku projektoval i v Praze, a na tomto misté¢ se mu musim dodate¢né omluvit: jeho legendéarni
prestavbu Zst. Praha-Liben horni nadraZi, pti niz vyucil tehdejsiho prezidenta Antonina Zapotockého, Ze predstavy
politika o terminu dokonceni stavby se razantné 1iSi od skutecnosti, (aby pak byl "povéfen jinymi tkoly"), jsem
z néjakého ndhlého pominuti smysli piifadil ke kolegovi Kunovi. Bavili jsme se pak o tom a bral to s humorem.

Nedal si pokoj ani v dichodu. AZ do vysokého stafi dochazel do firmy, aby se vrtal v projektech organizace
vystavby, vyporadaval pfipominky k projektim a odhaloval chyby svych kolegt.

Byl aktivnim sportovcem, hrdl tenis, miloval hory a predev§im fotbalovou SLAVII PRAHA. A tak se aspoil
symbolicky v tomto ¢isle SR setka s jejim stadionem na dvojstrané 12—13. -kre-
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Skolici den spoleénosti SUDOP PRAHA

r Program

9:00 Generalni reditel Tomas Slavicek

Prognéza ekonomickych vysledkd 2021/22
Vybrané ekonomické ukazatele skupiny firem
SUDOP PRAHA
Aktualni struktura skupiny SUDOP PRAHA
Razné + diskuse
9:30 Finan¢ni feditelka Eva Kudynova
Povinna $koleni: Compliance, eticky kodex, ISO,
BOzZP
10:15 Vyrobni feditel lvan Pomykacek
Sudopsky skolici den se letos konal 21. fijna z preventiv- | Elektronicky stavebni denik
nich davodu opét pres videokonferenci Microsoft Teams.
A tak se nas ve velké zasedacce seslo 15 i s prednasejicimi. ) - ’
Program zahdjil tivodnim slovem generalini feditel, ktery | 10:30 Vedouci OTR Ondfrej Vesely
poté predstavil ekonomickou prognézu pro pristi rok | 3D projektovani, BIM
a organiza¢ni zmény a novinky ve skupiné Q8.
Vyznamnou ¢ast skoliciho dne vyuzila finanéni feditelka
a najati pravnici k prezentaci zkudenosti ze sudopského | 11:15 diskuse
procesu a k dalsim nezbytnym Skolenim. Vyrobni feditel si
ohral svou poliv€i¢ku — veskera ¢innost se ted uz digitalizuje — a odbor technického rozvoje (OTR) se vénoval projektovani ve 3D, velkému tématu

soudasnosti jménem BIM a dal$im elektronickym hitdim dne&ni doby. Skoleni bylo pro v8echny zaméstnance povinné, nebot jsou na nas jako akciovou
spole¢nost a vyznamného dodavatele vefejnych zakazek kladeny legislativni pozadavky, kterym je tfeba dostat.

Digitalni podpisy

E learning

—

BIMDAY 2021 A CERTIFIKAT Pracovni vyroCi

DUCHOSLAV Jifi (14. 12), sti. 208
KREJCI Ivan, Ing. (29. 11), odb. 015
RAYMANOVA Helena (19. 1.), sti 206
SYROVY Jifi, Ing. (31. 8.), stf- 201
REHOR Jifi, Ing. (31. 8.), sti. 202
FABEL David (17. 3.), odb. 014
KARFIK Daniel, Ing. (31. 1.), st¥. 202

KUBATOVA Iva (31. 3.), stf. 250

SYROVA Eva, Ing. (31. 7.), st¥. 201

@ Ve dnech 12. a 13. fijna jsme se SRITTEROVA Radka, Ing. (14. 9.), st¥. 210
zucastnili setkani vSech lidi se zajmem

‘: e SOQB:MSn?kEjVPUdan;]i alkCI ?IA'\:LDQE DYTRYCH Jaroslav, Ing. (31 o 1.), st 250
2 . etkani po eslem > 2x «
3 AP INFORMAGNI MODELOVANI STAVEB JEZEK Lukas, Ing. (1. 4.), stf. 202

£ e . ok 1o OSVEDCUJE V PRAXI? se konalo NEZKUSIL Miroslav, Ing. (8. 4.), sti. 208
- akedigan v prazském hotelu Clarion Congress )

; a.:uu.w-rw mmmwﬂw_;;:a ravernd Hotel Prague. OSTRY Jan, Ing. (2. 10.), stf. 202

£ e oo et (| B 150 T80 SUDOP PRAHA piispél k zajima- o ,

% vému programu prezentaci zkuSenosti IO ATCICER I (Rl o) it 0
DRI i z pilotnich projektti BIM. Kolega David RAIBR Martin, Ing. (31. 1.), sti. 208

Ml e e e e e Blahak zaujal publikum pfednaskou ’ ’

" T S o Vyuziti modelu pro simulaci postupu SMAHA Zbynék, Ing. (28. 2.), st¥. 204

: vystavby (4D). )

Na prilehlém stanku jiné firmy jsme STOLBA Milos Ing. (31. 12.), stf. 211

si pak vyzkous$eli moznosti vyuziti bryli

oro rozifenou realitu. VRABEL Petr, Ing. (14. 11.), st¥. 250

TR .”-"_-z A Ze ma nase firma plné opravnéni
pro informaéni modelovani staveb d
- (BIM) dle normy ISO 19650, doklada www

EEm e a2 === | pravé udélené potvrzeni certifika&ni =SU op'cz
spoleénosti TUV SUD Czech.

ZERTIFIMAT # CERTIFICATE #
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Dvacéta péta konference s tématem ZELEZNICE

P l

ZELEZNICE 202

Peclivé pripravovana a nakonec i pfipravena konference doplatila na svdj pozdni termin, kdyz
se stejné jako loni zacal od fijna zvySovat po¢et nemocnych na covid-19 a s tim se ruku v ruce
zpfisniovala protiepidemicka opatreni. V poloviné listopadu uz pocet nemocnych a hospitali-

zovanych trhal rekordy...A tak nezbyva nez doufat, Ze se sejdeme v lepSich ¢asech.

i_ ErEzHithl
[ TAEA

Na snimku GR SUDOPU PRAHA
Ing. Tomas Slavicek (vlevo) prebira
diplom od GR Sprévy Zeleznic
Ing. Jifiho Svobody.

Hlavnim inzenyrem projektu

je Ing. Daniel Filip

SoutéZz Spravy Zeleznic

V druhém ro€niku soutéZe o Zelezni¢ni stavbu
roku ziskal nejvySSi ocenéni v kategorii projek-
tové pfipravy sudopsky projekt

Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice.

Pres 25 km nového kolejisté a 100 novych vy-
hybek, nové nastupisté €. 5, modernizovana
nastupisté €. 1 az 4, nové eskalatory a vytahy
na vS8echna nastupisté, modernizované a pro-
dlouZené podchody na nastupisté. Pfistup pro
cestujici plné bezbariérovy. Cestujici se do-
zvédi o pohybech vlaki z nového rozhlasu
a z novych informaénich paneld. Na kolejich
koridoru se bude jezdit 160 km/hod v rezimu
ETCS. Provoz bude fizen z CDP Praha.

Dominantou se stane
lavka pro pési pres ze-
lezniéni stanici spojujici
Zelené Predmeésti se sid-
listém Dukla a autobu-
i sové terminaly B a Jih.
:' i ! Z lavky bude primy pri-
3 ¥ stup na nastupisté ¢. 1
az 4. Neprehlédnutelné
budou Zelezni¢ni mosty

-"'—h-.é " | pres koridor u Parama
—————

a na koridoru pres ulici
Sy .= Jana Palacha.
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Dvacaté Sesté mezinarodni symposium MOSTY

| v roce 2021 bylo brnénské sympozium, konané ve dnech 7. a 8.
fijna, zaméreno na novinky v oblasti mostniho stavitelstvi, na vystavbu
novych, ptipadné rekonstrukce stavajicich mostti v Ceské republice
i v zahrani¢i. Pfedmétem jednani v ramci dvoudenniho sympozia byly
rovnéz inovace technologii, materialt a vyrobkl pro mosty.

SUDOP PRAHA byl zastoupen kratkym prispévkem Dany Wangler
o zalozené Komisi pro MOSTY na ministerstvu dopravy a dal$imi pri-
spévky nasich kolegu.

Martin Vlasak referoval o mostech na Vranansko-Hofinském kanalu,
Jifi Elbel o mostech na optimalizaci traté Praha Hostivar — Praha hlavni
nadrazi, Filip Kutina o novém Zelezniénim mostu pres Labe v Celakovi-
cich a Luka$ Molcar ze SUDOPU EU o mostech na stavbé dalnice D3
v Useku Hodéjovice-Trebonin. Zkracené uvodni slovo predsedkyné pfi-
pravného vyboru Ing. Dany Wangler prinasime ve vedlejSim sloupci.

Vézené kolegyné, vazeni kolegové, mili pratelé,

jménem celého pfipravného vyboru Vas chci privitat na 26. roéniku mezinarodniho
sympozia MOSTY 2021, ktery se kona jiz podruhé v nahradnim podzimnim terminu.
Podstatné vSak je, Zze se naSe setkani opét uskutecni, a to v atmosfére vyrazné klid-
néj$i nez predchozi ro¢nik.

...Lze shrnout, Ze pres slozitou situaci nedo$lo za minulé dva roky ve vystavbé
infrastruktury ani v procesu jeji pfipravy k vyznamnym vypadkdm ani skluzdm.

Doba covidova nas v minulych dvou letech dokonce donutila zménit nase rutinni
pracovni postupy. Poté, co byly preruSeny nase osobni kontakty, posunulo se celé
stavebnictvi skokem a bez varovani smérem k vyuzivani soudobych IT technologii
pro komunikaci i samotnou pracovni ¢innost. Vzpomefime si — kdo z nés znal pred
dvéma lety termin ,,distanéni jednani“ ¢i se dokonce takového jednani zdcastnil?

Z tohoto hlediska byla epidemie u¢innéjsi nez vSechny dlouhodobé strategie
a centralni nafizeni. Nové nabyté zkuSenosti jisté prispéji ke zvySeni efektivity nasi
prace (tfeba prave ta distanéni jednani) a naseho osobniho komfortu (prilom ve vy-
uzivani home office). Oboje snad zatraktivni na$ obor i pro nastupuijici generaci. Na
druhou stranu, ve stavebnictvi nemohou ani sebedokonalejsi IT technologie bohuzel
nahradit omezeni dodavek materidlu nebo absenci zahrani¢nich pracovnikd v du-
sledku cestovnich omezeni.

Loni jsme na sympoziu MOSTY 2020 privitali jako vzacného hosta pana ministra
Karla Havlicka. Ve svém projevu nés ujistil, Ze problematiku mostu vnima jako va-
Znou a je proto pfipraven ustavit na ministerstvu pracovni skupinu, ktera se bude
problematikou mostt vrcholove zabyvat. Udalosti skutecné dostaly rychly spad —
skupina Mosty byla ustavena a ja byla jmenovana jeji predsedkyni.

...Skutecnosti je, Ze finan¢ni prostrfedky alokované pro rozvoj infrastruktury jsou
aktualné rekordni a nepredstavuii limit pro dalsi rozvoj naseho odvétvi. Tim jsou ak-
tuélné pouze nase vlastni kapacity.

Zaroven nelze nevidét, Ze v pribehu pripravy i vystavby samotné se stéle vice
uplatriuji nestandardni postupy, které vyvolavaji koncepéni zmény oproti dlouho-
dobé rozpracovavanym technickym resenim, piicéemz tyto zmény jsou ¢asto odl-
vodnény pouze estetickymi (moznd i pseudoestetickymi) nahledy vysoce
postavenych jednotlivet. Nelze nevidét paralelu s dobou ,pfedsametovou.

Sympozium se kona bezprostiedné pred terminem parlamentnich voleb.
Vstupni podminky pro nasi profesi se tedy mohou velmi rychle zménit. At uz
jsou nase politické preference jakékoli, pfejme si, aby nasemu odvétvi byla
v nadchazejicim obdobi vénovana odpovidajici prizer. Koneckoncu, vSechna
odborna odveétvi by se méla ideélné rozvijet bez pfimé vazby na aktualni
politickou konstelaci.
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Rekonstrukce mostu v km 21,502 trati Rumburk-Sebnitz (Karolina)
Martin Vlasak, foto vilemovskyviadukt.cz a FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby

V srpnu letoSniho roku byl uveden do provozu zrekonstruovany viadukt pfes Karolinino udoli ve Vilémové
u Sluknova postaveny roku 1904, jehoZ délka pfemosténi ¢ini cca 209 m a vy$ka mostu nad udolim dosahuje
az 34 m.

Pro zachovani provozuschopnosti a bezpecnosti Zelezni¢niho provozu na trati bylo nezbytné po 117 letech
provozu vyresit obnovu tohoto pfemosténi. Pfedmétem stavby byla tedy celkova rekonstrukce mostniho objektu
v km 21,502 trati Rumburk—Sebnitz pres udoli Vilémovského potoka (Karolinino udoli) v¢. navazujicich dprav
Zelezni¢niho svrsku a spodku a kabelovych tras.

!-';yf-f’ o ol f.' ; Navrh
e " 1 - !
'/‘ < Nova mostni konstrukce byla navrzena tak, aby neménila stavajici krajinny réz. Jde o ob-
b dobnou ocelovou pfihradovou svafovanou konstrukci ve stejném tvaru a obdobnych roz-
mérech, jako byla puvodni mostni konstrukce.

Nova nosna konstrukce v poli 2 az poli 6 je navrZzena jako celoocelova svafovana tra-
mova pfihradova konstrukce s horni ortotropni mostovkou a s pruznym upevnénim Zelez-
ni¢niho svrsku typ Vossloch DFF300 se snizenou svérnou silou pro prevedeni bezstykové
koleje.

o ; Nosnou konstrukci tvori fetézec prostych poli o rozpéti 5 x 36,8 m. Soustava pfihrado-
! b : - vého nosniku je navrzena shodné se stavajici, tzn. kosoctvercova (rombickd) soustava se
¥ \, L" 3 1 Il —— svislicemi. Vzdalenost pfihrad je 1/10 rozpéti, tj. 3,68 m. Horni a dolni pas jsou pfimé v kon-
ol - N i stantni vzdalenosti 3,950 m, coz predstavuje 1/9.3 rozpéti.
g i A% Mostovka je tvofena komorovym podélnikem, ktery pfimo navazuje na horni pas.
RUMBURK
B

DELKA MOSTU =224,1 m

EOZOZOZOZOZOZOPZOZOTOTOTOTOZOZ0X Ir"'*l ZOZOZOZOZOTOTOZTOTOHPIOTOTOTOTOTOTOTOZON IO
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Nazev stavby
Rekonstrukce mostu v km 21,502 trati Rumburk (mimo) — Sebnitz (DBAG)

Investor
Sprava zeleznic, statni organizace
Hlavni inZzenyr stavby: Ing. Vaclava Machacova, Marek Urvalek, DiS.

Projektant stavby

SUDOP PRAHA a.s. a TOP CON SERVIS s.r.o.

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Martin Viasak

Spoluprace: Ing. Jaroslav Vorisek (most) a Ing. Pavel Kubat (zelezni¢ni svrsek a spodek)

Zhotovitel mostu
FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s — stavbyvedouci Ing. Jakub Slama
Chladek a Tintéra, Pardubice a.s. — stavbyvedouci Ing. Jan Hanzlik

Naklady stavby: cca 260 mil. K& bez DPH

V misté klenbovych otvort v polich 1 a 7 je z dlivodu zajisténi volného mostniho prirezu
VMP 2,5 a prostoru pro obrys navrzeno kolejové rozsifeni pomoci nasazené pfic¢né zZele-
zobetonové desky nad stavajici kamennou klenbovou ¢asti mostu.

Stavba

Stavajici kamenna spodni stavba byla komplexné sanovana presparovanim a mikroin-
jektazi spar, pfip. lokalnim prfezdénim v oblasti hlav pilifd. Kamenné zdivo spodni stavby
v¢&. podlozi pod zakladovou spéarou bylo dale posileno cementovymi injektazemi. Pro ulo-
Zeni nové ocelové konstrukce a zajisténi celistvosti hlavy stavajicich pilifG byly navrzeny
nové zelezobetonové ulozné prahy.

Na mosté byl osazen novy zelezni¢ni svrSek svarfeny do bezstykové koleje s pruznym
upevnénim se snizenou svérnou silou, ktery svymi parametry (hluk, vibrace) kvalitativné
odpovida ulozeni koleje ve Stérkovém lozi. Celkova délka pruzného upevnéni €ini asi
185 m (celkem 630 ks upevnéni), coz pfedstavuje nejdelSi souvisly Usek v siti Spravy ze-
leznic. Pro ovéreni chovani upevnéni je na mosté provadéno dlouhodobé sledovani bez-
stykové koleje.

Montaz ocelovych konstrukci

Pro vymeénu jednotlivych mostnich poli byly na upravené ulozné prahy pilifa postaveny
portaly z inventarniho systému PIZMO dopInéné o atypické prvky. Na tyto véZe byl umistén
pomocny prihradovy nosnik ze systému PERI.

Stavajici konstrukce byly pomoci hydraulickych vélct osazenych na pomocném nosniku
svisle zvednuty z uloZeni nad Uroveri koleje a prepravnich podvozkud. Pomoci pojizdné drahy
na pomocném noshiku byla kazda podélné vysunuta nad sousedni stavajici konstrukci,
kde byla spusténa na podvozek a nasledné prepravena k rozpaleni na montazni plosinu.

Montéz nové nosné konstrukce byla provedena shodnymi kroky v obraceném poradi.
Vymeéna jednoho pole mostu trvala cca 14 dni, a tak béhem tfi mésicl bylo vyménéno
v8ech pét nosnych konstrukci. Pracovni postup ¢asto komplikovala nepfizniva povétr-
nostni situace. Manipulace s konstrukcemi probihala ve vysce az 40 m nad zemi, pfi¢emz
rychlost vétru nesmeéla prekrocit 10 m/s.

Zhotoviteldm mostu se v8e nakonec podafilo zvladnout na jedni¢ku a most bude slouZit
dal$i stoleti. | mistni obyvatelé prestdli par mésicl nepohody a za odménu si ted uzivaji
pohody, kdyZ se jim prestaly trast skleni¢ky v pfibornicich pfi kazdém prijezdu viaku.

SEBNITZ
—




Rekonstrukce Zelezniéniho mostu v Celakovicich

Petr Setfil, Filip Kutina, Tomas Soukup

V poloviné zafi 2021 byl zahajen prozatim omezeny provoz v jedné koleji na nové zrekonstruovaném mosté, ktery je soucasti
stavby “Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo)“. Jedna se o Zelezni¢ni most
v Celakovicich, ktery prevadi dvoukolejnou Zeleznicni trat pres feku Labe a jeji inundacni prostor. Most se nachazi v sSiré trati

v intravildnu mésta Celékovic.

Komplexni rekonstrukce mostniho objektu zahrnovala vyménu jeho nosnych konstrukci a Upravu spodni stavby. Most po
prestavbé splriuje podjezdnou vysku min. 5,25 m (oproti stavajici vysce 4,80 m) ve 3. a 4. mostnim otvoru. Most je stavebné
pripraven na zavih nivelety koleje pro vyhledovy stav na podjezdnou vysku 7,0 m.

Udaje o mostu
Délka mostu je 178,030 m.

Délka nosné konstrukce ¢. 1: 57,216 m, nosné konstrukce ¢. 2: 103,116 m.

Vyska mostu: 11,409 m, jeho Sitka 11,470 m.

Rozpéti nosné konstrukce ¢.1 ¢ini 2 x 28,05 m = 56,1 m,
rozpéti nosné konstrukce ¢. 2 je 2 x 51,0 m =102,0 m.
Sikmost mostu: 90°, volna $itka na mosté&: 9,870 m,
mostni prijezdni prirez: VMP 2,5 v oblouku.

Hmotnost ocelové konstrukce: 1262 t.

Spodni stavba

Na zakladé statického posouzeni bylo navrzeno sanaéni opatfeni u opér
OP1 a OP2 a zbourani stavajicich pilita P1, P2 a P3, které byly nahrazeny
novymi zelezobetonovymi pilifi P1, P2 a P3 s hlubinnym zalozenim.

Zesileni zalozeni opér OP1 a OP2 bylo provedeno pomoci sloupt tryskové
injektaze. Ty byly navrzeny jako nahrada Stérkovych vrstev injektazni smési
v jmenovitém praméru cca 600 mm. Sloupy maji délku 5 m u OP1 a3 m
u OP2 a byly provadény pomoci vrtli pro mikropiloty po nizkotlaké injektazi
zdiva (dfiku a zakladu) a nasledném prevrtani zainjektovaného vrtu.

Pod prechodovymi deskami opér byl navrzen zesilujici rost, ktery je
tvoren sloupy Tl priiméru cca 900 mm. Spary v kamenném zdivu dfiku byly
hloubkové presparovany. Tvary novych Zelezobetonovych uloznych praht
na opérach navazuji na tvar sanovanych kamennych drikd. Vyska uloznych
prahl dosahuje na opérach 1,9 m, pfi¢emz povrch prahu je spadovan
smérem K lici spodni stavby. V navaznosti na ulozny prah je nad predem
vybudovanymi sloupy Tl navrzena pfechodova deska tloustky 660 mm,
ktera je vyspadovana smérem od osy uloZeni. Z pfechodové desky po
stranach vystupuji rovnobézna kfidla.

Hlubinné zalozeni pilifu je provedeno pomoci velkopramérovych pilot
nominalniho praméru 880 mm. U pilife P1 je navrzeno 30 ks pilot délky
8,0 m. U pilite P2 je navrzeno 64 ks pilot délky 5,0 m a u pilife P3 je
navrzeno 64 ks pilot délky 5,0 m.
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Pilife P1, P2 a P3 jsou navrzeny jako Zelezobetonové a na navodni
i povodni strané jsou zaoblené, pilif P3 umistény v fecisti Labe je na navodni
strané opatfeny integrovanym ledolamem v oblasti dfiku. Zaklady pilifa maji
celkovou vysku od 1,9 m do 2,4 m a $itku 6,4 m (P1), resp. 6,7 m (P2 a P3).
Zaklady pilifd P2 a P3 jsou rozsifeny na 26,785 m z dlivodu umisténi podpér
provizorniho prfemosténi v pribéhu vystavby mostu. Driky pilifd jsou
opatfeny kamennym obkladem z kvadr( o tloustce 200 mm. Ulozné prahy
vysky 0,8 m tvarové navazuiji na dfiky a jejich horni plochy jsou spadovany
v podélném sméru strechovité k lici.

Nosné konstrukce

Nosné konstrukce jsou usporadany jako dvoukolejné s dolni mostovkou.
Podélna dispozice nosné konstrukce vychazi z pozadavku na prevedeni
bezstykové koleje. Aby byly zachovany mezni dilatacni délky dle pfedpisu
SZDC (CD) S3 a splnény pozadavky CSN EN 1991-2 s ohledem na
interakci koleje a mostu, musi byt nosné konstrukce ¢lenény na dva spojité
nosniky o dvou polich. Pro omezeni zasahl do plavebni drahy je zachovana
stavajici poloha pilift, ze které vyplyvaji rozpéti nosnych konstrukci.

Nosna konstrukce (NK1) v inundaénich otvorech 1 a 2 ma plnosténné
hlavni nosniky o vysSce 2,850 m. Pasnice hlavnich nosnikl nemaji
konstantni tloustku po celé délce nosné konstrukce. Zména tloustky je
navrzena tak, aby celkova vySka nosniku byla konstantni. Mostovka je
navrzena jako ortotropni s nabéhovanymi pfi¢nymi vyztuhami tvaru
obraceného T a podélnymi paskovymi vyztuhami z dGvodu minimalizace
stavebni vysky. Tloustka plechu mostovky je 14 mm.

Nosna konstrukce (NK2) v mostnich otvorech 3 a 4 ma pfihradové hlavni
nosniky bezsvislicové kosouhlé soustavy o systémové vysce 5090 mm.
Hlavni nosniky obou nosnych konstrukci jsou pudorysné v poli ¢. 1,2 a 3
v pfimé a v osové vzdalenosti 10 670 mm. ProtoZe do mostniho otvoru ¢&. 4
zasahuje prechodnice, jsou obé konstrukce vzajemné pootoceny.
Mostovka NK2 je navrzena rovnéz jako ortotropni se stejnymi parametry
jako na NK1. Obé nosné konstrukce byly do mostnich otvort umistény
podélnym vysunem z pravého brehu reky.

Nové ocelové konstrukce mostu jsou technicky upraveny tak, aby bylo
mozné pfipevnit na povodni stranu lavku pro pési a cyklisty.

Provizorni pfemosténi

V ramci rekonstrukce mostu byla nutna provizorni prelozka koleje €. 2
umisténa mimo stavajici koleje, ktera umoznovala vystavbu spodni stavby
a osazeni novych nosnych konstrukci. Z tohoto divodu bylo navrzeno
provizorni pfemosténi tvofené provizornimi Zelezobetonovymi opérami
a barkami, na které byly pfi€né pfesunuty stavajici ocelové konstrukce pod
koleji €. 2.

Zatézovaci zkousky

V zafi 2021 byla na mosté provedena staticka zatézovaci zkouska.
Ta byla navrzena s ohledem na prozatimni osazeni jedné koleje s vyuzitim
kombinace kolejového jefabu a 6 ks kolejovych vozikli zatizenych
betonovymi panely spolu s 5 ks pIné nalozenych silni¢nich nakladnich vozu.
Vysledek zkousky dopadl Uspé&sné, proto mohl byt most dne 15. 9. 2021
predan k pfed€asnému uzivani a zahajeni provozu.

V prosinci 2021 po dokonc&eni druhé koleje bude provedena jesté
dynamicka zatézovaci zkouska na pfihradové konstrukci mostu.

Nazev stavby:

Optimalizace tratového useku Lysa nad Labem (mimo)

- Celakovice (mimo) Projekt je spolufinancovany EU z programu
Nastroj Evropskeé unie pro propojeni Evropy (CEF).

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant stavby: sdruzeni METROPROJEKT Praha a.s. (vedouci),
SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP EU a.s.

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jifi Ulehla

Odpovédny projektant mostu: Ing. Petr Setfil

Spolupréce: Ing. Tomas Soukup, Ing. Filip Kutina

Zhotovitel mostu: EUROVIA CS, a.s.

Vyroba a montaz ocelové konstrukce, protikorozni ochrana:

OK Trebestovice, a.s.

Zakladani: Zakladani staveb, a.s.

Foto Vladimir Fisar, 2 x letecké foto Eurovia CS, a.s.
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Historicky Zeleznicarsky prostor v oblasti mezi vrSovickymi portaly vinohradskych tunelt a Zeleznicni stanici Hostival’ se
zménil touto stavbou k nepoznani. Puvodni prostor sefadovaciho nadrazi VrSovice byl sice rekonstruovan na prelomu
80. a 90. let, ale po jeho pozdéjSim opusténi nakladni dopravou teprve nyni dostal novou funkci.

Je sem umisténo nové vedeni dvojkolejné trati Praha hl. n. — Bene$ov u Prahy — Ceské Budéjovice z plvodni strasnické
stopy a dvojkolejné vedeni trati Praha MaleSice — Praha Zahradni Mésto — Praha VrSovice — Praha hl. n. Ve vysledku jsou
tedy v useku Praha Zahradni Mésto — Praha hl. n. k dispozici Ctyfi tratové koleje s predpokladanym tratovym provoznim
usporadanim, coZ vyrazné napomuZe segregaci dalkové a pfiméstskeé, ale také nakladni dopravy v této oblasti.

Optimalizace trati

Praha-Hostivar — Praha hlavni nadrazi

Ivan Pomykacek, podklady Jan Bonev

Pro zlepSeni obsluznosti okolniho urbanizovaného uzemi pfiméstskou
zeleznici byla nové budovana Zelezni¢ni infrastruktura doplnéna o novou
dopravnu Zelezni¢ni stanice Praha Zahradni Mésto s pfimou navaznosti na
MHD (bus, tramvaj).

Obdobné muze napomoci dopravni obsluznosti Uzemi i nové zfizena
zelezniéni zastavka Eden pobliz stadionu prazské Slavie.

Ke zlepseni komfortu pro cestujici doslo i ve stanici Vr$ovice.

Vlastni realizace stavby ,Optimalizace tratového uUseku Praha
Hostivar - Praha hl. n., Il. €ast - Praha Hostivar - Praha hl. n.“ probihala
jiz od roku 2018 a pres jeji slavnostni zprovoznéni 24. zari 2021 stdle jesté
neni a néjakou dobu jesté nebude zcela dokon¢ena. Déje se tak i pres
trochu velkousty slib obchodniho feditele lidra sdruzeni firmy METROSTAV
pfi slavnostnim zahajeni stavby o roénim zkraceni vystavby. SpiSe opak je
pravdou. Davody tohoto prohlaseni jsou nam dodnes zahadou, no nicméné

i TRAS PHES 2AST PAGA - STRALNCE
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Foto Viadimir FiSar, letecké foto Daniel Karfik

to pan generalni feditel SUDOPU PRAHA tehdy od pana generalniho
feditele Spravy Zeleznic trochu ,sliznul“ jakZe jsme to tam tedy navrhli.
Teprve zivot ukazal, Ze to bylo spravné, ba jsme byli spiSe optimisté
a stavba si jako celek realizaci o nékolik mésicli naopak prodlouzila.

Je to opravdu grandiézni stavba, navic umisténa v intravilanu hlavniho
mésta v Ceské republiky, ktera pretina prakticky veskerou myslitelnou
méstskou infrastrukturu. Stavba obsahuje 261 provoznich soubor(
a stavebnich objektl a dokumentaci pro realizaci dila (tehdy ozna¢ovanou
jako DPSR) zpracovavalo v letech 2013-15 postupné vic nez
100 zpracovatell téchto objektd. Od té doby nas$ inzenyring zajistil asi
150 stanovisek, vyjadreni a smluv a ziskal s nimi na 14 stavebnich povoleni
- na nékolika z nich pracoval jesté v prabéhu vystavby at uz z divodu
doc¢asné nedohody s viastniky infrastruktury, jejich novymi ¢i dodate¢nymi
pozadavky nebo vyvolané takzvanou zménou béhem vystavby.
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Zelezniéni stanice
Praha Zahradni Mésto

ot
Nova Zelezni¢ni stanice

vznikla v misté rozsifeného o1 i e

kfizeni trati s ulici Prabéznou. - :

Tato stavba nebyla jen stavbou Zelezni¢ni, ale pomahala
odstraniovat historické bariéry ve mésté a doplriovat
a modernizovat méstskou infrastrukturu, dfive omezovanou
Sitkového usporadani ulice Pribézné v navaznosti na nové
budovanou stanici Praha Zahradni Mésto, dale lokalita
Eden, ulice Bartoskova/Nad Vinnym potokem, V Korytech.

Tramvajova smycka Zahradni Mésto

umozZni  pokryt zvySenou poptavku po dopravé
tramvajovymi linkami ¢. 22 a 26 smérem do centra Prahy
z nové stanice Praha Zahradni Mésto, aniz by se
neprimérené zvysily provozni naklady dojizdénim tramvaji
az na 2,5 km vzdalenou smycku Néadrazi Hostivar.

Ve vyrezu je nostalgické louceni vsech Zeleznicnich
»Sotousi" s mechanickym naveéstidlem pred lanovym
mostem v tnoru 2015.

Jde o zcela novou stanici, in |
ve které vznikl dopravni ter-
minal s pfimym prestupem
na prazskou MHD, ktera je
soucasti Prazské integrované
dopravy (PID).
Diky zvétSeni rozponu pre- 25
mosténi ulice Prubézné zde
také dochazi k podstatnému
zlepSeni dopravni situace.

Dfive pod mosty jezdila tramvaj ve stisnéném prostoru pod
mostem na spole€ném jizdni pasu s individualni silni¢ni
dopravou, stejné tak autobusy MHD. Nyni diky rozsifeni
prostotu pod mosty doSlo k segregaci péSich, automobilové
dopravy,
samostatnych pruhu.

Vlastni Zelezni¢ni stanice je umisténa na mostni konstrukci,
s pfimou vazbou na nové vznikly pfestupni uzel, ktery je
umistén
i autobusova zastavka. Pristup na nastupisté, a tedy i prfestup
mezi Zelezni¢ni a méstskou hromadnou dopravou, je rfesen
z obou stran komunikace Prabézné.

Pod mostni konstrukci je také odbavovaci prostor pro cestujici.
Ostrovni nastupisté jsou s prostorem pod mostni konstrukci
spojena pomoci pevnych schodist, eskalatort a vytahu. Vnéjsi
nastupisté pak vyuZiva venkovniho schodisté a pfistupového
chodniku. Nastupisté jsou ¢astecné zastfeSena.

jakoz i prosttedkd MHD (bus, tramvaj) do

pod mostni konstrukci. Je zde tramvajova
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Zastavka Praha Eden

Nova zastavka je situovana v blizkosti komunikace U Slavie/U Vr$ovického hrbitova, nedaleko fotbalového
stadionu Slavie a obchodniho centra Eden. Tato zastavka opét idealné navazuje na prestupni uzel v ramci PID.
Zastavka je situovana na stavajici drazni téleso a je tvorena jednim ostrovnim a dvéma vnéjSimi nastupisti. Pristup
na nastupisté je z nového podchodu pod Zeleznici, ktery je soubézny s ulici U Slavie.

Pristup je feSen pres zastfeSené pfistupoveé chodniky u ostrovnich nastupist a chodnikem u vnéjsiho nastupiste.
Pristupové chodniky navazuji na ¢ela ostrovnich nastupist. V této ¢asti jsou nastupisté zastfeSena. S ohledem
na moznost zUzit pfemosténi nad komunikaci U VrSovického hrbitova doslo i k odstranéni omezeni podjezdné
vysSky pod timto Zelezniénim mostem.

Ulice V Korytech

| zde, byt se jenom opustila stavajici stopa trati Praha — Ceské Budé&jovice v prostoru Strasnic, do$lo
k vyznamnému navyseni prostoru pod zruSenym Zelezni€nim mostem a moznosti Upravy této komunikace
do potifebnych rozmérl v budoucnosti.
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Vlevo pozemni novostavba pobliz zastavky Eden

_‘7'—___7/ - .__‘____,---"T. s technologickym zafizenim pro Fizeni provozu
- . e

-’ T na Zeleznicnich tratich.




Zelezniéni stanice Praha Vr$ovice

Ke zlepseni komfortu pro cestujici doslo i ve stanici VrSovice dobudovanim
dal§iho ostrovniho nastupisté slouziciho vyhradné pro méstské linky Zeleznice.
Samotna nastupisté, dvé ostrovni a jedno vnéjsi u vypravni budovy, dostala nové
pristfesky, ochranné zabradli, informacni panely, orientaéni systém a byly na né
instalovany nové lavi¢ky a dal$i nezbytné vybaveni.

Nové budovy ve stanici jsou navrzeny tak, aby vzhledové nekonkurovaly
dominanté nadrazi, kterou je pamatkové chranéna budova starého nadrazi, ktera
byla rekonstruovana jiz dfive.

Diky prodlouzeni podchodu pro cestujici ve stanici VrSovice do ulice
Bartoskova byl zkracen pristup cestujicich do této ¢asti VrSovice a Nusli.

> i
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Praha - VrSovice -
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Generalni projektant a AD
SUDOP PRAHA a.s.

HIP: Ing. Jan Bonev
Investor

Sprava zeleznic, statni organizace

HIS: Ing. Ladislav Kubiczek/Ing. Petr Skyva
Zhotovitel

Sdruzeni firem MTS+SWieR+SMP-Hostivar Il
(Metrostav a.s. + Swietelsky Rail CZ s.r.o. + SMP CZ a.s.)
Reditel stavby: Ing. Ladislav Sabach ml.

Celkové schvalené naklady projektu:
4 419 960 000 K¢ (bez DPH)

Realizace stavby je spolufinancovana fondem EU

z Nastroje Evropské unie pro propojeni Evropy (CEF).

Co fici pri ohlédnuti zpét. Velka stavba pochopitelné prinasi velké
problémy a kdyZz prochazi intravilanem a pretind veSkerou myslitelnou
méstskou infrastrukturu, znaci to komplikace v podobé nec¢ekané polohy
siti, mnoha souvisejicich staveb, zmén a zajmul v uzemi a — byt je to
v pfipadé SUDOPu obtizné uvéfitelné © - i néjaké drobné chybky
v projektu. To neni nic nového a stavebnik i projektant je na to zvykly.

Presto u této stavby bylo néco jinak, a sice rozsah zmén béhem stavby
vyvolany poZadavky investora, at uz pro zménu intenzity dopravy, zhorseni
stavu infrastruktury, Upravy predpisl, az po poptavku po kvalitnéjsich
materidlech, vyssi trvanlivosti a lepSim estetickém dojmu v intravilanu
hlavniho mésta pro cestujici, a to na drovni zapadnich zemi.

V tomto duchu uz jsme proto kromé béznych aktivit pfi vykonu AD:

@ doplnili jedno velké ostrovni nastupisté a néktera dalsi (jiz postavend)
prodlouZzili,

® zmeénili povrchy nastupist a vétsiny pfistupovych chodnikd,

® prepracovali veSkera zastrfeSeni nastupist a velkou &ast zabradli
a madel,

® doplnili rekonstrukci dal$ich vyhybek a stovek metr( koleji, zménili
materidly svrsku,

® preprojektovali sdélovaci zafizeni a orientaéni systém,

Nédrazi vzniklo na draze cisar"-e FrantiSka Josefa v letech
1880-1882 pod nazvem Nusle-VrSovice.
Vypravni budova byla citlivé rekonstruovana v roce 2009.

@ kompletné prepocitali a preprojektovali veskeré osvétlent,

©® modifikovali zabezpecovaci zarizeni,

@ presunuli novou technologickou budovu na jiné misto,

@ zacali prace na doplnéni rekonstrukce dal$iho skoro kilometru trati

v&etné Upravy zhlavi

® a nastésti i odvratili celou fadu dalSich az neuvéfitelnych zmén.

Projektovani béhem stavby si Zada tésnou koordinaci se zhotovitelem,
respektovani jiz vybudovanych &asti a harmonogramu stavby, a hlavné
rychlou projekéni €innost, protoZe bagry skute¢né Cekaji. Pfinasi tak
uziteCnou zpétnou vazbu z realizace, ale i velké nasazeni projektantd,
obvykle bez posunu jinych termind, za kterymi ,,bagry necekaji“. Postupné
jsme vydali vice nez 160 zmén dokumentace, které se dotkly stovky PS/SO
a zahrnuly na 2 000 upravenych pfiloh — stavba pfitom stale jeSté neni zcela
dokoncena, byt ve vétsiné jiz zprovoznéna. Orientace v dokumentaci proto
neni jednoducha ani pro stavebnika a zhotovitele a je jen $koda, Ze si
zhotovitel spolu s investorem neuméji/nechtéji ani v dnesni dobé k tomuto
Ucelu poridit spole¢né datové ulozisté (tzv. CDE).

Zavérem nezbyva nez ocenit praci vSech kolegl na probihajicich
zménach dokumentace a do budoucna si trochu s horkosti osvojit, Ze
i v projektu mGzeme fikat ,,vyresi se to v dal$im stupni“/v realizaci ©!



SUDOP REVUE 4/21

20

DOPRAVNI ZNACENI NA DALNICI VE STUPNI DSP

pozadavky a rozsah projektové dokumentace
Lukas Szabd, Miroslav Funda

Navrh dopravniho znaceni se musi provadét dle platnych zakonu a vy-
hlasek, norem a technickych predpist, pozadavkl na provedeni a kvalitu
na délnicich a silnicich ve spravé RSD CR (PPK), metodickych pfiru¢ek vy-
danych RSD CR a vykrest opakovanych feseni vydanych RSD CR
(https://www.rsd.cz/wps/portal/web/technicke-predpisy/PPK-a-dopravni-
znaceni). Nékteré vyse zminéné podklady nejsou aktualné v souladu,
a proto se musi fesit jejich pfipadné nesoulady.

Vysledky navrhu dopravniho znaceni se musi vzdy dikladné projednat
pred zah&jenim samotné inzenyrské éinnosti s jednotlivymi useky RSD CR.
Rozsah tohoto navrhu, ktery je podrobnéji popsan v dalSich odstavcich,
vychazi z vySe uvedenych predpist a z aktualnich zkusenosti pfi tvorbé
projektové dokumentace. Dale vychazi z pozadavkl investora na jeho
obsah a rozsah, ktery striktné dodrzuje predepsané pozadavky obsazené
v jiz zminénych predpisech, zejména jednotliva PPK a vykresy opakova-
nych feSeni. Jediné odchylky jsou povoleny pouze v ¢astech, které nejsou
v souladu s nadfizenymi predpisy (normy, vyhlasky apod).
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Pozadavky na pfilohy projektové dokumentace

Textova cast

Textova ¢ast obsahuje pouze technickou zpravu, ve které je nutné spe-
cifikovat pozadavky na svislé a vodorovné dopravni znaceni, na dopravni
zarizeni, na portaly pro velkoplo$né dopravni znacky orientaéniho doprav-
niho znaceni (VLKP DZ ODZ), na portaly pro zafizeni provozni informace,
na proménné dopravni znacky (PDZ) a na zafizeni pro provozni informace
(2PI):

- druh mimouroviiové kfizovatky (MUK) dle TP 100 a z toho vyplyvajici
konstrukce velkoploSnych dopravnich znaéek orientaéniho dopravniho
znaceni (umisténi vedle vozovky nebo nad vozovkou)

- zakladni druhy materialu a konstrukci pro svislé dopravni znaceni (SDZ2),
dopravni zafizeni, pro vodorovné dopravni znaceni (VDZ), pro tabulky
k ozna€eni mostt, pro hektometrovniky pro udrzbu, pro tabulky unikového
vychodu, pro tabulky stavitko na kanalizaci

- pozadovana délka zaruky na SDZ a VDZ, dopravni zafizeni, tabulky
k oznaceni mostu, hektometrovniky pro udrzbu, tabulky Unikového vy-
chodu, tabulky stavitko na kanalizaci

- typ a zakladni prvky a udaje portalu nebo poloportalu

- zékladova patka pro portal nebo poloportal (typ — s/bez elektrické
skfing, rozméry, material, chrani¢ky pro napajeci kabely proménného do-
pravniho znac¢eni, uzemnéni ocelové konstrukce)

- snéhova ocelova zabrana (pouze v pripadé umisténi elektrické skiine
na zakladové patce), pozadavky na staly privod elektrického proudu pro
svételna dopravni zafizeni a pro osvétleni dopravnich znacek, pozadavky
na vybaveni portald elektrickym zarizenim (pro dopravni informaéni systém
— DIS, méreni vysky vozidel apod.)

- pozadovana délka zaruky na portal nebo poloportal

- druh a typ informaéniho portalu (1. generace, 2. generace — PDZ typ E,
ZPI typ F)

- odkazy na vSechny pfislusné PPK

Dopravni znaceni se navrhuje v jednotlivych stupnich projektové doku-
mentace, a sice v dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti (DUR), v dokumen-
taci pro stavebni povoleni (DSP), v dokumentaci pro zadani stavby (DZS)
a v realizaéni dokumentaci stavby (RDS).

V tomto pfispévku se zaméfime predevSim na projektovy stuperi DSP,
ktery je z hlediska navrhu dopravniho zna&eni nejzadsadng;si.

Obecné pozadavky pro stupern DSP

Dopravni zna&eni ve spravé RSD (SO 190-192) a na komunikacich jinych
spravel (SO 193-195) se rozdéluje na dalsi diléi objekty dle PPK-CIS,
a sice:

SO 19x.1 Svislé a vodorovné znaceni

SO 19x.2 Portaly pro dopravni znageni

SO 19x.3 Proménné dopravni znaceni

Projektova dokumentace musi vzdy obsahovat textovou a vykresovou
¢ast, které podrobnéji popiSeme.
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Situace — docasny stav — vyrez

Situace - definitivni stav — vyrez
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Wykresova ¢ast

Vykresova ¢ast musi obsahovat situaci s dopravnim znacenim a zafi-
zenim, nasavaci oblast k dalnici, rozkresleni VLKP DZ ODZ a vzorové pricné
fezy VDZ.

V situaci dopravniho znaceni a zafizeni, kterd se provede v méritku
1:2000, 1:1000 nebo 1:500, musi byt striktné zaneseny vSechny pozadavky
uvedené v jednotlivych PPK véetné grafického znazornéni barvou a prvkem
SDZ, dopravniho zafizeni a VDZ dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. Pokud se
jedna o do¢asné koncovy Usek komunikace, je nutno nejprve zpracovat
situaci dopravniho znaceni a zafizeni pro definitivni stav, a teprve poté
vyhotovit situaci dopravniho znacéeni a zafizeni pro doc¢asny stav (,docas-
nost“ mlze znamenat i nékolik let). Po porovnani do¢asného stavu s defi-
nitivnim a obsahu VLKP DZ ODZ se nosné konstrukce dimenzuji na vétsi
velikost dopravni znacky, pfipadné se v predstihu provede stavebni Uprava
vybaveni apod.

Dalsi dllezitou prilohou je nasavaci oblast k dalnici. Nasavaci oblasti se
rozumi vymezena oblast, ze které je U€elné nebo nezbytné nasmérovat sil-
ni¢ni provoz dopravnimi zna¢kami orientac¢niho dopravniho znaéeni (DZ

R

ODZ) k nejbliz§i dalnici, pficemz je nutné vychazet z konkrétniho uspora-
dani silniéni sité, situovani a vedeni ostatnich kapacitnich komunikaci, exis-
tence doprovodnych komunikaci k dalnici apod. Mezi zakladni kritéria

min. 15 km (doporuéena vzdalenost 20 km), vzdalenost ze silnice . tfidy
min. 10 km (doporuc¢ena vzdalenost 15 km) a vzdalenost z ostatnich ko-
munikaci 5 km. Dalniéni DZ ODZ se umistuji spolec¢né s ostatnimi sméro-
vymi DZ ODZ. Obsah a grafické provedeni dalni¢nich DZ ODZ pro pfijezd
k déalnici se provadi dle skute€ného mista a Uc€elu uziti.

Soucasti tohoto stupné projektové dokumentace je podrobné rozkresleni
VLKP DZ ODZ v¢etné textl s cili (mésta, obce, oznaceni silnic...), které se
musi dtikladné projednat s provoznim tsekem RSD CR, popt. s budoucim
cizim spravcem (napft. kraj, obec...), mistné pfislusnou dopravni policii
a dalsimi kompetentnimi organizacemi. Vykres musi byt zpracovan v mé-
fitku 1:50, pouze ve vyjimeénych pripadech mize byt v méfitku 1:100.
U kazdé dopravni znacky bude uvedeno jeji osmimistné evidenéni Cislo,
vyska a typ pouzitého pisma (Uzké nebo stfedni v€etné stupné komprese),
zakladni rozméry a pfipadné osazeni na portalu nebo poloportalu.
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V pfiloze technické zpravy nebo v situaci dopravniho znaceni a zafizeni budou zndzornény vzorové pficné fezy
VDZ v méfitku 1:100, které musi obsahovat $irky jizdnich pruht vyznac¢ené pomoci VDZ podle jednotlivych typu
Car v€etné kot a popisu. Vzorovy pficny fez se provadi v kazdém zakladnim Sitkovém usporadani. Pokud se jedna
o vozovku cementobetonovou, musi byt ve vzorovém pri€ném fezu okétovana vzdalenost €ar od podélnych spar
(viz PPK-V2Z).

Pro portély a poloportaly pro PDZ nebo ZPI se vytvofi situace v méfitku 1:500, pro kterou plati stejné podminky
jako jsou uvedeny v predeslych odstavcich, tj. musi byt striktné zaneseny v8echny poZzadavky uvedené v jednot-
livych PPK. Pfi€ny fez, ktery se provadi v méfitku 1:50 nebo 1:100, musi obsahovat jednoduché rozkresleni, popis
zakladnich prvkl véetné okétovani, popis zakladnich tdaju, snéhovou ocelovou zabranu (pouze v pripadé umis-
téni elektrické skfiné na zékladové patce) a zakladovou patku véetné okétovani. Samostatny vykres zékladové
patky, ktery se provede v méfitku 1:50, musi obsahovat jednoduché rozkresleni v€etné okétovani. Na vykresu
bude zobrazen pldorys, pfi¢ny fez, podélny fez a pohledy.
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Délnice D1 jako spojnice Prahy s Brnem a Ostravou je nejvytizenéjsi komunikaci na celé délnicni a silniéni siti v Ceské republice.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze dalnice byla v naprosto nevyhovujicim technickém stavu, byla jeji modernizace jednim z nejvy-
znamnéjich projektt Reditelstvi silnic a délnic CR minulych let. Jejim cilem bylo zlep$eni stavebné technického stavu komuni-
kace, jeho uvedeni do souladu s platnymi technickymi normami a predpisy, a zvyseni bezpecnosti a kapacity dalnice D1.

Modernizace dalnice D1 EXIT 21 MiroSovice — EXIT 182 Kyvalka byla rozdélena na celkem 24 stavebnich usekt oznacenych
02-25. Pivodni usek 01 most Smejkalka byl z modernizace vyé&lenén a stal se samostatnou investiéni akci. Casové byla
modernizace rozdélena do Ctyr etap, pficemz prestavba predmétného tseku 02 EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice
probéhla az ve ctvrté, posledni etapé.

Modernizace dalnice D1
usek 02, EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice

Petr Hradil a Petr Zika, foto Daniel Karfik

Modernizace useku 02

Stavba useku 02 resila modernizaci dalnice D1 od km 20,854 do km 29,500 s vyjimkou ki- Puvodni sitka zpevnéni 10,75 m neumoziiovala vedeni
lometrového Useku (mezi km 23,350 a 24,350) zahrnujiciho modernizaci historického mostu  dopravy ve 2+2 pruzich na jedné poloviné pfi uzavirce
pres udoli potoka Smejkalka. Celkova délka tak &ini 7,646 km. délnice. Proto bylo pfistoupeno k rozSifeni vozovky

Reseny Usek zadina v prostoru mimouroviové kfizovatky MiroSovice a konéi v nasledné o 0,75 m pievazné na vnéjsi stranu tak, aby byl umoznén
mimouroviiové kfizovatce Hvézdonice. Pfedmétem byla predevsim kompletni vyména nevy-  provoz ve 2+2 pruzich o Sifce 3,15 + 2,5 + 2,5 + 3,15 m
hovuijiciho krytu v Usecich s betonovou i Zivienou vozovkou. Sou¢asné s vyménou krytu vo-  oddélenych mobilnim svodidlem.
zovky bylo provedeno jeji rozSifeni tak, aby v zakladnim pfiéném usporadani byla celkova
Sitka zpevnéni u kazdého jizdniho pasu miniméalné 11,5 m, tj. rozsifeni z kategorie D 26,5 na Predmétem stavby byla dale Uprava pfi¢nych sklonu
kategorii D 28. vozovky dalnice, doplnéni, prodlouZeni a rozsifeni pfidat-
nych pruhti (dle platnych CSN), dopInéni odstavnych z&-
livi a zaliva hlasek SOS v mistech, kde je zpevnéna
krajnice uzsi nez 2,50 m, Uprava a doplnéni prejezdl
stfedniho déliciho pasu. V souvislosti s rozsifenim vo-
zovky a zménami priénych sklonud byly provedeny Upravy
zemniho télesa dalnice, a to v zafezech i nasypech.

Na feSeném Useku se nachazeji dvé mimourovroveé kri-
zovatky — MiroSovice (EXIT 21) a Hvézdonice (EXIT 29),
na kterych doslo k upravé vedeni nékterych kfizovatko-
vych vétvi. Na vSech vétvich potom byla provedena mi-
nimalné vymena krytu vozovky.

Z pohledu rekonstrukce mostnich objektu se jedna
o nejkomplikovanéjsi modernizovany usek D1, protoze
zahrnuje celkem 7 dalniénich mostu a 4 nadjezdy. V pra-
béhu stavby useku 02 bylo modernizovano celkem 5 dal-
ni¢nich mostnich objektu véetné dvou velkych estakad
pres udoli Mnichovky u Hrusic (D1-027) a pres udoli Sa-
zavy u Hvézdonic (D1-034). Prestavén byl rovnéz jeden
nadjezd u MiroSovic, ktery prevadi pfes dalnici silnici
11/508 a je ve vlastnictvi Stredoceského kraje.
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Zbylé 2 mosty projektované v DSP byly vyjmuty ze stavebnich praci dle
pokynu investora. Konkrétné se jedna o krizovatkovy most v km 29,161
(D1-0835 pres silnici 11/109 u MUK Hvé&zdonice), ktery byl z déivodu havarij-
niho stavu prestavén v predstihu pfed modernizaci a o rekonstrukci ramo-
vého presypaného mostu v km 22,842 (ev.¢. D1-028), ktera probéhne jako
samostatna stavba v nasledujicich letech.

Predmétem stavby byla dale modernizace odvodnéni dalnice, propustku,
dopravniho znac¢eni, dopravni telematiky a verejného osvétleni v prostoru
kfizovatky MiroSovice. Plvodni protihlukové stény, které svou polohou bra-
nily rozSifeni dalnice, byly zbourany a nahrazeny novymi.

RozSifeni nasypového télesa dalnice

P¥i zachovani stavajiciho rozsahu dalni¢niho pozemku bylo rozsifeni ko-
runy dalnice nutno resit zestrmenim ¢asti nebo celych svahu na sklon 2:1.
Pro tento ucel byla zvolena konstrukce tzv. armovanych svahl. Jako
zékladni stavebni prvek vyztuzeného svahu byl vybran Green Terramesh
systém spole¢nosti MACCAFERRI CENTRAL EUROPE s.r.0.
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Modularni systémovy prvek Green Terramesh je uré¢en pro vyztuzo-
vani zemin a vytvareni strmych zelenych svaht do sklonu 70°. Systém
je tvoren jednim blokem, ktery v sobé spojuje vyztuznou funkci a za-
roven zajistuje i stabilitu a zazelenéni ¢ela svahu. Blok je vyroben
z dvouzékrutové Sestituhelnikové sité, ktera v jednom celku tvofi
vyztuzny panel, ¢elo i vrchni panel. VySkovy modul bloku je 0,75 m,
hloubka vyztuhy na zékladé statického vypoc&tu je 3-6 m, Sitka Cela je
3 m. Budovani svahu bylo provedeno vzajemnym ukladanim bloku
vedle sebe a na sebe (bloky jsou spojeny spojovacimi C-krouzky) a hut-
nénim nasypové zeminy.

Postup vystavby a opatfeni béhem stavby

Stavba byla provadéna v Sesti etapach. V nulté etapé byly provedeny
opravy vozovky pred stavbou, byly zfizeny &i upraveny prejezdy stfedniho
déliciho pasu.

V 1. etapé byl zbouran nadjezd silnice [I/508 a provedeny prace
ve stfednim délicim pasu — oprava kanalizace a prelozky kabelovych
vedeni. Ve 2. etapé bylo provedeno provizorni rozsSifeni levého jizdniho
pasu véetné mostu (smér Praha). Ve 3. etapé probéhla uprava pravého
jizdniho pasu (smér Brno). Ve 4. etapé byla provedena uUprava levého
jizdniho pasu. V 5. etapé probéhly dokon€ovaci prace ve stfednim
délicim pasu.

Dulezitou soucasti stavby byla dopravni opatfeni béhem realizace.
Vzhledem k tomu, Ze objizdné trasy mimo dalnici nebyly mozné, probihaly
prace za plného provozu dvou jizdnich pruhl v obou smérech (s vyjimkou
nezbytné nutné doby pro odstranéni nosné konstrukce nadjezdu silnice
11/508). Doprava byla po dobu stavby vedena v rezimu 2+1+1, resp. 2+2
pruzich, zcela vyjime¢né 2+1 pfi demolici nadjezdu a pfi pokladce provi-
zornich betonovych svodidel.

Modernizace mostnich objektu.

Z celkového poctu Sesti rekonstruovanych objektl byly nejkomplikova-

Most D1-027 v km 22,447 (obr. 3)

Most prevadi dalnici pfes udoli potoka Mnichovka a mistni komunikaci.
Jedné se o objekt se samostatnymi deskovymi nosnymi konstrukcemi
0 sedmi prostych polich s rozpétimi 26,6 + 7 x 27,1 + 26,6 m. Pricny fez
tvori 9 ks predpjatych nosnikl | 73 délky 27 m se Zelezobetonovou rozna-
Seci deskou. Most je v udolnicovém a smérovém oblouku.

V pribéhu modernizace bylo provedeno rozsiteni vozovky na 12,5 m se
zesilenim krajnich nosnikd sprazenou deskou vykonzolovanou pres vnéjsi
hranu nosniku. Zaroven byla provedena kompletni prestavba mostniho
svrSku (nové izolace, vozovky, fimsy, odvodnéni a zabradelni svodidla).
Na spodni stavbé doslo k sanaci povrchu betonu.

Most D1-034 v km 27,453 (obr. na predeslé dvoustrané)

Most prevadi dalnici pres udoli feky Sazavy, mistni komunikace a zelez-
niéni trat. Jedna se o objekt se samostatnymi nosnymi konstrukcemi o de-
viti polich s rozpétimi 42 + 7 x 54 + 42 m. V podélném smeéru je navrzen
jako spojity nosnik z predpjatého betonu. V pficném rfezu je most rfeSeny
jako dvoutram bez mezilehlych pfi¢nikd. Most je v udolnicovém a smé-
rovém oblouku.

V prubéhu modernizace bylo provedeno rozsifeni vozovky na 12,5 m
s nezbytnym statickym zesilenim (mostovka v pricném sméru pomoci
sprazené Zzelezobetonové desky, ktera je v ¢asti nad pilifi opatfena
priénym predpétim volnymi kabely). V ramci Uprav doslo k vyméné sta-
vajicich nevyhovuijicich lozisek a kompletni prestavbé mostniho svrsku,
kdy okraje mostu maji fimsy ve tvaru kotvenych prefabrikovanych beto-
novych svodidel na uroven zadrzeni H3. Sou¢asné byla na vnéjSich okra-
jich mostu umisténa protihlukova sténa vysky 3,5 resp. 4,0 m s pohltivou
vyplni. Na spodni stavbé doslo k sanaci povrchl betonl. Z divodu
Upravy statického plasobeni mostu v podélném sméru (pevna loziska na
podpérach €. 5 a 6 s ramovym ucinkem) doslo k obetonovani dolni &asti
pilife P6.

Nadjezd D1-026 v km 22,192 (pfi dolnim okraji obr. 2)

Most prevadi pres dalnici komunikaci 11/508 v kategorijni Sifce S 9,5.
Plvodni odstranény objekt byl navrzen jako Zelezobetonovy predpjaty ram
o tfech polich s ramovymi vnitfnimi stojkami. Rozpéti poli bylo 13,315 +
28,610 + 13,315 m.

Novy most je navrzen jako jednopolovy integrovany ram o rozpéti
36,535 m, které bude vyhovovat i pro vyhledové rozsifeni dalnice na kat.
D34 (bez pridavnych pruht). Nosna konstrukce je tvorena ocelovymi nos-
niky se sprfazenou deskou, dlouha rovnobézna kfidla tvofi zdi z vyztuzené
zeminy s obkladem z licovych prefabrikatt. Zalozeni mostu je plosné.
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Nehody na vysokorychlostnich tratich

Cina

23. ¢ervence 2011 doslo ke srazce vlaki ve Wenzhou, kdyZ se dva vysokorychlostni
vlaky jedouci po zZelezni¢ni trati Yongtaiwen srazily na viaduktu na predmeésti Wenzhou
v provincii Zhejiang v Cinské lidové republice. Oba vlaky vykolejily a z viaduktu spadly
Ctyfi vozy. Pfi nehodé bylo zabito 40 lidi a nejméné 192 bylo zranéno, z nichz 12 téZce.
Tato katastrofa byla zplsobena jak kritickymi zdvadami v navrhu Zelezni¢niho zabezpe-
¢ovaciho zafizeni, tak Spatnym fizenim provozu u Zelezni¢ni spole¢nosti. Oficialni mista
na nehodu zareagovala narychlo provedenymi zachrannymi akcemi a naridila seSrotovat
vykolejena vozidla. Tyto akce vyvolaly silnou kritiku ¢inskych médii a online komunit.
V reakci na to vlada vydala smérnice omezujici medialni komunikaci, coz se setkalo
s omezenym dodrzovanim predpisU, a to i ve statnich sitich.

Srazka je jedinou smrtelnou nehodou vysokorychlostni zeleznice (VRT) v Ciné a je treti
mecku a vykolejeni vlaku v Santiagu de Compostela v roce 2013 ve Spanélsku. Vysoka
rychlost nebyla faktorem pfi nehodég, protoze ani jeden vlak se nepohyboval rychleji nez
99 km/h , coz na VRT neni vysoka rychlost.

Nehoda, prvni svého druhu v Cing, méla zasadni dopad na rozvoj zdej$i vysokorych-
lostni Zeleznice. Dlvéra verejnosti ve vysokorychlostni Zeleznici byla narusena, coz vedlo
k mensimu poctu cestujicich vyuzivajicich tuto sluzbu. Béhem vySetfovani nehody byla
dogasné pozastavena vystavba vysokorychlostnich Zelezniénich trati v Cin&. Rychlosti
na hlavnich vysokorychlostnich Zelezni¢nich tratich v Ciné byly snizeny. Reputace Ciny
ve vysokorychlostni Zelezni¢ni technologii byla provéfovana i mezinarodnimi subjekty.

V reakci na nehodu oznamil ministr Zeleznic Sheng Guangzu komplexni dvoumési¢ni
prezkum bezpecnosti zeleznic. Oficialni vySetfovani dokoncené v prosinci 2011 pouka-
zovalo na vadné zabezpe&ovaci systémy, které nedokazaly varovat druhy viak pred sto-
jicim prvnim vlakem na stejné koleji, jakoz i na fadu selhani ze strany Zelezni¢nich
Urednikd pri provadéni fadného fizeni provozu. Nehoda a nésledna vylepseni bezpeénosti
vedly k dalsim bezpe€nostnim opatfenim, ktera pomohla pfedchazet dalS$im nehodam
na ¢inské vysokorychlostni zelezni¢ni siti. Od roku 2012 nedoslo na ¢inské vysokorych-
lostni Zelezni¢ni siti k Zzadné vazné nehodé.

Tchaj-wan
2018 Dne 21. fijna 2018 doslo k vykolejeni

Petr Lapacek

Chronologie nehody:

Dne 283. €ervence zhruba ve 20:00 mistniho ¢asu prvni viak
CRH D3115 prepravujici 1072 osob, jedouci z Hangzhou do
Fuzhou South, zastavil nad viaduktem pobliz feky Ou. Kratce
nato narazil do jeho zadni ¢asti druhy vlak CRH D301 s 558
lidmi na palubé jedouci z Pekingu na jih do Fu-Cou.

Za pfi¢inu havarie byl oznacen uder blesku na jednom
z nadzemnich elektrickych vedeni v dusledku silné boure vy-
skytujici se 32 km na jih a 97 km zapadné od viaduktu. Blesk
udajné zasahl prvni vlak a zpUsobil jeho zastaveni na kolejich.
Pét dni po incidentu se v8ak k odpovédnosti pfihlasil Pe-
kingsky narodni institut pro vyzkum a design Zelezni¢nich
signalt a komunikaci Co. Ltd., ktery ve zpravé uved|, ze Usek
na trati se neobsadil a zaméstnanci si chyby nevsimli.

Mnohem podrobnéjsi popis toho, co se stalo pfi nehodé,
opravujici drivéjsi zpravy, byl zvefejnén ve zpravé z oficialniho
vysSetfovani z prosince 2011.

Prvni viak D3115 nebyl zastaven ztratou energie v dusledku
uderu blesku, ale byl zastaven zabezpe€ovacim systémem,
automatickou vlakovou ochranou (ATP). Blesk zasahl jeji tra-
tovou ¢ast, spdlil jeji pojistky a nespravny navrh zpulsobil, ze
systém se nezachoval ,,chybuj bezpe€né&“ v té Casti, ktera ko-
munikovala s fidicim centrem. To zpUsobilo v fidicim stredisku
nespravnou indikaci, Ze tratovy Usek s vlakem D3115 nebyl
obsazen a usek byl zobrazen jako volny ,zelen&*.

Strojvedouci vlaku D3115 pracoval na restartu ATP a po
vice nez sedmi minutach ¢ekani ve 20:29 se dal vlak znovu
do pohybu, kdyZ uvolnil ATP. Kdyz vlak D3115 vstoupil do
dalsiho useku koleje, kde tratové obvody, které indikuji pfi-
tomnost viaku, fungovaly spravné, fidici stfedisko nyni vidélo,
ze tratovy Usek byl obsazen. Strojvedouci nasledujiciho viaku
D301 vSak jiz dostal pokyn, aby pokra¢oval do Useku traté,
kde byl zastaven D3115. Volnost trati vSak byla nespravné
vyhodnocena fidicim stfediskem. Navzdory pokynu z fidiciho
centra, ze D301 by mél jet opatrné, o necelou pul minutu poz-
déji narazil vlak D301 v rychlosti 99 km/h do vlaku D3115.

Wenzhou train collision - Wikipedia

Nehoda byla jednoznacné zplisobena Spatnym navrhem
zabezpecovaciho zafizeni a nespravnym prenosem informaci
do fidiciho centra. Blesk samoziejmé muZe poskodit tra-
tovou cast, ale prenos informaci do ridiciho centra by mél
byt nastaven tak, Ze pokud nedojde jednoznacna informace
o volnosti, musi byt takovy usek vZzdy vyhodnocen jako ob-
sazeny. Déle dispeceri v centru nesledovali dusledné provoz,
protoZe kdyZ viak zmizel z displeje, méli se zajimat, ktery na-
sledny usek obsadil. RovnéZ pokyn, ktery dali druhému na-
slednému viaku byl nespravny, protoZe pokud neméli
informaci o poloze predchoziho vlaku, mél pokyn znit
,opatrné s pohotovosti zastavit”.

osobniho vlaku v okrese Yilan na Tchaj-wanu.
V 16:50 mistniho ¢asu pfi prajezdu stanici Xinma
v okrese Yilan vykolejil v oblouku s polomérem
300 metr expresni viak Puyuma, spoj 6432 ze
Shulinu sméfujici do Taitungu. Ve vlaku cestovalo
366 cestujicich. Z osmi vozl se vozy 3 az 8 pre-
vratily a narazily do sebe ve tvaru pismene ,W*,
zatimco zbytek s mensimi Skodami vyjel mimo
trat. Pfi nehodé bylo zabito nejméné 18 lidi, dal-
Sich 187 bylo zranéno, vSichni cestovali ve viaku.
Vykolejeni je nejhorsi nehodou vlaku na Tchaj-
wanu od roku 1991, kdy bylo pfi sréZzce pobliz
Miaoli zabito 30 lidi.

Vlak poskozeny pfi nehodé byl postaven ja-
ponskou spole¢nosti Nippon Sharyo v roce
2011 a v roce 2017 prosel rozsahlou opravou.
Dne 22. fijna 2018 bylo oznameno, Ze strojve-
douci vlaku nahlasil problém s hlavnim vzdu-

chovym kompresorem té&sné pred vykolejenim. Hlavni tajemnik Tchajwanské spravy Zeleznic (TRA)
Chu Lai-shun uvedl, ze Uplné selhani hlavniho vzduchového kompresoru zpusobi nedostate¢ny
vykon a problémy se zpomalenim, nemélo by vSak dojit k vykolejeni. Kromé toho byl kratce pred
vykolejenim deaktivovan vlakovy zabezpe€ovaé (ATP), coz podle strojvedouciho bylo kvuli dfivéjsi
poruse, ktera vlak zpozdila. VySetfovatelé ho obvinili z nedbalosti, protoze jej poté znovu nezapnul.
VySetfovatelé se domnivaji, ze bez ¢innosti ATP nebyla rychlost vlaku fadné kontrolovana, coz vedlo
k tomu, Ze se vlak pfiblizoval k oblouku rychlosti 140 km/h, coz byl téméf dvojnasobek povoleného
rychlostniho limitu.

V ramci vySetfovani bylo dikladné zkontrolovano vSech 18 dalSich vlakd Puyama v provozu na
tchajwanskych Zeleznicich. Nebyla nalezena zadna chyba. Zprava ¢inské Apple Daily Sunday nicméné
zjistila, Ze tchajwanské vlaky maji problémy se systémem ATP, s odvolanim na anonymni zdroje z TRA.
Jak vySetfovani postupovalo, byly u vlaki Puyama zjistény technické nedostatky v komunikaci za-
bezpec€ovaciho systému vlaku (ATP) s fidici centralou zabezpe€ovaciho zafizeni. Japonsky vyrobce
Nippon Sharyo slibil tchajwanské vlade, Ze tuto chybu napravi do 11. listopadu s tim, Ze testovani
a certifikace by méla trvat mésic.

Uzavreni vySetfovani oznamila tiskovou zpravou ze dne 6. €ervna tchajwanska okresni prokuratura
Yilan. Bylo zji$téno, ze pfimymi pfi¢inami nehody byla nadmérna rychlost v oblouku a deaktivace sy-
stému ATP strojvedoucim vlaku v rozporu s pfislusnymi provoznimi predpisy. Bylo konstatovano, ze
problémy s hlavnim vzduchovym kompresorem nejsou pfispivajicim faktorem.
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aneb Zkusenosti pro projektovani VRT

2. ¢ast - dokonceni

Nespravné fizeni procesu testovani vlaki Puyuma,
které zpusobilo absenci testovani dalkového monitoro-
vaciho systému ATP, vyustilo v obzalobu byvalého za-
stupce reditele odboru kolejovych vozidel TRA
a vedouciho Ustfedniho dispecinku TRA. Bylo zjisténo,
Ze ostatni zaméstnanci podilejici se na incidentu, jako
jsou dispecefi a mechanici, nejsou odpovédni za uda-
lost.

V reakci na nazory, ze v poc¢ate¢nim vysetfovani byly
nedostatky, pfeménila tchajwanska vlada Radu pro bez-
pecnost letectvi (ASC), ktera se dfive zabyvala pouze le-
teckymi nehodami a mimoradnymi udalostmi, na
komplexni Tchajwanskou radu pro bezpecnost dopravy
(TTSB), ktera zahrnuje také namorni, zelezni¢ni nehody
a mimoradné udalosti.

Vlykolejeni osobniho viaku v okrese Yilan na Tchaj-wanu

Nehodu zavinil strojvedouci, ktery deaktivoval zafizeni
ATR ale nesnizil odpovidajicim zptisobem rychlost v misté
oblouku. Ale priciny nehody Ize hledat rovnéz v navrhu
zarizeni, protoZe nebyla odzkousena komunikace mezi
vozidlovou a stacionarni casti ATF, coz vedlo k jeho vy-
padkum. Zajimavé je, Ze na problém jako prvni upozornila
¢inska média.

V dalsi ¢asti jsou popsany nehody, které se nestaly na klasickych vysokorychlostnich tratich, ale jedna se o traté, na kterych jsou
provozovany vysokorychlostni jednotky a infrastruktura byla pro provoz upravena, pfipadné nové navrzena.

Velka Britanie

K jedné z nejvyznamnéjsich dopravnich staveb v Evropé patfi Eurotunel (50 km), ktery po otevreni v roce 1994 umoznil propojeni Zeleznicni sité Francie
a Anglie, a tim i provoz vysokorychlostnich viakt z PariZze ¢i Bruselu do Londyna. Vlysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni z Eurotunelu do Londyna je mozné
od roku 2007 novou VRT oznacovanou jako High Speed 1 (HS1), ktera privadi viaky v Londyné do nadrazi St. Pancras International. Jde o celkem 109 km
dlouhou trat za 5,8 mid. liber (véetné nakladi na nové stanice) s nejvy$si tratovou rychlosti 300 km/h a trakcni stridavou soustavou 25 kV/50 Hz (oproti
stejnosmérnému napéti 750 V v treti kolejnici na konvencnich tratich v hrabstvi Kent). VRT HS1 vyuZivaji od 13. prosince 2009 kromé dalkovych viaki také
vlaky regiondini s max. jizdni rychlosti 225 km/h, které usek Ashford — Londyn-St. Pancras prekonaji za 37 min.

Na pocatku roku 2010 byla zverejnéna britska viadni strategie v oblasti vysokorychlostni Zeleznicni dopravy, ktera predpoklada vybudovani VRT High
Speed 2 (HS2) ve tvaru pismene ,Y“. V Londyné by méla trat vychazet z prestavéné stanice Euston a u Birminghamu se rozdélovat na Manchester a na
trasu: letiSté East Midlands — Sheffield — Leeds. Na tuto VRT by mélo byt odbockou napojeno také londynské letisté Heathrow. Tratova rychlost se pred-
poklada 400 km/h, zahdjeni stavebnich praci bylo v roce 2017 a dokonceni je planovano do roku 2026. Prvni tsek z Londyna do Birminghamu v délce

190 km by mél stat 16-17 mid. liber.

2001 Rano 28. unora se stala nehoda vysokorychlostniho viaku, ke které doslo
v Great Heck. Vlak Eastern Railway (GNER) jedouci z Newcastlu do Londyna se srazil
s automobilem Land Rover Defender, ktery se zfitil z dalnice na Zelezni¢ni trat. Na-
sledné vlak vykolejil do drahy pfijizdéjiciho nakladniho viaku. Ke sraZce doslo pfiblizné
v 06:13, kdyz se Land Rover Defender s nalozenym piivésem (nesouci kombi Renault
Savanna), ktery ridil Gary Neil Hart, zfitil z dalnice M62 na hlavni trat na vychodnim
pobfeZi tésn& pred mostem. Ridi¢ vystoupil z vozidla, a zatimco pomoci mobilniho
telefonu kontaktoval pohotovostni sluzby, do$lo k narazu.

Vlak InterCity 225 byl pohanén lokomotivou fady 91 (¢. 91023) a veden fidicim
vozem Driving Van Trailer (DVT) €. 82221. Po narazu do Land Roveru vykolejil predni
podvozek DVT, ale vlak zlstal ve vzpfimené poloze. Vyhybky v blizké dopravné ho
poté navedly do cesty bliZiciho se nakladniho vlaku Freightliner pfepravujiciho uhli,
tazeného lokomotivou rady 66 (¢. 66521).

Nakladni vlak narazil do trosek pfiblizné 642 m od srazky osobniho vlaku s Land
Roverem, coZ mélo za nasledek témér zni¢eni lehkého DVT a mirné az tézké posko-
zeni v8ech deviti osobnich vozu InterCity 225 Mark 4, které se prevazné prevratily
a zastavily o ndsep na vychodni strané trati. Zadni lokomotiva vykolejila, zlstala ve
vzpfimené poloze a utrpéla mensi posSkozeni. Nakladni lokomotiva fady 66 ztratila po
narazu podvozky a prevratila se na levou stranu. Lokomotiva utrpéla velké poskozeni
v oblasti stanovisté strojvedouciho na pravé strané. Bezprostfedné pred narazem
obou vlakl byla rychlost Inter City 225 odhadovéana na 142 km/h a rychlost naklad-
niho vlaku na 87 km/h. S odhadovanou souctovou rychlosti 229 km/h byla srazka
mezi vlaky nejrychlejSim Zelezni¢nim incidentem, ke kterému doslo ve Velké Britanii
od havarie Ladbroke Grove v roce 1999. Deset lidi zemielo véetné strojvedoucich
obou viakl a 82 bylo vazné zranéno. Stala se nejhorsi Zelezni¢ni nehodou v 21. stoleti
ve Velké Britanii.

Za nehodu byl odsouzen fidi€¢ vozidla Land Rover Defender, ktery noc pred jizdou
radné neodpocival a kdyz se blizil k mostu vibec nebrzdil.

Pamatnik v misté nehody

Nehoda byla jednoznacné zavinéna fidi¢em vozidla Land Rover
Defender. Ale traté pojizdéné vyssi rychlosti a zejména vysoko-
rychlostni traté by mély byt chranény zarizenim, které detekuje pad
vozidla z mostu na trat.



2007 23. unora doslo priblizné v 20:15 GMT, jizné od Grayrigg v Cumbrii v severoza-
padni Anglii ve Velké Britanii k vykolejeni Virgin West Coast Pendolino na West Coast
Main Line; jednalo se o spoj InterCity z Londyna Euston do Glasgow Central.

Vlak vykolejil na vyhybce témér okamzité po prejeti Dockerova viaduktu; zadni polovina
vlaku byla stéle na mosté&, kdyz predni dil vykolejil. Viak se v té dobé udajné pohyboval
rychlosti 95 mph (153 km/h). Vlak tvoreny jednotkou 390033 City of Glasgow, ktera byla
postavena ve Washwood Heath v Birminghamu v roce 2002, se skladal z deviti vozu.
Prepravoval 105 cestujicich a 4 ¢leny personalu.

DockerGv viadukt lezi na hlavni trati na zapadnim pobreZi jizné od mista nehody. Ces-
tujici rekli, Ze vagoény vlaku se zac¢aly prudce houpat, kdyz prvni vz opustil koleje. Hyb-
nost ostatnich vozidel zpusobila, Ze se predni ¢ast druného osobniho vozu zvedla proti
zadni ¢asti prvniho vozu, a nakonec jej zatlacila doll po svahu a otocila o 190 stuprid.
Vysledné sily vedly k vykolejeni zbyvajicich sedmi vozu a véechny kromé jednoho skoncily
v sousednim poli. Vykolejeni vlaku zpUsobilo vazné poskozeni zafizeni trakéniho vedeni
a vypnulo cely okruh mezi Brockem a Tebayem, coZz mélo za nasledek zastaveni fady
dal$ich spoji pohanénych elektrickou trakci. Rovnéz véechna navéstidla v dosahu byla

Eurotunel

1996 18. listopadu doslo k pozaru tunelu pod Lamans-
skym prulivem ve vlaku prepravujicim tézka nakladni vo-
zidla a jejich fidi¢e tunelem z Francie do Velké Britanie.
Ohen byl vidén ve vlaku, kdyz vjizdél do tunelu, a v sou-
ladu s tehdejSimi pravidly byl u€¢inén pokus o odjezd do
Velké Britanie, kde by byl oher feSen. Po indikaci vaz-
ného problému s vlakem vSak strojvedouci zastavil
v 21:58 SEC, po ujeti 19 kilometr( v tunelu.

Lokomotiva a osobni viiz byly rychle zahaleny hustym
koufem a lokomotiva ztratila silu. Rekonfigurace venti-
lacnich systému tunelu byla zpozdéna, ale do 22:30 byli
vSichni cestujici a ¢lenové posadky v servisnim tunelu
v bezpedi s lehkymi zranénimi. Hasi¢i s ohném bojovali
pres noc a byl uhasen v 11:15 nasledujiciho rana. Ohen
poskodil asi 500 metrl tunelu. Kyvadlova doprava na-
kladnich vlak( byla pozastavena a vSechny ostatni
sluzby byly zprovoznény obousmérné po jednokolejné
trati v druhé neposkozené tunelové roure, ¢imz se snizila
kapacita az do dokon¢&eni oprav. Tunel byl zcela znovu
otevien az 15. kvétna 1997, kdy byla obnovena kyva-

zvySeni bezpecnosti v tunelu.

Dansko
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Vykolejeni Virgin West Coast Pendolino na West Coast Main
Line

zméneéna na stlj v souladu s principy zabezpec¢ovaciho zafi-
zeni. Pfi nehodé bylo zranéno 30 cestujicich vazné a 58
lehce. Podle BBC News bylo pét cestujicich pfijato do Royal
Preston Hospital v kritickém stavu. Jedna cestujici na na-
sledky zranéni zemrela v nemochnici.

VySetfovani zahdjila pobocka pro vysetfovani Zzelezni¢nich
nehod a zelezni¢ni inspekce Jejiho Velicenstva (RAIB). Vyse-
tfovani nehody dospélo k zavéru, Ze vykolejeni bylo zplso-
beno vadnou vyhybkou ¢&islo 2B na hlavni trati. Planovana
udrzba dne 18. Unora 2007 neprobéhla a porucha zUstala
nezjisténa. Dne 26. Unora byla poboc¢kou pro vySetfovani ze-
lezni¢nich nehod zverejnéna prabézna zprava z vysetiovani.
Zprava obsahovala jediny zaveér, ze bezprostredni pfi€inou
nehody byl stav spojovacich ty¢i na vyhybce 2B ve vyhybné
Lambrigg, coz mélo za nasledek ztratu rozchodu jazykl vy-
hybky. Ze tfi kontrolnich ty¢i nebyla jedna ve spravné poloze,
u daldi chybély matice a Srouby a dvé pravitka byla zlomena.
Vyhybka byla pojizdéna vlakem proti hrotu.

V névaznosti na zpravu RAIB vydala spole¢nost Network
Rail prohlaseni, ve kterém jeji vykonny Feditel John Armitt po-
psal, jak byla organizace ,zredukovana az zruinovana, aby
dospéla k zavéru, ze stav vyhybky zpUsobil tuto hroznou ne-
hodu“. Omluvil se ,v8em lidem postizenym selhanim infra-
struktury®.

Nehoda byla jednoznacné zavinéna nedodrzenim termint
periodické udrzby na trati. Podle popisu nehody se jednalo
0 mezikolejové propojeni na trati, které ve vSech pfipadech
poutZiti je jednostranné pojizdéno, coz prispiva ke sjeti jazykt
vyhybky. RovnéZz umisténi kolejovych spojek v tésné blizkosti
mostu neni z hlediska mozZného vykolejeni vhodnym fesenim.

dlova doprava nakladnich vlakd. Eurotunel zménil pfistup k projeti vlakt v plamenech tunelem
tak, aby zastavil vlak a evakuoval cestujici co nejdfive.

Nehoda se nastésti obesla bez vaznych nasledku. To dokazuje, Ze z hlediska reSeni poZarni
bezpecnosti je tunel spravné navrzen. Zména pristupu k projeti vlakti v plamenech prispiva ke

Typicky prarez tunelu se servisnim tunelem (B) a odleh&ovacim ventilacnim kanalem tlaku (D)
mezi dvéma Zeleznicnimi tunely (A)

V Dénsku byla dokoncena prvni &ast tamni vysokorychlostni sité pomérné nedavno. Usek Kodari-Ringsted, projektovany na rychlost 250 km/h, byl ofi-
cialné uveden do provozu danskym princem Frederikem dne 31. kvétna 2019. Prace na Sedesatikilometrovém useku zapocaly v roce 2010 a celkové
naklady na stavbu &ini 10 miliard dénskych korun. U&elem traté je nejen zlepsit spojeni hlavniho mésta s Jutskym poloostrovem, ale také uvolnit dnes jiz
pretizeny soubézny tsek Kodari-Roskilde. Trat je uréena pro smiseny provoz, a ackoliv méla byt jiz zabezpecena systémem ETCS Level 2, kvili opoZdéné
implementaci ETCS na strané dopravcu je vybavena standardnim danskym zabezpecovacim zafizenim.

2019 K Zelezni¢ni nehodé na mosté Great Belt Bridge doslo 2. ledna na komunikaci Great
Belt Fixed Link v Dansku, kde doSlo ke sraZzce osobniho viaku s navésem visicim z projiz-
dgjiciho nakladniho viaku.

The Great Belt Fixed Link je 18 km dlouhé spojeni v kombinaci most a tunel mezi dan-
skymi ostrovy Zéland a Funen. Nehoda se stala na West Bridge pobliz Funenu a doslo k ni
bé&hem boure, ktera uzavrela most pro silniéni provoz, ale ne pro Zelezni¢ni dopravu. Kvuli
Storm Alfrida, ktera zasahla Dansko 1. ledna 2019, danské silni¢ni feditelstvi uzavrelo v noci
z 1. na 2. ledna visuty most pro veskery silniéni provoz. O¢ekavalo se, Ze se znovu otevie
2. ledna v 11:00. Zelezni¢ni doprava nebyla omezena.

Silni¢ni i zelezni¢ni doprava jezdi po West Bridge, mostu se spodnim nosnikem, ale vé-
trné&ji exponovany visuty most East Bridge, je pouze pro silniéni provoz, protoZe vlaky zde
jezdi tunelem. V 07:11 vyjel InterCity express ICL 210 provozovany spole¢nosti DSB
z Odense do Kodané a prepravoval 131 cestujicich a tficlennou posadku. Nakladni viak

provozovany spole¢nosti DB Cargo s posadkou jednoho
strojvedouciho byl naloZen navésy prepravujici bedny
s prazdnymi lahvemi patficimi pivovaru Carlsberg ve Fre-
dericii a mifil opaénym smérem.

Kratce pred 07:35 na zapadnim mostu The Great Belt
Fixed Link mezi ostrovy Sproge a Funen doslo ke srazce
osobniho vlaku s objektem, ktery byl plivodné povazovan
za plachtu nakladniho viaku, ale pozd&ji téhoZ dne ho oznadil
urad Accident Investigation Board Denmark za prazdny
navés uvolnény z nakladniho viaku. Strojvedouci viaku po
nehodé fekl, Ze si vSiml jisker nize nez obvykle, tedy ne z tro-
lejového vedeni, a Ze z bliziciho se nakladniho vlaku viselo
,héco velkého". Pfi nehodé bylo zabito osm cestujicich, pét
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Zen a tfi muzi a 16 bylo zranéno. Zadny ze zran&nych nemél
zivot ohrozuijici zranéni: 14 mélo lehka zranéni a 2 stfedni zra-
néni. Dne 4. ledna byly v8echny obéti identifikovany jako
dansti ob¢ané ve véku od 27 do 60 let. Jedna se o nejvétsi
zelezni¢ni nehodu v Dansku od roku 1988.

Prvni vySetfovani zjistilo, Zze v nékterych pfipadech vozy
podobné tomu, ktery byl u¢astnikem nehody, nelze dosta-
teéné zajistit. UpIné vysetfovani bylo zvefejnéno o nékolik
pravni Ufad doCasné zakazal tento druh voz(, dokud ne-
budou zavedeny zvlastni postupy na jejich zajisténi,
a zpfisnil pravidla pro nakladni dopravu na mosté béhem vé-
trného pocasi. Kratce poté byla v celé Evropé zavedena do-
¢asna opatreni k zabranéni podobnym nehodam a trvala
opatreni byla zavedena poc¢atkem roku 2020.

VysSetfovani se také zaméfilo na to, zda byl navés radné
pfipevnén k Zelezni¢nimu vozu. U tohoto typu vozu, vozu
s kapsou, je predni ¢ast navésu upevnéna pouze jeho
¢epem. Zadni ¢ast navésu je udrzena na misté, protoze kola
jsou spusténa do ,kapsy“. Ale zde sehral roli silny vitr. Po
nehodé provozovatel DB Cargo do¢asné pozastavil provoz
vS8ech nakladnich vlakl prepravujicich prepravky na lahve.
Nehoda pfipominala nehodu v némeckém Hamburku, kde
doslo k uvolnéni nevhodné zajis§téného navésu, ktery na-
sledné narazil do mostu. Agentura Evropskeé unie pro zelez-
nice ma predavat informace tykajici se zavaznych incidentu,
ale danské organy nebyly pfed nehodou v Dansku informo-
vany o némecké nehodé.

Dne 5. ledna vydal dansky dopravni Urad na doporuceni
Uradu pro vySetfovéani nehod v Dansku varovani o ,.kapesnich
vozech® pouzivanych k prepravé navésu s tim, ze zajistovaci
mechanismus pfivésu mlze predstavovat bezpecnostni riziko.

Zeleznice na zdpadnim mosté pfi pohledu smérem na Sproge a vychodni most. Osobni
viak jel po koleji vpravo; nakladni viak po koleji vievo.

Dne 18. prosince 2019 zvefejnila vySetfovaci komise svou zavérecnou zpravu o nehodé.
Dosla k zavéru, Ze jeji pfi€inou bylo, Ze navés nebyl zajistén na svém misté, a Ze nespravna
udrzba byla divodem nefunkénosti. Uzamykaci mechanismus vyzaduje pravidelné ma-
zani, ale oficialni pokyny byly neuplné, coz vedlo k nedostateénému mazani nékterych
jeho ¢asti. Soucasné panovala nejistota ohledné toho, kdo je za tuto ¢ast udrzby odpo-
védny (at uz to byla DB, ktera si pronajala a provozovala nakladni vlak, nebo VTG Rail,
kterd jej vlastnila). Pokud by blokovaci mechanismus fungoval spravné, nemohl by vitr
uvolnit navés z nakladniho vliaku. Na zakladé Setfeni byly zagatkem roku 2020 v celé Ev-
ropé zavedeny nové pokyny pro Udrzbu téchto zajistovacich mechanismu.

VySe popsana nehoda se nestala na provozovaném useku vysokorychlostni traté, ale podle jejiho smérovani je zfejmé, Ze most Great Belt Bridge bude
vysokorychlostnimi viaky pouzivan. Most bude nadale vyuZivan ve smiSeném provozu. V takovém pripadé je nutné vénovat zvysenou pozornost bezpecnosti
nakladnich souprav, aby pfi vychyleni do profilu sousedni koleje neohrozily bezpeénost vysokorychlostnich souprav.

Turecko

Turecko, zemé na prahu Evropy, v poslednich 10 letech masivné investuje do rozvoje Zeleznice a vystavby novych vysokorychlostnich trati. V roce 2003
byla zahajena vystavba 533 km dlouhé dvoukolejné VRT mezi Ankarou a Istanbulem. Od roku 2009 je otevfen prvni usek mezi Ankarou a Eskisehirem (245
km), kde rychloviaky HT65000 od Spanélského vyrobce CAF dosahuji max. rychlosti 250 km/h. Cela trasa Ankara—Istanbul byla zprovoznéna v ¢ervenci
2014. Druhou tureckou VRT se v roce 2010 stala Zelezni¢ni trat z Ankary na jih do mésta Konya (320 km), kterou rychloviaky HT65000 urazi za 1,5 h. Novy
usek Polatli-Konya s délkou 212 km je projektovan az na 350 km/h. Stfednédobym planem Turecka je mit 10 000 km VRT do roku 2023.

2004 Dne 22. Cervence v okrese Pamukova v provincii
Sakarya na severozapadé Turecka doslo k vykolejeni viaku
vy$Si rychlosti. V 19:45 vysokorychlostni viak pojmenovany
po Yakup Kadri Karaosmanoglu sméfujici do Ankary z Hay-
darpasa v Istanbulu vykolejil pobliz vesnice Mekece Pamu-
kova v Sakaryi béhem jedné ze svych prvnich cest, ve
vzdalenosti 182 km od Istanbulu.

VySetfovani nehody odhalilo, ze vlak vjel do oblouku s po-
lomérem 345 m pobliz Zelezni¢ni stanice Mekece rychlosti
132 km/h v mistech, kde byl rychlostni limit 80 km/h. Pre-
kro€eni povolené rychlosti zplsobilo, ze levé kolo druhého
osobniho vozu vyjelo z koleji. Rovnovaha vlaku se rychle
zhorSila a dva nasledujici vozy spojené s vykolejenym
vozem se posunuly do strany. Ctyfi vozy byly ptevraceny,
zatimco dva vozy byly téZzce poskozeny, kdyz do sebe na-
razily. Lokomotiva a prvni viz zdstaly nepoSkozené na trati
a po nehodé byly pfevezeny na nadrazi Osmaneli. P¥i ne-
hodé zahynulo 41 cestujicich a 80 bylo zranéno.

Analyza provedena softwarem pro simulaci zeleznice
Adams / Rail ukazala, ze vlak jedouci rychlosti 132 km/h by
v oblouku vykolejil, zatimco jedouci rychlosti 130 km/h by
projel timto mistem bez vykolejeni. V misté nehody nebyly
k dispozici zadné varovné naveésti upozornujici na snizeni
rychlosti. VySetfovaci komise uvedla, ze celkova doba cesty,
ktera byla 5 hodin a 15 minut, byla pro trasu prilis kratka.
Novy navrhovany ¢as byl 6 hodin. Nakonec bylo zjisténo, ze
nevhodna zelezni¢ni infrastruktura byla jednim z hlavnich

https://en.wikipedia.org/wiki/List of rail accidents (2000%E2%80%932009)
List of rail accidents (2010-2019) - Wikipedia

https://en.wikipedia.org/wiki/List of rail accidents (2020%E2%80%93present)
http://old.silnice-zeleznice.cz/clanek/vysokorychlostni-zeleznicni-trate-ve-svete-
v-poslednich-letech-i/

faktor(, které nehodu ovlivnily. V dobé otevreni trati pred mésicem experti varovali vliadu,
aby modernizovala dusledné infrastrukturu pred uvedenim vysokorychlostnich vlakd do
provozu.

Bezprostfedné po nehodé byl Binali Yildirnm, ministr dopravy, ndmornictvi a spojd, na
verejném shromazdeéni tvrdé kritizovan a byla pozadovana jeho rezignace. Ten v8ak po-
zadavky odmitl a zUstal ve své funkci. Deset let po nehodé soud uznal dva strojvedouci
vlaku vinnymi z nedbalosti zpUsobujici smrt. Jelikoz vSak rozhodnuti soudu bylo prove-
deno déle nez sedm a pul roku po datu nehody, nebylo mozné podle tureckych zékont
vykonat tresty.

Za nehody nesou odpovédnost strojvedouci, ale z popisu nehody je ziejmé, Ze jisty podil
je i na strané infrastruktury. Pri provizornich stavech nebyly zrejmé radné oznaceny omezeni
rychlosti v mistech, kde probihaly stavebni prace na modernizaci infrastruktury.

Viykolejeni viaku vy3Si rychlosti v okrese Pamukova v provincii Sakarya na severozapadé
Turecka
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Vyzkumny Ustav geodeticky, topograficky a kartograficky (VUGTK) ve spo-
lupréci s ministerstvem kultury usporadal v prostorach Narodniho technického
muzea v Praze na Letné vystavu s ndzvem ,Jak se méfi svét”.

Nase stredisko 204 se sklada ze skupiny geodett a z odbornikd, ktefi se
vénuji inzenyrské ¢innosti. Rozhodli jsme se tedy vystavu navstivit, abychom
si my geodeti pfipomnéli, s jakymi pfistroji a metodami nasi predci pracovali
a jak byla naSe profese v minulosti naroéna. Nasim koleglim pracujicim v in-
zenyringu jsme tak mohli na$ obor predstavit v SirSich a hlubsich souvislos-
tech.

Na vystave jsou prezentovany nejen historické, ale i sou¢asné dalekohledy,
teodolity, navigaéni stanice GPS, fotogrammetrické komory, ndmorni sextanty
a v neposledni fadé také pomucky na tvorbu map. Expozici doprovazeji pri-
béhy z historie méfictvi — napriklad spoluprace danského astronoma Tychona
Brahe (1546-1601) s némeckym matematikem, astronomem, astrologem, op-
tikem a evangelickym teologem Johanesem Keplerem (1571-1630). Dale
pribéh patera Aloise Martina Davida (1757-1836), ktery méfil zemépisné sou-
fadnice pomoci odpalovani soudku se stfelnym prachem, a to z vrcholkl na-
Sich hor. Rovnéz provadél triangulaci sextantem, konkrétné z pozorovatelen
umisténych na vrcholcich stromu. | Kral Ludvik XIV (1638-1715) mél zkuSenost
se zemeémerickou ¢innosti, a to tehdy, kdyz mu jeho astronomové predlozili
opravenou mapu Francie, ktera byla mensi nez ta puvodni. To se krali, ktery
byl téz titulovan ,,VZdy rozmnozitel rise* rozhodné nelibilo. Geodeti, ktefi pro-
vadeéli sva méreni béhem Velké francouzskeé revoluce méli jiné, pomérné ne-
pfijemné starosti. Jejich pfistroje totiz byly tehdejsi vSudypritomnou brannou
moci povazovany za zbrané a nez se vse vysvétlilo, museli nasi davni kolegové
stravit nékolik dni a noci v Satlavé.

Bez méfickych pristroji by nebylo (a neni) mozné méreni provadét, a proto
je potreba téz pripomenout vyrobce geodetickych (prfevazné optickych — ten
Kepler byl fakt proziravej) pristroju, jejichz vyrobky jsou v expozici zastoupeny.
Jsou to: Zeiss, Wild, Kern, Leica, déle firmy Josef a Jan Fri§, Srb a Stys,
fa Rol¢ik, Eta, Somet a Meopta. Nékteré funguji dodnes — patfi jim velky dik.
Ostatni z rtznych divodud ukonéily svou €innost — Cest jejich pamatce.

Vystava je specificka tim, ze je zaméfena na konkrétni profesi. Domnivam
se tedy, Ze nebude vyhledavana Sirokou laickou verejnosti (na rozdil od expo-
zice historickych zavodnich automobilt, nebo kuchynskych robotu). To urcité

ZELEINICNI

roku 1825 az do soucasnosti.

V poloviné listopadu leto$niho roku vys$la nova kniha
o Zeleznici Zelezniéni nehody, Fizeni a zabezpeceni dopravy
autorské trojice Josef Schrotter, Petr Lapacek a Bohuslav
Fultner. Kniha mapuje Zelezni¢ni nehody u nés i ve svété
a popisuje vyvoj systému fizeni a zabezpeceni Zeleznice od

Jednotlivé kapitoly zahrnuji vzdy dvacetileté obdobi a jsou
opét doprovazeny nadhernymi ilustracemi malife Bohuslava
Fultnera. Pti popisu jednotlivych Zelezni¢nich nehod autofi ro-
zebiraji vSechny faktory a okolnosti, které k nehodé vedly,
a poukazuji rovnéZ na to, Ze fada chyb se neustéle opakuje.

Kniha vychazi v nakladatelstvi CPress a bude k dostani u dob-
rych knihkupct a v eshop @albatrosmedia.cz

JAK SE MERI SVET

Moto: ,,Mér vSechno, co mérit jde; co nejde, to uciri méritelnym.“

(Archimédés ze Syrakus, 287-212 pr: n. 1.,
matematik, fyzik, filozof, vynalezce a astronom)

kuratofi védéli, a tedy jim i sponzordm patfi velky dik za podstoupeni
rizika, do kterého se pustili.

Pres vSechnu tu krasu, kterou je mozné ve vystavnich prostorach
spatfit, Ize nalézt i drobné nedostatky. Pfedevsim mi chybéla interaktivni
slozka, ktera v dnesni dobé byva ozivenim velkého mnozstvi rdznych
vystav.

Bylo by rozhodné zajimavé zkusit si néco zméfit sextantem a vylézt
si u toho na strom jako pater David (pokusy se stfelnym prachem bych
asi vynechal) nebo se vzit do pocitd panovnika, kterému geometti
zmens§ili drzavy atd.

Kazda spravna akce - skupiny lidi, ktefi si maji co fict, ma i spole-
&ensky rozmér. Nejinak tomu bylo i v nasem pripadé. Po vystavé jsme
stravili spolecny ¢as v blizké restauraci U Skretd. S nachodskym pivem,
skotskou whisky, ¢eskou Becherovkou, tatarackem, slovenskymi
specialitami, a zejména v dobré naladé, ktera je v dnesnich ¢asech
obzvlasté zadana a vzacna.

Zbynék Ferenc

nebo na www.albatrosmedia.cz
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14. prosince 1871 prijel na prazské nddrazi cisare Frantiska Josefa prvni viak.

Kolejisté nddraZi cisare Frantiska Josefa a nddrazi Ceské severni drdhy na prelomu 19. a 20. stoleti.

Jak Sly roky...

1845

Prvni Zelezni¢ni trat dorazila do Prahy z Olomouce
na nadrazi PRAHA. Po nékolika zménach nazvu se na-
drazi v soucCasnosti nazyva Masarykovo. Avsak Zelez-
nice se v té dobé rozvijela bouflivé a Praha pfijimala
do svych ttrob dalsi nové traté. Do roku 1873 zatstilo
do mésta osm trati, ovladanych riznymi Zelezni¢nimi
spravami.

1866

Spolec¢nost s oficidlnim nazvem ,, Cisarskokrdlovskd
privilegovand drdha cisare Frantiska Josefa I.“ na cele
s knizetem Janem Adolfem Schwarzenbergem obdrzela
koncesni listinu pro stavbu drahy z Ceskych Velenic
(Gmiindu) ptes Tabor a Benesov do Prahy a PraZskou
spojovaci drdhu s datem 11. listopadu 1866.

1869

Na podzim roku 1869 bylo zapocato se stavbou tu-
nelu pod Vinohrady (jak se tehdy fikalo, prukopu).
Svoji délkou 1 145,5 metra se nadlouho stal nepreko-

IR FaRaghres - o B
nanym rekordmanem mezi v§emi prazskymi tunely.
Tunel zacinal u kaplicky stojici u Nuselskych schodu,
podesel hieben Vinohrad, tehdy jesté nezastavény, Cer-
nokosteleckou silnici poblize Koiiské brany, a hned za

silnici vyustil do volného prostranstvi za hradbami,

které bylo zvoleno pro nové nadraZzi. Tunel byl dvoukolejny: hlavni trat sméfovala pres VrSo-
vice do Uhfingvsi a Cerdan, trat PraZské spojovact drdhy byla vedena tidolim Boti¢e smé&rem
k Vltavé; po dlouhém klenutém viaduktu na VySehrad€ vesla na ptihradovy most pres Vitavu
o délce 120 sahu (pét poli o délce 30 séhtl) a obloukem vlevo zatstila do smichovského nadrazi
Ceské zdpadni drdhy. Na sever od nadraZi cisate Franti§ka Josefa pak spojovaci draha klesala
na Hrabovku, kde se napojila na stavajici trat Severni stdtni drdhy do Kolina a Olomouce.

1871

Nadrazi cisafe Frantiska Josefa o délce 440 saht (asi 760 metrti) bylo umisténo za hradbami na
volnych pozemcich mezi Kotiskou branou (dnes na jejim misté stoji Narodni muzeum) a Novou
branou. Vznosnou nadrazni budovu navrhli architekti Josef Ignac Ullmann a Antonin Barvitius,
kteri projektovali téZ budovu hlavového nadraZi cisare FrantiSka Josefa ve Vidni. PraZské nadraZni
budova, navrzena ve slohu novorenesanc¢nim, byla dlouha 85 sahu (asi 150 metrt). Stala v mis-
tech dnesni Fantovy budovy, byla vSak uzsi i kratsi o dne$ni severni kiidlo s ¢ekdrnami a restau-
racemi; prucelim byla obracena k hradbam, k méstu. Za nadrazni budovou vyrostlo kolejisté pro
osobni i ndkladni vlaky, za nim skladisté zboZi, dlouhé i s postrannimi rampami asi 200 séht.
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Tramvaj u nddraZi cisare Frantiska Josefa vyfotografoval Jindrich Eckert kolem roku 1898.

Hlavni nddraZi jesté s tramvajovou trati a zastdvkou v 60. letech 20. stoleti.

Fantova budova hlavniho nddraZi s Sestiproudou magistrdlou pred sebou v roce 2001.

Prvni vlak z Vidné pfijel na nové nadrazi 14. pro-
since 1871. Pfivezl pouhych devét cestujicich.
V prvnich mésicich jezdilo mezi Prahou a Vidni
celkem osm vlakl za 24 hodin: 3 pary osobnich
a 1 par nakladnich. Osobnimu vlaku trvala cesta
13 hodin, nakladnimu 20 hodin.

1872

15. srpna 1872 byla ddna do provozu — i kdyz
zatim pouze pro ndkladni dopravu — Prazskd spo-
Jovact drdha, zausténa na smichovské stran¢ do na-
drazi Bustéhradské Zeleznice. Dostavbou spojovaci
drahy ziskala Drdha cisare Frantiska Josefa naraz
spojeni se Spolecnosti severni drdhy (StEG),
s Ceskou zdpadni drdhou (BWB), s Bustéhradskou
Zeleznici (BEB) a o necely rok pozdéji i s drahou
Prazsko-duchcovskou (PDE). Na Smichové vzniklo
CtyfnadraZzi.

Dalsi ptipojeni ziskala Drdha cisare Frantiska
Josefa jesté v roce 1872 po dokonceni stavby traté
Turnovsko-kralupsko-prazské drdhy z Neratovic do
Prahy.

1884

Roku 1884 byla Drdha cisare Frantiska Josefa
postatnéna (pfevedeny majetek stit vlastnikovi
nahradil). Statni drahy se nazyvaly Kaiserlich-ko-
nigliche dsterreichische Staatsbahnen (k.k.St.B.)
a v témZe roce prevzaly i provoz na draze PraZsko-
duchcovské. Jeji vlaky pak vychdzely z nadrazi
cisare FrantiSka Josefa.

Provoz v nadraZzi prudce vzrostl a Stitni drahy
rozhodly o rekonstrukci nadrazi véetné stavby nové
nadraZni budovy. Po dokonceni rekonstrukénich
praci disponovaly obé stanice celkem 18 doprav-
nimi kolejemi.

1909

Do provozu vstoupila nova nadrazni budova ar-
chitekta Josefa Fanty, kterd byla stavéna postupné
v péti etapach od roku 1901. V pudoryse byla nova
budova o délce 217 metrl a nejvetsi Sifce 28 metrt
situovana 160 metrl severnéji oproti staré budové.

Nova budova vynikala bohatstvim tvart a umeé-
leckou vyzdobou priceli i kupolovité odjezdové
dvorany, ktera tvofila stfed celé mohutné stavby.
V ni byly pokladny a vstupy na nastupisté. Po stra-
nach navrhl Fanta dvé patrova kiidla s provoznimi
prostorami, zakoncend na severu a jihu vys$Simi
vézovitymi budovami. V severni umistil rozsahlou
restauraci, v jizni salénni ¢ekarnu.

Soucasné probihaly i prace uvnitf nadrazi, rekon-
strukce kolejisté, vystavba kryté dvorany a dvou
podchodi: piijezdového a odjezdového. Montaz Ze-
lezné nytované konstrukce nadrazni dvorany, sesta-
vajici z 21 dvojic trojkloubovych obloukd, zacala
1. srpna 1905 a skoncila v roce 1906.

1928

23. dubna toho roku byl zahajen elektricky
provoz na tehdejsim Wilsonové nadrazi.

1944

10. fijna 1940 zacala raZzba druhého vinohrad-
ského tunelu, kterd byla velmi obtiZznd. Zaroven
bylo nutné vybudovat vysokou zarubni zed pod
Spanélskou ulici a zkonstruovat nové tunelové por-
taly. 10. listopadu 1944 byl tunel délky 1109,5
metru pieddn do provozu.

Soucasné s druhym tunelem zacala i stavba tre-
tiho tunelu. Pokracovala vSak pomalu a v roce 1949
byla zastavena. Pres 300 metrt dlouhy kusy tunel
pak slouzil 40 let jen pro vytazné koleje.
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Po vdlce se stal partnerem hlavniho nddrazi Stdtni ustav dopravniho projektovdni.

I'. II.Lﬂ '::l ;—ilu_".“ e

e P -

Odbavovact hala hlavniho nddraZi v Praze. Vnitini rozplet II1. vinohradského tunelu.

1972-77

V téchto letech byly postavena nova odbavovaci hala
hlavniho nadrazi. V roce 1969 byl vyuZit ndvrh
Dr. Ing. arch. Josefa Dandy ze Statniho tstavu doprav-
niho projektovéni jako podklad pro vypracovani projek-
tového ukolu, ktery respektoval tehdejSi ndzory
a pozadavky obou hlavnich zainteresovanych partnert,
tj. Zeleznicni dopravy a mésta.

Navrh architekta Dandy vychazel ze situovani silni¢ni
magistraly pfed nadrazim na kété¢ 210,00 m n. m.
a umistil novou odbavovaci halu do prostoru Vrchlic-
kého sadi vyskové mezi magistrdlu a trasu ,,C* metra.
Sady tim pfiSly o romantické jezirko.

Nejvétsim problémem stavby odbavovaci haly (kromé
neustalého a pribézného prepracovavani projekti) byla
koordinace vystavby péti slozitych staveb na jednom
uzemi: odbavovaci haly, metra, Severojizni magistraly,
jizni trafostanice a podzemnich garazi s parkovistém. To
vSe za plného draZniho provozu — zejména pohybu ces-
tujicich — ktery byl ke konci vystavby rozsifen i o provoz
Metra "C".

poloviné sedmdesatych let. Pro realizaci bylo nakonec schvéleno raZeni dvou jednokolejnych
tunell destruktivnim zplisobem s raZzenym rozpletem, ¢aste¢né provedenym v oteviené
stavebni jamé.
RazZeni jednokolejnych tuneldi priméru 7,8 m bylo navrZzeno prstencovou metodou
= s pfedem predraZenou pilotStolou umisténou v kaloté tunelu. RaZeny rozplet o profilu
1983-89 140 m? — ¢&4st, ve které dva jednokolejné tunely zatistuji do dfive vybudovaného torza
V t&chto letech byl vybudovan III. vinohradsky Zelez- 111 tunelu — byl budovan z oteviené stavebni jamy v blizkosti Anglické ulice. Délka rozpletu
nicni tunel. Prace na piipravné dokumentaci dostavby ~ je 66 metr.. Délka jednokolejnych tuneli €ini 772 a 794 m, raZeného dvoukolejného tunelu
III. vinohradského tunelu zahdjil SUDOP v druhé 34 ma hloubeného dvoukolejného tunelu 6,5 m.
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Na svého stdtniho predchiidce pak po roce 1993 navdzal SUDOP PRAHA a.s.

T¥i novd ndstupisté, provozni budova Ceskych drah a severni piijezdovy podchod.

1994

V ramci stavby ,,Modernizace vychodni &4sti** byla postavena nova provozni budova CD,
vybudovdno nové kolejisté mezi ulici Spanélskou a stivajici ocelovou halou
(po 4. nastupisteé), postavena tii nova nastupiste (5.—7.), vybudovany dva patrové zavazadlové
tunely s kolektory a kotvend zirubni zed pod Spanélskou ulici. Byly prodlouzeny dva
stavajici podchody a byla vybudovédna prvni ¢ast severniho piijezdového podchodu pod
nastupisti 5.—7. Cely podchod byl dokonceny v samostatné stavbé v lednu 1996. Jeho
nejslozitéjsi ¢asti byl pruchod Fantovou budovou.

2002 a 2004

Po dvou polovinach bylo dokonceno nové premosténi Seifertovy ulice. Postupné bylo
demontovano Sest ocelovych mostii z konce 19. stoleti a na jejich mist¢ vznikla Zelezobetonova
konstrukce pro sedm koleji. Seifertova ulice byla rekonstruovana a zahloubena.

ZateZkdvaci zkouSka mostu pres Seifertovu ulici. Rekonstruovand ndstupisté v ocelové hale.

i)

2008

V prosinci bylo dano do provozu Nové spojent, stavba,
ktera na drovni 21. stoleti propojila hlavni a Masarykovo
nadrazi s Libni, Vyso¢any a HoleSovicemi. Dva nové
dvoukolejné tunely pod Vitkovem ptivedly vlaky z téchto
smért na hlavni nadrazi.

2009

Stavba ,,Modernizace zapadni ¢asti zst. Praha hl. n.*
zavrsila postupnou prestavbu zdpadni ¢asti Zeleznicni
stanice. Obsahovala tplnou rekonstrukci stavebniho
a technologického zatizeni v prostoru . — IV. nastupiste,
dokoncéeni modernizace podchodu pro cestujici mezi
I. — IV. néstupistém, a zavazadlovych tuneld. Spolec¢né
s prestavbou podchodi byla upravena i konfigurace
kolejisté a ndstupist v nastupistni hale. ZlepSen byl
i komfort vystupu na nastupisté z podchodi — stavajici
schodist¢ byla doplnéna vytahy a pohyblivymi
eskaldtory. Zcela nové byl navrzen informacni systém
pro cestujici i vybaveni ndstupist drobnou architekturou.

2017

Byla dokoncena kompletni rekonstrukce ocelové
obloukové haly nad kolejistém a ndstupisti 2, 3 a 4
véetné pristfesku nad 1. nastupi$tém, ktery pfiléha
k Fantové budové. Po dlouhych desitkach let bylo zase
vidét modrou oblohu. Stejné jako ostatni zde uvedené
stavby projektoval SUDOP PRAHA a.s.
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A nejnovéjsi prispévek projektantit SUDOPU PRAHA a.s. hlavnimu nddraZi.

o

: | > Wy o RS S ) AR 3
Prodlouzeni podchodu na hlavnim nadrazi v Praze

Ondrej Kafka

Myslenka na prodlouZeni podchodt na praZském ,Hlavéku*“ smérem na ZiZkov je stara jiZ nékolik desitek let.
Prvni navrhy, které jsme v novodobé historii kreslili, jsou vSak o néco mladsi, ale i tak je naSe prvni studie, ve
které jsme zmapovali moZnosti na propojeni hlavniho nédraZi s Zizkovem, z roku 2012. Stejné jako se od té doby
na strané tehdy jesté SZDC ménili investofi, ménily se i jejich ndzory na rozsah stavby a tim padem i nase projekty
a dokonce i stavba samotna.

Cas se ale nastésti neda zastavit, a tak byl koncem Fijna tohoto roku severni podchod kone&né prichozi a mohli

jej zacit vyuZivat cestujici a verejnost z Sirokého okoli.

Prvni studie a navrhy

Prvni navrhy na propojeni hlavniho nadrazi, Zizkova a Vinohrad jsme
kreslili jiz v roce 2012. Tehdy jsme provéfovali moznosti prodlouzeni vSech
tf podchodu, napojeni vystupt do Italské, Spanélské a dokonce podél ma-
gistraly smérem k Vinohradské. Vystup k Italské obsahoval pomérné vy-
soké schodisté a dvojici osobnich vytahl. Pési propojeni na Vinohrady bylo
variantné feSeno Sikmou rampou a dost vysokym schodistém s dvojici vy-
tahd. Na stfese vytahovych Sachet byla navrzena vyhlidkova ploSina.

Z4dné z t&chto feeni se véak neprosadilo a svétlo svéta tak nespatfilo.
Vzhledem k potrebé sniZit investi¢ni naklady na minimum byla nakonec vy-
brana varianta s prodlouzenim pouze severniho podchodu, s jednoduchym
vystupem smérem k Seifertové ulici.

Zpracovani vybraného navrhu na urovni doku-
mentace pro Uzemni fizeni a stavebni povoleni

V ramci projektu pro Uzemni fizeni investor rozsifil zamér o kompletni
rekonstrukci nastupist 5, 6 a 7. Mély se vyménit nejen jejich povrchy, ale
i kabelové trasy, orientacni systém, pristfesky atd. Soucasti melo byt i pfi-
dani druhych eskalatort v misté vystupt z jizniho podchodu a vyména téch
stavajicich. Do projektu se znovu vratil navrh vystupu smérem k Vino-
hradské ulici, podél magistraly.

Projednavani tohoto navrhu bylo v8ak natolik problematicke, Ze se na
TSK rozhodli preorganizovat dopravu na magistrale a rozsifit stavajici chod-
ni¢ek podél zabradli nad kolejistém, takZze nase feSeni jiz postradalo smysl.
Projekt pro stavebni povoleni pokracoval v podobném duchu jako doku-
mentace pro Uzemni rozhodnuti, i kdyz ani ten se neobesel beze zmén.

RozSifeni projektu o ,,pfistupovy chodnik®

Jesté v prubéhu projekénich praci byl nas ptvodni navrh rozsiren o pfi-
stupovy chodnik, spojujici prostor pfed vystupem z podchodu a namés-
ticko mezi novymi kancelarskymi budovami Churchill Square. Tento pfistup
jsme méli plvodné navrzeny pomoci pevného schodisté, vytahu a dvojice
venkovnich eskalatord, krytych sklenénou stfechou. Pristupovy chodnik byl
plvodné soucasti projektu zminovanych kancelarskych budov. | zde ale
doslo ke zménam, a tak jsme zacali projednavat zménu jiz vydaného sta-
vebniho povoleni.

DalSi ndpady investora v prabéhu stavby

V breznu 2020 konec¢né zacina stavba. Firmy ve sdruzeni Metrostav +
Hochtief CZ nejsou v tomto oboru zadni novacci a prace jim jde z pocatku
opravdu velmi dobre od ruky. Netrva ale dlouho a ze strany investora pfi-
chazeji dal$i zmény. Tim se stavba zac¢ina komplikovat.
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Nejdfive se upousti od rekonstrukce nastupist 5-7, coz nastésti jesté vy-

razngjsi problémy nepfinasi. Nasledné je vSak nutno zménit navrh pod-
chodu s ohledem na budouci mozny vystup na jesSté neexistujici, ale
v budoucnu planované, 8. nastupisté. Projekt je zmé&nén pomérné rychle,
a tak mlZze stavba pokracovat dal.
k projektu nového architekta s tim, aby prfehodnotil dosavadni navrh vystupu
z podchodu a zaroveri doplnil projekt o nové zajimavé prvky, jako jsou na-
pfiklad pobytové schody pod novymi budovami Churchill Square. Novym
architektem je renomovana architektonicka kancelar JCA. Jejich navrhy jsou
zajimavé, nicméné do jiz bézici stavby pfinaseji pomérné zasadni kompli-
kace. Prace se kvuli tomu dokonce musi na nékolik tydnt zastavit.

Napfiklad zhotoveni komplikované stropni desky z pohledového betonu
neni jednoduché ani pro tak zkusené betonare, jako jsou ti z Hochtiefu. Jak
se vyjadril hlavni manazer stavby: ,,Tam neni nic normalniho: nerezova vy-
ztuz, svétly pohledovy beton C50/60, pfisady ze Spanélska...“.

Betonova konstrukce je odlehéena pomoci specialnich plastovych tva-
rovek U-BOOT. Pro zachovani Unosnosti je pouzita samozhutnitelna smés
Easycrete®, ktera ma vysoky obsah jemné frakce a velmi dobre se tak hodi
praveé pro ¢lenité pohledové betony. Kvuli potrfebé odladit recepturu a tech-
nologii betonaZe je zhotoven vzorek, na kterém se vSe potfebné odzkousi.

Prubifskym kamenem je zde bezesporu napis PRAHA HLAVNI NADRAZ|
v Cele stropni desky, ktery je tvofen negativni sparou s ostrymi hranami. Az
se pljdete podivat na misto, prohlédnéte si jej. Povedl se do nejmensich
detailu.

Slavnostni otevreni a uvedeni do provozu

Stavba prodlouzeného podchodu byla slavnostné oteviena 24. zari 2021.
Strihani pasky se ucastnili ¢elni predstavitelé statu i Prahy 2 a 3. Nechybéli
ani premiér Babi$ s ministrem dopravy Karlem Havlickem nebo generalni
feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda.

Uvedenim podchodu do provozu a jeho zpfistupnénim verejnosti se tak
uzavira dlouha kapitola pfiprav a stavby samotné. Cestujici, ktefi jdou z na-
draZi smérem na Zizkov tak jiz nemusi absolvovat zdlouhavé obchazeni
pres Vrchlického sady a Seifertovu ulici nebo volit nebezpeénou trasu pres
kolejisté. Misto toho si cestu zkrati podchodem, coz je zcela pfirozené.

Kdyz se dnes pUjdete podivat na misto, bude vam jasné, ze se tato
stavba fadi mezi ty, které plni svij t€el na sto procent...

A tak by mélo vypadat v bezprostredni blizkosti vyusténi podchodu
u novych budov Churchill Square.




Vyjezdni gremialka 2021: Budyne nad Ohfi

LetoSnim mistem pro konani pravidelného setkani se stala
Budyné nad Oh¥i, respektive malebny statek Perlova voda v jeji
blizkosti. Klidné a pohodové misto nedaleko Litoméfic, v krajiné
protkané fekami Ohfi a Labem, v kraji mnoha zficenin, hradt
a krasnych sope¢nych vrcholkdl, které jsou tak typické pro
Ceské stfedohofi.

Program letodniho vyjezdu nijak nevyboc€oval z tradi¢nich
scénarl. A tak zatimco ¢tvrtek se nesl ve znameni pracovnich
diskusi a spole¢ného skoleni, patek mél punc sportovnich vy-
konU a poznavani okoli.

Probralo se tak vSe, co bylo na pfipraveném programu a ne-
chybéla ani spole¢na zabavna (a pro fadu z nas i nau¢nad) ¢ast,
kdy jsme bé&hem pobytu absolvovali nejen exkurzi mistniho do-
maciho minipivovaru, ale i nedalekych historickych vinafskych
sklept. Oboje mélo svoje kouzlo. Na obou mistech jsme pak
narazili na nad$ence, z jejichz vypravéni bylo jasné citit s jakym
nad$enim a zapalem svou praci délaji.

Pocasi nam i pres pozdéjsi termin akce nastésti pralo. Ke
slovu se tak dostal i zdravy pohyb ve formé pate¢niho hromad-
ného vyletu. Na cyklouc¢astniky akce ¢ekalo necelych 70 kilo-
metr( po okoli. | pési skupina si do svych turistickych denikl
zapsala nékolik pohodovych vystupU, napfiklad ten na hrad
Oltarik, zficeninu Skalka nebo zdolani Lipské hory, a to v&e bez
kyslikovych pristroji! ©

Cyklisté si vyslapli ke zficeniné hradu Haznburk a projeli ne-
jednu malebnou vesni¢ku po trase. Zdolat se jim podafilo
kazdé strmé stoupani, ale i dobre vychlazené pivo v Kocourové
pfi poledni zastavce. To v8e mohlo za to, Ze v podvecer
nakonec odkladali sva kola spokojeni, pfijemné unaveni
a s usmévem.

Podékovat se na tomto misté slusi v8em, ktefi program
i sportovni aktivity pfipravili a akci zorganizovali.

Jakub Ptacginsky Foto autor a Ondrej Kafka
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SPOLEK SENIORU SUDOP

V zéafi jsme navstivili sklarnu Kunratice
u Cvikova a zdmek Zakupy.

Ve sklarné jsme vidéli, co vse lze ze skla
vytvofit a obdivovali jsme praci sklafti. Mnoho
vytvord je vystaveno jednak ve venkovnim
prostoru sklarny, jednak na prodejni vystavé
v budové, a je jimi vyzdoben i prilehly kostel.

Dale jsme absolvovali prohlidku zamku Zakupy — zde néco z historie:

Podle zakupniho préava pfi kolonizaci horskych hvozdd vnikla ptvodni osada Zakupy. Méstecko leZi u ficky Svitdvky. Na misté ptivodni gotické
tvrze postavil nejvyssi sudi a kridlovsky hofmistr Zdislav Berka z Dubé v letech 1548-52 renesan¢ni zamek. V 17. stoleti byl zamek prestaven na
monumentalni barokni rezidenci. V roce 1805 se zdmek dostal do majetku toskanské vétvé Habsburkd. V roce 1848 se majitelem velkolepé rezidence
stal sam rakousky cisaf. Zamek proslul jako letni sidlo panovnika Ferdinanda Dobrotivého. Zamek byl svédkem vyznamnych politickych udalosti.
V roce 1876 se zde sedel rakousky cisat Frantiek Josef I. s ruskym carem Alexandrem II. Po roce 1918 presel zamek do majetku Ceskoslovenského
statu a patfi mu dodnes.

Statni zamek nabizi jedinecné soubory vybaveni cisafskych salont
z poloviny 19. stoleti. Potési nds témér 160 let staré papirové tapety, lustry,
garnyze, zaveésy, nabytek s ptivodnimi potahy. NevSedni stropy jsou malované
vyznamnym malifem ¢eského romantismu Josefem Navratilem.

Kuriozitou zdmku
Jje osobni vytah
z roku 1870.

V fijnu se cilem nasi cesty stal Cesky
Krumlov, ktery jiz kazdy z nds navstivil
nékolikrat, a pfesto znovu obdivujeme splet
kiivolakych stiedovékych ulicek, malebné Stity
méstanskych domi, romantickd zdkouti,
impozantni zamek nad Vltavou, kavirny
i sttedoveéké krémy.

Nad méstem se vypind nadherny rozsahly
zadmecky aredl postaveny na misté nékdejsiho
hradu Vitkovel ze 13. stol., ktery patfi
k nejrozsahlej$im komplextim tohoto druhu ve
sttedni ~ Evropé.  Rozmberkové  zacali
s prestavbou na renesancni zamek. Nasledovaly
barokni prestavby. Zachovalo se zde unikatni
barokni divadlo. V zahradé nds zaujalo
mnohokrat diskutované otacivé hledisté,
postavené v roce 1958.

Pod zamkem se rozklada Ctvrt Latran, kde
byly v neddvné dobé otevieny prostory
¢eskokrumlovskych klastera.

Jiri Kulik
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To byly dovolené — 1980, 2008, 2018!
Novy Zeland — Jizni ostrov

Text lvan Krejéi jun., foto Jan Klenka / DOKONCENI

AOTEAROA 26 dni, 3.850 km

22.1.

Nesplaskl jsem. TakZe z treku nic nebude. Ale nebylo by tak jako tak, protoZe celou noc a do- §
poledne vydatné prsi. Diky desti vypadl proud i v mistni restauraci, takZe jsme bez kavy. Vyrazime °*
do Wanaka, kde se dle Lindinych instrukci da travit €as i za destivého pocasi. UZ pfed Wanaka
lake jsme prijeli do slunika, takZze jsme se vykoupali v krasné a prlzraéné vodé Hawea lake. Mates vyrazi sam na vyslap
na Mt. Iron a j& na néj ¢ekam v centru u jezera. Davame koupacku na meéstské plazi u Wanaka lake a poté vyrazime do kempu
v Albert town, kde si hodime frisbee, vinko a pak do betle. Zitra mame v planu vyslapnout Isthmus peak, doufam, Ze budu cajk.
Volame kamaradce Kamce a dostavame tipy na dalsi vylety v okoli Queenstownu.

23. 1.

Probouzime se do krasného dne. Vyrazili jsme z kempu, stavili se na
snidani v Hawea town, kde nam pfinesli jiné jidlo nez jsme si objednali,
tak jsme si aspon fekli o kafe zdarma. Ja jsem zase trochu k poznani, takze
vyrazime na Isthmus peak vyslap. Po nékolika nezdarenych pokusech najit
zacatek treku jsme nakonec uspéli a od mrtvého jelena jsme zacali stoupat
nadhernym vystupem na horu Isthmus. Za neuvéfitelnych 2,5 hodiny jsme
dosahli vrcholu a mohli se pokochat neskute€nym vyhledem na jezera
Hawea a Wanaka a zasnézené hory. Po svaciné jsme sebéhli doll, dali
koupacku v Hawea lake a odjeli do Wanaka.

24.1.

Opét vyjizdime do desté. Mame v planu trek do Hut Aspiring, tam se
ubytovat, vyrazit dal a druhy den se vratit. Cesta po Stérku byla velice za-
jimava, plna vymolu a brodt ficek, nékolikrat jsme si i nechténé zasmyko-
vali. Nechavame auto na parkovisti a nadhernou pfirodou stoupame
k chaté. Po cesté nam chvilku sviti slunce, chvilku prsi.

Za par hodin dorazime k chaté, kde si platime nocleh a vyvstava
problém v podobé sand flies. Zvazovali jsme vSechny varianty, jak problém
vyresit (dostavam repelent od krasné Izraelky), nicméné dohodli jsme se,
Ze nebudeme riskovat, Ze se opét nevejdu do bot a vyrédZzime nazpét
k autu. Zlatej Mates se mé snazi utésit, Ze se nic nedéje, ale ja jsem zou-
falej z toho, Ze zase kazim vylet. Uplacim ho vecefi v thajské restauraci.
Poté se vracime zpét do kempu, kde jsme predchozi noc spali. Na recepci
uz nikdo nebyl, tak jsme si zajeli na nase misto, Ze rano zaplatime. Po par
minutéch na nas vybéhl spravce kempu, ale Ze jsme kluci Sikovni, tak jsme
to ukecali a s tsmévem se s nim rozlougili.

25.1.

Presouvame se do Queenstownu a ja nevéficné koukam na to, jak se mésto
za 10 let zménilo. Z relativné klidného, i kdyZ uz tenkrat turisty navstévovaného
mista, v poutovou atrakci. Dali jsme si kavu, najedli se, koupili vSe potfebné a vy-
razili za Kam¢ou, Andym a jejich malym Lucasem. Po vielém pfivitani jsme spo-
le¢né vyrazili prochazkou k nadherné modrozelené ficce, kde jsme se vykoupali.
Po navratu jsme grilovali, a protoZze nam doslo vino, $li jsme brzy spat. Tuto noc
stravime v autg, protoZze ma prset, nasledujici dny ale budeme spat v treehousu
na zahradé s vyhledem na hvézdy.
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Réano si davame jen &aj a na snidani vyrazime do sousedniho méstecka Arrowtown.
Poté se vydavame na mistni trek pfes German Hill zpét do udoli i s kratkou koupackou
v potoce. Nasedame do auta a jedeme koupit Kamce kytku k narozeninam a po za-
stéavce u Kamé&i doma vyrazime na oslavu. V noci, kdyz se vracime z oslavy, jesté pro
malou skupinku uvafime Spagety aglio olio a jdeme spat.

27.1.

Vstavame celkem pozdé, takZe dnesni vylet
bude kratky. Kam¢€a néam pfipravila snidani
a pak cela skupina vyrazime do Glenorchy, do
krasné ospalé vesnicky, kde se po chutné sva-
¢iné v mistni kavarné vykoupeme v jezefe.
Tady mame v planu zitra pfespat a dalSi den
odtud vyrazit na Routeburn trek.

Cestou zpét jsme koupili fish’n’chips pro
vSechny a na zahradé jsme povecerfeli. Pak
jsme se s Matesem presunuli do naseho
treehousu, popili vino a pfipili si na vyhru
DrahoSe v prezidentské volbég.
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Probouzim se, Mates jesté spi, ja kontroluju zpravy, ze kterych se mi vari krev. Bohuzel nemiuzeme mnoho komentovat, kdyz jsme nevolili. Volit se da pouze
v Sydney, coz by bylo ¢asové i finanéné hodné naro¢né. Kamcéa nam k snidani udélala vajicka a kafe a pak cela rodinka vyrazime na vylet do Skippers, oblasti
zlatokopt 60. let 19. stoleti. Je to tak kostrbaté cesta, Ze auta z plijéovny maji viezd zakézan, tak jedeme jejich Pajerem 4x4. Uzasné vyhledy v8ude kolem, kou-
packa v ledové fece, prochazka pfes most postaveny osadniky v roce 1901, ze kterého za€al provozovat bungee jumping A. J. Hackett. Prohlidka muzea z byvalé
Skoly a jedeme zpét. Rozlougili jsme se s Kam¢&ou a rodinkou a odjeli do Glenorchy. Povecereli jsme musle a kfidla a vyrazili do kempu, odkud se vydame na

zitfejSi Routeburn trek.

29. 1.

Je tu velké mnozZstvi sand flies, repelent opét nezabira. Pri pfipravé
ranni kavy mi Mates vylil vodu do tasky s oble¢enim, takze radgji vy-
razime nez nas mouchy sezerou a ja vybuchnu. V 9.00 jsme se vydali
podél feky lesem pres Flats Hut, Falls Hut s krasnymi vodopady, dale
vy$ az na Harris Saddle s neuvéritelnym vyhledem. Byli jsme nad
stromy skoro v urovni vrcholkd hor, které vystupovaly z mraka.

Posvacili jsme a vyrazili doli. Mates nasel nadhernou tuni na vy-
koupani, dali jsme lazen a Supajdili dold. Pod kopcem jsme si doprali
jesteé jednu koupel, ale to uz byla feka ledova jak blazen, takze to bylo
jen na kratko a autem do Glenorchy, kde jsme se odmeénili steakem
a opét vyrazili na cestu, tentokrat smér Mt. Cook.

30. 1.

Probudili jsme se do krasného pocasi. Ja
jsem dostal bodanec nad oko a do ruky,
takZe vypadam jako kombinace Sylvestra
Stalloneho a Quasimoda, ktery neohne ..°
prsty. Jednim slovem parada. Zastavili jsme
na snidani v Tarras, objednali si vejce Bene- 5

dict a pouzili mistni toalety. pEe s,
Pak jsme se opét vydali na cestu, mame "”"" : 2 : P
v plénu zhruba tfihodinovou prochazku k M. e s =i b e -

Cook, posledni vyslap do prirody. Cca po 100 km cesty se ozvala rana, pichli jsme levé
predni kolo. Ale protoze je Mates pasak fidi¢, ustal a uklidnil nasi rozlitanou herku a bez-
pecné zastavil.

Vyménili jsme kolo za rezervu a jedeme dal. Za dalSich 20 km opét rana, tentokrat
bouchlo pravé predni. Uz neméame za co vymeénit, takze jsme z vétvi a Cerveného tricka
vyrobili trojuhelnik a vy$plhali se na kopecek nad silnici, dali si pivo (je tu povolené) a zacali
organizovat feSeni situace. Voldam puljcovné a dozvidam se, Ze si mame pomoci sami.
Volam asistenci, pneu nepfivezou, ale odtahnou nas do Twizzel, coz je regulérni fit téchto
koncin, kde budeme muset prespat, protoze pneu tam nemaji. Samozi'ejmé chceme pre-
spat v nasem camper vanu, ale to bohuzel nesmime, protoze bude v servisu a tam nas
nechtéji nechat samotné.

Jdeme hledat v ty dife ubytovani — nabidka omezena a dost draha. Mt. Cook se nam
vzdaluje... Auto nam dle informaci vydaji nejdfive v 11,00 dopoledne, takze vzhledem
k tomu, Ze se vecer musime dostat do Christchurch a ubytovat se, nemame Sanci dat
Mt. Cook trek, coz nas dost s..e. Sedime pred zaplivanym motelem, pijeme horky pivo
a protoze z jidla uz nam nic nezbylo, vyrazime do chlapkem z odtahovky doporuc¢ené
hospody. Tam jsme se prezrali a po jidle vyrazili zpét do motelu na nocleh.
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31.1.

Na druhy pokus jsme nasli ten spravny servis a v poledne mame auto opét k dispozici. Zaplatili jsme 483 dolart a bu-
deme doufat, ze je dostaneme zpét z pjcovny. Rychle jesté vyrazime kolem Pukaki Lake na Hooker Valley trek az k le-
dovcum, ale protoze se jedna o relativné jednoduchou cestu, jsme v oblezeni turistl a pfipomina to spi§ prochazku po
Karlové mosté. | tak to ale byla hezké prochazka, kde Mates mél to Stésti a vidél oddéleni obrovského kusu ledovce
a jeho pad do jezera. Ja v tu chvili byl oto€eny zady, takZe jsem to jen slySel. Cely mésic Skemram o to, abych vidél, jak
pada lavina, kus kopce nebo cokoliv a pak, kdyz uz to mam na dosah ruky, tak to takhle dopadne.

Zrychleny presun k autu a zpét kolem Pukaki Lake smér Christchurch. Cely den jsme nejedli, tak se je$té zastavujeme
na rychlé jidlo v asijské restauraci. Bohuzel rychle to nejde, takZe ¢ekame a po 20 minutédch dostdvame vafici polévku
a za dal$i 3 minuty varici hlavni jidlo. Za tmy dorézime na pfedmeésti Christchurch, myjeme auto v my¢ce, abychom ho
vratili Cisté a hledame ubytovani. Uspéli jsme, povecereli jsme, dopili posledni vino a §li jsme na kuté.

e

1.2.

Réano jsme si privstali, abychom se podivali do mésta. Vidéli jsme na-
sledky zemétreseni v roce 2011, spousta budov i kostelu v rozborfeném
stavu. Dali jsme si snidani a vyrazili vratit auto. Refundovali nam naklady
na servis, ale ubytovani odmitli zaplatit. Dvéma holkam, kterym za&ina
dovolena, davame vSe, co nam zbylo a bereme taxi na letisté. Zacina
prset a foukat. Let byl piny turbulenci, ale pfistani probéhlo v klidu.

V Aucklandu se dést zménil v lijak. Ubytovali jsme se v centru
v levném a smradlavém hotelu a vyrazili na vynikajici vecefi v indickeé re-
stauraci. Chtél jsem jesté koupit sestfe Klafe panenku, kterou ji kdysi
tata privezl ze svého dobrodruzstvi na Zélandu (a o kterou ve viru ¢asu
pfisla) a maorskou svi¢ku, ale v tom lijaku se to neda, tak to nechavam
na druhy den pred odletem.

2.2.

Rano jsme si dali sprchu ve snaze nedotknout se ni¢eho, protoze to bylo opravdu schmutzig. Dali jsme si snidani a Sli
koupit tu panenku a svi¢ku, ale kviili nasledkim véerejSiho deste méli zavreno... Rozladény se davam na cestu do hostelu
a v antikvariatu za rohem vidim panenku! Kupuju ji, mam ohromnou radost, Ze se to podafilo. Sice za dost draho, ale co
bych pro Klaru neudélal. Kdyz potom dorazime na letisté, koukam, Ze tam maiji panenek neurékom a za polovic.

Sedame do letadla, odlétame a za nami se v Aucklandu rozpoutalo peklo v podobé boure a pratrze mrac¢en. Cesta do
Hong Kongu je super, mame oba dost mista. Pfi ¢ekani v Hong Kongu kupujeme lahev rumu, abychom oslavili Matesovy
narozeniny a zaroven se trochu znecitlivéli pred isekem Hong Kong — Londyn. Nasledné probéhl jesté prelet do Prahy,
kde na nas ¢ekala Luci a odvezla nas k Matesovu bydlisti. Rozloucili jsme se s kamaradem a odjeli doml na obéd,
spanek a na moji zadost o Lucginu ruku.
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