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SUDOP PRAHA a Sprava zeleznic

25. ro¢nik konference

ZELEZNICE 2021

Hotel OlSanka - kongresovy sal
Praha 3, OlSanské nameésti
ve Ctvrtek 25. listopadu 2021

26. ro¢nik konference

ZELEZNICNI MOSTY

A TUNELY

Hotel OlSanka - kongresovy sal
Praha 3, OlSanské namésti
ve étvrtek 20. ledna 2022

ZruSeni pevnych telefonnich linek v OlSanské 1a

V utery 31. srpna 2021 skongila na ustfedi SUDOPU
PRAHA v OlSanské ulici dlouha éra pevnych telefonnich
linek a s ni i legendarni &islo 267 094 xxx.

Recepce budovy: 604 164 121
Kancelar spole¢nosti: 605 229 020 a 739 383 255.

Pameétnici si jisté vzpomenou na telefonovani v letech
60. a 70., kdy byl SUDOP rozesety po Praze a nasledné po
celé Ceskoslovenské republice, a dovolat se odnékud
nékam bylo nékdy o nervy.

Jenom ziskat statni linku ob¢as vyzadovalo trpélivé tuka-
ni do vidlice, o automatickych meziméstskych hovorech
jsme si mohli nechat zdat — vS8echny S8ly pres telefonni
Ustfednu s manipulantkami a byvalo to na dlouhé lokte.
A kdyZ hovor uprostfed spadl...

Castetnou zachranou pro nas byl ,selektor” — automaticka
drazni telefonni sit, kterd vSak spojovala prevazné zelezni¢ni
subjekty a pro sudopéky jen na nékterych aparatech.

V nové ére prisla automaticka ustfedna s telefonem na
obrazku, a i ta nyni skon¢ila. Jako by tusila svij brzky zanik,
24. 8. vyhorela. Za¢aly nam cisté ,mobilni“ ¢asy.

A ty mobilni casy
nam prinaseji nevsedni
zazitky.

Jel jsem metrem,
kdyZ se v batohu ozval
mobil. Na displeji bratr.

»Ahoj, co potrebu-
jes? Pro¢ volas?“
zeptal jsem se.

»Nic nepotrebuju
a nevolam ti,“ odtusil.
,Volas ty, tak jsem to
vzal.“

,Ja ti taky nevolam,
tak ahoj!”

Mobilni telefony...

UZ nas nepotrebuji,
zavolaji si sami.

-kre-

Foto Jakub Ptacéinsky

V ramci rekonstrukce Zelezni¢ni trati mezi Lysou
nad Labem a Celékovicemi se pracuje na ndhradé
starého mostu pres Labe v Celékovicich.

Ten bude nahrazen novou nosnou konstrukci,
Uprav doznd i spodni stavba. Po prestavbé bude
most dvoukolejny s podjezdnou vysku pro lodé
minimalné 5,25 metru (dnes 4,7 metru), stavebné
bude pfipraven na podjezdnou vy$ku sedm metru.
Bude tedy pfipraven jako zdvihaci most, zatim ale
nebude osazen zdvihaci technologii. Bude tak sdilet
osud Zelezni¢niho mostu v Koling, ktery je na tom uz
nékolik let stejné. Labe ma byt podle pland splavné
pro velké (i kontejnerové) lodé az do Pardubic, nedari
se ale prosadit zdymadlo u Prelouce.

Vysun obou &asti nového mostu v Celékovicich
maji stavbari Uspésné za sebou. Zatimco na prvni
Casti pracovali v prabéhu ¢ervna, druhou ¢ast mostni
konstrukce se podafilo dokongit v poloviné prazdnin.

Novy most je dalSim podstatnym krokem v ramci
rekonstrukce trati mezi Lysou nad Labem a Celékovi-
cemi, ktera se chyli do finale. Skoncit by méla
na konci leto$niho roku.
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Certifikat DB pro projektovani v Némecku

Jesté jedna vzpominka na telefony

PRAQUALIFIKATIONSNACHWEIS

SUDOP PRAHA a.s.
13080 Praha 3
Tschechien - Czech Republic
[
Leistungen an Infrastrukturanlagen des DB Konzerns

in der Kategode

Planung Oberleitungsanlagen

Die praqualifizierende Stelle der Deuschen Bahn AG bescheinigl dem Untemehmen

Pocatkem 80. let byl SUDOP pripojen na nové postavenou
analogovou ustrednu U2. Jednalo se posledni instalaci takového
typu, ktery koncepcné vychazel z padesatych let. Samozrejmé
spolupracovala s klasickymi telefony s rotacni cCiselnici. Na
druhou stranu nova ustredna méla vyhodu, Ze byl dostatek linek
— v kaZdé kancelari byly minimalné dvé — a k tomu se vaze moje
vzpominka.

V odpolednich hodinach jsme se trochu nudili, ¢ekali na konec
pracovni doby, a tak jsme vymysleli novou zabavu. V telefonnim
seznamu jsme nasli dva zaméstnance pokud moZno z jinych stfe-
disek a povahy trochu nerudné, a zacali na dvou telefonech vy-
tacet jejich ¢islo. Vytaceni a vyzvanéni muselo byt naprosto
synchronizované, a v tom bylo pravé kouzlo analogu. Vytocili
jsme prvni Ctyri Cislice a na povel posledni; potom zacalo sou-

Casné vyzvanéni. Sluchatka jsme natoCili proti sobé tak, aby mi-
krofon byl proti sluchétku druhého a se zatajenym dechem jsme
sledovali, co se bude dit. Vétsinou komunikace probihala takto.

»Hald, co si prejete?”, ozval se prvni a druhy odpovédél: ,Ja
nic, ja jsem nevolal.”

Prvni: ,, Tak pro¢ mi volate, kdyZ nic nechcete?*

Druhy: ,, Tak uz mi nevolejte...“

A nasledné oba témér soucasné praskli sluchatky. Kdyz nas
komunikace mezi nerudnymi kolegy prestala bavit, zkusili jsme
spojit dvé pomérné milé kolegyné ze sousedniho strediska. K na-
Semu udivu komunikace probihala tplné jinak.

fir folgende Leistungen (Warengruppen)

Planung 15 KV Standard Oberleitungsanlagen

die Priqualifikation ,.mit Auflagen®.

Die Eignung des Unternehmens fir die vergenannten Lelstungen wurde nach den Regeln des
Praqualifikationssystems der Deutschen Bahn AG, Vorgangsnummer 111780, fesigesteii.

Die Ablésung der Praqualifikation ,mit Auflagen® ist zu beantragen bis 12,07.2023 »Ahoj, tady Vlasta, co si pr"ejes’?“
'-'-c-rdueharrl_-z-h e frisigerechien Mu'e_gmllun: und erfclgreichem Abschluss des Verlahnens is| dieser ,,No, tady Jana, ale ja té nevolala.“
Priqualifikationsnachweis gilltig bis 13072023 Viasta: ,, To nevadi, kdyZ uZ jsme spojené, tak si miiZzeme po-

Berlin, den 12.07.2021 povidat, ne?“
Jana: ,,Dobry napad, pro¢ né?“

DB AG DB Metz AG ! ape 1 ’ .
Beschalfung Infrastruktur Bauartverantwortung Nésledoval témér desetiminutovy rozhovor obou Zen. Celou
dobu jsme zadrZovali smich a od drZeni sluchatek nas uz brnély
ettt ruce.
P Tobias Riesbeck 25 e v , L . . . .
£ v"fm’«ifk. = Zazitek nas vylécil, a tak jsme s touto zabavou prestali.

H k Taobias Riesheck ST B2 N Al e 2 P
iy Leiter Sichenings- und Elektronecheik Nakonec pfisla jind doba a s ni i digitélni Ustfedna s tladitkovymi
telefony, ktera to neuméla.
TN mEmees ammRie 0 PEe  BEERE e Petr Lapacek
=) S, T 2l
- SN DE B 1S 1____-__

Po roce a pul byla SUDOPu Praha znovu udélena prekvalifikace na pro-
jektovani elektrické trakce pro Deutsche Bahn.

Certifikat firm& umozni znovu se Ucastnit vybérovych Fizeni na projekty
trak€éniho vedeni 15 kV AC.

Certifikat je opét udélen na zkusebni dobu dvou let.

Foto Décinsky denik

V patek. 20. srpna vyjel slavnostni parni viak na
opravenou trat ve Sluknovském vybézku. Trasa
vedla po opraveném tratovém useku z Rumburku do
Velkého Senova, poté pres zrekonstruovany histo-
ricky viadukt ve Vilémoveé aZ k opravené vypravni bu-
dové a kolejisti ve stanici MikulaSovice dolni nadrazi.
O novém mostu prinese material SR 4/2021.
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Modernizace trati Sudoméfice—\Votice: stavba finiSuje

Milos Krames$

Dt ' Uvedena stavba je jednou z poslednich rozpracovanych staveb na IV. tranzitnim
Mrms. . Zeleznignim koridoru mezi Prahou a Ceskymi Budgjovicemi.

== Lt | Stavba byla zahdjena na jare roku 2018. Do soucasnosti se podafilo provést

L[ e, vétsinu rozhodujicich stavebnich praci. V terénu jsou jiz neprehlédnutelna nova té-

lesa drahy (naspy i zarezy trati) spolu s mostnimi objekty a zarubnimi zdmi. | pres
e technické obtize se podarilo prorazit oba nové Zelezni¢ni tunely (tunel Mezno
- ' aDeboreg), vybavit je hydroizolaci a sekundarnim osténim.

Ve vysokém stupni rozpracovanosti jsou také nové Zelezni¢ni zastavky Mezno,
Strezimit, Cerveny Ujezd a Hefmanicky. Na pokladku Zelezniéniho svréku ceka téz

:'.“

_ ;’-;},.,_, nové zelezniéni stanice Cerveny Ujezd.
} a ! Aktualné probihaji dokon€ovaci prace na rozpracovanych stavebnich objektech.
il Dokon¢uiji se zajistovaci prace na svazich zarez(, dokoncéuje se odvodnéni a prace

M 1L/ na zelezniénim spodku, na pfipravenych Usecich je v ose pokladan novy Zelezni¢ni
Fahm "'ﬂ_b svrsek. Na pripravené zéklady probiha vystavba sloupt trakéniho vedeni. Dokon-

kel W Helapith _h'f S 5 Cuji se a vybavuji nové technologické objekty. Probiha stavba protihlukovych stén.
-,I-f' {- K, Jeloee ) 3 : AR Zbyvéa dokoncit technologické vybaveni stavby.
”L"‘- ] L ‘_;(" < Aktualni stav rozpracovanosti stavby je zfejmy z fotodokumentace.
] 1h il 51 = ¥ Posledni rozhodujici dlouhodobé vyluky Zelezniéniho provozu prob&hnou
L "_; ] v pristim roce, kdy dojde postupné k prevedeni Zeleznicni dopravy ze stavajici trati
! 2 L e 4 do nové trasy.
1 L Wgbonl = L (i V nové stopé& by mély vlaky jezdit v 1ét& roku 2022. Po prevedeni dopravy dojde
(3 KO Jebecr KT W Horek VL ) k demontazi rozhoduijicich tsek(i opousténé trati.
mu | KL Lervenf L;;r- ,I-l;;;‘ x L = JEy
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Km 96,3: zarez Lipiny. Km 98,0: rozplet trati u Mezna.
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Km 98,75: silni¢ni most v zarezu Mezno. Km 99,9: tunel Mezno.

Km 102,8: zastavka Cerveny Ujezd.

ak

Km 108,2: zastavka Hefmanicky.

Km 108,6: estakada Hefmanicky. Km 117,7: zarez Nazdice, konec stavby.
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Hasi¢sky zachranny sbor Spravy zel

Na protéjsi strance informujeme o konkrétnim projektu nového aredlu HZS Spravy zeleznic. Projekt je zpracovavan na zakladé jednotné koncepce
— Koncepce pripravy a realizace objekti HZS Spravy Zeleznic 2020-25. Tato koncepce sjednocuje postupy u regenerace a vystavby jednotlivych
objektl pro hasi¢sky zachranny sbor v ramci Spravy Zeleznic v souladu se sou¢asnymi potfebami a zejména rozsahem jeho ¢innosti. VySe uvedena
koncepce je klicova pro zpracovani jednotlivych zaméru projektl uréenych objektl HZS, v€etné nasledné projektové pripravy.

Uvedené problematice se intenzivné vénuje byvaly feditel Stavebni spravy Plzefi (v ramci tehdej$i SZDC) a soudasny zaslouzily dichodce
Ing. Vaclav Stastny. Proto jsme ho pozadali o rozhovor.

Pane inZenyre, jak se
zaslouzily dichodce do-
stane lidové feceno
k ,hasi¢skému remeslu“?

Spoluprace mezi mou
osobou a HZS (SZDC)
Spravy Zeleznic je histo-
ricka.

Prvni pracovni spolu-
prace vznikla pfi pfiprave
arealizaci investice ,,Pre-
lozka Zelezni¢ni trati
Brezno u Chomutova —
Chomutov”, a to predevsim v oblasti protipozar-
nich opatreni pfi vystavbé nového tunelu v ramci
prelozky. Posléze naSe spoluprace nabyla na
vyznamu v ramci investi¢niho komplexu ,Tunel
EJPOVICE®, a to nejen v koordinaci mezi projek-
tantem, nasim HZS a Krajskym feditelstvim HZS
Plzenského kraje, ale pfedevsim v disledném na-
plfiovani protipozarnich opatfeni pri vlastni sta-
vebni realizaci s dirazem na konkrétni pozadavky
1ZS a dréznich hasi¢li z Plzné. Nedavna je i spolu-
préce na prestavbé a rekonstrukci stanice HZS
v Ceskych Budsjovicich, a to v nové tzemni dis-
pozici v ramci vlastnictvi pozemku a provozné ad-
ministrativnich objektti Spravy Zeleznic v Ceskych
Budgjovicich.

Uvedené investice jsou dnes jiz v plném provozu
ke spokojenosti uzivatele — a to jak Spravy
zeleznic, tak i nasledné nasich zakaznikt — spoko-
jené cestuijici verejnosti.

HASIESKY
1.#'-"“ RAMNY snnh

S‘mam- 1"““;._\

V ¢em se lisi a co naopak spojuje profese hasi¢
HZS a provozné technicky zaméstnanec Spravy
zeleznic?

Samoziejmé, odliSnosti jsou jiz v jejich pra-
covnim vykonu; zatimco prvni fyzickym nasazenim
zachranuje lidské Zivoty a materialni hodnoty,
druhy se ma starat o to, aby ten prvni k tomu mél
odpovidajici zdzemi a prostredky.

Naopak je spojuje odpoveédnost k narocné pro-
fesi, ale i zaujeti fesit problém, ktery se jich dotyka.

Stavajici objekty nasich stanic nejsou dlouho-
dobé v dobré stavebni kondici; jedna se viceméné
o budovy, které nebyly cilevédomeé budovany pro
potieby vykonu sluzby HZS v rdmci Spravy ze-
leznic. Jejich stavajici vyuzivani je na samém prahu
dodrzovani technickych, provoznich, administra-
tivnich a spolecenskych norem a potreb nasich za-
méstnanct pri vykonu jejich naroéného remesla.

Zde skute€né jasné nastupuje zapaleni a odhod-
lani jednotlivel ve prospéch kolektivu.

Pochopitelné mé s nasimi hasici spojuje i osobni
pratelstvi zaloZené na respektu jednoho k druhému
— coz moji praci koordinatora zna¢né usnadriuje
a zkvalitriuje.

Pro¢ hovofime o novém segmentu v investicich?

Po stréance systémové Sprava Zeleznic ve své
historii realizovala spiSe rekonstrukce a drobné
opravy stavajicich hasi¢skych stanic formou jed-
nostrannych uc€elovych globalu - které vyvolaval
technickoprovozni stav objektu. Aktualni, ale
predevsim akutni stavebni zasahy reSily problema-
tiku udrzby, a nikoliv systémové investice!

Slovo nad¢asovost nebylo zakazané, ale chybélo
jednotné zadani dle zviastnich stavebnich norem, ale
predevsim konkrétni manual specifikace nasich po-
treb a pozadavkd, jejich sjednoceni, ale i vytvoreni
dokumentu, ktery bude pro budoucnost HZS
Spravy Zeleznic nezbytny. A ktery nebude ¢asovym
dogmatem, ale umozni i budouci novelizace. Tento
dokument je na svété, umozriuje nam jako organi-
zaci predstavit nad€asovy program budovani no-
vych stanic HZS v rdmci Spravy Zeleznic.

Timto dokumentem je schvalena ,Koncepce
rozvoje...“ véetné prilohovych manudld. Tento ma-
terial se stal nedilnou soucasti nejen vybérovych
tendrd na pfipravu, ale i na vlastni stavebni realizaci
novych stanic. Samoziejmé nam jako organizaci
Iépe a komplexné umoziuje predstavit nase vize
nadrizenym organiim a Siroké verejnosti.

Je tohle ta zminéna nad¢asovost?

Ano, sou¢asné vedeni Spravy Zeleznic zcela
spravné vyhodnotilo soucasny stav, neudrzitelnost
oprav a rekonstrukci do budoucna s péci sprav-
ného a odpovédného hospodare ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy Ceské republiky.

Jak pfistupujete k nyni hojné probiranym celo-
spolecenskym trenddm, jako je tlak na ekologii
a ekonomickou hospodarnost?

Schvaleny dokument Spravy Zeleznic ,Kon-
cepce rozvoje...“ véetné dvou manudli nam
umoznuje nejen komplexné specifikovat nase za-
dani, ale ve svém obsahu pojima i vami citované
oblasti. Nové technologie, nové stavebni materialy,
hledani alternativnich energetickych zdroju, jejich
vyuzivani a rekuperace, pasivni energeticky dum,
recyklace vody a spotrebnich materiald, to vse

Drazni hasici v akci.
Vlevo soudasny aredl HZS Usti nad Labem.

eznic a jeho rozvoj

nam opravdu zavazné neni cizi a ve spolupraci
s projekénimi organizacemi urcité vyvineme uce-
lovy tlak na jejich redlné vyuziti u nasich investic-
nich celkd.

Soucasné chci zdlraznit, Ze ¢im dfive zaéneme
tyto trendy v praxi uplatfiovat, tim efektivnéjsi bude
navratnost vynaloZzenych prostredku.

Kde vidite vas pracovni pfinos koordinatora?

V resortu Zelezni¢ni dopravy pracuiji pres 40 let,
za tuto dobu jsem v rtiznych funkcich, a to od nej-
nizsich az po funkci reditele Stavebni spravy, ziskal
nejen mnoho odbornych zkuSenosti, ale celou fadu
osobnich pratelstvi, které mohu v této funkci koor-
dinatora uplatnit. Vzdy se vSak jedna o praci pro
lidi a praci s lidmil

Je nutno nezavaznou formou predat tato pozi-
tiva nastupuijici generaci, naucit ji nejen zodpo-
védné pracovat ve prospéch Spravy Zeleznic, ale
naucit ji spravné rozhodovat a nést osobni a celo-
spolecenskou odpovédnost! Byt se nachazime
v digitalnim svéte, stale se pohybujeme v lidském
kolektivu se vSemi jeho klady a zapory!

Mladé, nastupujici generaci je tfeba vytvorit
podminky a naudit ji chapat nejen samu sebe, ale
i skute¢nost, ze Uspéch/nelspéch je vysledkem
vlastni prace a stupné vlastni sebereflexe!

A na zaveér slovo generalniho reditele SUDOP
PRAHA Ing. Tomase Slavicka.

Priprava novych aredlt HZS Spravy Zeleznic je
pro nasi spolecnost novou vyzvou. Jsem moc rad,
Ze jsme dokazali véas reagovat a nasi projektanti
2zvladaji tento novy segment v projekcni ¢innosti pro
potreby Spravy Zeleznic. Samoziejmé to znamena
naucit se nové predpisy a normy a zejména po-
chopit poZadavky dréznich hasicu, které je potreba
dat do souladu s investi¢nimi moZnostmi Spravy
Zeleznic.

Velké podékovani patfi Ing. Stastnému, ktery
propojuje své bohaté investorské zkudenosti s in-
dividualnim pristupem k zastupcum HZS Spravy
Zeleznic a projektantum. Diky jeho koordinaci bézi
prace na pripravé novych arealll bez zbytecnych
nedorozuméni a komplikaci.

SUDOP PRAHA a nase dceriné spolecnosti jsou
tak schopné nabidnout nasemu dlouholetému za-
kaznikovi i pripravu tak dilezitého specifického
oboru, kterym nové aredly HZS Spravy Zeleznic
bezpochyby jsou.



Souéasny areal HZS Usti nad Labem

Jednotka poZarni ochrany Usti nad Labem sidli v sougasné dobé& v bu-
dovéach na adrese P&tidomi 9, 400 01 Usti nad Labem. Administrativni
¢ast je ve Ctyfpodlaznim nepodsklepeném objektu postaveném na
zacatku 20. stoleti, garaze v sousedici jednopodlazni pfistavbé halového
charakteru.

Soucasna hasi¢skéa stanice se nachazi uvnitf drazniho aredlu a je ob-
klopena dalSimi subjekty, které neumoznuji dal$i izemni rozvoj. Chybi zde
fada odpovidajicich prostor pro vykon sluzby, zejména dilny, sklady a kan-
celare odbornych sluzeb - strojni, chemické, technické, spojové a infor-
macni, operacni stfedisko je kapacitné nevyhovuijici; odpovidajici pocet
a velikost garazovych stani pro uloZzeni mobilni pozarni techniky, mycka
pro myti vozidel, misto pro uloZeni oleji a PHM, tdrzbu motorovych pil,
véz na suseni hadic, odpovidajici posilovna, denni mistnost, kuchyné, ji-
delna jsou malé. Dale chybi plnéni cisteren uzitkovou vodou, nevhodny je
stozar na suseni hadic, ktery byl instalovan svépomoci. To vSe vedlo k za-
méru vybudovat novou hasiéskou stanici v novém aredlu.

Navrhovany stav arealu HZS Spravy Zeleznic Usti nad Labem

Cilem predkladané akce je vybudovani moderniho a plné vyhovujiciho
aredlu hasitské stanice HZS Spravy Zeleznic pro jednotku Usti nad Labem
v technické i estetické kvalité odpovidajici sou¢asnosti.

| kdyZ se jedna o jednotnou koncepci pro sjednoceni vSech HZS Spravy
Zeleznic po celé Ceské republice, nikdy nelze docilit totozné stanice. At uz
se jedna o umisténi na pozemku, specifické pozadavky dané lokality, pocet
zameéstnancl apod.

Aredl v Usti nad Labem je sestaven v podstaté z péti nadzemnich ob-
jektu: hlavniho objektu stanice, dvojice vedlejsich budov — garazi a krytych
stani, pfistfeSku pro nahradni zdroj a stavajiciho objektu, ktery bude uzivan
jako cvi€ny polygon. Aredl stanice je funkéné uzavren a po obvodé po-
zemku oplocen.

Hlavni budova stanice HZS Spravy Zeleznic Usti nad Labem je navrzena
jako dvoupodlazni samostatné stojici nepodsklepeny objekt se stfesni na-
stavbou v Urovni 3. podlazi. Stavba je zastfeSena plochou stfechou s atikou
ve dvou vyskovych urovnich. Hmota nastavby je minimalniho rozsahu v jeji
stfedni ¢asti. Tvofi ji zastfeSeni nad stfesni terasou mezi vystupnim scho-
distém a hranolovitou v&zi pro suseni hadic a lezecky vycvik.

Objekt ma celkovy vnéjsi plidorysny rozmér cca 72,4 x 26,4 + 4,5 m (do
boku vystupujici cviéna véz). Pldorys objektu je pravidelny ortogonalni.
Vyska objektu je u jednopodlazni ¢asti 6,8 m, u dvoupodlazni 7,8 a 8,0 m,
u stfesni nastavby 10 m od uUrovné pfizemi. VySka véze na suSeni hadic
a pozarni sport, ktera je souc¢asti této stavby, bude 15 m.

Z hlediska stavebné technického feSeni se u dvoupodlazni ¢asti objektu
v zasadé predpoklada monoliticka Zelezobetonova skeletova nosna kon-
strukce s kfizem armovanymi monolitickymi stropy. Z monolitického betonu
bude taZzena i 15 m vysoka véz pro suseni hadic a lezecky vycvik.

U jednopodlazni halové &asti budou pouzity prefabrikované Zelezobeto-
noveé vazniky na rozpéti 15 m zastreSené ocelovymi prolamovanymi plechy.

Vedlejsi objekt garazi je navrzen jako jednopodlazni pfizemni samo-
statné stojici nepodsklepeny objekt. Stavba je o celkovych pudorysnych
rozmeérech cca 26,8 x 9,8 m. Vyska objektu je od urovné prvniho podlazi
do 4,5 m. Stavba ma plochou stfechu. Z konstrukéniho hlediska je
stavba navrzena jako jednotraktovy Zelezobetonovy skelet zastfeSeny
trapézovymi plechy se zateplenim a stfeSnim plastém z foliové mecha-
nicky kotvené hydroizolace.

Vedlejsi objekt krytych parkovacich stani a nadob na odpady je navrzen
jako jednopodlazni pfizemni samostatné stojici nepodsklepeny objekt.
Stavba je o celkovych pudorysnych rozmérech cca 29,5 x 6,8 m. Vyska

Dvé vizualizace kolegt

z Atelieru 4 v Jablonci nad

Nisou predstavuji budouci

podobu aredlu HZS Spravy
Zeleznic v Usti nad Labem.

Atelier 4, s.r.o.

Ing. arch. Jiti Skrabek,
Ing. arch. Pavel Taus,
Ing. arch. Veronika
Halamova

Dole foto nového arealu
HZS Spravy Zeleznic
v Ceskych Budéjovicich.

Aredl HZS Spravy Zeleznic v Usti nad Labem —fbrjekt Atelieru 4

objektu je od urovné prvniho podlazi do 3,5 m. Z konstrukéniho hlediska je
stavba navrZzena jako jednotraktovy Zelezobetonovy skelet zastfeSeny tra-
pézovymi plechy se stfeSnim plastém z foliové mechanicky kotvené hydro-
izolace. Obvodovy plast je pouze pohledovou zalezitosti.

Nové naplanovanou pozarni stanici je nutné vnimat také jako jeden z vi-
ditelnych signalu ze strany Spravy Zeleznic smérem k verejnosti o nepretr-
Zité snaze organizace zvySovat bezpeénost cestujicich na Zeleznici jako
takové. Architektonické feSeni stavby je navrzeno nad€asoveé, a pfedevsim
zdlrazriuje vyznamnost a dulezitost této infrastruktury jako takové a sou-
¢asné architektonické reSeni podporuje i myslenku nastoleného trendu mo-
dernizace Zeleznice.

Hasi¢sky zachranny sbor si novou budovu ur€ité zaslouZi a je nam cti
pro né&j projektovat.

Podékovani

U tohoto konkrétniho Hasi€ského zachranného sboru se sesel vyborny
tym se stejnym nazorem na danou problematiku. Musime tedy podé-
kovat nejen tymu investora, konkrétné pani Tereze Bathové, Ing. Vacla-
vovi Stastnému a Ing. TomaSovi Prichovi, ale i mnoha dal§im,
a v neposledni Fadé zkuSenému veliteli jednotky Bohuslavovi Bechynému
a jeho tymu hasicu. Z nasi strany jsme poskladali tym v podani zkuse-
ného architekta Ing. arch. Pavla TauSe a mladé nadéjné architektky
Ing. arch. Veroniky Halamové.
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Predchozi ¢lanek v SUDOP revue 4/2020 se nové vysokorychlostni trati Brno—Prerov-Ostrava vénoval
z pohledu navrhu provoznich konceptu a technického reSeni jednotlivych projektovych variant. JelikoZ
na konci unora leto$niho roku byl istopis studie proveditelnosti odevzdan Spravé Zeleznic, jsou v tomto
pokracovani jiZz shrnuty vysledky studie proveditelnosti z pohledu pfepravni prognézy a ekonomického

hodnoceni.

Vysokorychlostni zelezniCni spojeni
BRNO-PREROV-OSTRAVA
VYHODNOCENI

Matéj Mares

provéiované varianty

V rdmci SP je provérovano 6 projektovych variant, které se vzajemné lisi
navrhovou rychlosti (250 km/h vs. 350 km/h), zptisobem obsluhy regionu
(sjezdy vs. terminaly) a existenci VRT v useku Brno—Prerov (PrO vs. B-PrO).

Hlavni trasa novostavby VRT je navrzena invariantné a pfednostné ve
stavajicim koridoru Uzemni ochrany definovaném Zasadami uzemniho roz-
voje (ZUR) dot&enych kraj, které byly stanoveny na zakladé d¥ive zpraco-
vanych dokumentaci.

dopravni a provozni technologie

Nova vysokorychlostni trat umozni odklonéni dalkové osobni dopravy
z konvenéni traté, coz vytvofi prostor pro dalsi rozvoj nékladni dopravy. Na
konvenéni trati zGstane provozovana pouze regiondlni (pfiméstska) a me-
ziregionalni doprava, coz zna¢né uvolni jeji kapacitu. DalS§im pfinosem nové
trati je zkréceni jizdnich dob vlak( osobni dopravy, kdy v Useku Olomouc
— Ostrava-Svinov dojde v zavislosti na varianté ke zkraceni cestovni doby
0 15-20 minut a v Useku Prerov — Ostrava-Svinov o 10-15 minut. U variant
B-PrO-s dojde ke zkraceni doby mezi Brnem a Ostravou az o 34 minut
v porovnani s variantou Bez projektu a o 20 minut pfi porovnani s projek-
tovymi variantami PrO-s/t.

prognéza prepravni poptavky

Pocty cestujicich jsou ve vSech projektovych variantach pomérné vyrov-
nané a na velké ¢asti nové VRT se pohybuji okolo hodnoty 24-29 tis.
cest./24 h. Vice jsou zatizené varianty s terminaly, oviem ¢aste¢né na tkor
zatizeni konvenéni soubézné trati, které je ve variantach s terminaly pfi-
blizné o 3 tis. cest/24 h niz§i nez ve variantach se sjezdy. Mirné vyssich
hodnot zatizeni priblizné o 500 cest/24 h dosahuiji varianty na 350 km/h
nez varianty na 250 km/h. Vy$8i pfinosy z osobni dopravy jsou ve varian-
tach s termindly. Déle jsou patrné nepfili§ vysoké rozdily v pfinosech mezi
variantami na 250 km/h a 350 km/h.

Z hlediska piinosu pro nakladni dopravu neni mezi hodnocenymi pro-
jektovymi variantami zadny rozdil. V projektovych variantach bude feSenym
Usekem provezeno 128 nakladnich vlaku/den, coz je o 36 nakladnich
vlaki/den vice nez ve srovnavaci varianté bez projektu. Tato skute¢nost
bude mit vyznamny pfinos diky pfevedeni znaéné dopravni zatéze zejména

ekonomické hodnoceni

Na z&kladé vSech provedenych vypoctu a zavére¢ného srovnani je
mozné z hlediska parametrii ekonomické efektivity konstatovat, Zze po-
kracovani dal§iho detailnéjSiho rozpracovani kterékoliv ze zkoumanych
projektovych variant ve stavajici navrzené podobé v dalSich stupnich
projektové pfipravy Ize z pohledu ekonomické efektivity doporudit v po-
dobé popsané v ramci tohoto hodnoceni (resp. celé studie proveditel-
nosti). Pro dal$i sledovani jsou z ekonomického hlediska vhodnégjsi
varianty investi€né méné naro¢né, které jsou predevsSim zastoupeny
skupinou variant se zapojenim do stavajici sité formou terminald.

variantn PrO-s 250 PrO-s 350 PrO-t 250 Pri-t 350
Finanéni analjza

FRR [%] 0.8 008 ralze nalizt 0.25

FHPV [tis. Kg] -38 B85 173 40 800 510 -36 552 271 -38 420 050
Ekonomicki analyza

ERR [%] 12 1148 11,84 12,18
ENPY [tis. KE] B 540 502 G2 133 E32 ST 492 335 102 541 497

[: 14 2570 2,659 2817 2,858

Prehled vysledkt hodnoceni

zaveéry a doporuceni

Na zakladé zavéru jednotlivych dil¢ich profesi doporu¢uje Zpracovatel
SP v Usek Brodek u Prerova — Ostrava-Svinov k realizaci variantu
PrO-t 350 (provozni rychlost az 320 km/h, terminaly Trnavka RS a Odry
RS), ktera je investi¢né i provozné levnéjsi, a pfitom vyvolava vyssi pfinosy,
ato i v absolutnich hodnotach.

Pro Usek Brno-Pterov doporuduje zpracovatel SP zachovat v ZUR do-
téenych kraju tzemni rezervu pro budouci realizaci nové trati v podobé dle
varianty B-PrO-s_2 350 (VRT Brno-Prerov se sjezdem smér Olomouc).
Vysledky provéfeni této varianty jednoznaéné prokazaly velky potencial
realizace nové trati v tomto Useku, a to v€etné sjezdu z VRT od Brna smér
Olomouc. Pfimé expresni vlaky Brno-Olomouc vedené po nové trati
dokazou zkratit cestovni dobu mezi témito dvéma vyznamnymi morav-
skymi centry pod 30 minut.

Schéma VRT v useku Brno—Prerov (var. B-PrO-s_2)

-

(e

e
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LAD (o8 aud Jden)
VLAK [cosl fden)
BUS (cest iden)
LETADLO {cest idan)

R

Kartogram dopravniho zatizeni VRT Brno—-Prerov-Ostrava (var. B-PrO-s_2 350, rok 2050)

Schéma VRT v useku Prerov-Ostrava (var. PrO-t)

LS WAPRAHA
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Nehody na vysokorychlostnich tratich

Petr Lapacek

Zelezniéni nehody maiji stejné dlouhou historii jako vystavba Zelezni&nich trati. Prvni Zelezniéni nehoda v zemich Koruny éeské se stala 7. dervence
1839 pri zpatecni jizdé slavnostnich viaki u prileZitosti otevreni trati Videri-Breclav-Brno. Vliaky jely ve vzdalenosti 7> rakouské mile (3,8 km) a ve stanici
Vranovice musel druhy vlak zastavit. Treti vlak vedeny lokomotivou ,,Gigant“ najel do stojiciho viaku a poskodil posledni dva vozy. Nasledkem nehody

bylo mnoho lidi zranéno. Vinu na nehodé mél anglicky strojvedouci John Wiliams, ktery nedodrzZel prfedepsanou vzdalenost mezi viaky.
Zelezniéni nehody se nevyhnuly ani vysokorychlostnim Zeleznicim, které zadaly byt budovény ve druhé poloviné 20. stoleti. Ve svém prispévku se za-
mérim i na hledisko projektovani, tdrzbu a provoz infrastruktury.

Francie

TGV je oznaceni pro vysokorychlostni viaky (Train & Grande Vitesse) francouzskych statnich drah (SNCF) pro prepravu cestujicich, obdobu japonského
systému sinkansen. Viaky TGV jsou elektricky pohanéna vozidla, pohybujici se po kolejich normalniho rozchodu. Pro umoznéni vysoké provozni rychlosti
(kolem 300 km/h) jsou vSak pro né zpravidla budovany vysokorychlostni traté (LGV — Ligne a Grande Vitesse) bez trovriovych kiizeni a s mimoradné velkymi
polomeéry obloukt (v soucasnosti pfes 7000 m), sklon trati dosahuje az 35 %.o.

Vlysokorychlostni viaky byly ve Francii vyvijeny od konce 60. let a prvni specialni trat TGV byla dana do provozu mezi Parizi a Lyonem 27. zari 1981. Vice

neZ 30 let se na téchto tratich nestala Zadna vazna nehoda. Osudnou se stala az posledné budovana linie LGV Est.

2015 » Dne 14. listopadu vykolejil viak TGV v Eckwersheimu ve fran-
couzském Alsasku pfi provadéni zkuSebnich jizd na druhé fazi vysokorych-
lostni zelezni¢ni trati LGV Est, ktera méla byt uvedena do provozu pro
komer¢ni provoz o pét mésicl pozdéji. ZkusSebni vlak jel smérem na vy-
chod a vjel do oblouku rychlosti 265 km/h, coz bylo o 89 km/h nad povo-
lenou rychlosti. To zpusobilo, ze zadni podvozek vedouciho motorového
vozu vykolejil doleva (mimo oblouk) z divodu odstredivych sil. Pfedni mo-
torovy viz se oddélil od zbytku vlaku a zadni ¢ast tohoto motorového vozu
narazila na betonovy parapet u opéry mostu pres kanal Marne-Ryn. Moto-
rovy vlz sklouzl po levém parapetu mostu, prevratil se a klouzal po nébrezi,
az se zastavil 150 metrd za koncem mostu. Vozy 2-7 vykolejily pred
mostem a vyjely z naspu dostate¢nou rychlosti, aby prelétly kanal a zasta-
vily se 80-130 m za koncem mostu. Vozy 8-9 zlstaly na vychodnim biehu
kanalu a zadni motorovy viz skongil ¢aste¢né ponoreny v kanalu.

V 15:05 zmizel vlak z pfiblizovaciho useku pro kfizovatku Vendenheim
na displeji, ktery byl monitorovan personalem v fidicim stfedisku dalkového
ovladani zabezpecovaciho zafizeni. V 15:10 zahajilo fidici stfedisko nou-

o ~ 3

2020 ¢ 5. brezna vykolejil viak TGV pobliz Ingenheimu, Bas-Rhinu, Grand
Est, Francie, na zelezniéni trati LGV Est. K nehodé& do$lo 07:45 SEC mezi
Ingenheimem a Saessolsheimem ve francouzském Bas-Rhinu, kdyz vyko-
lejil TGV Colmar-Paris, vedeny jednotkou Euroduplex 4707. V dobé vyko-
lejent jel vlak rychlosti 270 km/h. Prvnich pét vozidel vlaku vykolejilo. Viak
prepravoval 348 cestujicich. 22 lidi bylo zranéno, v€etné strojvedouciho
vlaku, ktery byl téZce zranén.

Nehodu zpusobil sesuv pldy v zafezu na trati. Trat byla po nehodé uza-
viena a spoje byly odklonény. V dusledku nehody nedoslo k zadnému zru-
Seni spoju.

Nehoda byla zptisobena nasledkem prirodniho jevu, ale navrh traté by
s takovymi parametry mél pocitat. Rovnéz pokud se jedna o svdzné uzemi
mohla byt trat doplnéna monitorovacim systémem.

https://i.f1g.fr/media/cms/1194x804/2020/03/05/8c499b9ada97a1 7fof
bd0ebf2f8c6466471c9f50bb0b05fe460c008a935e0e89.jpeg

zové postupy pro ztratu vlaku a uzavrelo vysokorychlostni zelezni¢ni traté,
které prochéazeji kfizovatkou Vendenheim. Priblizné ve stejnou dobu jedna
ze spole¢nosti podilejicich se na stavbé trati pfijala hovor od zaméstnance
na palubé vlaku, ktery ji informoval o vykolejeni.

Ve vlaku se prepravovalo 53 osob, vEetné Ctyr déti ve véku 10-15 let,
kterym nebylo oficialné povoleno jet ve viaku. Vykolejeni mélo za nasledek
11 umrti, ktera zahrnovala ¢tyfi zaméstnance SNCF, pét technikll z doda-
vatelské firmy odpovédné za testy, a dva hosty. Mezi mrtvymi byl feditel
linky LGV Est pro spole¢nost SNCF Réseau, ktera viastni francouzskou ze-
lezniéni infrastrukturu. Navzdory rozbiti na dva kusy a silnému narazu na
parapet nedoslo k zadnému umrti mezi sedmi lidmi v predni kabiné. Pred-
posledni viz narazil do stény kanalu a byl vozem s nejvy$Sim poctem obéti.
Jednalo se o prvni fatalni vykolejeni v historii TGV a tfeti vykolejeni od doby,
kdy TGV vstoupil do komer¢ni sluzby v roce 1981.

Podle vySetfovatell bylo bezprostfedni pfi¢inou nehody pozdni brzdéni,
které vedlo k tomu, Ze vlak vjel do oblouku nadmérnou rychlosti. Fran-
couzsky narodni zelezni¢ni provozovatel SNCF pozastavil zkuSebni jizdy
pfi vysokych rychlostech, dokud nebyly zkuSenosti ziskané z vySetfovani
integrovany do zkusebniho procesu. Planované otevreni druhé faze LGV
Est pro komeréni dopravu bylo odlozeno o tfi mésice, z 3. dubna 2016 na
3. Cervenec 2016.

SNCF zahdjila disciplinarni fizeni a pfijala represivni opatreni proti za-
méstnancim odpovédnym mimo jiné za ,,bezprecedentni pfitomnost” déti
v testovacim vlaku, pfitomnost sedmi lidi na stanovisti strojvedouciho, ne-
dostatek zodpovédnosti pfi vytvareni seznamu osob na palubé a opravnéni
pfistupu do vlaku. V dobé nehody bylo na stanovisti strojvedouciho sedm
lidi, z nichz vSichni prezili. VySetfovatelé naznacuji, ze i to mohlo byt fak-
torem pozdniho brzdéni.

Nehoda byla vyhodnocena jako selhani lidského Cinitele. Stala se ve
stadiu provoznich zkousek a nikde nebylo uvedeno, zda jiz byl v ¢innosti
systém kontroly rychlosti vlaku ve vazbé na parametry infrastruktury. Na
druhou stranu je tfeba ocenit prenos informaci do ridiciho strediska dalko-
vého ovladani zabezpecovaciho zafizeni a pohotovou reakci obsluhujicich.

https://en.wikipedia.org/wiki/Eckwersheim_derailment#/media/File:Re-
levage de la motrice TGV _Dasye 29787 (rame 744).jpg
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aneb Zkusenosti pro projektovani VRT

1. ¢ast

Jejich vystavbu zahéjilo Japonsko. V roce 1964 (pred letni olympiadou v Tokiu) tak jako prvni na svété byla oteviena vysokorychlostni trat s normalnim
rozchodem 1435 mm pod nézvem Shinkansen (nova hlavni linka). Byla nazvéna Tokaido, méfila 515 km, spojuje Tokio s Osakou a zpodatku byla max.
rychlost 210 km/h. Byl o ni obrovsky zéjem, prepravila 55 mil. cestujicich rocné a na zakladé této zkusenosti bylo rozhodnuto o stavbé dalsich trati Sin-

kansen.

Zde byl poloZen zakladni kamen vysokorychlostni Zeleznice nejen v Japonsku, ale pro cely svét. Dokonaly technicky pfistup a japonska preciznost
vcéetné spolehlivého Fizeni pfispély k tomu, Ze témér za 60 let nedoslo na tratich Sinkansenu k Zadné vazné Zelezni¢ni nehodé.

Némecko

Pocatky budovani vysokorychlostnich trati v Némecku se datuji do osmdesatych let 20. stoleti. Prvni vysokorychlostni viaky InterCity-Express (ICE) vyjely
na téchto tratich jiz v roce 1991. Byly to traté Hannover-Wiirzburg (338 km, vystavba od 1973) a Mannheim-Stuttgart (109 km, vystavba od 1976), které

byly nové vybudované pro max. rychlost 280 km/h.

Od té doby se némecka Zeleznicni sit pro rychloviaky rozrostla na 1300 km (2011). Ve vystavbé je dalSich témér 400 km a v projektové pripravé vice nez
600 km. Na pocatcich byla vystavba rychlych Zelezni¢nich trati planovana zejména jako rychlé spojeni severu a jihu zapadniho Némecka, po sjednoceni

obou némeckych republik ziskalo na vyznamu Zelezni¢ni spojeni vychod-zapad.

1998 e 3. ¢ervna doSlo pobliz vesnice Eschede v okrese Celle v Dolnim
Sasku k vykolejeni vysokorychlostniho vlaku, ktery narazil do silni¢niho mostu.
Pri nehodé bylo 101 lidi zabito a 88 bylo zranéno. Nehoda zUstava nejhorsi ze-
lezniéni katastrofou v historii Spolkové republiky Némecko a nejhorsi Zeleznicni
katastrofou na vysokorychlostni trati ve svété.

Pri¢inou byla jedina unavova trhlina na jedné napravé, ktera, kdyz obru¢
praskla, vedla k tomu, Ze se ¢ast obruce zachytila ve vyhybce, coz zménilo
nastaveni vyhybky, kdyz ji vlak projizdél. To zpusobilo, Ze se vozy vlaku rozjely
po dvou samostatnych kolejich, vlak vykolejil a narazil do podpér betonového
silniéniho mostu, ktery se poté zhroutil a rozdrtil dva vozy. Zbyvajici vozy
a zadni hnaci viz narazily do trosek. K poruse vyhybky vedlo to, Ze praskla
obru¢ odlétla a propichla podlahu vozu. Obru¢ zapichnutou ve vagoné spatfil
jeden cestujici, informoval privodciho, ale ten odmitl pouzit zachrannou brzdu,
dokud nezjisti pficiny vibrace vozidla.

Vlaky ICE 1 byly pivodné vybaveny dvojkolimi, znamymi jako kola Mono-
bloc. Po ur€ité dobé v provozu vyslo najevo, ze tato konstrukce maze v di-
sledku unavy kovu a mimopracovnich podminek vést k rezonanci a vibracim
pfi cestovni rychlosti. Tento problém byl odstranén vliozenim gumové viozky
mezi obru¢ a vlastni napravu. Pfi tom nebyly vzaty do Uvahy desetileté zkuSe-
nosti s vysokymi rychlostmi, které shromazdili vyrobci vlakl a zelezni€ni spo-
le¢nosti v jinych evropskych zemich a v Japonsku. Regeni bylo ovéfeno pouze
laboratorné a po nékolik let se neprojevily zadné problémy.

Ur€enim pfi¢iny nehody byl povéfen FraunhoferQv institut pro strukturalni tr-
vanlivost a spolehlivost systému (LBF) v Darmstadtu. Pozdéji vyslo najevo, ze
institut sdélil vedeni DB jiz v roce 1992 své obavy z mozného selhani kola s gu-
movou vlozkou. BEhem nékolika tydnl po nehodé byla vSechna kola podobné
konstrukce nahrazena monoblokovymi koly. Celd némecka Zelezni¢ni sit byla
zkontrolovana na obdobné usporadani vyhybek v blizkosti moznych prekazek.

Trosky vlaku ICE. Zdroj: Nils Fretwurst

Nehoda u Eschede na prvni pohled vypada, Ze jedinou pri¢inou byl Spatny
navrh dvojkoli vozidla ICE. K tragickym nasledkim nehody prispéla svym dilem
i infrastruktura. Kolejové propojeni na $iré trati bylo umisténo v tésné blizkosti
silnic¢niho nadjezdu a vozy vykolejené na vyhybkach do néj narazily. Rovnéz sil-
ni¢ni nadjezd mohl byt navrZzen tak, aby podpéry nebyly v blizkosti trati.

2008  26. dubna se vysokorychlostni vlak ICE pfi jizdé z Hamburku
do Mnichova ve 21:05 srazil se stadem ovci, které zabloudilo do tunelu.
K nehodé doslo v tunelu Landriicken na vysokorychlostni zelezni¢ni trati
Hanover-Wurzburg. S délkou 10 779 metrl je nejdelSim tunelem
v Némecku. Dvoukolejny tunel Landriicken byl postaven pomoci nové
rakouské tunelovaci metody.

Tunel byl otevren v roce 1988 s celkovym prafezem tunelu 100 az
110 m? a maximalnim sklonem 1,25 %. Jako nejdelsi Zelezni¢ni tunel
v Némecku predcil tunel Kaiser-Wilhelm pobliz Cochemu. Pred severnim
portalem tunelu je v nadmorskeé vysce 380 metrd vrchol vysokorychlostni
zelezni¢ni trati Hanover-Wirzburg.

PFi nehodé narazil ICE 885 se 170 lidmi na palubé do stada asi 20
az 30 ovci na trati u severniho portalu tunelu v rychlosti 210 km/h a vy-
kolejilo 12 z celkového poctu 14 vozu. Strojvedouci a 21 cestujicich bylo
vazné zranéno, 13 dalSich cestujicich a ¢tyfi zaméstnanci vliakové re-
staurace byli lehce zranéni. Majetkova Skoda na souprave, zelezni¢ni
infrastrukture a systémech ¢&inila 10,32 milion0 eur.

Vniknuti zvirat na trat VRT by mélo byt zabranéno oplocenim a tunely by
mély mit monitorovaci systém hlidajici pohyb cizich osob a zvirat v tunelu.

https://en.wikipedia.org/wiki/List of rail accidents (2000%E2%80%
932009)#/media/File:ICE1 Landruecken Crash3.jpg

2006 ¢ 22. zari doslo k srazce vlaku Transrapid s magnetickou levitaci
(neboli ,maglev”) s vozidlem udrzby pobliz Lathenu v Némecku. Byla to
prvni vazna nehoda vlaku maglev. Transrapid 08 provadél zatim pouze
zkuSebni jizdy, ale nékdy svezl cestujici po zkuSebni draze o délce 31,8
kilometru, aby predvedI technologii maglev. ZkuSebni draha Emsland vede
z Lathenu pobliz mista, kde doslo k nehodég, na sever do Dorpen, se
smyckou na kazdém konci a odbo¢nou koleji do depa pobiliz jizni smycky.
Na zkuSebni draze je dosahovano rychlosti az 450 km/h. Viaky Maglev
pouzivaji silné elektromagnety ke vznaseni se o 1 centimetr nad kolejemi.

Jako kazdé rano jelo po kolejich kolové vozidlo udrzby s naftovym
pohonem, aby je zkontrolovalo, zda jsou v poradku. Kdyz byla prace
dokonc&ena, ¢ekalo pred posledni vyhybkou. Ve vozidle udrzby byli dva
pracovnici. Volali radiem dispecera o povoleni opustit trat, ale nedostali
odpoveéd. Nevédéli o tom, ze zkuSebni provoz je toho rana naplanovan
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o pul hodiny dfive nez obvykle. ZkuSebni jizda toho dne byla usporadana
pro navstévniky z pridruzenych spole¢nosti, véetné zaméstnancl spolec-
nosti Transrapid, pracovnikd mistni spole¢nosti oSetfovatelské péce a pra-
covnikd mistni spole¢nosti RWE.

Vlak maglev byl uvadén do provozu podle obvyklé rutiny. Opustil stanici
v 09:43 a nejdrive provedl zkousku brzd, poté musel ¢ekat na povoleni od
tratového dispecera. Tratovi dispecefi zapojili napajeni koleji v 9:52 a jeden
tratovy dispecer vyslal pokyn viaku maglev, aby pokracoval v jizdé. Nebyla
zaznamenana zadna komunikace s vozidlem udrzby, které zlstalo na trati.
Vlak zrychlil na rychlost 170 km/h, ktera byla bézna pro prvni testovaci kolo,
pfed dosazenim rychlosti 450 km/h v nasleduijicich testovacich kolech. Viak
se zacal pohybovat v 9:53 a 0 57 sekund pozdéji bylo zaznamenano nou-
zové brzdéni. Priblizné o pul sekundy a o 25 metrd pozdéji viak maglev na-
razil do vozidla udrzby rychlosti 162 km/h. Aerodynamicky design vlaku
Transrapid zpUsobil, Ze se zabofil pod 60tunové vozidlo udrzby a odtrhla
se stfecha vlaku. Vrak pokracoval na trati dalSich 300 metrd, nez se zastavil.
Doslo k 23 umrtim a 11 zranénim, z toho k 10 tézkym. Dvouclenna posadka
vozidla udrzby byla mezi preziv§imi, protoze byla na opacném konci vo-
zidla. Dva strojvedouci sedici v zadni ¢asti maglev prezili a dalsi tfi cestujici
byli pozdéji zachranéni rozfezanim zbytkd vlaku maglev.

Némeckeé organy provedly vySetfovani nehody. Rudolf Schwarz, vedouci
zkusebniho provozu IABG, fekl: ,Tato nehoda by se nestala, kdyby byly
dodrzeny vSechny predpisy.” Podle IABG se méla posadka vozidla udrzby,
které kazdé rano Cisti testovaci trat od ulomku a necistot, po ukon&eni praci
hlasit dispecerovi okruhu. Némecka policie proto méla podezreni na lidskou
chybu jako pravdépodobnou pfi¢inu nehody a vysSetfujici organy ziskali
a prozkoumali radiové prepisy komunikaci se zu¢astnénymi vozidly.

Spanélsko

V kvétnu 2008 dospél soud v Osnabriicku k zavéru, ze tragédii zpUsobil
fetézec lidskych chyb, v€etné neaktivovani elektronického brzdového sy-
stému, ktery by zabranil vlaku k uvedeni do provozu béhem provadéni
udrzbarskych praci. Dva dispecefi byli uznani vinnymi ze zabiti a zpusobeni
zranéni z nedbalosti.

Jedna se o nehodu na zkusebni trati a pricinou bylo nedodrzeni postupti
pri zahajeni provozu.

https://www.welt.de/politik/article1038837/Transrapid-Unglueck-aufge-
klaert.html

Historie Spanélskych vysokorychlostnich trati LAV (Lineas de Alta Velocidad) saha do roku 1992, kdy byla oteviena trat Madrid-Cordoba-Sevilla k pri-
leZitosti svétové vystavy EXPO. Byla to soucasné prvni Spanélska Zeleznicni trat se standardnim evropskym rozchodem. Konvencni viaky pouZivaji Siroko-
rozchodné koleje (1668 mm). Vlysokorychlostni viaky jsou tedy ve Spanélsku odkézany jen na traté LAV a nemohou vyuZivat konvenéni traté. Z LAV Madrid
— Sevilla byla v roce 2007 v Cordobé oteviena odbocka do pristavniho jihoSpanélského mésta Malaga (151 km). Na konci roku 2011 byl otevien tsek Ou-
rense — Santiago de Compostela o délce 87 km a tsek Santiago de Compostela — La Coruna s délkou 62 km. Zbyvajici usek z Ourense smérem k Madridu
(Ourense-Olmeda) v délce 348 km byl dokoncen do roku 2015. Celkova délka LAV Madrid — Santiago de Compostela je 568 km.

2013 ¢ Zelezniéni nehoda u Santiaga de Compostela se odehrala
24. Eervence ve 20:41 stfedoevropského letniho €asu. Hlavni pfi¢inou ne-
hody byla zfejmé pfili§ velka rychlost, s niz souprava vysokorychlostniho
vlaku vjela do oblouku u mésta Santiago de Compostela. Jednalo se o jed-
notku Alvia S 730 (Talgo 250 Dual), coz je jedna z nejrychlejsich rad na Spa-
nélské zeleznici, predg¢i ji pouze jednotky AVE.

Podle udaju statni zelezni¢ni spole¢nosti Renfe Operadora prepravoval
vlak 218 pasazér(i na trase z Madridu do mé&sta Ferrol severozapadé Spa-
nélska. Vysokorychlostni Usek mezi Ourense a Santiagem de Compostela,
kde se stala nehoda, nalezi vysokorychlostni trati (VRT) Olmedo — Zamora
- Santiago de Compostela. Usek Ourense — Santiago de Compostela méFi
87 km, byl navrzen pro plnohodnotny provoz na 300 km/h s moznosti na-
vyseni rychlosti na 350 km/h. Na trati jsou pouzity dvourozchodové prazce
a koleje maji zatim rozchod 1668 mm, po propojeni se zbytkem vysoko-
rychlostni sité bude rozchod zménén na standardni. Z tohoto ddvodu je
maximalni rychlost vlak(i omezena na 220 km/h.

Maximalni rychlost jednotek Alvia S 730 je na standardnim rozchodu
250 km/h, na Sirokém 220 km/h. Pfed Santiagem de Compostela vysokorych-
lostni Usek konéi a navazuje obloukovitd trat s nejvysSi dovolenou rychlosti
80 km/h. Souprava opoustéla vysokorychlostni Usek rychlosti 192 km/h, stroj-
viidce zacal brzdit a v rychlosti 153 km/h v oblouku Grandeira vlak vykolejil.

PFi havarii zemfelo nejméné 79 lidi a vice nez 160 jich bylo zranéno. Stroj-
vadce byl ¢tyfi dny po nehodé obvinén ze zabiti a ublizeni na zdravi z ne-
v Evropé za poslednich 20 let. Vice obéti si vyzadala jen nehoda u némec-
kého mésta Eschede v roce 1998.

Santiago de Compostela je velmi znamym poutnim mistem. V dobg tra-
gédie se sem lidé praveé sjizdéli na tradi¢ni slavnost (25. ¢ervence se slavi
svatek sv. Jakuba), ktera byla po nehodé zrusena.

Podle prvnich zavéra bylo pri¢inou nestésti vice nez dvojnasobné prekro-
¢eni povolené rychlosti vlaku. Strojvidce pred nehodou telefonoval s dispe-
¢erem a podle své vypovédi se domnival, Ze se nachdzi na jiném misteé trati.

Technické pozadi udalosti:

Vysokorychlostni trat je vybavena vlakovym zabezpe¢ovacem ETCS
Level 1, ktery je jesté pred inkriminovanym obloukem vystfidan bodovym
zabezpe€ovacem ASFA. Posledni baliza ETCS, ktera signalizuje strojve-
doucimu opusténi Useku zabezpeceného ETCS, se nachazi Ctyfi kilometry
pred mistem nehody. Vlak projel kolem predvésti vzdalené 4 km od mista
nehody a kolem hlavniho navéstidla vzdaleného 150 m od mista nehody -
predveést i navéstidlo jsou vybaveny balizami ASFA.

Zatimco instalovany systém ETCS L1 kontroluje rychlost vliaku prabézné,
u zabezpec€ovace ASFA tomu tak neni. V sou¢asné dobé se pouzivaji dvé
varianty ASFA. Starsi zavede nouzové brzdéni pouze pfi projeti navéstidla
v poloze ,stuj“, novéjsi ASFA Digital umoznuje kontrolu rychlosti pfi jizdé
k hlavnimu navéstidlu. Trvald omezeni rychlosti se ani u jedné z variant ne-
sleduji, takze je mozné inkriminovany Usek projet cely rychlosti do 200 km/h
bez reakce vlakového zabezpecovace.

Oproti jednotkédm rady 121 a ostatnim vlakiim osobni dopravy, které jezdi
na vysokorychlostni trati, nevyuzivaji jednotky rady 730 tratovou ¢ast ETCS,
ale pouze ASFA, ktera je instalovana jako zélozni. AvSak i kdyby vlak vyuzil
ETCS, ktery je v souc¢asné dobé na trati instalovany, nebylo by jiz vyzado-
vané zpomaleni vlaku systémem ETCS kontrolovano. Spanélska odborova
organizace strojvidct Semaf kritizovala tento stav s tim, ze neStésti by se
mohlo zabranit, kdyby i misto nehody bylo zabezpeceno ETCS.

Za vinika byl oznacen strojvedouci, ale z hlediska infrastruktury se jednalo
o nevhodny navrh. Cela trat méla byt vybavena systémem ETCS, ktery by kon-
troloval rychlost v navazujicim oblouku pri pfechodu na stavajici trat. Rovnéz ko-
munikace s dispecerem trati nebyla ziejmé oboustranné na profesionalni urovni.

https://cs.wikipedia.org/wiki/Zelezni¢ni nehoda u Santiaga de Com-
postela
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Portugalsko

Mnohé tratové useky v Portugalsku byly modernizovany na tratovou rychlost 220 km/h a délkové Zeleznicni linky jsou obvykle obsluhovany jednotkami
s naklapécimi skiinémi. V roce 2005 byla portugalskou viadou schvalena vystavba tfi VRT: z Lisabonu na sever do mésta Porto, pokracovani z mésta Porto
dale na sever do Spanélského mésta Viga a z Lisabonu do Spanélského Madridu.

2020 ¢ K nehodé vlaku v portugalském Soure do$lo 31. ¢ervence pii srézce
vysokorychlostniho osobniho viaku s vozidlem pro udrzbu koleje.

V den nehody prejizdélo vozidlo udrzby €. 105, které patfi Infraestruturas
de Portugal (IP), mezi Entroncamento a Mangualde se dvéma ¢leny personalu
v kabiné a béhem jizdy neprovadélo Zzadnou udrzbu. Kolem 15:12 zastavilo
na predjizdné koleji ve stanici Soure a mélo ¢ekat, az projede viak Alfa Pen-
dular 4005. Vlak AP jel z Lisabonu do Bragy a zastavoval v Coimbre a Portu.

Z neznamych duvodu, navzdory tomu, Ze navéstidlo u koleje navéstilo
,»Stlj“, vozidlo udrzby pokracovalo v jizdé v 15:25 a odjelo na kolej, kterou
nasledné obsadil viak 4005. Kdyz byla kolej obsazena udrzbarskym vo-
zidlem, zménila se volnost trati na obsazenou a brzdy Alfa Pendular byly ak-
tivovany automaticky vlakovym zabezpecovacem. Kvuli kratké vzdalenosti
mezi obéma vozidly to ale nepostacovalo a v 15:26 doslo ke kolizi. Bylo to
cca 20 sekund poté, co vozidlo udrzby vstoupilo na trat. PFi silném narazu
doslo k vykolejeni prvnich dvou vozu a vozidlo udrzby bylo tla¢eno pfiblizné
500 metrt, nez se obé vozidla zastavila. Osobni vlak jel v dobé narazu rych-
losti 190 kilometrt za hodinu. Dva lidé byli zabiti a 43 bylo zranéno, z toho
tfi vazné. Témi ob&tmi byli Clenové posadky na palubé vozidla udrzby. Viak
Alfa Pendular byl vazné poskozen a VCC €. 105 byl zcela zni¢en.

Gabinete de Prevencéao e Investicdo de Accidentes com Aeronaves e de
Accidentes Ferrividrios (GPIAAF) zahdjilo vySetifovani nehody. Prvotni pii-
¢inou nehody bylo, Ze vozidlo udrzby projelo navéstidlo v poloze ,,Stuj“
a narazilo do osobniho vlaku. V navaznosti na tuto nehodu byla pfezkou-
mana absence vlakového zabezpecovace (ATP) ve vozidlech udrzby. Uka-
zalo se, Ze v roce 2018, po nékolika udalostech, kdy tato vozidla projela
naveéstidla, spole¢nost GPIAAF doporucila spole¢nosti IP prfehodnotit moz-
nost vybaveni téchto vozidel ATP a jednat tak, aby zajistila potfebnou kva-
lifikaci jejich zaméstnancu vlaku udrzby. IP souhlasilo s instalaci ATP, ale to
se setkalo s obtizemi pfi ziskavani kompatibilniho zafizeni od spole¢nosti

Italie

Bombardier. Zatimco pfedpokladanou pfi¢inou nehody byla lidska chyba
- strojvedouci projel navéstidlo, ATP by zabranila této nehodé zastavenim
vozidla udrzby. Jeho vjezd do oddilu autobloku byl v§ak detekovan kole-
jovym obvodem a navésti byly odpovidajicim zptsobem aktualizovany, ale
osobni viak jiz minul pfedchozi navést a balizu a pokracoval dal od tohoto
naveéstidla nejvyssi rychlosti v ocekavani, Ze je pfed nim volna traf.

U této nehody nelze navrhu infrastruktury nic vytknout. Z provozniho hle-
diska je pricinou nevybaveni vozidel udrzby systémem ATP. Jednoznacné
takovyto smiSeny provoz je nebezpecny, proto soucasti vyhradniho provozu
by méla byt podminka vybaveni vsech vozidel.

Mélokdo vi, Ze prvni evropskou vysokorychlostni trati se stala italska , Direttissima*“ (nejptiméjsi), mezi Rimem a Florencii jejiz prvni Usek, Roma Termini
- Pieve v délce 138 km, byl postaveny jiz v roce 1977, a to pro rychlost 250 km/h. Tuto max. rychlost vyuZily viaky ETR 450 Pendolino na lince Rim-Miléno
az v roce 1988. Dalsi useky se vyrazné zpozdily; nasledovalo 51 km mezi Pieve a Arezzo dokoncené v roce 1985, 20 km mezi Valdarno a Florencii v roce
1986 a posledni usek v délce 44 km mezi Arezzo a Valdarno byl dokoncen v roce 1992. Direttisima méri 254 km a nyni vlaky urazi cestu z Florencie do
Rima za 1,5 hodiny.

Jedna patefni VRT vede ze severu na jih, z Miléna pres Boloriu, Florencii, Rim a Neapol do Salerna s max. rychlosti 300 km/h. Zajimavosti 98 km dlouhého

vysokorychlostniho useku mezi Boloriou a Florencii je to, Ze 92% Zelezni¢ni trati vede v tunelech pod masivem Apenin.

2020 » Vykolejeni v Livraze v italské Lombardii je prvni a jedinou zelez-
ni¢ni nehodou, ktera se kdy na italské vysokorychlostni Zelezni¢ni siti stala.
Doslo k ni 6. unora, kdyz vykolejil vysokorychlostni viak.

Vlak 9595 byl toho dne prvnim spojem na jih na italskych vysokorychlost-
nich tratich. Zacinal v Milané v 5:10 a mél dorazit do Salerna v 11:27 mistniho
Casu. Vlak provozovany vlakovou soupravou Frecciarossa 1000 €. 21, vjel
na vysokorychlostni Zeleznici Milan-Bologna a dosahl nejvyssi rychlosti jako
obvykle. Nedlouho po odjezdu dostihnul mista ,,posto di movimento Livraga“,
mista vybaveného prdjezdnymi odbocnymi kolejemi, kde jsou odstavena vo-
zidla pro udrzbu RFI, pojmenovaném po nedalekém meésté Livraga.

Z neznamych davodu, které se staly pfedmétem vysSetfovani, byla vy-
hybka ¢islo 5, ktera spojuje hlavni trat s odstavnymi kolejemi, v pfestavené
poloze, aniz by to nékdo védél. V 05:34 mistniho ¢asu po najeti na vyhybku
Cislo 5, byl vlak neoc¢ekavané odklonén do odstavné koleje. Protoze vlak
jel rychlosti pfiblizné 300 kilometrl za hodinu, zatimco vyhybka byla navr-
Zena tak, aby se dala projet v odbo¢né poloze, ne vice nez 100 kilometrt
za hodinu, vlak okamzité vykolejil. Spojeni mezi vozy 1 a 2 se rozlomilo,
prvni viz se otocil o 180 stuprid, narazil do nékterych vozidel udrzby, a na-
konec se zastavil pfevraceny pobliz zelezni¢ni budovy. Jedna z jeho zdi
byla zni¢ena podvozkem vozu, ktery odlétl. Zbyvajicich sedm osobnich
vozU nastésti zUstalo ve vzpfimené poloze a pokracovaly rovné s koly na
kolejovém Stérkovém lozi, dokud se po nékolika stech metrech nezastavily.
Z 33 lidi ve vlaku, 5 zaméstnancu a 28 cestuijicich, byli oba strojvedouci za-
biti, a vSech 31 prezivsich bylo zranéno - z toho dva cestujici vazné.

Bylo zahajeno vySetfovani nehody. Za vySetfovani Zelezni¢nich nehod
v Italii odpovida agentura Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie.
Vyhybka ¢&islo pét prochazela udrzbou den pred nehodou. VySetfovatelé
uvedli, ze nehoda byla zplsobena sadou kontrolnich prvkd na vyhybce v od-
boc¢né poloze, ale kontroly v zabezpe€ovacim zafizeni ji hlasily jako by byla
v pfimé. V noci pfed nehodou probihaly prfedepsané udrzbové prace
a v ramci kontroly vyhybky byly zjiStény zavady. Pracovnici udrzby, ktefi ji
nemohli pfes noc vymenit, se fidili postupem do¢asného uzavreni, prestavili
vadnou vyhybku do pfimé polohy, ale odpajili jeji napéjeni a tim spojeni se

zabezpectovacim systémem (ETCS L2). Jako béznou soucést tohoto po-
stupu pracovnici uvadéli (podle dukazl), ze vyhybka byla nasilné uvedena
do pfimé polohy a odpojena. Zabezpecovaci zafizeni vyhodnotilo tyto infor-
mace jako bézny provozni stav na trati, a v dusledku toho nebylo vlaku pfi-
kézano snizit rychlost. Za normalnich okolnosti (tj. pokud by vyhybka byla
skute¢né v pfimé) mohly vSechny spoje na trati pokracovat v jizdé plnou
rychlosti. V tomto pfipadé prvni vlak najel na vyhybku povolenou rychlosti
292 km/h a doslo k vykolejeni.

13. Unora vedouci bezpe¢nostni agentury pro Zelezni¢ni dopravu ANSF
uved|, Zze pfi nehodé mohla byt faktorem chybna kabelaz v prestavniku
a kontrolnich prvcich vyhybky dodavanych spole¢nosti Alstom. VSech 11
vyhybek na siti RFl a vybavenym zafizenim vyrobenym ve stejné Sarzi bylo
vyfazeno z provozu.

Tato nehoda byla zpusobena nespravnym navrhem infrastruktury a ne-
vhodnym zplsobem udrzby. Jako projektant zabezpecovaciho zarizeni
nechapu, Ze elektrické zapojeni prestavniku a kontrolnich prvk( (napr: sni-
macu polohy) nebylo pri uvadéni do provozu kompletné prezkouseno
vcetné simulace vSech poruchovych stavu. Dale udrzujici pracovnici pfi
zapevnéni vyhybKy v krajni poloze neprovedli vzajemnou kontrolu polohy
vyhybky a kontrolu indikaci na centru fizeni. Dale by mélo byt pouZito pra-
vidlo, Ze prvni viak, ktery pojizdi takto zapevnénou vyhybku proti hrotu,
by ji mél pojizdét snizenou rychlosti.

Dokonceni

pristé
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Mnozi z vas nazev ,Klinika“

v Jeseniové ulici na Praze 3

uz nekdy slyseli. Nékteri si
dokonce pamatuji na dramatické
udalosti, které Kliniku pred
nékolika lety provazely a které
tehdy obcas dokonce délily
spolec¢nost na dva tabory.

Tato doba je v3ak jiZz minulosti,
a tak se pojdme podivat na
nékolik poslednich let, kdy jsme
se do jejiho pribéhu zapojili my
projektanti.

S et g

Klinika Jeseniova

Nelehka cesta od zdravotnického zarizeni k souc¢asnosti

Ondrej Kafka. Foto autor a Sprava zeleznic (interiéry).

Trocha historie

Pocatek pribéhu Kliniky saha do roku 1961, kdy tehdejSi ministerstvo
zdravotnictvi nechalo na izemi Zizkova mezi ulicemi Jeseniova a Na Paru-
karce postavit nové plicni zdravotnické zarizeni. Tato klinika slouzila jako
plicni oddéleni az do roku 2009. Od té doby byl statem vlastnény objekt
opustény a obyvany jen lidmi bez domova. Budova postupné chatrala, az
ji koncem roku 2014 obsadila skupina squattert, ktefi ji ¢astecné vyklidili
a chtéli v ni provozovat socialni centrum. V objektu vSak byli bez souhlasu
majitele, a tak je po nékolika dnech pusobeni vyvedla policie. Na podporu
iniciativy se opakovaneé sesly stovky lidi a pfibéh se brzy dostal do médii.
Situace nebyla jednoznaéna a zacala nazorové rozdélovat i verejnost. Na
komunalni Urovni projekt podporovala napfiklad Strana zelenych.
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Nasledné se spravcovsky urad po¢atkem roku 2015 s aktivisty domluvil
na ro¢ni vypujcce budovy. Projekt dostal nazev Autonomni socialni centrum
Klinika a postupné rozbéhl svoji ¢innost. BEhem svého pusobeni byly vSak
nékteré aktivity centra mirné re€eno kontroverzni, a tak byla Klinika nékterym
lidem stale ,trnem v oku“. Nékolikrat byla v centru nahlaSena bomba, po-
¢atkem roku 2016 bylo centrum dokonce zapaleno zhafri. Po roénim legalnim
pusobeni Autonomniho socialniho centra majitel smlouvu na vypuijcku ne-
prodlouzil. Aktivisté vSak i bez smlouvy v budoveé zustali a ta stale vice a vice
chatrala az do léta 2018, kdy byla za ucasti policie vyklizena.

Bez ohledu na tyto aktivity byla véak nemovitost ve spravé Uradu pro
zastupovani statu ve vécech majetkovych stale vedena jako nepotrebny
majetek, a tak mohla prejit pod nékterou ze statnich instituci. O budovu
meéla pavodné zajem Generalni inspekce bezpe¢nostnich sbort (GIBS). Ta
vSak od svého zaméru v roce 2016 ustoupila a budova byla dale bez vy-
hlidek na lepsi budoucnost. Netrvalo ale dlouho a se zamérem zrekonstru-
ovat a vyuzivat budovu pro své Ucely pfiSla Sprava zZelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC). Po rekonstrukci se sem méla prestéhovat Sprava zelezniéni
geodézie, ktera byla az dosud v nevyhovujicich pronajatych prostorach na
autobusovém nadraZi Praha Florenc. SZDC v lednu 2017 vypsala sout&?
na projektanta, ve které se nam podarilo zvitézit.

Projektovani a stavba

Mohlo by se zdat, zZe od té chvile pobézi vSe jako po dratkach. Aktivisté
vSak odmitali objekt opustit, a tak bylo jen velmi slozité zacit projektovat.
Puvodni dokumentace, kterou jsme méli k budové k dispozici, byla velmi
neuplna a nebylo tedy mozné zjistit, jak vypadaji skryté konstrukce. Squat-
tefi navic nechtéli do objektu nikoho pustit. Napriklad nebylo viibec mozné
zhotovit geodetické zaméreni vnitfnich prostor. Museli jsme se tedy spokojit
jen se zamérenim budovy zvenci a nékteré rozmeéry jsme si jednoduse do-
mysSleli. Vnitfni prostory se nam podarilo navstivit jen nékolikrat, a to za do-
provodu spravce z Oblastniho feditelstvi Praha a skupiny aktivista. | tak
prohlidky probihaly v pomérné rychlém rezimu a nikdy se nam nepodarilo
provérit vSe, co jsme potiebovali.

Investor i my jsme predpokladali, Zze bude pro navrhovanou rekonstrukci
dostatecny projekt pro stavebni povoleni. Stavebni urad se vSak strikiné
drzel litery zakona a kvuli zvySeni hfebene o 20 cm bylo nutné k procesu
stavebniho povoleni absolvovat i Uzemni fizeni. To nam situaci jesté vice
zkomplikovalo a projekéni prace tim k nevoli investora prodlouzilo.

Stavebni povoleni bylo nakonec v zari 2019 vydano, a tak investor mohl
vypsat pfipravovanou soutéz na zhotovitele stavby. Tim se stala spole¢nost
Proxima a.s. Stavba trvala od listopadu 2019 do poloviny bfezna 2021, tedy
necelych 16 mésicu. Investi¢ni naklady na celou rekonstrukci véetné
arealovych komunikaci, vegetacnich Uprav a oploceni citaly témér 80 mil.
K&. Neni divu, klinika byla béhem plsobeni aktivistl ,totalné vybydlena“.
Pri stavbé tak v podstaté zlstaly jen holé konstrukce. VSe ostatni muselo
byt nové.

Soucasnost

Po rekonstrukci se nakonec do ,,nové“ budovy Sprava zelezni¢ni geo-
dézie neprestéhovala. Ta se mezitim presunula do opravené budovy v praz-
skych Dejvicich a dalsi stéhovani tak jiz nedavalo smysl. Misto ni zde ziskal
nové sidlo Usek investiéni oblasti Praha, ktery tak po dlouhych letech mohl
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opustit provizorni prostory v budové byvalého zafizeni staveni§té Nového Zelezni€¢niho spojeni
Praha hl. n., Masarykovo n. — Liberi, Vyso€any, HoleSovice.

Z nove zrekonstruované budovy ,Kliniky“ se v dnesni dobé ridi stavby Spravy Zeleznic oblasti
Praha. Konaji se tam tedy i nékteré kontrolni dny téchto staveb. A protoZe jsme nékteré z t&chto
staveb i projektovali, je pro nas sudopaky ne¢ekanym benefitem i fakt, Ze chodime na tyto kon-
trolni dny pésky pres Parkukarku, kam dojdeme z kancelare béhem deseti minut.

Sprava zeleznic ziskala rekonstrukci v podstaté novou budovu na plose 691 m?, s celkovou
uzitnou plochou 1415 m2. V ramci pfizemi objektu je dle poZzadavku tizemniho planu ¢ast prostor
vyc¢lenéna i pro ,verejnou vybavenost“. Tyto prostory maji samostatny vstup a mohou zde tak byt
napriklad Iékarské ordinace, knihovna nebo tfeba obchod.

Cesta zmény od roku 2009 do soucasnosti nebyla pro budovu Kliniky snadna. Kdyz se ale po-
divame na ,pfed a po*“, kazdopadné méla smysl...







TURBO OKRUZNI KRIZO’VATKA
_U BENESOVA.




Foto Daniel Karfik

BenesSov: turbo okruzni krizovatka

b 4

Cervené Vrsky na silnici 1/3

Jifi Jarolim

Koncem dubna 2021 byl spustén provoz na dokondené turbo okruzni kfizovatce Cervené Vrsky.
Investorem stavby bylo Reditelstvi silnic a dalnic CR.

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Vystavba okruzni kfizovatky Cervené Vréky byla soudasti planovanych
¢i jiz uskutecnénych Uprav na silnici 1/3, které maji za cil zvys$it bezpe¢nost
a prachodnost silniéniho provozu na této frekventované komunikaci a pfi-
lehlych silnicich nizSich tfid.

Silnice I/3 je sougasti silni¢ni sité Ceské republiky. Jeji trasa vede od dél-
nice D1 z MiroSovic az na hrani¢ni pfechod s Rakouskem v Dolnim Dvofisti.
Komunikace I/3 prochazela ¢i stéle je$té prochazi fadou obci, mezi které
se fadi i Bene$ov, na jehoz katastralnim Uzemi turbo okruzni kfizovatka
vznikla. Do doby dostavby délnice D3 v celé trase ma I/3 zasadni vyznam
pro spojeni Prahy s jihem Cech. Pro Bene$ov a okolni obce slouzi zaroveri
i jako pfivadéc k D1.

V roce 2017 bylo dokoné&eno rozsifeni tiseku I/3 mezi Miro$ovicemi a Be-
neSovem do dopravniho rezimu 2+1, které spocivalo spiSe v pfeznaceni
nez ve vybudovani jednoho nového jizdniho pruhu. Pravé na tuto prove-
denou Upravu prestavba okruzni kfizovatky Cervené Vrsky navazuje. Vedle
snizeni nehodovosti, kterd byla zplsobena nevhodnym prisec¢nym drov-
fAovym kfiZzenim, pfinese realizace stavby dalsi rozvoj severozapadni oblasti
Benesova. Stavajici prisecna kiizovatka byla kapacitné a bezpe¢nostné
jiz nevyhovuijici.

Dopravni nehody prise¢né kfizovatky v mapé od roku 2006 (zdroj:

Policie CR)

Nova podoba kromé vysoké kapacity zajisti rovnéz lepsi rozhledové po-
méry, a s pfispénim nizSich rychlosti i zvySeni bezpecnosti provozu. Pre-
stavba si vyzadala prelozky inZenyrskych siti. Pfed dokonc&enim Upravy se

provedla i ndhradni vysadba za kacenou mimolesni zelen, stejné jako re-
kultivace v§ech do¢asnych zabor( a zruSenych komunikaci. Jelikoz se kfi-
Zovatka nachazi na hranici zastavéného uzemi, nebylo nutné pfistoupit
k demolici Zzadného objektu.
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UMISTENI A POPIS STAVBY

Po prestavbé kfizovatky ma nyni nova podoba spiralovity tvar. Svym typem se jedna o takzvanou
turbo okruzni kfizovatku. Na zagatku Upravy blize Praze (ve vzdalenosti 320 m pred stavajici kfizo-
vatkou) byl vlevo zaloZen pfipojovaci pruh délky 258 m, ktery vznikl ve vazbé na bypass na okruzni
kfizovatce. Propojeni do UpIného pfi¢éného profilu ve sméru od Prahy doslo v km 14,238. Konec
upravy vlivem ostatnich vazeb z potreby prostorové reprofilace ve sméru na Tabor se pak nachazi
jesté o zhruba 250 m dal.

Vystavba probihala nezavisle na okolnich planovanych stavbach, které na pfestavovanou kfizovatku
bezprostfedné navazuiji. Stavbé pfedchazela jednak realizace prestavby kfizovatky ,1/3 Cervené Vr$ky
— U Topolu“ a na useku bliz Praze prestavba I/3 na usporadani 2+1.

Prestavba krizovatky je vlastné fazi 0 a tak i soucasti vy$s§iho zaméru, béhem kterého bude vybu-
dovan severni obchvat Benesova. Ptes zapadni rameno turbo okruzni kfizovatky Cervené Vrsky se
do ni napoji dalsi tfi komunikace: dvé okruzni kfizovatky a podjezd pod I/3. Tim zarover bude zruSena
spojovaci vétev ve sméru BeneSov-Praha. Ve zna¢né vzdaleném ¢asové horizontu ve své posledni
etapé se pocita s dokonCenim asti sttedoCeského Useku dalnice D3 v€etné Vaclavické spojky, &imz
dojde k poklesu tranzitni dopravy po silnici I/3.

Po pfipravé uzemi spocivajici v preloZce inZzenyrskych siti byla pfeloZena silnice Il. tfidy a nezatfi-
déna komunikace vedouci do mistni ¢asti Pomnénice. Prelozka této silnice je v kategorii MO2K
7,5/7,5/30 a mé&ki 136 metrd. Zaroveh byla nové napojena stavajici CSPH Benzina (délka nového pfi-
pojeni z okruzni kfizovatky je pouhych 35 m) a také vznikly severni a zapadni ¢ast kfizovatky. V ramci
stavby byla provedena rovnéz 59 metr(i dlouha prelozka silnice 11/112 (ulice Cervené Vrsky).

Po zimni pfestavce nasledovala na jafe 2021 dostavba jizni €asti kfizovatky. Béhem této posledni
3. etapy bylo nutné pfistoupit k nezbytnym dopravnim omezenim a za UplIné uzavéry 1/3 a vedeni ob-
jizdnych tras pfes mésto BeneSov stavbu co nejrychleji dokon€it. Za okruzni kfiZovatkou ve sméru
na Tabor totiz nasledoval je$té 155 m dlouhy Usek, kde si Uprava silnice 1/3 vyZzadala doplnéni sprav-
nych $ifek nezpevnénych krajnic véetné ochranéni jak portalt dopravniho znaceni, tak i stozart ve-
fejného osvétleni odpovidajicim zadrznym systémem.

PRIPRAVA A REALIZACE

Po schvaleni zaméru projektu v roce 2013 pokraCovala pfiprava zpracovanim predbé&zného geo-
technického prazkumu, k némuz doslo v roce 2015. Projekéni prace zacaly za téasti SUDOPu PRAHA
a.s. Vv listopadu 2014 a uz v kvétnu roku 2015 byla dokonena dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
(DUR). Samotné tzemni rozhodnuti vydal Magistrat mésta Benesov 26. 4. 2016. Nasledné 31. 5. 2016
nabylo toto UR pravni moci.

Cistopis dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) byl SUDOPem PRAHA a.s. zpracovan v Fijnu
2016 a majetkopravni pfiprava stavby byla tak uzavrena. Vyporadano v té dobé bylo vSech 17 ze 17
listl viastnictvi. RSD nésledné podalo zadosti o vydani stavebniho povoleni v bfeznu 2018 a uz dubnu
2018 nabylo toto vydané stavebni povoleni pravni moci.

V roce 2019, koncem fijna, byla vydana dokumentace pro vybér zhotovitele a pfed koncem roku
RSD 20. 12. 2019 vypsalo vybérové fizeni na zhotovitele stavby. 4. 2. 2020 obdrzelo RSD pouze jednu
nabidku na realizaci stavby, a to od domaci BeneSovské firmy BES s.r.o. Dne 30. 4. 2020 doslo k pod-
pisu smlouvy a stavba byla oficialné zahajena dne 19. 5. 2020.

Zpracovatelem PD RDS pro zhotovitele byl SUDOP EU a.s. a Autorsky dozor zustal u SUDOPu
PRAHA a.s.

Na poc¢atku 06/2020 probihala napf. prekladka telekomunikaénich kabel(. 08/2020 doslo i na od-
frézovani vozovky u plvodniho prijezdného pruhu od Tabora na Prahu (dfive odbocovaci pruh do
Benesova). Prestavba kfizovatky tu probihala na etapy | a Il za pIného provozu na I/3. Kvuli dfivéjSimu
zamitnuti (ze strany krajského Uradu) Zadosti o uzavirku nebylo mozné v roce 2020 zahdjit posledni
Ill. etapu stavby, ve které mélo probéhnout napojeni silnice 1/3 na okruzni kfizovatku smérem
od Tabora.

=
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Neéktefi zli jazykové tvrdi, Ze za tim mohly byt
i tlaky na ,pfedvolebni stavebni klid“ v obdobi
voleb 2020 ve volebni oblasti tehdejsi pani hejt-
manky Jermanové, a tak pres zimu 20/21 byl us-
taven provoz na okruzni kfizovatce jako celku
v rezimu prljezd stavbou, ale s plnohodnotnou
moznosti vyuziti vdech vjezdovych a vyjezdo-
vych vétvi. Z pohledu fidiCe se dilo i prijezd kri-
Zovatkou muselo opticky jevit v tuto chvili uZ jako
dokoncené.

Na jafe ale nasledovalo opétovné zahajeni
praci na lll. etapé& a mohlo prob&hnout dokon-
Ceni stavby jako celku. To bylo zavislé na
kladném rozhodnuti pfislusného silnicniho sprav-
niho Ufadu, protoZe zhotovitel poZzadoval pro ob-
noveni praci v této zavérecné Ill. etapé
pfechodnou Upravu s vylou¢enim provozu. A tak
v tuto chvili byla silnice 1/3 v Useku od kruhové
kfizovatky smérem na Tabor plné neprljezdna.
Ridi¢i tak museli jet po objizdnych trasach jak
méstem Benesov, tak tyto trasy vedly i pfes obec
Pomnénice. Ke zprovoznéni stavby v reZzimu
pfed€asného uzivani doslo 24. 4. 2021.

JAK SEL CAS

EIA: Stanovisko EIA 08/2007

ZP: Schvaleni zaméru projektu 11/2013
UR: Vydani tzemniho rozhodnuti 04/2016
SP: Vydani stavebniho povoleni 03/2018
VR: Vyhlageni vybérového Fizeni 12/2019
ZS: Zahajeni vystavby 05/2020

UP: Uvedeni do provozu 04/2021

CISTA DATA O STAVBE

Hlavni trasa: kategorie: S 13,5/90 a S 9,5/80
pocet vSech stavebnich objektu: 23
Upravy ostatnich komunikaci:
silnice I/3: 1 (délka: 600 m)

silnice 11/112: 1 (délka 59 m)
ostatni: 1

Prelozky inzenyrskych siti:
vodohospodarske objekty: 3
objekty elektro: 3

sdélovaci objekty: 3

Celkovy objem zemnich praci:
vykopy: 4816 m?

nasypy: 5889 m?®

Misto stavby: Stfedocesky kraj

Katastralni Uzemi: BeneSov u Prahy

Druh stavby: prestavba

Objednatel: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Zpracovatel DSP: SUDOP Praha, a.s.
Zhotovitel: BES s.r.o.,

Cena stavby dle smlouvy: 41 188 322 K¢ (bez DPH)

Zpracovatelé dokumentace

DUR, DSP, VD-ZDS, vykon AD:

HIP: Ing. Jifi Jarolim

Odpovédni projektanti — SUDOP PRAHA a.s.
Silni¢ni objekty:

Ing. Jifi Jarolim, Ing. Lukas Jezek,
Ing. Lukas Némec
Vodohospodarské objekty:

Ing. Stépan Horadek

Vegetaéni Upravy, ZP:

Ing. Miroslav Radechovsky,

Ing. Jitka Tobolov4, Ing. Milo$ Stolba
Hlukova studie: p. Kohli¢ek

Externi podzhotovitelé: SO elektro

Zpracovatel dokumentace RDS, DSPS:
Odpovédni projektanti — SUDOP EU a.s.
Silni¢ni objekty: Bc. Josef Jancik
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Software

Jak se projektuje okruzni krizovatka

Jifi Jarolim
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GEOMETRIE TURBO OKRUZNI KRIZOVATKY

V Ceské republice je stéle tento typ okruzni kfi-
zovatky néco nového. V dobé prace na projek-
tovém stupni DUR bylo na naSem u(zemi
vybudovano jen par jednotek zkuSebnich kousku
a informace o tom, jak to vlastné vyprojektovat,
oficialné neméla zadnou podobu ve formé norem
CSN i jinych souvisejicich technickych predpist.
A tak nezbylo projektantim nic jiného, samo-
zfejmé za souhlasu RSD, neZ vyuzit v té dobé
rozpracovanych materialu, které by jednou mély
byt i normou ¢i TP. Tyto materialy jsme obdrzeli
ve formé ,,Prirucky pro navrhovani okruznich kFi-
zovatek“ (coz byl vystup z grantového projektu
¢. 103/06/1859, zpracovany CityPlan v lednu
2009), ale zde jesté ke geometrii nebylo mnoho
informaci.

Nésledné se k nam dostala predverze budou-
cich TP135 v jakési podobé pred redakénim
¢tenim, ktera vychazela ze zavéra technické re-
dakéni rady k aktualizaci TP 135 (dokument
z ledna 2012).

Ale opravdovy hmatatelny podklad na téma
skonstrukce® turbo okruzni kfizovatky se k nam
dostal az ve formé powerpointové prezentace
VUT Brno (autofi Ing. Miroslav Patocka,
Ing. Martin Smeély — Vysoké uceni technické
v Brn&, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich ko-
munikaci) v ramci prace ,Projekt OP VK
CZ.1.07/2.3.00/20.0227 Nové metody modelo-
vani v dopravé spolufinancované Evropskym so-
cidlnim fondem a statnim rozpo&tem Ceské
republiky — NAVRH TURBO OKRUZNICH KRI-
ZOVATEK (TOK)“.

Zde doslo k pretaveni témat ,zakladnich
pojmu“, ,atributd TOK®, ,postupu navrhu
TOK*®, ,vybéru typu a velikosti TOK", ,,geo-
metrie TOKU, ,ovéreni prdjezdu navrhovym vo-
zidlem*, ,kontrola velikosti pfri¢ného zrychleni
a mezni rychlosti“. To vypadalo v grafice takhle
,védecky“ a to pomoci sestavy dvou Archimé-
dovych spiral:

V tomto dokumentu uz se vyskytovalo i néco
hmatatelného podle ¢eho se dalo zadit.

OD 2D KRESEB DO 3D NAVRHU
ANEB V CEM TO VLASTNE DELAT?

Geometrie turbo okruzni kfizovatky neni roz-
hodné klasickou liniovou stavbou. Kdyz se pre-
myslelo v jakém software a jakou formou se da
efektivné docilit 3D navrhu a pak z néj i mit
moznost ,snadno“ obdrzet pokud moZzno
prfesné vymeéry kubatur, zvolila se pro zpraco-
vani v té dobé uplné cerstva technologie
v ramci velmi nového nastroje OpenRoads od
firmy Bentley. To se psal konec roku 2014, bylo
tésné po ,Bentley Learn konferenci, a tak se
zahdjilo testovani. V té dobé bylo OpenRoads
integrovano spole¢né do prostfedi MXRoads,
a tak jsme méli nadéji, ze to alespori v jednom
z nich pujde dokon¢it.

Plnohodnotné 3D zpracovani probihalo tedy
v produktu Bentley OpenRoads Technology
v rozmezi listopad 2014 — duben 2015. Typicka
obrazovka vypadala jako na obrazku nahofre.

PRISEL CAS TISKU

V dubnu 2015 pfisel ¢as, kdy bylo potfeba to,
co se vyprojektovalo v OpenRoads, zac¢it smé-
rovat do tisku. V té dobé jesté nebyla tato
technologie pfipravena na tisk dle CSN, a tak
se pro generovani podélnych profild, pficnych
fezd vyuzilo tehdej$i pfimé integrace
s MXRoads.

V dalSich projek&nich stupnich uz pak byl
tento stabilizovany 3D navrh prevzat nastroji
InRoads, a to az do stupné VD-ZDS.

V letoSnim roce testovaci data také nezahalela
—tentokrat uz v OpenRoads Designer CONNECT
Edition v pracovnim toku ,Visualization®. Bentley
béhem let do verze CE uvolnilo k béZznému po-
uziti to, co dfive stalo mimo dostupné nastroje.
Tim se vyuzila moznost ,recyklace” projektovych
dat z technologie OpenRoads a otestovat vyuziti
dat k vizualizaci projektu v LumenRT. Je tak
otazkou, jestli nastal ¢as, kdy se na jednani bu-
deme vydavat bézné vybaveni takovouto pre-
zentaci pro verejnost?

LumenRT ma pfimy export do YouTube, a tak
mozna uz Ucastnici budoucich jednani pfijdou
nejspis$ radné pripraveni. Nejspi$§ by to mohlo
pomoci pfi prezentovani nejen laické verejnosti,
ale i na ostrych profesnich poradach. Link je
pro pfipadné zajemce stale dostupny na firem-
nich Teamsech k problematice BIM. Ostatni
musi v pfipadé zajmu cvakat do klavesnice:
https://www.youtube.com/watch?v=xLjqv8V14e0

Poznamka:

Technologie Open se rozsifila i do produkto-
vych rad ostatnich profesi, a tak i ty mdzou nyni
vyuZivat dalsi funkce, jako jsou:

Reality modeling (Rastry, Bing Maps),

Scalable Terrain Model (novy typ Bentley ob-
jektu vyvinuty pro pouZiti pfi zobrazovani velmi
velkych modeld),

Bentley Descartes inZenyské dilo promitne
do 3D s jeho materidlovou texturou a

LumenRT Designer umozZriuje vizualizace a
tvorbu prezentacnich videi.

Spravy,..stfed vnéjsich oblouku vpravo
od translaéni osy
S/ew ... stfed vnéjsich oblouku vlievo

od translaéni osy

S | stfed vnitfniho oblouku vpravo

od translacni osy

s.ew | _stfed vnitfniho oblouku vievo
od translaéni osy

Pi ........ posun vnitinich stfed podél
translacni osy

Pe ....... posun vnéjSich stfedu podeél
translaéni osy

Wsisia vychyleni vnitiniho stfedu

Ve ....... vychyleni vnéjsiho stiedu
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POUZITi DAT Z OPEN TECHNOLOGIE
PRO OTESTOVANI PUBLIKOVANI BIM
NEGRAFICKYCH INFORMACI.

| nadéle probihaji dalsi testy nad uz jednou drze-
nych datech na téma S$ifeni a publikovani BIM
negrafickych informaci do a z modelu. K tomu
Ucelu se vyuziva funkcionality ,,Asset Manager”
jako soucast OpenRoads Designer CONNECT
Edition v pracovnim toku ,,OpenRoads Mode-
ling® / Utilities / Item Types. Cilem je, aby se ne-
grafické udaje naplriovaly automaticky tak, jak je
ukazano na pfikladu. To, co se od systému
opravdu nechce, je ruéni vpisovani od odpovéd-
nych projektantd. To by znamenalo naopak ne-
umérnou zatéz.

JAK TEDY PROJET TURBO OKRUZNI

g Instruktazni video Jak jezdit po turbo okruzni kfizovatce je dostupné
KRIZOVATKU

na webové adrese:

Zakladni dovednost a prfedpoklad na fidic¢e je to,
aby byl schopen spravné sledovat jizdu v jizd-
nich pruzich. Tedy je tfeba v okamziku pfijezdu
k takového kfizovatce byt zarazeny v souladu
s vyznac¢enym dopravnim zna¢enim, a to uz

www.youtube.com/watch?v=4nvvZxGhulA
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Louceni s pdrou na prelomu 60. a 70. let 20. stoleti

e

'— Praha VrSovice

— 3
P N il

na fotografiich Ondfej Repky. Text Petr Lapdcek.

V soucasné dobé finisuji prdce na stavbé ,,Optimalizace tratového viseku Praha Hostivar — Praha hl. n.- II. dst*
a v prosinci zde bude zahdjena doprava. Dobrd prileZitost podivat se na provoz na této trati pred piil stoletim.

Usek byl zbudovdn v roce 1871 jako soucdst Drdhy cisare Frantiska Josefa (némecky oficidlni ndzev: k.k. privile-
gierte Kaiser-Franz-Josephs-Bahn, zkratka KFJB).
Jednalo se o treti spojeni Vidné

VY R.VITRDY ~ v v v v
(LI Pl"(l]’lOI/t, ovsem vcetne vetve

[]
°

Praha | . ¢¢® . . < ..
hlawni nadrati z Gmiindu pres Ceské Budéjo-
s el vice a Plzern do Chebu a vy-
p- 2TEkov. stav{?y prcvzzivke SI?OJO\fzcz drdhy
naklad. nadr. mezi dnesSnim nddrazim Praha

Smichov a Hrabovkou.

FaF.~s

Foto nahore

Do zastdvky Praha Strasnice vjizdi

Os 904 s lokomotivou 498.030 bez rudé
hvézdy.

U opacné koleje smér Praha VrSovice
Je umisténo oddilové ndvéstidlo hradla
Strasnice a témér ve stejné poloze

P- Hoslivar K predvést odbocky Zelezny most
Toi— (13. 4. 1969).

ol P

o
o

o 7
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HOSTIVAR

Setkavdni trakct

KriZeni spojovact traté 7 Malesic s trati Praha—Benesov (na mosté) do vjezdové skupiny Po elektrizaci traté Praha—BeneSov (nahore) zacaly
seradovaciho nddrazi bylo postaveno pri vystavbé seradovaciho nddraZi v letech 1914- i na ni jezdit elektrické jednotky EM 475.1
1919. S ndkladnim vlakem do vjezdové skupiny jede lokomotiva 556.0509 (18. 2. 1968). (listopad 1975).

Na snimku z 18. 2. 1968 miri do stanice Praha Hos-
tivar T 478.1013 v cele osobniho vilaku Os 908, vievo
Jje spojovacti trat Praha MaleSice — Praha Hostivar:
V té dobé se jednalo opravdu o periférii.

Kolem predvésti do stanice Praha Hostivar projizdi MEx 54 Vindobona vedend VT 18.16.04 DR (6. 3. 1969).

Pohled z ldvky na prostrednim snimku vpravo pred stanici Praha Hostivar: Je po srp- Foto ze stejné ldavky uZ s elektrizaci. Po spojovaci trati Praha

nové invazi a lokomotiva T 679.1031 md na cele zamalovanou hvézdu (7. 2. 1969). MaleSice — Praha Hostivar jede dvojice ,,Sergejii“ T 679.1.
Béhem normalizace se rudé hvézdy na lokomotivy vrdtily
(listopad 1975).
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Pod ldvkou pro pési na zastdvce Praha Strasnice projizdi R 104 vedeny 475.1136, vpravo budova hradla zruseného v 90. létech (18. 2. 1968).

e

¥

Po pivodni benesovské trati jede-lokomotiva
T 478.1032 v cele Os 2111, vlievo miji predvést
odbocky Zdbéhlice (28. 2. 1968).

Z ldvky nad zastdvkou byla zachycena lokomotiva T 478.1088 v cele Os 908 smer
Benesov. Je po vstupu ,, sprdtelenych* vojsk, ndzev Strasnice je z ditvodu snizeni
orientace okupacnich vojsk zamalovany, rovnéz lokomotiva nemd na cele rudou
hvézdu (31. 10. 1968).

Trat Praha—Benesov je jiz elektrizovand. Osobni vlak Os 906 vyjel ze zastdvky Praha
Strasnice a projizdi kolem oddilového ndvéstidla hradla, v cele s lokomotivou
E 499.101, kterd jako jedind své fady méla kulatd bocni okna.
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1/ Osobni vlak Os 2110 a T 478.1012 jesté u tiroviiového sypaného
ndstupiste (11. 2. 1968).

VRSOVICE

2/ Za rok rekonstrukce pokrocila. Na snimku
vpravo jsou jiz vidét budouci ndstupiste, zatim
bez podchodu. Za povsimnuti stoji provizorni
osvétlent ndstupist. Od ndstupisté odjizdi loko-
motiva 498.030 v cele Os 904 (19. 1. 1969).

o

3/ Za dva mésice rekonstrukce opét postoupila. Na snimku vlevo je zachycena
montdz zastreSeni ndstupist. K odjezdu je pripravena lokomotiva 498.040 v cele
Os 906 (13. 3. 1969).

Pohled na hostivarské zhlavi stanice Praha VrSovice. Dvojice lokomotiv 475.1136
+ 150 v Cele rychliku R 102, prestavba stanice je plném proudu (3. 5. 1969).

L —————————

Pohled ze silnicniho mostu na Bohdalec smérem k osobnimu nddraZi.
V odjezdové skupiné je zachycen manipulacni viak s lokomotivou 434.23 14
(29. 12. 1970).

Seradovact nddraZi Praha VrSovice za plného provozu. V ndkladnim viaku
Jje zarazena studend 475.145 zrejmé po opravé v dilndch, odjizdéjici ndkladni
viak veze lokomotiva 556.0478 (28. 2. 1968).



Nadzemni prostory

Nadzemni prostory jsou znacné rozsahlé, a i po 76 letech se nalezne
mnoho fragmentl a pozUlstatkl z tohoto obdobi. Je vSak nutné troSku za-
pojit predstavivost, abychom je objevili.

Jako voditko pro nalezeni téchto pozustatku Ize vyuzit nékteré dostupné
aplikace, a to napriklad povale¢né letecké snimky, které jsme vyuzili i my.
Ty jsou sice jiz poznamenany dokon€ovanim traté na Brno, ale i z téchto
podkladt jsou dobre patrné nadzemni nadrze, které jsou vidét na obrazku.

Jedna se o dvé dvojice nadrzi o poloméru 15 m a vySce 8 m, vzdalené
od sebe cca 240 m, které Ize nalézt dodnes. Déle je zde velké mnozstvi
zékladovych fundamentd, na kterych bylo umisténo jak potrubi, tak ocelové
nadrze. Zaroven zde jsou pozustatky jednotlivych budov a dal$ich zakladu,
0 jejichz ucelu se mizeme pouze dohadovat. Misto jejich popisu doslo
k zaméreni jednotlivych fundamentu.

Zajimavosti plynouci z tohoto zaméreni, je jejich velky rozsah, ktery Ize
nalézt v celém uzemi. Zaroven je zajimava i skute¢nost, Ze jejich dostup-
nost v podobé potrubi, které by propojovalo jednotlivé &asti, Ize realizovat
formou nadzemnich vedeni, nebo prave formou podzemnich chodeb, které
mohly, nebo mozna byly provedeny. Vzdyt pouze propojeni odvodriovaciho
kanalu méfi nékolik set metru.

Od historie do laboratore

Pri psani tohoto ¢lanku a pfi prochazeni fotek, jsme citili, Ze nam k po-
chopeni stale chybi zjisténi, o co zde vlastné Slo, co se snazili docilit. Jak
to mélo vypadat, jaky byl projekt, vzdyt u tak velkého rozsahu stavby musel
byt néjaky. Kam zmizel, kde je?

TakZe jsme preklikli na jiné webové stranky a pozadali jsme jiné kolegy,
aby nam vlastné vysvétlili, co musime vS8echno udélat, abychom ziskali
tfeba letecky benzin, nebo vhodny olej do takovych mechanismd, jako je
tank Tiger.

Ropa se vétSinou jiz pfi své tézbé zbavuje velké ¢asti vody a ¢asti soli
v ni. V rafinérii se provadi elektrostatické odsolovani, nasledné se provadi
atmosféricka destilace, a kromé tézkého a lehkého benzinu se ziskava
mazut. Z mazutu pak vakuovou destilaci vznikaji vyrobni prvky jako jsou
topny plyn, propan-butan, petrolej, lehky/tézky benzin, motorova nafta,
topny olej.

Pro vysledny produkt je potfeba jako vstup voda, elektricka energie, para
a schopnost pfi prvni rafinaci dosahnout teplot 300°C a pfi druhé pres
500°C, tedy velké mnozstvi energie.

L "u "

Pohledy zespoda a shora do druhé Sachty. Ta md 4 metry v priiméru a 24 metrit na vySku. Na boku osténi jsou
dodnes patrné vydrevy. Obcas se tento prostor uvddi jako tinikové schodisté, ale jednalo se o prostor pro des-
tilacni zarizeni. Byl budovdn z povrchu a z néj byla osazovdna i nddrz. Ndsledné se povrch zaléval betonem a

zamaskovdval.
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Tajemstvi
Havlickobrodského
tunelu

(dokonceni z minulého ¢isla)
Martin Raibr

s ee— .

Pohled na nddrz na povrchu na kolinské strané. Pravdépodobné se jednd
o tovdrnu s oznacenim Ofen 41/42, kterd méla byt budovdna jako nad-
zemni rafinerie. Nddrz na fotce byla v 60. letech upravena jako nddrz na
asfalt pro obalovnu, kterd zde byla zrizena.

Shrnuti

Ze zaméreni jednotlivych Casti je patrné, ze znama podzemni ¢ast neni
celd, chybi propojeni jednotlivych prostor s dalsi vétraci Sachtou. Zaroven
chybi propojeni s vnéjsi ¢asti. Nasledné vnéjsi znama ¢ast se rozklada na
cca 20 000 m?, z ¢ehoz je vidét velikost tohoto projektu.

Ze zmapovani a geodetického zaméreni je patrny rozsah jednotlivych
¢asti, ktery umoziuje porovnani s ostatnimi projekty, na néz jsme narazili
pfi psani tohoto ¢lanku. A vysledek?

Doslo k porovnani jednotlivych dostupnych projektt Dachs. Z nich je
patrné, ze jednotlivé projekty byly opravdu typové. Priklad mizeme nalézt
i v umisténi jednotlivych Soupatek na nadrzich atd. Jednotlivé tovarny mély
tedy stejné usporadani a technologii provozu, prosté némecky poradek.
Ale...

Zkusili jsme to tedy chvili brat za dané, ale co z toho vzeslo bylo spise
smésné. Druhy den se pak objevila otazka, co kdyz... Co kdyz tenkrat se
stavélo i v Cechéch stejng, co kdyz jsme nedélali odli$nosti, co kdyz se
chtélo, aby to fungovalo??? Zkusili jsme tedy hledat troSku jinak a vysledek

Soucasny pohled na vnéjsi vzhled vyse
uvedené destilacni kolony. Takhle byla
upravena v 50. letech pri dokonceni
tunelu.
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Pohledy na dvé nddrZe podzemni tovdrny Ofen 39/40, kazdd s priimérem 15 m a kapacitou pres 700 m’. Jednd se o jedinecny poziistatek. NddrZe jsou
kompletné zachovdny, a to véetné armatur. VetSina nddrZi z 22 tovdren v Evropé je jiZ znacné zdevastovdna; z velké miry jsou strZeny nebo probo-

byl rychlejsi, nez se dalo ¢ekat a jednotlivé informace, co se doposud zjis-
tily, byly zfejméjsi!

Celou dobu dochazi totiz k omylu, nejedna se o podzemni tovarnu, ale
podzemni tovarny! Na zékladé podkladli pochazejicich od skupiny z Ber-
gisches Lande v Némecku, Ize definovat i jejich nazev. Zakladem byla pod-
zemni tovarna Ofen, ktera nesla oznaceni jako Ofen 39/40. Pravdépodobné
po naletech na Pardubice méla byt rozsifena i o dalSi ¢ast, ktera je pova-
zovana za provizorni nadrze a je mozné, ze se jednalo o stavbu, ktera méla
nést oznaceni Ofen 41/42. Vlastni podzemni tovarna Dachs Ill, ktera se
v celé podobé méla nachazet v podzemi, méla z Ofen 39/40 odebirat cast
produkce.

Nyni kdyz se vratime k podzemi, mizeme jen konstatovat, Zze nas jesté
Ceka velké prekvapeni. To se pomalu zacina napliiovat dalSimi stfipky, které
se postupné skladaji, a to jak z dokonéeného geodetického zaméreni pod-
zemnich prostor, tak i z provedeného georadarového prizkumu. Ten byl
pouze ¢aste€ny; vzhledem k preferenci klasického prizkumu pro potrfeby
projektovych navrhl tunelu a vzhledem k ¢asu nebyl plny a byl provedeny
pouze v danych lokalitach. Ale jiz ten dava predpoklad, Ze podzemni pro-
story nejsou kompletni a dochazi k jejich postupnému zmapovani.

profil P37-1_(4 tada)

CESTANCE [METER]

L]
Irunialn oea 2 30300 HIS 30

Zavérem

Z vyse uvedeného je patrné, Ze pfi |
projekéni ¢innosti se narazi na stale .
nové véci, a to jak z pohledu tech-
niky, tak i z pohledu historie. Pravé
toto dava jak projektum, tak jejich
projednavani hlubsi smysl tim, ze se
bud' navazuje na néco, co vybudovali
nasi predci, nebo to rozvijime.
V ramci stavby ,Modernizace pri-
jezdu uzlem Havli¢kav Brod“ jsme
narazili na historii nejen zeleznice, ale
i nasi republiky a jeji temné obdobi. Ackoliv se jedna o temné obdobi celé
Evropy, tak pfi prochazeni jednotlivych podkladu jsme narazili opét na za-
sadni rozpor mezi CR a nasimi sousedy, a to zajem o historii. Jak v N&-
mecku, tak Rakousku je na rozdil od nas i tato ¢ast historie pomérné
dusledné popséana. Snad jsme timto ¢lankem tro$ku vzbudili zvédavost
o to, co v tom Brodé je...

ar
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Pohled na vyisteni ,,vétraci‘* Sachty z vyklenku ¢. 37. Nyni se jednd
o malou rouru o priméru cca 300 mm. Dle podkladii se vSak jednalo
o stejnou Sachtu jako sousedni o priiméru 4 m.

V okoli podzemnich tovdren se na povrchu nachdzi velké mnoZstvi poziis-
tatkii. Jednd se jak o jednotlivé sekunddrni nddrZe, tak zdklady pro dalsi
destilacni zarizeni. Soucdsti poziistatkit jsou i zdklady obsluZnych objektii
pro zajisteni ¢innosti jednotlivych tovdren.
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SUDOP EU: AKCNI CERVEN 2021

A protoze ndm ten Cerven tak Uspé$né zacal, chtéli jsme
jej i prijemné ukongit. Proto se vyrazilo, ostatné jako kazdy
rok, na vodu. Letos padla volba na Vltavu. Jelo se na kanoich
a zacGatek plavby byl ve Vy$§im Brodé.

Pocasi nam pralo, tak se mohlo v pohodé vyplout. PG-
vodné jsme se bali, ze budou na vodé davy lidi, ale pfalo nam
Stésti. Celé odpoledne jsme si uzivali klidnou feku. Spalo se
v Rozmberku nad Vitavou v kempu. Vecer jsme §li na ob-
chizku mésta a do mistni hospody, kde byla pate¢ni plavba
uzavrena vybornou kuchyni a pénivym mokem.

Druhy den jsme vyrazili opét za slunce na druhou &ast
plavby do Ceského Krumlova. Kolem poledne provoz zhoustl,
a tak jsme se museli ob¢as predjizdét s ostatnimi lodémi. Na
jezech ¢ekat ve fronté, ale porad to nebylo tak dramatickeé.

Vitavské jezy byly vybornym zpestfenim. Nékolik nasich
lodi se ,,cvaklo“. Nékdo utopil i mobil, ktery se poté zdarné
vylovil. Ale tohle vSe k vodé prosté patfi. Pozdé odpoledne
jsme dorazili do Ceského Krumlova. BohuZel jsme nestihli
prohlidku mésta a museli se vratit zpét do kempu. Tak jsme
si vecer skocili na pivo do Rozmberka a druhy den rano jsme
vyrazili zpét ke svym domovam.

Takze za stfedisko SUDOP EU muzu prohléasit, Ze akce
v €ervnu byly zdarné spinény .

Aneta Sykorova

Poté, co byly v €ervnu zruSeny tradi¢ni sportovni hry, se nade stfedisko
rozhodlo uskute€nit hry vlastni. Jako vhodné misto pro konani byl zvolen
kemp v Oseku. Cast lidi pojala uz pfijezd do kempu sportovné. Rozhodla se
pfijet na kole krasnou trasou pres Krusné hory. Ostatni vyjeli auty dfive, aby
tzv. zaloZili tabor.

Na misté ucastnici vyuZzili koupalisté, kde se osvéZili pfed navstévou pivo-
varu. Posezeni venku na €erstvém vzduchu s teplym jidlem na talifi a ne v kra-
bi¢ce, a také s Cerstvé natoenym pivem, bylo po dlouhém zakazu pfijemnou
zZménou.

Druhy den byly rozlosovany tymy na pétanque. | kdyZ poc€asi bylo pro-
ménlivé, zvladl se odehrat i beach volejbal a stolni tenis. Cast ugastnikd vy-
uzila i minigolf. Sportovni klani bylo uzavieno tradi¢né posezenim u ohné
a opékanim bufrta.
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SUDOP PRAHA: SPORTOVNI ZARI 2021

Konecné! Konecné jsme se po dvou letech natéSené vratili na misto ¢inu do aredlu hotelu Sportlife
v Rumburku. Bylo Uzasné vidét po dvou letech dychtivé sportovce s Usmévem na tvari a odhodlanim
uzit si pohyb, i kdyz dvé nadherné pratelské duse jiz neuvidime. Ale véfime, Ze si to také nenechaly
ujit a kibicovaly nam z oblacku.

Usmév a dobra néalada nemizela ani s destivym a chladnym po&asim. Jako vzdy jsme se snazili
objednat krasné pocasi, které nakonec nevyslo dle planu, a tak jsme byli nuceni nékteré venkovni
sporty presunout do haly a nékteré bohuzel zrusit (kanoe).

Po dlouhé pauze vSichni plni sil netrpélivé drzeli rakety, palky, balény, a dalsi sportovni nacini
a nemohli se doc¢kat az na né pfijde rada.

Letosnich 27. letnich SUDOPEK se mélo Uc¢astnit 98 sportovct ze SUDOPuU a spratelenych firem,
bohuzel prichazejici chiipkova sezona ucinila své a 14 sportovcl nakonec fandilo na dalku.

Loucili jsme se unaveni ale spokojeni, néktefi bohatsi o medaile, zazitky a tfeba i o nové pratele. Ale
vs§ichni mame jedno spole¢né: uz ted se tésime na dalsi SUDOPKY, které nas ¢ekaji 17. az 19. 6. 2022.

Eva Kudynova a Markéta Kréova,
foto Lukas Wendlik

badminton

Patrik Pluskal - MCO
Stanislav Pohl - SUDOP
Tomas Martinek - SUDOP
Vladka Ozima - SUDOP
Katarina Fabcinova — SUDOP
Radka Sritterové — SUDOP

bowling

Patrik Pluskal - MCO

Martin Chrastil - SUDOP

Jan Novak - SUDOP

Veronika Volkovéa — SUDOP

Klara Hajkova — DOPRAVOPROJEKT
Martina Jedlickova — SUDOP

horska cyklistika

Tomas Kafka - SUDOP

Bohuslav Ko¢er - AED

Jaromir Hajek - DOPRAVOPROJEKT

minivolejbal mix

Stanislav Pohl/Jarmila Rydlova - SUDOP
Zbynék Sméaha/Radka Sritterova — SUDOP
Stanislav Za&ek/Irena Srbecka - SUDOP EU

minivolejbal muzi

David Zrust/Stanislav Pohl - SUDOP

Jan Siba/Bohuslav Ko¢er — AED

Stanislav Za¢ek/Miroslav Vaia - SUDOP EU

nohejbal

SUDOP EU - Usti A Demo, Koblizek, Janéik
AED - Siba, Krigovsky, Sara

SUDOP EU - Usti B Chrastil, Vana, Zaéek

orientaéni béh

Marek Ambroz — STOSMOL
Josef Jancik, Jifi Matys — SUDOP
Utinek family — SUDOP

Jarmila Rydlova — SUDOP
Katarina Fabcinova — SUDOP
Hana Vondruskova — SUDOP

stolni tenis

Roman Streit - DOPRAVOPROJEKT
Martin Chrastil - SUDOP

Michal Janda — DOPRAVOPROJEKT
Vladka Ozima - SUDOP

Aneta Perna - SUDOP

Radka Sritterové — SUDOP

petang

DPB-A: Streit, Barto$, Kokcova

USTI: Trejdlova, Srbecka, Koblizek/Zaéek

bez jména tymu: Smaha, Nezkusil, Hoznourova

Sipky

Roman Streit - DOPRAVOPROJEKT
Antonin Barto§ - DOPRAVOPROJEKT
Jan Novék - SUDOP

Veronika Bukovska — SUDOP

Petra Rybkova - DOPRAVOPROJEKT
Veronika Volkova — SUDOP

déti

Dorota Kafkova — SUDOP

Mikulas Hajek - DOPRAVOPROJEKT
Vilém Kafka a Emma Hajkova - SUDOP/
DOPRAVOPROJEKT

squash

Patrik Pluskal - MCO
Bohuslav Ko¢er — AED

Martin Chrastil - SUDOP
Radka Sritterova — SUDOP
Katarina Fabcinova — SUDOP
Kristyna Wendlikova - SUDOP

6 volejbal
SUDOP EU
SUDOP PRAHA
AED

kriket

Matéj Mare$ — SUDOP

Jifi Matys — SUDOP

Toma$ Kafka — SUDOP

Jana Krajickova - FRESH SCHOOL
Simona Prokopova - FRESH SCHOOL
Irena Srbecka - SUDOP EU

déti: Vilém Kafka, Dorota Kafkova, Emma Hajkova

- SUDOP/SUDOP/DOPRAVOPROJEKT
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SUDOP PRAHA na rychlych kolech

Oliver Kénig a SUDOP PRAHA. Spojuije je
vic, nez by se na prvni pohled mohlo zdat.
Ano, pro obé strany je domacim hristém do-
prava. Obé jsou ryze Ceskou zalezitosti, obé
¢asto a velmi Uzce spolupracuji se spole¢nosti
Movisio. A predevSim — obé chtéji byt nej-
lepsi...

Pro letosSni rok se jejich cesty spojily jesté
tésnéji. SUDOP PRAHA se totiz rozhodl pod-
pofit €esky motocyklovy talent a stat se jeho
partnerem v ramci svétové tour 2021. Jde tak
o dalsi dilek skladanky do dlouhodobé pod-
pory a propagace SUDOPU v oblasti motoris-
tického sportu.

»,Nase aktivita na téchto soutézich ma hned
nékolik rovin. Plsobime v dopravé — a tak
i nase marketingové aktivity v této oblasti se
samy nabizi. Jako projektanti jsme navic pre-
vazné muzsky kolektiv. A upfimné — kdo z nas
nechtél byt jako maly kluk alespor na chvili za-
| vodnikem < ? Jako Ceska firma pak poma-
" hame tuzemskym sportovcliim, ktefi maji nejen
talent, ale idealng i mezinarodni ambice. | my totiz plsobime za hranicemi
CR ajejich sportovni vysledky jsou pro nas i velmi zajimavym PR mimo nasi
republiku,“ vysvétluje spolupraci generalni reditel Tomas Slavicek.

V tomto konkrétnim pfipadé se pak pfipojila i osobni znalost lidi v tymu.
,»S kolegy z Movisia se velmi pravidelné potkdvame nad fadou spole¢nych
projektu, a tak kdyz zastupce firmy, manazer stéje a byvaly zavodnik Milo$
Cihék piisel s nabidkou mozného partnerstvi, placli jsme si... Olivera mame
Sanci sledovat dlouhodobé a jeho talent a pile je néco, co si nasi podporu
rozhodné zaslouzi,“ uved| $¢f SUDOPU.

Oliver Konig je talent od panaboha. S trochou nadsézky Ize konstatovat,
Ze na co tento mladik usedne, na tom zajede dobry €as. Ve svéte motorek
se pohybuje uz od svych détskych let a jeho kariéra stale strmé stoupa.
V roce 2021 tak nastoupil jiz do své treti sezony v kategorii Supersportt
300, ktery se porada v ramci svétového Sampionatu superbiku.

Supersporty patii rozhodné k tém nejatraktivnéj$im zavodim. , Tim, Ze
motorky maji srovnatelnou rychlost, tak se vétsinou dojizdi ve skupinkach,
ve kterych dochazi k neustalym soubojim. Do zatac¢ky brzdime na posledni
chvili, manévry jsou nebezpecné,“ popsal Konig, ktery si takové podminky
pochvaluje. ,,Véfim si, ze mam na stupné vitézu,“ dodal Konig pri startu le-
tosni sezény.

To, Ze nemluvi do vétru, prokazal pfi domacim srpnovém zavodé
v Mosté. A pro Olivera to byl v ramci celoroéni tour vyjimeény zavod — jediny
na domaci pudé.

Specialni se tato zastavka
stala i pro SUDOP PRAHA.
Zatimco v ramci bézné své-
tové tour vozi Oliver na mo-
torce i kombinéze mensi
partnerské logo  firmy,
v Mosté jeho stroj i kombi-
nézu prevlékli kompletné do
sudopskych barev.

Cesky jezdec nésledné
v Mosté neskutec¢né zabo-
joval. V trénincich si vyjel
skvélé startovni umisténi
a v samotném zavodé se mu
pak podarilo vyjet i jim vy-
snéné medailové umisténi.
SUDOP se tak diky Oliverovi
stal na chvili bezkonkurenéné
nejrychlejSim projekénim
domem na svété < .

Dékujeme a prejeme
hodné Stésti na dalsi cesté...

Jakub Ptaginsky

Foto: archiv, Instagram Olivera Kéniga a Vaclav Duska Jr.

PETRLAPACEK PETROVSENAK JOSEFBOSACEK

ZMIZELE KOLEJE,
ZMIZELA NADRAZI

49—

PETR LAPACEK PETR OVSENAK JOSEF BOSACEK
ZMIZELE KOLEJE,
ZMIZELA NADRAZI

Tato kniha navazuje volné na publikaci
Zmizelé koleje, zmizeld nadrazi, vydanou
v roce 2019. Do prvni publikace se nevesly
vSechny zaniklé trat€. Diky tomu méli
autofi dostatek témat a materidli ke
zpracovani, a Ctenafi se tak dostava do

ZAVRENE A OTEVRENE HRANICE

ZMIZELE KOLEJE, ZMIZELA NADRAZI &

ZAVRENE A OTEVRENE HRANICE

{ 2\, ruky druhé pojedndni o tratich, které
si néktefi jeSté pamatuji, ale pro mnoho
¢tenafi bude prekvapenim, kde vSude
existovaly verejné Zeleznice, o nichz dnes
vi pouze tizky okruh téch, ktefi se zajimaji
o historii zeleznic.

Velkou kapitolu tvoii Zeleznice
preshrani¢ni, které zanikly zejména
zménou pomért po druhé svétové vilce.
Nékteré z nich byly po nékolika
desetiletich znovu vybudovany a byl na
nich opét zahajen provoz.

Dalsi kapitolu tvofi traté a prelozky,
které nebyly popsany v prvni knize a diky
casovému odstupu se podarilo ziskat dalsi
zajimavé historické materialy.

Veénuje se také Zeleznicim, které, i kdyz
nebyly ufedné zruSeny, zmizely diky
pfirodnim katastrofaim a musely byt znovu
vybudovany.
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SPOLEK
SENIORU
SUDOP

Po coronavirové krizi a uvolnéni
ubytovéani v penzionech jsme ihned
zah4jili ¢innost Spolku. Koncem
kvétna jsme to vyuzili k tradi¢ni
navstéve Jizerskych hor s ubytovanim
v byvalém rekreacnim stfedisku
SUDOPu. Vzhledem k ¢asnému terminu po uvolnéni nebyla ucast pfili§ vysokd, ale doufame, Ze
zajem se pristé zvysi.

Jizerka, hnojovy diim a narciosvd louka.

V ¢ervnu jsme méli po coronaviru prvni schiizku a zac¢indme uskuteciiovat akce z roku 2020.
Hned jsme podnikli vylet do Pfibrami s navstévou hornického muzea.

V roce 1957 prevzalo muzeum objekt Sevéinské Sachty a zatalo ho vyuZivat jako svij hlavni
objekt. V roce 1963 se muzeum zaclenilo pod Okresni muzeum v Pfibrami. Na konci 70. let
muzeum ziskalo cachovnu Sevéinského dolu, hornickou chalupu a $achetni budovu Sevé&inského
dolu. Na za&atku 90. let 20 stoleti prosel areal Sev¢inského a Anenského dolu potfebnou
rekonstrukci. Muzeum koupilo od ptivodnich majitelti (ktefi ziskali dil v restituci) dil Vojtéch
véetné parniho stroje z roku 1889. Dl Vojtéch byl zpfistupnén v roce 2000. O dva roky dfive
(1998) byla zprovoznéna Prokopska $tola vcetné dualniho vlacku. V roce 2005 se oteviel
Pamatnik Vojna v LeSeticich na misté byvalého komunistického tdbora nucenych pracich.

Kostel sv. Mikuldse v Jirdskovych sadech
a dole jeho vnitrek.

Legenddrni jez Hucdk s elektrdrnou na Labi.

V cCervenci jsme navstivili Hradec Krélové
s prochazkou kolem Muzea vychodnich Cech (J.
Kotéra), na namésti ke katedrale Svatého Ducha
a Bilé vezi.

Hradci Kralové vtiskli na pocatku 20. stoleti novou
tvar architekti evropského formatu Jan Kotéra a Josef
Gocar. Diky velkorysému urbanistickému konceptu
a fadé monumentdlnich staveb ve stylu secese
a funkcionalismu se tehdy méstu prezdivalo Salon
republiky. Pfijedte se s nim seznamit! Jednou
z nejkrasnéjsich staveb Hradce Kralové a zaroven
dokonalou ukazkou tehdejsich zmén je monumentalni
dilo J. Kotéry z let 1909—13. Architekt navrhl secesni
stavbu z lisovanych a ¢aste¢né glazovanych cihel,
pozornost pfitahuji také dvé alegorické figury
sedicich Zen na priceli budovy, znazornujici Uméni
a Primysl. V interiérech si zaslouZi pozornost
sklenéné vitrdZe a mozaiky, pro néz byly predlohou
pastelové kresby J. Preislera.

Navstévou muzea moderniho uméni jsme se
presvédcili, Ze vétSinou tomu nerozumime.
Prochazkou po mésté¢ jsme navstivili kostel sv.
Mikulase v Jiraskovych sadech z roku 1605. Kostel byl
zakoupen a prevezen do Hradce Kralové z vychodniho
Slovenska v roce 1935. Obdobny kostel bohuZzel
v Praze v Kinského sadech podlehl pozaru. Cestou
k nddrazi jsme nemohli minout znamy jez ,,Hu¢ak*.

Jiri Kulik
Pied Muzeem vychodnich Cech.
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Co
& ’é{:_"_‘” : Uplynulo deset let od okamZiku, kdy noha naseho syna poprvé Slapla na povrch Nového Zélandu, a v lednu 2018
g;_ Eﬁi_ tam zanechala stopu dalsi. Zkratka touha poznat tu krasnou zem celou zvitézila. Na cestu tentokrat zlanaril svého
3 uhlavniho kamarada Matesa a nedalo mu to moc prace — jejich Zivotni souZiti pochazi uz z materské Skolky. A tak jak
:%ﬂ Jje Ivan milovanym stry¢kem déti Klenkovych, je i Honza nejmilovanéjsim stryckem Ivanovy dcery Kristynky.
¥ j,, My, rodice, jsme byli mnohem klidnéjsi nez pred deseti lety, protoZe jsme méli jednu jistotu: kdyby cvi¢eny pes na
o s . letisti v Aucklandu ocichal Matesa od hlavy k paté, nemél Zadnou Sanci vyjadfit svou nespokojenost.

To byly dovolené — 1980, 2008, 2018!
Novy Zéland - Jizni ostrov

Text Ivan Krejéi jun., foto Jan Klenka

AOTEAROA 26 dni, 3.850 km

Uvod cesty zapogal zjisténim, Ze nas let do Londyna byl zrusen a my jsme byli nuceni si obstarat nahradu.
Nastésti letité konexe z let stravenych na letisti nam umoznily bezplatné preknihovani na Qatar Airways a po
nékolika desitkach minut jsme byli pfipraveni odletét pfes Doha do Aucklandu. Bohaté jsme se vybavili na
cestu v prazském duty free shopu, kde jsme nakoupili rumy a vyrazili jsme smér jihovychod na prvni stop do
pousté. Po pfistani nam nasi skvélou naladu po prvni lahvi zkazili mistni securitaci, kdyZ nam zabavili jednu
lahev s'tim, Ze neni radné zabalena v bezpe¢nostnim sacku. Nic nedbali naseho ujistovani, Zze lahev pred
nimi radi vypijeme, takZze skondcila v jejich moci.

Wellingans

9.1.

Po pfiletu do Aucklandu nas stejné jako pred 10 lety kontrolovaly uniformy, jen s tim rozdilem, ze se
jednalo o celniky, kterym se nelibilo mnozstvi dovezeného tabaku. A tak jsme opét skongili u sepisovani
protokolu a placeni cla.

Vyzvedli jsme si caravan, tedy karavanek a vyrazili smérem na Tauranga. Zakotvili jsme v kempu na
Papamoa beach, kde jsme prenocovali a druhy den jsme odjeli smérem na Taupo. Za Rotorua jsme se
zasli podivat do mistniho muzea, ale kromé celodenniho placeného programu na nas zbyla jen ukazka
maorské kultury a uméni zdarma v prostoru, kterym byl obchod se suvenyry.

DalSi zastavkou bylo Wai-O-Tapu (Thermal Wonderland) vytvorené vulkanickou €innosti. Paleta barev
vytvorena reakcemi riiznych chemickych prvkd doprovazena sirnym dymem. Pred Taupo jsme prosli
jesté Craters of the moon — v porovnani s predchozi zastavkou to zadna pecka nebyla, ale i tak jsme si
to tam uzili.

P¥i objizdéni jezera Lake Taupo jsme zakotvili v kempu, kde jsme nasli krasné misto na prespani a po
kratkém cviceni a veceri v podani Matesa jsme se nechali okusovat od mistnich komaru (nic ve srovnani
se sand flies na jiznim ostrove).

10. 1.

Réano jsme zacali cvi¢enim u jezera za
asistence komart a po snidani vyrazili do
Tongariro. Bohuzel jsme Spatné odbocili,
takZe jsme se k sopce Ruahepa dostali
z druhé strany nez jsme plvodné chtéli. Za
ponurého pocasi jsme se vydrapali do 2/3 11.1.
kopce a kdyz jsme dosahli snéhové po-
kryvky, vybéhli jsme jesté o kus vys a jali
se sjizdét sopku doll. Za celou dobu jsme
nepotkali Zivou dusi, az dole pod kopcem
jsme uvidéli par a dle panovych ,tri¢-
tvrtak(“ jsme seznali, Ze mizeme pozdravit
Cesky dobry den.

Odijeli jsme pres Dessert road odkud
bylo vidét jak ledovce, sopku z Pana prs-
tenu (Mordor), tak zelené kopce i prérii
smeérem na Wellington. Pfenocovali jsme
ve Flat Hills, kde jsme se baje¢né najedli
a druhy den po skvélé snidani jsme vyrazili
do hlavniho mésta.

Béhem jizdy se Mates spojil s fedi-
telem Krav Maga Global Nového Zé-
landu, jestli bychom si u nich mohli
zatrénovat. Reditel byl mily, nicméns, Ze
pry tfidu otevira az pristi tyden, takze
nas alespon provede po Wellingtonu.
Zrejmé se mu to rozlezZelo v hlavé a po
par hodinach Matesa kontaktoval s tim,
Ze na druhy den sehnal studenty a spo-
le€né si zacvi¢ime, kdyz pfijeli pani
z Evropy <.

Cestou jsme zastavili na krasné plazi,
na niz jsme si s Matesem dali lehky tré-
nink, a poté posvacili. Po pfijezdu do
Wellingtonu jsme se ubytovali v krajné
nehezkém motelu, kde po vymeéné prvniho pokoje (nesnesitelny zapach) jsme skongili
v mistnosti 3 x 3,5 m s jedinym obrazem na sténé, na némz byla vyobrazena tramvaj na
prazském Malostranském nameésti.

Vecer prochazka po Cuba street, kde jsme se stali obéti vypravéni opilého Novozélan-
dana, ktery, jak se ukazalo, v mladi zavodil na motorkach a po zjisténi, ze jsme z Cech,
nam hlasité bajil o motorkach zna¢ky Dzaua. Az po chvili ndm doklaplo, Ze vypravél
o znacce Jawa.
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12.1.

Den jsme zapocali tréninkem s mistni KMG organizaci a po
jeho skonceni nas Andre (feditel organizace) vzal na prohlidku
nékterych mist ve Wellingtonu. Ukazal nam vyhled z Victoria
mountain, Welliwood — mistni filmova studia a krasnou zatoku,
kde jsme si dali kafe a obéd. Velmi pfijemny chlapik, diky kte-
rému byl den ve Wellingtonu pfijemnym zazitkem.

Nenechali jsme si ujit Te Papa museum, ale kvuli nedostatku
¢asu (museli jsme stihnout trajekt na jizni ostrov) jsme to vzali
hopem. Stihli jsme akorat vystavu o nasazeni NZ vojaku v prvni
svétové valce po boku Australanu u Gallipoli proti Turkim -
hrlizny masakr, a ¢ast o maorské kulture, uméni a historii.

Pak uz jsme spéchali na trajekt Interislander, abychom opus-
tili severni ostrov. BEéhem cesty se zhorsilo pocasi a za¢alo
prset. Po vylodéni na jiznim ostrové jsme se ubytovali ve
Smith’s Farm, kde jsme stravili noc.

13. 1.

Matesa trapi bolest v lokti a rameni, staram se o jeho spirit, aby neupadal na duchu, pozdéji mi to mlj kamarad zlatej vraci, kdyz po ataku sand flies
vypadam jako Quasimodo. Pro zlep$eni nalady krmime mistni zvifata (kozy, ovce a prasata) a sebe taky. Projizdime krasnou pfirodou, vyhledy kam se
koukneme. V malém mésté Nelson si davame obéd v thajské restauraci a nakupujeme zasoby na cestu véetné nékolika repelentl v domnéni, Zze aspon
nekteré budou fungovat. Zastavka v Rabbit bay, plaz vSude, kam oko dohlédne, hodili jsme si frisbee a pokracujeme smér Takaka hill, kde si chceme
ugrilovat maso a ochutnat mistni pivo. Cestou jsme se zastavili na kafe v baru, kde hrali pohodovou hudbu a seznamili se s mistnimi dévcaty, kterd nam
poradila, jak se dostat na misto, kam chceme. Dorazili jsme do Mussel Inn, pojedli, popili a uzili super vecer pfi koncertu mistni kapely Horizon, se kterou
jsme pak popijeli az do 02,00, kdy jsme to zabalili a Sli spat do auta.

14.1.

Od Wellingtonu nam prsi, ale vlastné pokazdé, kdy vystoupime z auta, tak prestane, a za¢ina opét kdyz do néj
nastoupime. Snidame v Collingwoodu a pokra¢ujeme do Puponga. Prochazka po vybézku Farewell split az k po-
hyblivym piskm — nadhera. Nasleduje vylet na Wharakiki beach. Kdyz jsme tam dorazili, vyrazilo nam to dech. Nad-
herna pfiroda, more, tuleni a kratka koupacka (zebalo to). Zvazovali jsme, Ze na tom kouzelném misté prespime,
nakonec jsme ale vyrazili, abychom se pfiblizili k dal§im mistam, ktera jsme chtéli vidét. ;

Cestou necestou, doprovazeni vSudypritomnymi ovcemi jsme kolem Whanganui inlet dorazili na nad-

hernou plaz. Pripravili jsme si klasiku spaghetti aglio olio pepperoncino, tortillu s Haloumi syrem a za pra-
skani ohné a Suméni more jsme se spolu s dalsi lahvi rumu nechali unaset pohledy na letni noéni oblohu
plnou hvézd. Rano po probuzeni nam jizni ostrov pfipomnél, Ze se nebudeme jenom radovat a uzivat si
krasnych pohledu, ale také svadét boj s krvela¢nymi sand flies...




16. 1.

Prsi a kopce jsou v mlZznych mracich. Ma tak byt cely den, takze balime a jedeme
na zapadni pobrezi. Cestujeme pres Murchison, Westportem Carters beach a pres
Cape Foulwind - nadhera.

Poté cesta podél pobrezi na jih k Pancake rocks, kde jsme dle instrukci nasi kama-
radky Lindy, ktera tu Zila nékolik let, zahnuli odbo¢kou do kfovi a objevili se na plazi,
kde jsme stravili ¢as do druhého dne. Zacvi€ili jsme si, udélali si oblibené spaghetti
aglio olio a urazili dvé lahvinky mistniho bilého vina. Jednu sklenku mi nepozorované
konzumoval maly hnédy ptak, ktery vyuZil mych nékolika chvilkovych nepozornosti.
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15. 1.

Zaginame den Uprkem z mista prespani, zastavujeme v Col-
linwood, kde obédvame a snazime se zarezervovat misto
v kempu Arnaud (Nelson Lakes National park), ale nepro-
chazi platba. Po pfijezdu zjistujeme, Ze kemp je pIné obsazen,
nasteésti pro nas nam jeden z navstévniku prenechava za polo-
viéni cenu misto, takze nakonec mizeme zustat.

Nicméné koncentrace sand flies na tomto misté je opravdu
husta a me, jako nejslabsi ¢lanek, si vybiraji k hromadnému
utoku. Priznavam, tady jsem byl na zabiti ja a pritel nejverné;si
mi byl velkou oporou a zvedal mi moral on.

17.1. 18. 1.

Od rana prsi. Ja jsem splaskl natolik, Ze je poznat, kde mam kot- Konec&né neprsil Pri projizdce vesnicky Whataroa jsme neodolali a objednali
niky. Jedeme pres Greymouth do Hokitika, o némz jsem védél uz si let helikoptérou nad ledovci. Zalezi na poc¢asi nasledujiciho dne — pokud bude
pfi odletu, Ze Lucce koupim zésnubni prstynek z jadeitu. Poté vylet letové, vzneseme se nad Franz Joseph glacier a Mates dostane darek k naro-
na Hokitika gorge, ale diky desti je voda kalna a z inzerované tyr- zeninam v podobg letu.
kysové parady nemame nic. Dorazili jsme do Okarito, kde si pUjc¢ujeme kajaky a vyrazime na projizdku

Vracime se nazpét, davame jidlo a vyrazime do kempu u jezera do Okarito lagoon. Snazime se zahlednout Mt. Cook, ale je v mracich, tak
Mahinapua. Bohuzel byla zima, pr§elo, absence zachodu nas taky opoustime jezero a vstupujeme proti proudu do male ficky, kde za¢ina pastva
nepotésila, tak jsme zménili plany a ubytovali se pobliz zlatoko- pro oci. VSude kolem prales, krasna barva ficky, vodopad, zkratka nadhera.
pecké vesnic¢ky Ross. Zlehka jsme si zacvicili, a protoze zase za- Ubytovali jsme se v kempu na plazi. K vecefi fazole s ryZzi, trénink, koupacka
¢alo prset, stahli jsme se a doprali si po dlouhé dobé teplou sprchu. a ¢tyfminutova sprcha za 2 NZD. Krasny zépad slunce i s ¢ervanky a Pinot Gris

a jdeme do betle.
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19. 1.

Prsi. Nicméné volam jak to vypada s odletem helikoptéry a je nam fe€eno, Ze mame dorazit. Dést ustal a my se v 09,00 vznasime vzharu. Moje prvni
cesta helikoptérou se obesla beze slz a hysterie. Ja i muj vérny pritel jsme na mé pysni. Po pfistani mifime na Fox glacier, kde si chceme dat trek. Zasta-
vujeme se ve vesnici Franz Joseph Glacier na vejce Benedict. Zatimco se mi vratil kotnik, mizi mi klouby na ruce. Sand flies jsou opravdu velka vyzva.
Mates svadi boj s bolavym loktem, konstatujeme, Ze jsme trosky. Ale Stastny trosky. Trek, na ktery jsme se chtéli vydat, je bohuzel po silnych destich za-
vieny, tak jsme vyrazili na jiny, jen kratky.

Poté jsme vyrazili na klasicky vyslap k Fox glacier s ostatnimi turisty, a i kdyz bylo pod mrakem, uZzili jsme si to bajecné. Nostalgicky jsme zavzpominali
na Oldu v mistni hospodé&, kde jsme si spolu pred 10 lety davali jidlo a oslavili to tim samym burgrem, co jsme tam spolu jedli tenkrat. Prosli jsme se
kolem jezera Matheson lake s krasnym zrcadlenim Mt. Cook a Mt. Tasman na jeho hladiné.

Dali jsme kavu a vyrazili na Gillespies beach, kde jsme se ubytovali v kempu a doprali si zapad slunce na plazi s Pinot Gris a pozorovali viny az do noci.
Kouzelné misto s nejlepSim kamaradem po boku — dojali jsme se oba. Poté, co doslo bilé, otevreli jsme Eervené a nakrmili par posumd, ktefi dorazili na
zbytky jidla, a nechali se oblaZzovat pohledem na no&ni oblohu jizni polokoule.

20. 1.

Vyrazili jsme na Copland trek. Krasna prochazka pra-
lesem, cestou jsme se vykoupali v fece. Poté, co jsme do-
razili k soutoku fek, jsme posvacili a vyrazili nazpét,
protoze diky tomu, Ze opét neprosla platba na ubytovani
v chaté, jsme nechtéli riskovat, Ze zlistaneme uvizli nékde
na cesté.

Po navratu z treku jsme se vydali na jih. Dle rady Lindy
jsme se chtéli potésit obédem na lososi farmé, kde kdysi
pracovala a kterou viele doporucovala. Extrémné hladovi,
kdy jsme si kromé lososa malovali, co vSechno dalSiho si
dame, jsme dorazili na misto, le¢ farma byla zaviena. Je-
deme dal. Chceme dat kratkou zastavku na Lindiné obli-
bené plazi za Monroe beach. Odbocku jsme trefili a vydali
se kifovim, blatem a kaluzemi v Zabkach na nohou. Nic-
méne jsme v puli cesty narazili na nebezpecéné velky bzu-
Cici roj veel, takZe jsme se stahli a zkusili jinou odbocku.

Vydali jsme se dél a dorazili do diry jménem Haast.
Kromé par baracku a jedné restaurace nic. Bylo nutné se
uz vysprchovat, takZe jsme se ubytovali v misté, kde
sprchy nabizeli a po lazni vyrazili na steak. Po vecefi jsme
si dali lahvinku a 3li na kuté.

21.1.

Rano jsme zajeli na Ship creek a dali si dvé prochazky — na la-
gunu u plaze a kolem bazin s pradavnymi stromy dorustajicimi
60 m vysky a Zzijicimi az 600 let. Poté jsme se rozloucili s Tasman-
skym morem a mifime smér Wanaka pres Haast pass. Je to nad-
herna cesta lemovana rfekou Haast river, vodopady a s vyhledy na
ledovce a zasnézené vrcholky hor. Po cesté nam z otevieného
okna auta uletéla mapka a pristala na chladi¢i za nami jedouciho
auta. Po cca 20 km, kdyz jsme se vratili z prohlidky vodopadu
Thunder fall, lezela vedle naseho auta ¢ .

Jsme u Brewster Hut, ¢eka nas tfi az ¢tyrhodinovy trek, ktery
kvali nateklym noham (nevejdu se do bot) skre¢uju. Stve mé to,
citim, ze vylet kali, néjak jsme si od nich odvykli. Utabofili jsme se
v kempu u Makarora blizko Wanaka lake. Lehky trénink a pak
nase oblibené spaghetti aglio olio. Ja jsem rozsifil svoji sbirku bo-
dancl a ted uz se do bot nedostanu ani za pomoci naradi. Koupili
jsme si pfipojeni na WiFi, Mates vola détem, ja brouzdam po netu.
V Praze je mraz a my jsme po zapadu slunce v zabkach na nohou
— parada. Jsme uz bez zasob, rano dame snidani a kafe v restau-
raci a splasknu-li, vydame se na trek.

Dokonceni pristé
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