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Zmeény v Fidicich funkcich nasich spole¢nosti

SUDOP PRAHA - stredisko 207

Na pozici vedouciho stfediska dojde k 30. 6. 2021 ke zméné. RNDr. Petra Vitdska nahradi RNDr. FrantiSek Dragoun.

Stosmol

Na pozici feditele dojde k 30. 6. 2021 ke zméné. Ing. Jifiho Stolbu nahradi Ing. Jaroslav Soukup.

Atelier 4

Ve spole&nosti dojde od 1. 7. 2021 ke zméné statutarnich organtl. Novym jednatelem se stane arch. Jifi Skrabek. Ing. Tomas Slavidek
ukongi funkci jednatele a stane se jedinym ¢lenem nové vzniklé dozor¢i rady.

SUDOP RPAHA ziskal certifikat Excelentni kvalita RABF 2021

RATIHG
HADRCE PRO ROZVO
ARCHITEXTIEY & STAVTELSTW

RABF

Cartifikit integrované reference 2021 ma roky 2006 - 2020 ¢ pfehlidkowich scuidd

Excelentni-

B

SUDOP PRAHA, a.s.

i ol podet 1A 750 Bodld 5 13

Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi zverejnila vysledky Ratingu
2021 a v ramci online slavnostni konference predala vitézam i certifikaty
»Excelentni kvalita“. Mezi projektovymi kancelaremi a ateliéry dominovala
spole¢nost SUDOP PRAHA.

Soutéz hodnoti dlouhodobou kvalitu prace jednotlivych ucastnikl za
|éta 2016-20.

Prvenstvi mezi 949 projektovymi kancelafemi a ateliery ziskal
SUDOP PRAHA a.s. za trvale vysoké hodnoceni v prabéhu celého sle-
dovaného pétiletého obdobi. Odnesl si tak nejvy$si mozné ocenéni Ex-
celentni kvalita. Druhé misto obsadil vitéz minulého roc¢niku,
spole¢nostni AED projekt, a.s.

Rating Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi (RABF), neboli inte-
grovana reference o kvalité firem a osob ve stavebnictvi pro vybérova fizeni
ve statni i soukromé sféfe, zpracovava Nadace jiz desatym rokem. Spo-
le¢nost SUDOP PRAHA se na medailovych pozicich v této soutézi pohy-
buje dlouhodobé. Letosni vitézstvi je tak potvrzenim dlouhodobé kvality
jim realizovanych projekta.

Sprava Zeleznic jako investor usporddala v utery
8. Cervna setkani na stavenisti rekonstrukce mostu
v km 21,502 trati Rumburk—Sebnitz, kterého
se zucastnil i hlavni inZenyr projektu Ing. Martin
Viasék.

Vyména ocelové nosné konstrukce se nachazela
ve své poloviné. Na spusténi do otvoru se chystala
treti z péti nosnych konstrukci.

Nova mostni konstrukce neméni krajinny raz.

Jde o obdobnou ocelovou pfihradovou svafova-
nou konstrukci ve stejném tvaru a obdobnych
rozmérech, jako jsou stavajici konstrukce.

Kamenné Zulové zdivo pilifi mostu je celoplosné
ocisténo, presparovano a posileno injektaZzemi.
Stavajici kamenné klenby jsou sanovany shodné
jako pilire.

Projektoval SUDOP PRAHA a TOP CON SERVIS,
stavi sdruzeni FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby
a Chladek a Tintéera, Pardubice.

V prubéhu unora dala
SG-IGHG spol. s r.o. do
provozu novou vrtnou
soupravu na podvozku
Mercedes - Benz Atego
4 x 4 vyrobenou v SRN
firmou Botec — Scheitza
GmbH.

Souprava bude pouZi-
vana na provadéni jadro-
vych vrtu pro
inZenyrskogeologicky

a hydrogeologicky pri-
zkum.

Nasazenim do provozu
bude obménén park vrt-
nych souprav.
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Po dlouhé dobé proZité v mimoradném reZimu zase svita nadéje na navrat k béZnému Zivotu tak, jak jsme ho znali pred prichodem
Covidu. A nebyl to vibec jednoduchy cas pro nikoho z nas. O to vice se t&Sime na jeho konec. BohuZel uz ne vsichni. Ani nam
v SUDOPU se totiz nevyhnuly ty uplné nejsmutnéjsi zpravy...

V pondéli 29. biezna 2021 nas opustila nase kolegyné Magda Hanychova.

Zemfiela po kratkém a velmi tézZkém boji s Covidem ve véku 58 let. Odesla za svym milo-
vanym muzem, ktery ji opustil jen par dni pfedtim. Firma tim ztratila ob&tavou, velmi praco-
vitou a odpovédnou osobu. My, jeji kolegové, ktefi jsme ji byli bliZze nebo ji znali vice, jsme
ztratili usmévavou kamaradku a bajecnou pritelkyni.

Magda byla rodild Krnovacka a na SUDOPu jste ji mohli potkavat od roku 2004. Tahle ve-
seld Hornoslezanka tu pak s ndmi proZila celych 6.115 dni. DalSi uz bohuZel nepfida.

Byla perfektni mzdova tcetni. Vyznala se v zakouti mzdovych i daiiovych zdkont a vzdy
dokazala pro nds vymyslet tu nejvyhodné;jsi variantu feSeni, dokazala smysluplné poradit a po-
moct i ve svizelnych Zivotnich situacich.

Predevsim to ale byla bajecna Zenska, kamaradka a kolegyné. Vétsina ze sudopaku si ji bude
pamatovat tfeba ze sportovnich her, kde byla ochotna donekone¢na radit, jak se ma cokoliv
délat, aniz by ztratila isméyv, glanc, a hlavné kapicku potu. A to vSe doprovazené vybuchy
smichu okolostojicich kibicu, ale i trpicich sportovct. Byvala jednim z prvnich, které nové
nastoupivsi zaméstnanci potkali. Nezapomenutelna jsou jeji vitani novych zaméstnancti na SUDOPu, kdy jednim monologem
dokdzala doty¢ného pfivitat, povzbudit i upozornit na uskali pracovniho Zivota.

Cely jeji zivot byl plny tismévu a vtipkt. Jednim z nich byla i jeji odpovéd na nabizenou pracovni pozici. S dovolenim tu jeji
Cast pouZijeme, nebot presné vystihuje Magdin pfistup k Zivotu, ktery za vSech okolnosti brala s ismévem na rtech...

Jmenuji se po své matce a prijmeni jsem dostala po rodiné otce. Narodila jsem se v devatendctém stoleti — presné
01. 12. 1962. Po narozeni jsem neuméla Cist, psdt ani pocitat — coZ vlastné dobie neumim dodnes. Sest let po narozeni jsem
proto byla prinucena a ndsilné dokopdna do prvni tridy povinné Skolni dochdzky. Nejlépe ze vSeho mné Sel béh, napriklad ze
Skoly jsem utikala celkem rychle.

Pri jednom takovém rychlém béhu jsem potkala svého nastdvajiciho manZela, kterého jsem si tedy nakonec na podzim v roce 1984
vzala. Od té doby béhdme spolecné a casem se k ndm pridali dalsi dva béZci. Ted v jiném stavu nejsu. Snad. No doufdam, Ze ne!

Mdm dlouholetou prekladatelskou praxi, dokdZu tak preloZit papiry formdtu jak A3, A4 tak i AS5. A umim také dobre hledat ve
slovniku cizich slov.

Mdm zvldstni schopnosti — kaZdého dovedu rozesmadt, umim prepinat televizi pozpdtku od devitky po jednicku a obcas pracuji
Jjako das.

Proto prosim o Vdami nabizené misto, zvlddnu vSe. Predem dékuji, na osobni pohovor si mé ale prosim nezvéte. Riskujete infarkt
nebo politi kdvou.

Majda

Myslim, Ze kdyZ zavieme oci, tak ji vétSina z nés uvidi, jak tam stdle sedi za pracovnim stolem, méiva na nds a rikd svoje
tradi¢ni ,,M¢jte se nddherné...!*

Tak tedy sbohem, Magdo. Dékujeme a méj se nadherné...!

V pétek 23. dubna 2021 nas opustil na§ kolega RNDr. Matyas Vanék.

Maty4as, mezi kolegy a ptateli nazyvany Maty, zacal svoji Zivotni cestu na severni Moravé,
kde vystudoval jak gymnézium, tak i hornicko-geologickou fakultu pfi Vysoké Skole baiiské
v Ostravé. Po promoci nastoupil jako inZenyrsky geolog u firmy AZ-Consult, kde pracoval
v letech 2006—13. Nasledovalo obdobi, kdy se toulal po svété a pro firmu Fotolovy pomahal
organizovat expedice fotografickych nadSencti zejména do USA a Kanady.

Na sudopskeé stiedisko geotechniky nastoupil v inoru 2017 a hned si v§echny ziskal svym
otevienym pfistupem a specifickym humorem. I pres témér Ctytletou prestavku v oboru se
velmi rychle zapracoval a byl platnym ¢lenem naSeho kolektivu. Pies pocatecni prace, kdy
2 i zejména pomdhal se zpracovanim dil¢ich ¢asti prizkum, se dostal i k samostatnym za-

] A kdzkam. Z posledni doby tak miizeme jmenovat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici; Plzen
— Stod, 3. stavba nebo Uzel Ostrava.

Jeho toulavé boty ho neopustily ani na SUDOPU, a proto kazdoro¢né vyrazel na delsi dovolenou za hranice vSednich dni. Za-
miloval se do zdpadni Indie, kam se opakované vracel, ale zajel i na AljaSku pozorovat medvédy pii lovu lososti. O svych
zazitcich z cest pak dovedl velmi poutavé vypravét, az mél posluchac skoro pocit, Ze tam byl s nim.

V soukromi rad chodil na blesi trhy, kde hledal nejen zajimavé mineraly a fosilie do své sbirky, ale objevoval i krasu jinych
starych véci. Jak doma, tak i na pracovisti péstoval kytky, o které se rad pod¢lil s ostatnimi a dokédzal o nich dlouhé minuty po-
vidat. Vzpomindm si i na jeho zalibu v noSeni barevnych ponoZzek, pokud mozno rtizné na levé a pravé noze.

Ti, ktefi ho bliZe poznali, ur¢it€¢ vzpominaji na jeho bezprostfednost, upfimnou povahu a ochotu kdykoliv druhému pomoci.
BohuZel, n4§ kamarad Maty po kratké a t€Zké nemoci 23. dubna, par dni po svych 44. narozeninach, zemfiel.

Budeme na néj vzdy radi vzpominat.

Eva Kudynova a kolektiv, Petr Vitasek a FrantiSek Dragoun
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Vystavba mostl na stavbé dalnice
D3-0310/1l Hodé&jovice-Trebonin

aneb

SUDOP PRAHA jel zkontrolovat
kolegy ze SUDOPU EU

Za ucastniky zajezdu zaznamenal Lukas Molcar, fotografoval Jakub Ptacinsky

Névstéva délnice D3 jizné od Ceskych Budgjovic se uskutednila ve stfedu 26. kvétna 2021. Stavba nas nastésti privitala pfijemnym sluneénym po&asim.
Nasim cilem byla prohlidka stavby, kterou SUDOP PRAHA ve sdruZenich projektoval ve stupnich DSP a PDPS v letech 2013, resp. 2017, a také jsme
chtéli zjistit, jestli se mosty stavi dle nasich predstav. Nebot na nasi projekéni ¢innost navazali kolegové ze SUDOPU EU, kteri od roku 2019 zpracovavaji
a koordinuji realizacni dokumentaci stavby. O této stavbe se v SUDOP revue psalo jiz nékolikrat (SR 3/2014, 1/2018 a 3/2020).

Regeny Usek délnice D3-0310/1l je dlouhy 12,536 km a na trase je navrzeno celkem 23 mostnich objekt(. V sougasné dobé se mostni objekty nachazeji
v riznych stadiich rozestavénosti. Na nékterych objektech stale probiha konsolidace podloZzi v misté opér, pripadné pro zaloZeni vybranych presypanych
ramu, jinde probiha realizace pilotového zaloZeni, budovani spodnich staveb a vystavba nosnych konstrukci, u nékolika mostl jsou jiz provadény terénni
a dokoncovaci prace. Nebylo v nasich silach detailné projit kazdy most, proto jsme se rozhodli navstivit vyznamné mostni objekty na trase a typické
mostni konstrukce.

P -
Vyznamnou dominantou FeSené
trasy se stane Zelezni¢ni most pres ] .

dalnici (SO663), ktery je na zacatku
Useku.

Timto mostem jsme zahdjili nasi pro-
hlidku stavby.

Jedna se o konstrukci o tfech pro-
stych polich s rozpétim 26 + 69 +
26 m. Pole 1 a 3 jsou plnosténné pa-
rapetni nosniky, pole 2 je navrzeno
jako tram vyztuzeny obloukem (Lan-
gerav tram).

Na mosté se pfipravuje pokladka
kolejového loze vé. kabelovodu.

Stranou v lese jiz stoji Zeleznicni most pres vodote¢ a malou rokli Pohled na Zeleznicni most a rozestaveny dalnicni dvoupolovy most
(SO662), jehoz nosna konstrukce je tvorena zelezobetonovym ramem. Z predpjatého betonu.
Na mosté probiha pokladka kolejového loze vé. kabelovodu. Vlevo nahore: Dokoncena ocelova konstrukce Zeleznicniho mostu.

Na trase se nachazeji tfi klenbové konstrukce. Zastavili jsme se hned u prvni,
ktera prevadi dalnici D3 pres cestu a vodote¢ (SO202). Jedna se o presypanou
zelezobetonovou monolitickou obloukovou konstrukci o jednom poli s rozpétim
oblouku 23,65 m. Aktualné probiha betonaz oblouku druhého taktu.

Pohled na dokoncenou cast klenby mostu SO202 a betonaz navazujiciho taktu.

V tésné blizkosti Zelezniéniho mostu se nachazi dalniéni most pres Starohodéjo-
vicky potok a biokoridor (SO201). Jednd se o dvoupolovou konstrukci z predpjatého
betonu s rozpétim poli 15,5 + 15,5 m. Aktualné se pfipravuje povrch nosné konstrukce
pro provedeni jeji izolace.

Pohled na probihajici prace terasy, na fotce patrna betonaz klenby SO202.



Dalniéni most pres Malsi (SO203) je s délkou nosné konstrukce 777,6 nejdelSim mostnim objektem trasy. Jedna se o 19ti polovou betonovou dvoutra-
movou konstrukci z predpjatého betonu s hlavnim rozpétim délky 42 m. Na mosté nyni probiha postupna vystavba nosné konstrukce na horni posuvné
skruzi po jednotlivych polich a budovani opér OP1 a OP20.

1l
VR

Dal§im vyznamnym objektem trasy je
most Otmanka (SO211). Jedna se o 6ti po-
lovou betonovou dvoutramovou konstrukci
z predpjatého betonu s hlavnim rozpétim
délky 34 m.

Na mosté nyni probiha postupna vy-
stavba levé nosné konstrukce na prestavné
skruzi po jednotlivych polich, od opéry OP1
k opére OP7 a pripravné prace pro prove-
deni izolaci na pravé nosné konstrukci.

Poslednim navs§tivenym mostem byl
most pres Zelezni¢ni trat SO217. Most je
spojity deskovy o 3 polich z monolitického
predpjatého betonu s rozpétim 12 + 16 +
12 m. Konstrukénim rfe$enim se jedna o nej-
Castéjsi typ mostu na trase.

Ale bohuZel... obrazek se nam sem uz ne-
vesel.

Most pres Malsi — postupna vystavba
nosné konstrukce (nahore).

Posuvna skruz a ukladani vyztuznych
vloZek nosné konstrukce (vlevo).

Pohled na posuvnou skruz pro vystavbu
mostu pres Malsi (vpravo).

iy

Most pres Plavnicky potok (dole):

Pohled na vysuv ocelovych nosnikt levého
a pravého mostu.

Dokoncené pilife a vysuv mostu.

Od mostu pres Malsi jsme se presunuli pfi-
blizné do poloviny trasy, kde jsme si prohlédli
vystavbu mostu pres udoli Plavnického po-
toka (SO209), ktery je s délkou nosné kon-
strukce 439,4 m druhym nejdelSim mostem
trasy.

Jedna se o 11ti polovou sprazenou ocelo-
betonovou konstrukci s hlavnim rozpétim
délky 42 m.

Nosné konstrukce levého i pravého mostu
se vysouvaji od opéry OP1 k opéfe OP12 cca
0 0,75 m vySe. Po dokon&eni opér bude cela
nosna konstrukce spusténa do finalni polohy.

& .

Koncovy pri¢nik nosné konstrukce a rub opér. Podhled na ,les stojek skruZe* pro provadéni mostu.
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Hlavni smyslem uvaZovaného zameéru je umoZnit spolu
s dalsimi stavbami zavedeni provozu osobnich tangen-
ciélnich linek v relaci Praha-Radotin — Praha-Zahradni
Meésto a zlepseni podminek pro provoz nakladni dopravy.
Ddlezitym cilem projektu je umozZnit co nejdrive alespon
castecny odklon vlakt mezi Prahou a Berounem, resp.
Plzni po dobu rekonstrukce mostt na Vytoni a pres VI-
tavu na trati Praha hl. n. — Praha-Smichov.

DalSim duvodem realizace uvaZovaného zaméru je za-
jisténi provizorniho SZZ po dobu vystavby metra D v Zst.
Praha-Krc.

Zdvoukolejnéni trati Branicky most - Praha-Kré - Sporilov

Stanislav Zadek

Historie

Myslenka na Zelezni¢ni obchvat Prahy pro nakladni dopravu se mezi odborniky
objevovala jiz zacatkem 20. stoleti. Prvni realné navrhy predloZil Prazské nadrazni
komisi roku 1920 Josef Kubler, v roce 1923 projekt podporil Jan Basta, roku 1927
predlozil Miroslav Chlumecky regulaéni komisi ,dispozi¢ni plan budoucich Zelez-
ni¢nich Uprav v Praze“, ktery podobnou trat zahrnoval. Po druhé svétové valce
planovaci komise mySlence neprala, ale roku 1949 bylo nahle se stavbou mostu
zapocato, aniz by byla dokon&ena celkova koncepce Zelezni¢ni dopravy i projekt
trati. Pfedpoklada se, Ze ukvapené zahajeni vystavby bylo vyvolano potfebou
urychlené najit praci pro vzdélance odsunuté do délnickych profesi. Cela stavba
tzv. jizni spojky se zejména v prvnich letech vystavby spiSe potykala s nedo-
statkem kvalifikovaného personalu, ale i techniky a materialu.

Jednoznaéné nejvyznamnéjsi stavbou jizni spojky je Branicky most. Kromé VI-
tavy pfemostuje dvé Zelezni¢ni trati na obou brezich Vitavy, soub&zné paterni po-
zemni komunikace (Strakonicka a Modranskd) a tramvajovou trat do Modran.
U svych koncu se oblouky pfipojuje ke smérdm pobreznich trati. Uprostred za-
padniho oblouku je vystavéna odbocka, ktera méla navazovat na dal$i plano-
vanou ¢€ast obchvatu, tunel do Hlubo€ep a Jinonic, od jehoz vystavby bylo
nakonec upusténo. V jedné z variant vysokorychlostniho tunelového Zelezni¢niho
koridoru Praha-Beroun, ktera je doposud zanesena v Uzemnim planu Prahy, se
také uvazovalo o pfipojeni odbo€ky koridoru v téchto mistech.

Pripravné prace byly zahajeny roku 1949, v roce 1952 zapocala stavba ob-
louku. V roce 1955 byly Uspésné provedeny zatézovaci zkousky, ale Zelezni¢ni
doprava na ném byla zahajena az v sobotu 30. kvétna 1964 pfi zprovoznéni celé
zelezni¢ni jizni spojky. Do té doby most slouZil statickym zkouskam rdznych typt
lokomotiv pfi rlznych rychlostech, dynamiky stavebnich konstrukci apod.
S délkou 950 m (resp. 948 m) by mohl byt jednim z nejdelSich Zelezni¢nich dvou-
kolejnych Zelezobetonovych mostt v Evropé. PoloZena je v8ak na ném jen jedna
kolej, v€etné navazné trati do Krée. Druha kolej na mosté byla sice puvodné umis-
téna, ale po provedeni zatéZovych zkousek zase snesena.

Druhé koleje se cela spojovaci trat méla do¢kat nékolikrat. Poprvé v souvislosti
se spojkou do Hlubocep, ktera byla soucasti jiz plvodni koncepce a pro niz je
na konstrukci mostu i viditeIné odboc&eni, podruhé v devadesatych letech dva-
catého stoleti v souvislosti s barrandovskou spojkou, vyustujici ve vyhybné
Zvahov.

Vjezd. shup.
odelav. nidr.-irr_.r' .
= 4@. i Mishle

4
v

moe—e Ylkava

Hlubobepsky tunel =
Chuchelsky tungl —

DalSi pokus zdvoukolejnéni jizni spojky

V roce 2020 byl zpracovan Zamér projektu ,,Zdvoukolejnéni trati
Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov®. Za¢atkem roku 2021 byly
zahajeny prace na dalSich stupnich projektové dokumentace (DUSP
a PDPS).

Navrzené technické feseni prfedpoklada zdvoukolejnéni zelezni¢ni
trati v Useku odb. Tunel — zZst. Praha-Kr¢, obvod Spofilov. V zastavce
Praha-Kacerov je navrzeno nové ostrovni nastupisté délky 220 m.
Pristup na nastupisté bude schodistém (respektive vytahem) z lavky
pres kolejisté.

Bude vybudovano nové zabezpec€ovaci a sdélovaci zafizeni s pfi-
pravou pro dalkové ovladani z CDP Praha. Umisténi navéstidel bude
navrzeno z pohledu budouciho nasazeni ETCS. Kabelizace bude na-
vrzena pro vyhledovou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz.

Veskeré technologické €asti v zst. Praha-Kr¢ budou umistény do
nové technologické budovy.

Bude vybudovano nové trakeni vedeni.

Zagatek stavby: km 2,492 trati Praha-
Vr$ovice - Praha-Kr¢, km 3,619 trati
Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢.

Konec stavby: km 10,953 trati odb.
Tunel — Praha-Radotin

Vystavba podobného zaméru v lokalité
jako je Praha, je vzdy pro projektanty vy-
zvou. Pozadavek na minimalizaci vyluk
zelezni¢niho provozu po dobu vystavby,
resp. minimalizace provozu bez kolejo-
vého propojeni tuto skutec¢nost jen zvy-
razruje. To v8e je$té umocnéno vazbou
na dalsi velké stavby navazujici stavby
(Smichov, Metro D, Vinohradské tunely,
Vytoriské mosty). Obdobné narocny je
také harmonogram projektové pfipravy.
Jiz pfedpokladany termin zahajeni stavby
(prosinec 2022) ukazuje, jak nelehky ukol
prfed nami stoji. Konec stavby je uva-
zovéan v kvétnu 2024.

Béchaviee - Kolin
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Branicky most
alias
Most inteligence

Technické feseni

Navrh zdvoukolejnéni tratového Useku je z hlediska prostorového vedeni
znacné omezen ¢etnymi mostnimi objekty a zdmi (2 zarubni, 1 opérna).
V prostoru stavajici koleje je vybudovano téleso pro vyhledovou kolej €. 2.
Trasa v maximalni mozné mife vyuziva stopy stavajici jednokolejné traté.

Navrzenda nova kolej €. 1 kopiruje v délce cca 500 m od za¢atku Uprav
stopu stavajici jednokolejné traté, poté pokracuje v osové vzdalenosti
4,0 m od stavajici koleje (nové €. 2) po nyné&jSim pripraveném télese pro
vyhledové zdvoukolejnéni. Kolej je pfevedena po Branickém mosté, pred
Chuchelskym tunelem je kolej ¢. 1 zapojena do koleje €. 2 novou
vyhybkou ¢&. 1.

Kolej €. 2 je vedena z Zst. Praha-Kr¢ ve stopé vytazné koleje v osové
vzdalenosti 4,75 m od koleje €. 1, dale kopiruje stopu stavajici jednokolejné
traté s minimalnimi posuny a zdvihy.

Pred Chuchelskym tunelem bude nova kolej zapojena do stavajici novou
obloukovou vyhybkou.

Bude rekonstruovana také vyhybka ¢. 2 v oblasti radotinského portélu
Chuchelského tunelu.

Novy Zelezni¢ni svrSek v koleji €. 1 a 2 bude navrzen tvaru 60E2 na be-
tonovych bezpodkladnicovych prazcich s hmotnosti min. 300 kg s pruznym
upevnénim W14.

V zastavce Praha-Kacerov je navrzeno ostrovni nastupisté. Délka nového
nastupisté je navrzena 220 m, ukonceno bude u nového schodisté z lavky.

Koleje obou trati jsou v oblasti odbo¢ky Praha-Spofilov vedeny v osové
vzdalenosti 5,0 m. Smérové vedeni obou koleji je navrzeno tak, aby pfi za-
chovani rychlosti V=80 km/h, resp. V130=85 km/h, nebylo znemoznéno vy-
hledové zapojeni druhé koleje od Prahy-VrSovice. Déale byla provérena
vyhledova druha kolej od Prahy-Zahradniho Mésta, véetné obou kolejovych
spojek. Jedna se opét pouze o vyhledovy stav, nebude soucasti této
stavby.

Lavka pro pési pres Zeleznicni trat v km 4,570

Nova lavka pro pési slouzici k pfistupu na nové ostrovni nastupisté za-
stavky Kacerov bude umisténa nad trati na severozapadnim svahu smérem
ke stanici metra Kacerov. Lavka bude slozena z hlavniho pole tvoreného
komorovou ocelovou konstrukci, konstrukci ¢tyf schodist Sirky 2,0 m a vy-
tahem, ktery zajistuje bezbariérovy pfistup na nastupisté. Lavka svétlé Sirky
2,5 m bude navazovat do prostoru podchodu pod komunikaci Michelska.

Lavka i schodisté budou osvétleny.

Navéstni krakorec v km 4,825
Pro zajisténi viditelnosti na navéstidla je v km 4,825 navrzen navéstni
krakorec.

Navéstni krakorec v km 5,260

Pro zajisténi viditelnosti na navéstidla je v km 5,260 navrzen navéstni
krakorec.

km 4+300.000

ke 8+650.000

Zelezniéni most v ev. km 7,775 (Nad cyklostezkou)

Pro zfizeni druhé koleje na mosté a také z diivodu prevedeni kabelovych
kanall je nutné zvétsit celkovou Sitku mostu na VMP 2,5 + rezerva na ka-
belovody. Rozsifeni mostu se provede na obou vnéjsich stranach mostu
pomoci fimsovych nosnikl ulozenych po bocich kfidel na mikropilotovych
zakladech.
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Zelezniéni most v ev. km 8,325 (Vrbova)

Pro zfizeni druhé koleje na mostég, zajisténi VMP 2,5 a prevedeni ka-
belu pres most je potfeba zménit Sitkové usporaddani mostu. Rozsifeni
se provede pomoci nasazené Zelezobetonové deskové konstrukce na
jejichz okrajich budou umistény nové Zelezobetonové fimsy.

Zelezniéni most v ev. km 8,839 (U bezdomovcti)

Nosna konstrukce zelezobetonového tramového mostu bude kompletné
odstranéna a nahrazena novou Zelezobetonovou opérnou zdi, ktera bude
navazovat na stavajici tizné opérné zdi pred a za mostem.

Zelezniéni most v ev. km 8,911 (Udolni)

Pro zfizeni druhé koleje na mosté, zajisténi VMP 2,5 a potfebé prevedeni
kabelovych tras pres most je potfeba zménit Sitkové usporadani mostu u obou
koleji. Rozsifeni mostu se provede na obou vnéjsich stranach mostu pomoci
fimsovych nosnikd uloZzenych po bocich kfidel na mikropilotovych zékladech.

Zelezniéni most v ev. km 9,680 (Most Inteligence)

Pro zfizeni druhé koleje na mosté je potreba kompletni rekonstrukce mo-
stniho svrsku na levém mosté (pod koleji €. 1). Rekonstrukce svrsku bude
spocivat v kompletni nahradé fims levého mostu, Sitkové Uprave verejného
chodniku mezi mosty, provedeni nového izolacniho systému a instalaci pro-
tihlukovych stén na levé fimse mostu. Soucasti rekonstrukce bude kom-
pletni sanace spodni stavby obou mostud. Hlavni ddraz bude dan na
odvodnéni hlav pilita a zajisténi radného odvedeni srazkové vody z povrcht
mostovky mimo most.

Na levé mostni konstrukci bude kompletné odbourana stavajici zelezo-
betonova konstrukce fims. Nové nasazend deska bude prikotvena do sta-
vajici konstrukce pomoci stavajici vy€nivajici vyztuze a také pomoci nové
navrtanych sprahujicich trnd. Geometrie nové nasazené desky a fims je
zvolena tak, aby splfiovala pozadavky VMP 2,5, minimalni tloustku kolejo-
vého loze a taktéz umozfovala prevedeni kabelového zlabu ve $térkovém
budou umistény sloupky plotu vefejného chodniku vysky 2 m, ve kterych
bude integrovano osvétleni. Svrsek pravého mostu je po nedavné sanaci,
neni tedy predmétem tohoto investi¢niho zaméru.

Soucasti zaméru stavby jsou i tfi zdi. U vSech se prfedpoklada kompletni
ocisténi tlakovou vodou a lokalni vyspraveni.

V ramci stavby dojde k prelozkam dotcenych inzenyrskych siti.

Souvisejici stavbou ,Vystavba trasy I.D metra v Praze, provozni Usek
Pankrac — Depo Pisnice”, bude zfizen provizorni kabelovod, ktery umozni
po celou dobu stavby ,Vystavba trasy |.D metra v Praze, provozni Usek
Pankrac — Depo Pisnice”, zachovat provoz v zst. Praha-Kr¢.

V zdméru je uvazovano s vystavbou nové technologické budovy v loka-
lité zst Praha-Kr¢, obvod Spofilov, v&etné nové pfijezdové komunikace.

Soucasti stavby bude i navrzeni nezbytnych protihlukovych opatreni, je-
jichz rozsah vyplyne na zakladé zpracovani akustické studie (v navazujicim
stupni). Na zakladé zkuSenosti a s ohledem na znalost mista Ize predpo-
kladat, ze PHS budou navrzeny v Useku trati 7,700 — 8,478 vlevo, 9,170 —
10,150 vlevo a 6,900 — 10,150 vpravo. PHS se predpokladaji v délce 5 km,
z toho 1,8 km vlevo a 3,2 vpravo.

Vlastni zst. Praha-Kr¢ neni soucasti technického feseni. S ohledem na
souvisejici stavbu ,Vystavba trasy |.D metra v Praze, provozni Usek Pan-
krac — Depo Pisnice”, ktera fesi demolici VB, je navrzeno vymisténi vSech
technologickych prvku ze Zst. Praha-Kr€ do stavajicich (TS), pfevazné vSak
do provizornich objektl — do nové zfizeného burikovisté. | toto je soucasti
stavby metra.

Neblaha Jizni spojka...

V listopadu 1954 nechal nacelnik Statniho tGstavu dopravniho pro-
jektovani Ing. FrantiSek Valenta prosetfit praci odboru 07. Zavér pro-
vérky doporucil odbor zrusit a zaméstnance prevést do odboru 02.
Prostfednicvim StB se uZ v bfeznu 1955 protokol ze sudopské provérky
ocitl v rukou komise znalci ministerstva dopravy, jejimiz cleny byli
Dr. Ing. Jifi Klime$ (mj. projektant Zelezni¢niho mostu na Jizni spojce),
architekt FrantiSek Beran, Ing. Ferdinand Gillar, Ing. FrantiSek PaZout
a Ing. Karel Hordk. Znalci fesili neporadky na odboru 07, ale v Zaludku
jim lezel cely SUDOP a jeho nacelnik zvlast.

Z protokolu Statni bezpecnosti o vypovédi znalce Dr. Ing. Jifiho
Klimese 23. 5. 1955:

Otdzka: V posudku uvddite, Ze vypracovdni ramcovych investicnich
tikolit a ivodnich projektit bylo oddalovdno. Vysvétlete kym, jak a pro¢
to bylo provddeéno!

Odpovéd: Rdamcové investicni tikoly mély prokdzat investicni pocin
ministerstva dopravy o velkych stavebnich celcich, které byly pod-
kladem pro investicni politiku ministerstva a z nichz se pak vychdzelo
pri planovdni dilcich akct.

Tyto méla z vetsi cdsti vypracovat ustredni sprdva dopravy, ale
vzhledem k nedostatku odbornikii na této spravé byl vypracovdnim po-
vérovan SUDOP. Konkrétné se vypracovdanim zaobiral 1. odbor
SUDOPU, jehoZ ndcelnikem je Ing. HoleSovsky. Vypracovdni téchto
rdmcovych investicnich iikolii a ivodnich projektii bylo neustdle odda-
lovdno s odvoldvdnim se na nedostatek podkladii, coZ byly podle komise
pouhé vymluvy.

Otdzka: Co zapricinilo poruSovdni stdtni discipliny?

Odpoved: Tim, Ze nebyly véas vypracovdny investicni tikoly a vivodni
projekty, dochdzelo ke zpoZdovdni priprav investicni vystavby a jejiho
uskutecriovdni. Nebylo pak moZno prikrocit k vypracovdni projektii na-
léhavych dilcich akci. Jako priklad uvddim praZskou Jizni spojku, kterd
Jje strategicky dileZitd, kde byl SUDOPEM predloZen ke schvdlent
livodni projekt stavebni etapy, aniZ bylo uvdZeno jeji vyuZiti. Podle to-
hoto projektu koncila tratf prakticky ve skdle, aniZ bylo ucinéno dalsi
opatreni, takZe nebylo mozno prakticky byt na dokoncenti stavby pokra-
covdno.

Otdzka: Kdo zodpovidal za sprdvné a véasné vypracovdni projektii?

Odpoveéd: Byli to jednak ndcelnici hlavnich odborii, hlavni inZenyr
tistavu Ing. Rocek a Ing. Valenta jako ndcelnik vistavu.

Otdzka: Jaky zdver jste si jako ¢len komise o této cinnosti ucinil?
Odpovéd: Pricinami téchto Skod se komise nezabyvala. Pokud vSak
mdm hovorit za svou osobu, Slo zde o vmysiné zneuZivdani postaveni
Jjednotlivych ndcelnikii, hlavné pak ndcelnika istavu Ing.
Valenty, at jiZ z jakychkoliv diivodii a k jakymkoliv ciliim. O néjaké ne-
schopnosti anebo neznalosti véci nemiiZe byt v tomto pripadé reci.

Otdzka: Vypovézte, v ¢em znaleckd komise, jejimZ jste byl clenem,
shledala hlavni motiv stdtu Skodlivé cinnosti SUDOPU.

Odpoved: Hlavni motiv této stdtu Skodlivé cinnosti SUDOPU je
nutno predevsim hledat u samotného ndcelnika SUDOPU Ing. Valenty,
ktery celou cinnost SUDOPU ridil a ovliviioval svym diktdtorskym a ka-
rieristickym jedndnim. Mdm za to, Ze si byl plné védom Spatné prdce
listavu, ale neprojevil naprosto Zddnou snahu po ndpravé.

Otdzka: Jaky je vds osobni ndzor na Ing. Valentu?

Odpovéd: Valenta je nepristupny kritice, diktdtorsky sobec a podle
mého ndzoru nese za Spatnou prdaci SUDOPU nejvétsi zodpovédnost.
Nedovedu posoudit, zda jeho Skodlivd cinnost byla pdchdna imysiné,
anebo jsou-li zde jiné priciny, avSak mirné posuzovdno, je to clovék,
ktery se nehodi na vedouci misto v socialistickém sektoru.

Byl to jeden kaminek z mozaiky, ktera vysklddana vynesla v roce
1961 Ing. Valentovi sedm let vézeni nepodminéné. Po necelych tfech
letech byl propustén, v roce 1965 mu byla povolena obnova procesu,
ktery ho ocistil.

Ing. Jiti Klimes$ byl feditelem SUDOPU od cervence 1961 do fijna
1963.



SUDOP REVUE 2/21

Rekonstruovana Zelezni¢ni stanice Roudnice nad Labem. Vizualizace z reseni 3D (BIM).

V roce 2016 byla zaloZzena spole¢nost SUDOP
EU a.s. vy¢lenénim nékolika pracovnikt spole¢-
nosti SUDOP PRAHA a.s.

Od zalozeni spole¢nosti byla jeji orientace, a¢
s obdobnym podnikatelskym zamé&renim, smé-
fovana i na zahraniéni trhy k zajisténi projekto-
vych praci a konzultaéni &innosti napf. pro
spravce infrastruktury.

Postupné se rozsifovalo portfolio nabizenych
sluZzeb a soucasné se soutéZily a zajistovaly i za-
kézky na ¢eském a slovenském trhu.

Ziskanim né&kolika zakazek v CR vznikla
i potfeba navysit pocet pracovnikli na jejich
zajisténi. Od 1. ledna 2017 tedy bylo do spo-
le€nosti zarazeno multiprofesni Projektové
stfedisko v Usti nad Labem. Tim byl vytvofen
zéaklad projektovych tymu, které jsou schopny
zajisStovat komplexni projektové prace ve
v8ech stupnich dokumentace, vcéetné pru-
zkumU a inzenyrské ¢innosti. Standardem pro-
jektové prace je zajiSténi organizace
a koordinace projektu prostfednictvim hlav-
niho inZenyra projektu (HIP) jako autorizované
osoby (CKAIaT).

V réamci rznych sdruzeni spole¢nosti vytvo-
fenych za ucelem ziskani projektovych praci,
predev§im sdruzeni se spole¢nosti SUDOP
PRAHA jsme v uplynulém obdobi ziskali i vy-
znamné zakézky pro Spravu Zeleznic a Reditel-
stvi silnic a dalnic CR.

Jiz v roce 2017 jsme ziskali zakazku na zajis-
téni pilotniho projektu (3D) BIM pro rekonstrukci
Zst. Roudnice nad Labem, v niz byla spole€nost
SUDOP EU lidrem sdruzeni (obrazky, vizualizace
projektu 3D, zajistila spol. CTECH s.r.0.).

Projektovani v systému BIM jsme si vyzkouSeli
pfi zajisténi projektu pro realizaci ¢asti stavby
Rekonstrukce trati Karlovy Vary — Johanngeor-
genstadt, kterou jsme zajiStovali pro zhotovitele
stavby.

Od roku 2019 ma spole¢nost SUDOP EU dalsi
Projektové stredisko v Praze, které zajistuje
projektové prace predevsim ve stupni realizaéni
dokumentace stavby pro stavebni spole€nosti
provadgjici jejich vystavbu. Zde se jedna napfr.
o stavbu dalnice v Useku D3 Hodég&jovice-Tre-
bonim.

V roce 2019 jsme majetkové vstoupili do spo-
le¢nosti STOSMOL, s.r.o., ¢imz jsme doplnili
a rozsifili oblast projektovych sluzeb v oboru
elektro.

Spole¢nost STOSMOL rovnéz zajistuje kon-
zultaéni ¢innost a zpracovani projektové doku-
mentace ve v8ech stupnich projektové pfipravy.
Projekty zajiStuje pro Zelezni¢ni i nezelezniéni
stavby, a to jak pro vlastni stavebni ¢asti pozem-
nich objektl, tak i ve specializovanych oborech
jako jsou: trakéni vedeni a ukolejnéni, silno-
proudé rozvody a osvétleni, silnoprouda
technologicka zafizeni, elektroinstalace
a hromosvody, a sdélovaci zafrizeni.

SUDOP EU je rozvijejici se projektova, konzul-
tacni a inZenyrska spole¢nost, specializovana na
komplexni feSeni problematiky dopravni infra-
struktury, zejména Zelezni¢nich staveb, silni¢-
nich a dalni¢nich staveb, systému méstské
hromadné dopravy i dopravy v klidu, dale rfeSeni
infrastruktury pro vodni cestu, pristavy a prista-
visté a jejich zazemi. Pro kombinaci dopravnich
systému navrhujeme prestupni ¢i prekladkové
terminaly.

SUDOP EU navrhuje nejen celkové technické
feSeni staveb v€etné mostnich, tunelovych a inze-
nyrskych objektt, sdélovacich a zabezpecovacich
systému, elektrizace a napajeni, ale resi i otazky
fizeni a organizace dopravy, dopravni a vozebni
technologie, opravarenské zakladny, dopravni lo-
gistiky, tarifni politiky, ekonomie dopravy a finan-
covani, vlivu staveb na Zivotni prostredi.

PUSOBENI

2016-21

Dal$imi oblastmi, ve kterych SUDOP EU pu-
sobi, je navrhovani pozemnich a pramyslovych
staveb, inZzenyrskych siti, telekomunikaci a ener-
getiky. Soucasti ¢innosti firmy je i poradenska
ginnost zamérena na oblast regionalniho rozvoje,
dopravni obsluznosti a financovani projektu, vy-
uzivani IDS.

Do komplexnosti sluzeb poskytujeme zajisténi
inZenyrské €innosti, tj. projednani dokumentace
s DOSS, a nasledné zaijisténi povolovacich fizeni
v rozsahu stavebniho zakona. Do tohoto rozsahu
zahrnujeme feSeni majetkopravnich vztaht va-
zanych k realizaci stavby.

Standardem je zpracovani projektové doku-
mentace pro liniové stavby ve formatu 3D a vy-
tvoreni jeji prezentace. Liniové stavby rovnéz jiz
projektujeme v systému BIM.

Tradi¢nimi partnery zlstavaji prirozené ti nej-
vyznamngjsi statni investofi, ktefi maji mimo jiné
na starost pfipravu nejvétsich infrastrukturnich
projektli — Sprava zeleznic a Reditelstvi silnic
a dalnic CR. Mezi dal$i vyznamné partnery patti
Krajské urady a jejich podfizené organizace.
Dale Reditelstvi vodnich cest CR, Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy, Ceské drahy
a dalsi.

Spoluprace na plnéni zakazek je zajistovana
i s ostatnimi spole€nostmi s obdobnym zameé-
fenim na trhu. Vyznamna spoluprace je se se-
sterskymi  spole¢nostmi  skupiny SUDOP
GROUP , ale i s dcefinou spole¢nosti Stosmol.

Pracovnici spolecnosti zpracovavaji veSkeré
projektové stupné dokumentace: technické &i
ekonomické studie, dokumentace pro uzemni
fizeni, projekty pro stavebni fizeni, vybér zhoto-
vitele i realizaci stavby; u vétSiny projektt véetné
zajisténi inzenyrskeé €innosti k ziskani prislusnych
rozhodnuti dle stavebniho zakona.

Pro fizeni a spravu dat vyuziva spole¢nost SW
Bentley ProjectWise. Pro zpracovani technické
dokumentace liniovych staveb vyuzivda SW pro
projektovani systému Bentley (OpenRoads,
OpenRail, MicroStation, OpenBuildings). Pro
standardni prace s PC vyuzivda SW produkty
Office 365.

V soucCasné dobé zaméstnava spolecnost
SUDOP EU celkem 43 pracovnikti na plny &i
¢astecny Uvazek; z nich 27 pracovnikli ma auto-
rizaci ve svém oboru nebo obdobné opravnéni —
osveédceni pro odbornou €innost, a to nejen pro
CR, ale i pro dal&i zemé& EU (Polsko, Slovensko).

Jedinym akcionarem spole¢nosti je SUDOP
GROUP.

Statutarnim orgdnem spolec¢nosti je predstaven-
stvo ve slozeni:

Ing. MIROSLAV VANA, predseda predstavenstva
Ing. JAN BERGLER, mistopredseda predstavenstva
Ing. STANISLAV ZACEK, ¢len predstavenstva
Predstavitelem dozor¢i rady spole¢nosti SUDOP EU
je Ing. TOMAS SLAVICEK.
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Vliv konverze trakéni soustavy na 25 kV/50 Hz
na nasazovani ETCS

Petr Lapacek

V tomto svém &lanku se zamérim na nasledujici problematiku:
NIP (Narodni implementacni plén) konverze trakéniho napéjeciho systému Zeleznic v CR z 3 kV DC na 25 kV AC.
Porovnani tohoto navrhu s jiz zpracovanym a schvalenym NIP (Narodni implementacni plan) nasazeni ETCS.

Mozné postupy pfi realizaci konverze trakéniho napéjeciho systému Zeleznic v CR z 3 kV DC na 25 kV AC a nasazeni ETCS

na Zelezniéni siti v CR.

Priklady navrhu harmonogrami postupu realizace a nasazovani obou systémda.

Narodni implementaéni plan konverze trakéniho napajeciho systému zeleznic v CR z 3 kV DC na 25 kV AC

V terminu 07/2020 byl zpracovan navrh tohoto
NIP ,konverze“. V soucasné dobé zajistuje
Sprava Zeleznic jeho projednani zejména
s ohledem na pfipravenost dopravcu. Po projed-
nani pfipominek bude jeho navrh predlozen Cen-
tralni komisi MD CR.

Dokument vychazi ze studie ,Koncepce pre-
chodu na jednotnou napéjeci soustavu ve vazbé
na priority programového obdobi 2014-20
a naplnéni pozadavkd TSI ENE“. Tento doku-
ment Centralni komise Ministerstva dopravy
schvdlila na svém jednani dne 20. 12. 2016.
Timto krokem byl rovnéz schvalen dlouhodoby
cil, kterym je sjednoceni trakénich napajecich
soustav v Ceské republice.

Obecné cile projektu ,konverze“

Jedna se o zajiSténi energetickych Uspor
v dopravé v navaznosti na vladni usneseni ¢islo
362/2015 a naplfiovani pozadavkd smérnice

Vintawhs do roku 2029
Viynsawha oo rol 2000
Vs o roky 2005
Vintrwha oo roky 2040
Vinsawha oo roly 2045

==ss= Tl cdho vesisia

— Trakdel napijeci soustava AT 25 kY
Trakial napject soustave DC 1.5 &V
s Trakolri napajecd soustava AC 15 kY

Evropské komise o technické specifikaci pro in-
teroperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho
systému (dale TSI ENE) a pfislusnych norem.

Rovnéz zajisténi kvalitniho napéjeni na ucele-
nych Usecich a vozebnich ramenech pro vozidla
s vy$8imi vykony (az 6,4 MW, a to i dvojmo na
vlaku), resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti
presahujici 2100 t, a zefektivnéni vozby vlaku
lepSim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich
kolejovych vozidel. Snizeni energetickych ztrat
napajeciho systému, a to jak vlastnich ztrat
v trakénim vedeni (zména napéti ze 3 kV na 25
kV snizuje ztraty ve vedeni pfi stejném prurezu
vodi¢u na pouhé 1,4 %) pfi odbéru i zpétné do-
davce (rekuperaci) energie.

Systém 3 kV byl dimenzovan pro lokomotivy
o vykonu 2 MW, nyni je s ohledem na vys$si
rychlost vlakd osobni i nakladni prepravy stan-
dardem vykon 6 MW. Pfitom ztraty ve vedeni
rostou Umérné druhé mocniné vykonu. V sou-

Konverze trakéni soustavy
Etapizace postupu pfepinani na trakéni soustavu 25 kV AC 50 Hz

Handitkiy Brod

JivEavyg

¢asnosti vyuzivaji nakladni vlaky rychlost 100
km/h a vlaky osobni prepravy rychlost 160 km/h
s trendem zvySeni na 200 km/h.

Dojde ke zvySeni kapacity dopravni cesty tak,
aby pevna trakéni zafizeni neomezovala sled
jizdy vlaku dany stale dokonalej$i zabezpeco-
vaci technikou. Bude nasledovat sjednoceni
parku vozidel u dopravcl (misto stfidavych,
stejnosmérnych a dvousystémovych do bu-
doucna jen vozidla stfidava, i kdyz v pomérné
dlouhém horizontu).

S obménou parku hnacich vozidel je spojeno
vybavovani trati i vozidel jednotnym evropskym
vlakovym zabezpeCovac¢em ETCS a je pfipra-
vovan vyhradni provoz v&ech vlakt pod dohledem
ETCS, ktery umoznuje rozdéleni sou¢asnych pro-
storovych oddilti na kratsi, tedy jizdu vlaku v tés-
néjSim sledu. Nasledné bude umoznéna
ekonomicky efektivni elektrizace dalSich trati, ze-
jména na prtimyslové rozvinutém severu CR.
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Narodni implementacni plan nasazeni ERTMS

V roce 2017 byl pfijat Narodni implemen-
taéni plan nasazeni ERTMS (NIP ERTMS).
Tento dokument je zaroven vnitrostatnim pro-
vadécim planem technické specifikace intero-
perability subsystému ,Rizeni a zabezpegeni®
ve smyslu ¢l. 7.4.4 prilohy Narizeni Komise
(EU) 2016/919 ze dne 27.kvétna o technické
specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se sub-
systému ,Rizeni a zabezped&eni“ zelezniéniho
systému v Evropské unii. Dokument schvalilo
MD CR.

Prijeti NIP ERTMS bylo mimo jiné motivo-
vano snahou pfipravit legislativni ramec pro
¢erpani penéz z evropskych fondd na moder-
nizaci nasi zelezni¢ni infrastruktury. Pfi projek-
tovani a nasazeni ETCS jsou prabézné
zohlednény vysledky z realizace nasazeni
ETCS v useku Kolin-Bfeclav a na dalSich re-
alizovanych usecich. Implementace ERTMS
vyzaduje dudkladnou predprojektovou pfi-
pravu. Mimo obecné &asti ma dokument dvé
zasadni ¢asti GSM-R a ETCS.

Narodni implementacni plan nasazeni GSM-R

Systém GSM-R neni mimo kabelového propo-
jeni bezprostredné zavisly na modernizaci zelez-
niéni infrastruktury. Jeho implementace je mozna
v téchto fazich:

- pfed modernizaci trati

- béhem modernizace trati

- po modernizaci trati

Podobny postup pro realizaci plati i z hlediska
konverze. Pro kabelova propojeni jsou pouzity
optické kabely. Nasazeni GSM-R nema mimo
koordinace zasadni vazbu na ,konverzi“.

Narodni implementaéni plan nasazeni ETCS

Zcela jina situace je u ETCS. Ceské republika
zvolila k implementaci systém ETCS level 2. Je
to spravné rozhodnuti, protoze tento sytém ma
vy$8i provozni moznosti. Podminkou jeho nasa-
zeni je datovy kanal GSM-R. Ten je u vSech trati
uvazovanych podle NIP ERTMS pro nasazeni
ETCS jiz realizovan, pfipadné jeho realizace ¢a-
soveé predchazi.

Mnohem slozitéjsi je situace ve vazbé na
ostatni zelezni¢ni infrastrukturu. V podstaté je
nutné vyresit minimalné dva okruhy problému:

e Stav provozovaného zabezpecovaciho

zafizeni

¢ Kolejové reSeni dopraven na tratich s ETCS

Ne kazdé zabezpec&ovaci zafizeni je vhodné
pro nasazeni ETCS level 2. Ve stanici by to mélo
byt zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie s poci-
tacovym rozhranim a na trati soustfedény auto-
maticky blok.

Vyhradni provoz ETCS bez narodniho
systému LS tfidy B

NIP ERTMS uvazuje s témito terminy:

Prvnimi Useky s vyluénym provozem vlaku
pod dohledem systému ETCS budou od 1.ledna
2025:

1. D&&in — Praha — Ceské& Trebova - Brno —

Breclav

2. Breclav—-Bohumin

3. Ceskéa Trebové — Prerov

Na zakladé nékolika nehod, které se udaly
v roce 2020 vydalo MD CR dokument: ,,Plan im-
plementace ETCS v Ceské republice”. Ten Fesi
cilovy stav nasazeni vC€etné predpokladanych
terminu realizace.

Implementace systému GSM-R v CR
— O POOWOEL
Ia\l"'h----.1I i, v plipravd | v realizac (do roku 2023)
= p R — i pliiny
v, oya crstatn Srabd ber GSM-R k proviifeni
- oy postupng vistavhy GSM-R

Implementace systému ETCS v CR
— ETCS L2 v reakrnc
b R — ETCS L2 v plipraned (vyslavba do roku 2023)
5 e ETCS L2 W Ppliinu
P cataind ruid, keie Buda v plipadh insialace
e - Y trafové Sdesti viakowiho abezpedovaciha
I ) e e, zafizend wybudowine ETCS (vhodnd
r t I3 aplikainl Grovnil)

Plan implementace ETCS v Ceské republice W Minktersivo dogravy
i
F.

B e T T T B PR -
o p—— A
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Porovnani jednotlivych trati z pohledu NIP
ETSC a NIP konverze

Traté, kde je ETCS v provozu nebo v realizaci
a predchazi konverzi:

Ceska Trebova — Kolin

Svitavy — uzel Ceska Trebova véetng

Petrovice u Karviné statni hranice — Détmaro-

vice — Bohumin

Bohumin — Uzel Ostrava (v€etnég)

Uzel Ostrava (mimo) — Prosenice

Prosenice — Prerov — Nedakonice

Traté, kde nasazeni ETCS bude podle navr-
Zenych HMG predchazet konverzi:

Praha - Kralupy nad VIt. — Lovosice

Lovosice — Usti n. L. — D&&in Prosttedni Zleb
Lysa nad Labem - Praha Vysoc¢any

Kolin — uzel Praha (mimo)

BeneSov u Prahy — Praha Uhfinéves

Uzel Praha

Prosenice — Ceska Trebova (mimo)

Mosty u Jablunkova statni hranice — Chotébuz
— Détmarovice

Traté vhodné k nasazeni ETCS a konverze
ve vzdjemné casové koordinaci:

Usti nad Labem - Chomutov — Cheb (pouze
do km 138,9)

Usti nad Labem — Upo¥iny -Bilina

Oldfichov u Duchcova - Louka u Litvinova —
Most

Zdice (mimo) — Beroun — uzel Praha (mimo)
Kutna Hora - Kolin — V&etaty — Usti n. L. —
Décin — hr. SRN

Pofi¢any — Nymburk

Chocen - Velky Osek

Pardubice — Hradec Kralové hl. n. — Jaromér
Lichkov statni hranice CR/Polsko — Usti nad
Orlici

Horni Lide¢ statni hranice — Hranice na Mo-
ravé (mimo)

S ohledem na postup konverze na Slovensku,
bude v useku Horni Lide¢ statni hranice — Vsetin
konverze pfedchazet nasazeni ETCS.

Trat Kolin - V$etaty — Usti n. L. - D&¢&in - hr. SRN
Schéma postupu realizace jednotlivych staveb — Varianta konverze 2030 ETCS 2030

i
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Podminky pro nasazeni ETCS ve vztahu ke
konverzi

Systém ETCS je bezprostfedné zavisly na mo-
dernizaci Zelezni¢ni infrastruktury. Jeho imple-
mentace je mozna v téchto fazich:

- pred realizaci konverze na trati

- soucasné s realizaci konverze trakéni sou-

stavy na trati

- po realizaci konverze trakéni soustavy na

trati

Zavér: podle stavajiciho stupné poznani je nej-
vyhodnéjsi obé& akce uzce koordinovat a reali-
zovat je témér soucasné.

Navrh moznych variant z hlediska konverze
na 25 kV/AC a nasazeni ETCS

Trat Kolin — V8etaty — Usti n. L. — D&gin - hr.
SRN. Tento navrh postupu nasazeni obou sy-
stému byl zpracovan v rdmci aktualizace studie
proveditelnosti této trati a byly zpracovany na-
sleduijici varianty postupu.

Varianta konverze 2033 ETCS 2030

Varianta konverze 2030 ETCS 2030

Pro postup realizace byly vzaty do uvahy
mozné terminy:

2030: nasazeni ETCS - v souladu s NIP

ERTMS

2033: aktivace konverze na 25 kV/AC -

soucasné s dokoncenim vS8ech moderni-

zacnich staveb

2030: aktivace konverze na 25 kV/AC - podle

navrhu NIP konverze na 25 kV/ AC

Postup je navrzen tak, Ze konverze na
25 kV/AC a nasazeni ETCS jdou v jednotlivych
Usecich témeér sou€asné a postupuje se od Dé&-
¢ina smérem ke Kolinu. Tim se usetfi pripadné
vicendklady na upravy sdélovaciho a zabezpe-
Covaciho zafizeni.

Z navrzeného postupu je zfejmé, Zze v ramci
jednotlivych modernizagnich staveb dochazi pfi
pfipravé nasazeni ETCS soucasné k postup-
nému vypinani kédu narodniho VZ. V pfipadé ak-
tivace konverze na 25 kV/AC na celém rameni
soucasné s dokon&enim vSech modernizacnich
staveb v roce 2033 nevznikaji zadné vicenaklady
na ostatnich zafizenich.

Rozdilna je situace u ETCS, kde ve v§ech pfi-
padech dochazi v roce 2030 v Useku Drisy
(mimo) — VSetaty v¢é. — Mélnik a v useku Velky
Osek v¢. — Libice v€. k nasazeni na stavajici in-
frastrukturu. Pokud by byl v NIP konverze na
25 kV/AC schvalen termin 2030 dojde v Useku
Drisy (mimo) — V8etaty v€. — Mélnik a v Useku
Velky Osek v¢. — Libice v&. k nasazeni na stava-
jici infrastrukturu.

Zaver

VyS8e uvedené a navrhované €asové plany
a postupy je nutné prabézné aktualizovat
s ohledem na postup pfipravy jednotlivych
staveb, ale cilovy stav by mél byt pevné urcen.

Na jednotny napajeci systém 25 kV/50 Hz je
potfebné prejit programové, a to tak, aby bylo
optimalné vyuzito jiz pfipravovanych moderni-
zacnich akci na trakénim zafizeni stavajici
Zelezniéni sité, i budouci vystavby vysokorych-
lostnich trati.

Efektivni pfiprava na vystavbu VRT na tuzemi
CR bude umoznéna, pokud bude provedena
konverze.

Tak naroény ukol jako je celositové nasazeni
ETCS a provedeni konverze napdjeci soustavy
neni mozny bez zapojeni Sirokého okruhu od-
borniku.
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PRIDEJTE SE K NAM
#JEDEMEVTOMSPOLU

HLEDAME KOLEGY DO NASICH TYMU

PROJEKTANT/KA SILNOPROUDE
TECHNOLOGIE
PRAHA (STREDISKO 208)

MIN 55 (V5] ELEKTROTECHNICKEHO SMERU

ZNALOST PRACE NA PC

(ZAKLADY CAD - ACAD/MICROSTATION, WORD, EXCEL)
ZAJEM O PROBLEMATIKU OBORU ELEKTROENERGETIKA
A ELEKTRICKA ZARIZENI 5 PREFERENCI DRAZNI DOPRAVY
RIDICSKY PRUKAZ SKUPINY B

PROJEKTANT VODOHOSPODARSKYCH

STAVEB
PRAHA (STREDISKO 202)

VZDELANI V5 STAVEBNIHO SMERU

ZNALOST MICROSTATION/AUTOCAD, M5 OFFICE
PRIIEMNE A PROFESIONALNI VYSTUPOVANI
ORIENTACE V SILNICNT PROBLEMATICE NUTNA
RIDICSKY PRUKAZ SKUPINY B

AUTORIZACE V OBORU DOPRAVNICH STAVER

PRACOVNIK/CE PRO INZENYRSKOU
CINNOSTV INV. PRIPRAVE STAVEB
PLZEN (STREDISKO. 230)

VZDELANI V5 (NEBO 55) STAVEBNIHO SMERU

ZNALOST STAVEBNIHO ZAKONA, ZAKONU A VYHLASEK 5 NimM
sOUWSEJCicH

ZNALOST PRACE NA PC (MS OFFICE)

ZNALOST GRAFICKYCH SYSTEMU CAD WiTANA

RIDICSKY PRUKAZ SKUPINY B

SAMOSTATNA UCETNI
PRAHA

VZDELANI MIN 55 EKONOMICKEHO SMERU 5 MATURITOU
MINIMALNE 2 ROKY NA POZICI UCETNI

DOBROU ZNALOST PRACE S PC, MS OFFICE

ZMALOST PRACE 5 PROGRAMEM ESOS €1 1S EKONOM
VYHODOU

KONSTRUKTER ZELEZNICNICH
KOLEJOVYCH STAVEB
PRAHA (STREDISKO 205)

« VZDELANI MIN. 55 STAVEBNIHO SMERU

(Vs | PROBIHAICH)
« ZNALOST PRACE NA PC

(ZAKLADY CAD — AUTOCAD/MICROSTATION, MS OFFICE)
« ODPOVEDNOST A PRECIZNOST

PROJEKTANT/KA DRAZNICH
ELEKTROTECHNICKYCH ZARIZENI

HRADEC KRALOVE (STREDISKO 250)

« VZDELANI SMER ELEKTRO NEBO DOPRAVA

(I BEZ PRAXE NEBO PROBIHANCI STUDIUM VS)
« ZNALOST PRACE NA PC
o RIDICSKY PRUKAZ SK. B

PROJEKTANT/KA PRIPRAVY STAVEB
ZELEZNICNICH TRATI A UZLU
PRAHA\(STREDISKO 201)

= V5 (PRIPADNE | 55) VZDELANI TECHNICKEHO SMERU,
ZAMERENI NA ZELEZNICNI STAVBY

= ZNALOST PRACE NA PC, MS OFFICE ZNALOST GRAFICKYCH
SYSTEMU AUTOCAD NEBO MICROSTATION

* PRAXE A ZKUSENOST 5 PRIPRAVOU &I REALIZACT
ZELEZNICNICH NEBO DOPRAVINICH STAVEB

PROJEKTANT SDELOVACIHO ZARIZENI

PRAHA (STREDISKO 208)

s V5 (55) ELEKTROTECHNICKEHO SMERU
(TELEKOMUNIKACE, SDELOVAC] ZARIZENI V¥HODOL)

s ZNALOST PRACE NA PC
(ZAKLADY CAD - AUTOCAD/MICROSTATION, WORD, EXCEL)

s RIDICSKY PRUKAZ SKUPINY B

Blizsi informace a kompletnl znéni pofadavkd naleznete na www.sudop.cz nebo pfimo
i ng. Veeraniky Bukovské, T: +420 267 094 376

MNenasli jste tu spravnou? Dalsi aktudlne vypsané pozice nalezenete na
www.sudop.cz










SUDOP REVUE 2/21 16

Urbanistické reSeni

Investiéni zamér fesil lokalitu vymezenou ulicemi ltalskou a Seifertovou na jihovychodni
a severovychodni strané a na strané severozapadni pak opérnou zdi a svahem, ktery
pfirozené oddéluje dany prostor od hlavniho nadrazi. Navrzend zéstavba plné respekto-
vala uzemni plan a vytvofila pfechod od vilové zastavby Vinohrad k blokové zastavbé
Seifertovy a ltalské ulice.

Nameésti W. Churchilla je urbanisticky komplikovany prostor zejména v dusledku zasadni
meéfitkové a formalni nesourodosti pfilehlych objektl, kfizujicich ulic a svazitosti terénu.
Velkorysy koncept dany dramatickym zasahem do méfitka této lokality ve 30. letech mi-
nulého stoleti, zapo€aty vystavbou Penzijniho Ustavu, nenasel v budoucich letech urba-
nistickou odezvu ve smyslu jeho dokonceni.

Jednim z hlavnich cill urbanistického feSeni bylo dotvorit prostor nameésti W. Churchilla
jako nameésti. Prostfedkem k dosazeni tohoto cile se stala pfedevS$im hmota objektu E,
ktera mimo jiné vytvofila ur€itou protivahu Penzijniho ustavu. Objekt E je zavrSenim urcité
gradace navrzené urbanistické struktury. Tento princip napomaha vyvazeni prostoru na-
meésti, pficemz vlastni objem objektu E, ktery namésti uzavira, je ve vztahu k penzijnimu
Ustavu pomeérné subtilni. Objekt E je téz zameérné viozen do kontextu stavajici provozni
budovy CD a to proporci, uliéni arou i detailem fasady.

Dulezitym vstupnim aspektem feSeni bylo téz zachovani hodnotnych pfi¢nych prihledd na
druhy breh feky.

Neméné podstatnym principem se stal vznik novych vazeb v $ir§im kontextu mésta —
propojeni Nového Mésta s Vinohrady a se Zizkovem. Zamérem bylo propojit hlavni na-
drazi s naméstim W. Churchilla podchodem pod kolejistém a komunikaci Ustici na pi-
azetté mezi budovami D a E. Soucasti urbanistického reSeni bylo rovnéz i nové diagonalni
korzo spojujici Spanélskou ulici s ltalskou ulici.

Samostatnou a provozné nezavislou prvni etapou investi¢niho zaméru vystavby Bytového
a administrativniho centra na nameésti Winstona Churchilla byl bytovy aredl Rezidence Rie-
grovy Sady. V této ¢asti s obytnou funkci rozvolnéna zastavba izolovanych bytovych domu
zjemnila pfechod k hustéji zastavénému spodnimu kraji parcely, ktery svou zastavbou admi-
nistrativniho typu a bytovym domem vétSiho méfitka uzavira prostor namésti W. Churchilla.

-.._.'-._. -LE Al e ‘.: Ir-.l:--- g f . o . : l:-Ii /
e Tt A I

QBJERTE OBJEKT D OBJEKT C OBJEKY A-B




17

SUDOP REVUE 2/21

e

P i
H"*—- e}

] ——
ol (mflrbﬁﬂ.tlﬂﬁm

% B i MADRAZ] o wbE
7 mi
! =L Vinchrar

Bytova éast (objekty A-B)

Bytové objekty maji 1 spole¢né podzemni podlazi a 5 nadzemnich podlazi s tim, Zze posledni podlazi
ustupuje ve formé teras a je materidlové odlisené.

Rezidence Riegrovy Sady nabizi v péti novych modernich budovach 151 byt od garsonier s vymérou
30 m? az po ¢tyipokojové byty o vymére vice nez 150 m?. Kazdy byt ma vlastni terasu nebo balkén
s vyhledem do zahrady, v koncovych sekcich s vyhledem na Prahu a na Hrad¢any, pfizemni byty maji
terasy. V podzemnich podlaZich jsou skladovaci prostory a 180 parkovacich stani. DalSich 16 stani
pro navstévniky je situovano pfi viezdu v Kunétické ulici.

ministrativni ¢asti a klidnéjsi obytné ¢asti zastavby podél ulice Italské. Mezi jednotlivymi objekty (Chur-
chill I, Il a Rezidenci) jsou ponechany pfiéné prihledy k levému brehu Vitavy. Pfizemi domu protina
diagonalni pési korzo smérem od namesti, jez navaze na aktualné vznikajici podchod pod kolejistém
hlavniho nadrazi.

Administrativni objekt (D)

Objekt D ma dvé podzemni podlazi a sedm nadzemnich podlazi. Tvarové objekt pfipomina hranaté
pismeno S. Jednotliva ,kfidla“ ohrani€uji dvé atria, jedno oteviené, jedno zastifeSené.

Ve dvou podzemnich podlazich se nachazeji garaze a technické zazemi. V prvém nadzemnim podlazi
je umistén vedlejsi vstup, recepce, komercni plochy, jidelna se zazemim a zasedaci saly. Ve druhém
nadzemnim podlazi je hlavni vstup s recepci a halové kancelare se zazemim. Ve tfetim az sedmém
nadzemnim podlazi jsou umistény halové kancelare se socidlnim zdzemim (v poslednich dvou patrech
se stfe$nimi terasami).

Administrativni objekt (E)

Objekt E ma dvé podzemni podlazi a osm nadzemnich. Uvniti se nachazi kryté atrium. Ve druhém
podzemnim podlazi jsou garaze a technické zazemi objektu. V prvnim jsou umistény obchodni jed-
notky, supermarket se zazemim a technické zazemi objektu. Cast technologického zazemi objektu E
se nachazi pod obsluznou komunikaci (rampou). V prvém nadzemnim podlazi je umistén hlavni vstup,
recepce, halové kancelare se socialnim zazemim.

Ve druhém az osmém nadzemnim podlazi jsou umistény halové kancelare se socialnim zazemim.

Jak to celé zacalo

To bylo asi tak: nékdy pred rokem 2000
jsem se na Zeleznicarské svétové konfe-
renci v Lisabonu seznamil na toaletach,
stojice vedle sebe u pisoaru, s tehdejsim
generdinim feditelem Ceskych drah
Sipem. N&s uzky vztah pokracoval i v dobé,
kdy ho var politickych okolnosti z jeho pu-
voadni funkce sesadil a on pak rezonoval
v draZnich kruzich jako poradce. KdyZ se
na néj obratili anglicti majitelé prav k vy-
stavbé na hlavnim nadraZi v Praze s Zadosti
0 radu jak postupovat dal, kdyZ jim nova
Zelezni¢arska nomenklatura nechce vyjit
vstric v dalSich krocich pri rozvoji jejich za-
meéru, privedl je k nam na SUDOR, tedy ke
mné. Ja jsem v té dobé praveé ty chybéjici
dobré vztahy k vrchnosti mél k dispozici,
a proto se mi podafilo prosadit a realizovat
novou variantu jejich planu, vytvoreni spo-
leéného podniku mezi Ceskymi drahami,
zminénymi Angli¢any a SUDOPem. Pode-
psali jsme v roce 2002. V roce 2003 jsme
méli vysledek mezinarodni urbanistické
soutéze a jasno v tom, co chceme postavit
na tuzemi podél Italské ulice aZz k Churchil-
lovu namesti, na ploSiné vyvysujici se nad
hlavnim nadraZim.

V roce 2007 jsme postavili prvni etapu: 150
luxusnich byt( v péti domovnich blocich,
v8echny byty s krasnymi vyhledy na pano-
rama Malé Strany s HradCany v jejich
centru. Presko¢im drobné zadrhele, jakymi
bylo vydirani majiteli sousednich nemovi-
tosti nebo krach generalniho dodavatele
stavby pred dokoncenim naseho zaméru,
protoZe vse skoncilo dobre, byty se prodaly
se slusnym ziskem a mohli jsme postoupit
k dal§im etapam.

Co Cert nechtél, v témZe roce se cely svét
zacal potykat s financéni krizi, ktera zacala
krachem banky Lehman a ve svém du-
sledku znejistila nase anglické partnery ve
spolec¢ném projektu. Ti sebrali svij podil na
zisku a zmizeli ve své vlasti nebo jejich pd-
vodnich koloniglnich drzavach — do dalSich
etap se bali investovat. Svij podil v projektu
se snaZili nékolik let prodat, az se jim to na-
konec podarilo v roce 2015. V nasem spo-
le¢ném podniku je nahradila spolec¢nost
Penta. S jejich zkusenostmi a se SUDOPem
v zddech to pak uz Slo vSechno raz na raz:
podarilo se prosadit vSechna potrebna po-
voleni pro dostavbu celého arealu a vznik tri
novych budov: dalSiho bytového domu
a dvou administrativnich objektt, které po
realizaci v letech 2020 aZz 2021 dotvorily
novy vzhled a urbanistické reseni uzemi na
rozhrani Zizkova a Vinohrad tak, Ze kdysi
byvaly "brownfield" je ted ozdobou mésta
a v podstaté novym méstskym centrem.

Jo, kdybych se tenkrat v Lisabonu drZel,
a na toalety Sel pozdeji, buhvi co by ted’
v okoli Churchillova namésti stélo...

Jan Hromadka
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Foto Anna Roubalova a Tomas Martinek (TM)

Uskutecnény
investiéni
zamer
z dilny
spole¢nosti
SUDOP
GROUP
pfihlaseny
do soutéze
STAVBA
ROKU

Investor: CR-City

Urbanisticka koncepce, architektonicka koncepce, EIA,

projekt pro izemni rozhodnuti

Architekt: Jan Kostrian, Jana Lehotska, Paul Philips, Petr Levy,
Hynek Vlach, Tomas Vorel (AUKETT)

Konzultanti: VPU DECO Praha, ETC, NV-Propo, Metroprojekt Praha,
Ing Bohumil Sulek, CSc.

Projekt pro stavebni povoleni, projekt pro provedeni stavby
Objekty A1-A4, B, C Jan Kostrian, Jana Lehotska, Petr Levy,

Hynek Vlach, Monika Mayova, Dominika Turé¢aniova (AUKETT)
Objekty D, E Jakub Cigler, Jan Fiedler / Jakub Cigler Architekti,
David Polacek, Ondrej Pechar, Pavel Prchal

Zhotovitel: bytovy dum postavila firma HINTON, administrativni
budovy postavila PENTA inzenyrskym zpGsobem prostfednictvim firmy
K4 (projekt manazer).
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|. etapa modernizace a dostavby — TDS

FrantiSek Hlinovsky

Z ddvodu potreby rozsireni kapacity l0Zek a potreby modernizace nékterych stavajich oddéleni, ktera jiz byla ve
fazi dosluhovani, bylo Kralovéhradeckym krajem rozhodnuto o dostavbé dvou pavilond ,,J“ a ,,K“ v prostoru sta-

vajiciho arealu nemocnice v Nachodeé.

A tak tedy byl u€inén prvni krok k tomu, aby mohlo vzniknout
dilo, které pri svém dokonceni mélo naklady na realizaci cca
1,850 miliardy K¢&. Technicky dozor (TDS) vykonavalo sdru-
zeni SUDOP PRAHA - ERV-Ekologicky rozvoj a vystavba —
Realstav MB se spole¢nosti SUDOP PRAHA jako lidrem; na-
klady na tuto €innost €inily cca 11,500 miliénu K¢&. Stavba
byla zahajena ve fazi pfipravné ¢innosti v kvétnu 2018, kdy
zacaly prvni schizky tymu TDS. Nasledovaly koordinaéni
schizky mezi zastupci kraje, zhotovitele TDS a pracovniku
Oblastni nemocnice Nachod.

Vlastni realizace byla zahgjena k datu 17. 5. 2018, kdy bylo
zhotoviteli pfedano stavenisté, a zhotovitel zapoc&al prace na
demolicich stavajicich objektu ¢&i jejich €asti. Ty bylo nutno
odstranit, aby bylo mozno vytvofit 8 m hlubokou stavebni
jamu pro zaloZeni dvou novych objektl pavilont ,J“ a ,K“.
Pavilony pudorysné tvori tvar pismene T, pficemz pavilon ,K*
je polozen tak, Zze s puvodnim pavilonem , A, ktery je hlavnim
vstupnim objektem a ma na stfeSe HELIPORT, je propojen
nadzemnim spojovacim tubusem.

Terén arealu nemocnice je v pomérné prikrém svahu, takze
zejména pavilon ,,K* ma proménnou hloubku zaloZeni, proto
néktera podlazi jsou z poloviny podzemni a néktera nad-
zemni. Ve skute€nosti je to tak, Ze hlavni vchod na &ele do
2. NP a zadni vstup do tohoto pavilonu je diky stoupani te-
rénu v urovni 5. NP. Pavilon ,,J“, je orientovan kolmo k pavi-
lonu K%, tedy ve sméru vrstevnic, a tudiz jeho vstup je
v urovni 2. NP. Oba pavilony jsou spolu vzajemné propojeny
od podlazi — NP az po podlazi 7. NP.

Pavilon ,K“ méa celkem devét podlazi, z ¢ehoz 1. NP je
vlastné v rozporu s oznacenim celé pod urovni terénu, dale
pak od 2. NP az po 4. NP jsou tato podlazi aste¢né zapus-
téna do terénu svahu nemocnice v zavislosti na prabeéhu
sklonu svahu. Od 7. NP ma z ¢ela charakter ustupujici scho-
dovité, a tim respektuje tvarem pribéh svahu, do kterého je
zapustén.

Naproti tomu pavilon ,,J“ ma pouze jedno podzemni podlazi
oznacené proti zvyklostem jako 1. NP. Déle nasleduje sedm
nadzemnich podlazi, pfi¢emz 8. NP je pouze technické pod-
laZi na stfeSe pavilonu, kde jsou umistény chladici jednotky
a jedna ze strojoven VZT.

Barp

V nasledném odstavci bude ¢tenar seznamen v kratkosti s délenim jednotlivych podlazi
v pavilonech, dle jejich ucelu:

Pavilon ,,J*:

1. NP - technické prostory, propojeni do objektu L, 2. NP — ambulance, ambulance gy-
nekologie, 3. NP - lizkova jednotka ortopedie, 4. NP — lGzkova jednotka chirurgie, 5.
NP - lUzkova jednotka chirurgie, 6. NP — lizkova jednotka gynekologie, 7. NP — lGzkova
¢ast porodnice, 8. NP — technické prostory.

Pavilon “K*:

1. N.P. — technické prostory, zobrazovaci metody, 2. NP — zobrazovaci metody, sterili-
zace, Satny zaméstnancu, sklady a dilny, udrzba, 3. NP — operacni saly v€etné zazemi,
4. NP —technické prostory, administrativa, 5. NP — ARO, chirurgie, JIP, propojeni na he-
liport, 6. NP — specialni détska ambulance, fidici Useky, pracovny, technické prostory,
7. NP — operacni saly, porodni saly, détské oddeéleni, 8. NP — VIP oddéleni, 9. NP — tech-
nicky prostor.

Celkové méla stavba jesté nékolik podruznych objektu, z nichz se Ize zminit o soustavé
podzemnich kolektor(i pro propojovaci vedeni potrubni posty, UT, vodovodu, silovych
kabeld, kabeld slaboproudu. Dale pak stanici medicinalnich plynu, propojovaciho pod-
zemniho koridoru mezi pavilonem ,J“ a stavajicim pavilonem ,L“, kde je umisténa ku-
chyné celé nemocnice a jidelna pro zaméstnance, propojovaci koridor z 6. NP z pavilonu
»,K“ na Heliport na streSe stavajiciho pavilonu ,A“.
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Pro lepsi predstavu o rozsahlosti stavby zde uvadim,
Ze pudorysné rozméry hlavnich budov — pavilonu ,,J*
jsou v urovni 2. NP 20,4 m (Sitka) x 54,7 m (délka)
a pavilonu ,,K* jsou v Urovni 2. NP 32,5 m (Sirka)
a 73,4 m (délka).

Na jednom podlazi je umisténo cca 20-62 mistnosti
dle ucelu podlazi — technické, lGzkova ¢ast, vyse-
tfovny, nebo podlazi s operacnimi saly.

Okenni otvory jsou v kovovém ramu a vypInény izo-
lacnim dvojsklem.

Nosné konstrukce tvofi monoliticky ZLB skelet s ci-
hlovymi dozdivkami parapet(. Vnitfni konstrukce
jsou prevazné tvoreny z SDK, s deseti druhy pricek,
dle jejich U€elu a pozadavku z hlediska protipozarni
ochrany, hydroizolaénich vlastnosti a v neposledni
fadé hluku. Vnitfni cihelné vyzdivky jsou pouze v pro-
storech rozvoden elektro ¢€i technickych mistnosti,
kde by pozadavky na ochranu piicky SDK nevyho-
vé&ly. Vnittni ZLB monolitické konstrukce jsou pouze
u vytahovych Sachet.

Zde pro zajimavost uvadim, ze vytaht je celkem 12,
a to pouze v objektu pavilonu ,K“. Vytahy jsou roz-
déleny na sluzebni a pro verejnost a dle toho maji
také uréenu svou kapacitu poctu osob. Mezi sluzeb-
nimi vytahy jsou vytahy s kabinou pro prepravu
1Gzek.

Za zvlastni zminku potom stoji to, Ze operacni saly
maji svuj vlastni systém konstrukci pricek s viozkou
z olova, ktera zabraruje prostupu radioaktivniho za-
feni z rentgenovych pristroju.

Bylo by na dlouhé psani, zmifiovat se zde o vSech
technickych vymozenostech a modernich systé-
mech komunikace, zabezpec€eni, kamerového sy-
stému, vétrani, osvétleni, stinéni atp. Jelikoz je to
vSak nemocnice s vybavenim spadajicim do 21. sto-
leti, je jasné, Ze veskeré €innosti jsou centralné ovla-
dany z velina IT, ktery centralné fidi chod vSech
instalovanych technologii a eviduje jejich poruchy ¢i
necinnost.

Zavérem popisu celkové koncepce stavby je také
nutno zminit se o vybudovani — vlastné terénni
Upravé svahu horni stavajici ¢asti nemocnice Na-
chod, kde byl vytvoren dotvarovavaci nasep v ob-
jemu 18.000 m3, ze zeminy, ktera byla vytézena ze
stavebni jamy, a kterou pfi celkovém objemu
24.000 m?, bylo potfeba nékam ulozit, aniz by byly
k tomu vyuzity skladky v okoli Nachoda.

Z hlediska vyuziti ¢innosti TDS, bylo nutno v tymu
obsadit vSechna mozna mista specialistli v oboru
pozemnich staveb, nebot na stavbé takového cha-
rakteru jsou snad zastoupeny ve vybaveni vSechny
myslitelné technologie. Od stavebni ¢asti pres inze-
nyrské sité az po slozitou sit vybaveni IT technologii.

Ne nadarmo mistni deniky psaly pfedbézné o tom,
ze z hlediska technologického vybaveni uvedenych
pavilond, je to nemocnice 21. stoleti.

Stavba byla formalné dokoncena ke dni 18. 9. 2020,
kdy probéhl akt slavnostniho otevreni formou strihani
pasky za ucasti hejtmana Kralovéhradeckého kraje,
starosty mésta Nachod a dalSich vyznamnych osob
politického Zivota, zhotovitele, zastupcl vedeni ne-
mocnice Nachod, a samozrejmé za ucasti zastupce
SUDOP PRAHA jako ¢lena tymu TDS.

Investor: Kralovehradecky kraj

Generalni projektant: JIKA CZ s.r.o.
Zhotovitel: Sdruzeni Geosan Group a.s.

a BAK stavebni spole¢nost, a.s.

TDS:

ERV (Ekologicky rozvoj a vystavba) s.r.o.
SUDOP PRAHA a.s. - Ing. FrantiSek Hlinovsky
Realstav MB spol. s r.o.
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Vyvoj poslednich let ukazuje, Ze se bude stale vice
lidi stéhovat za praci do mést nebo do jejich tésné bliz-
kosti. Tim logicky poroste kumulace cestujicich ve ve-
fejné dopravé a ruku v ruce s tim se bude zvySovat
potreba odbavit stale vétsi a vétsi pocet cestujicich
v ramci stavajicich nadrazi a verejnych prostor obecné.
Prikladem nam v tom mohou byt nejen velka asijska
nebo americka mésta, ale dnes uzZ i velké méstské
aglomerace v Evropé.

Pri pripravé naSich projektu si uvédomujeme, Ze se
tento trend tyké uZ i velkych mést v Ceské republice
a pfemyslime, jak novou situaci resit. Dnes jiz prestava
stacit vedét, kde jsou nastupisté a kde vstup do na-
drazi. S pribyvajici frekvenci cestujicich a s prihléad-
nutim k budoucimu vyvoji totiz zac¢ina byt v nékterych
mistech jiz ,tésno”. Staci si v ranni Spi¢ce zajit na
hlavni, Masarykovo nebo smichovské nadrazi v Praze
a jisté mi date za pravdu. V dal$ich letech bude s pri-
byvajicimi priméstskymi spoji situace jesté sloZitéjsi.
Abychom navrh novych péSich koridor( ve stanicich
uspésné zviadli, zaciname kromé zkusenosti kolegu vy-

® L E G I O N uzivat i k tomu specidiné navrZeny software.
pN 24 software pro simulaci pohybu chodcl

Pro nase potreby jsme si vybrali software LE-
GION spolecnosti Bentley Systems. Tento soft-
ware slouzi pro simulace a modelovani pésich
tras v infrastrukturnich projektech, jako jsou na-
pfiklad Zelezni¢ni stanice, stanice metra, sta-
diony, ndkupni centra nebo tfeba letisté. LEGION
tak plné zapada do portfolia Bentley, jako vy-
robce software pro projektovani infrastruktury.

Nejdfive ale trochu historie. Spole¢nost LE-
GION byla zaloZzena v roce 1997 v Londyné a pu-
vodné poskytovala klientim konzultace pfi reSeni
otazek ohledné simulace pohybu chodcu.
Jednim z jejich prvnich vétsich klientl byl orga-
nizaéni vybor pro letni olympijské hry v Sydney
v roce 2000. Organizac¢ni vybor si velmi dobre
uvédomoval, ze pro uspéch her je jednim z kli-
¢ovych pozadavkl dobré zvladnuti dopravy
a s tim souvisejici i pohyb navstévniki. Samotny
software byl navrzen nasledné v roce 2003 a brzy
byl nasazen na v té dobé nejvétsim britském ze-
lezni€nim projektu Crossrail.

V soucasnosti jej ke zlepSeni provozni efekti-
vity a zvy$eni bezpecnosti chodcll pouziva rada
nadnarodnich projekénich kanceléfi, zabyvaji-  Kumulace cestujicich pri navrhu dvou, respektive tii eskalatort
cich se navrhem dopravni infrastruktury. Od
roku 2000 se LEGION pouziva také na vSech
letnich olympijskych hrach. Jednou z kli€¢ovych
akvizic, které na své konferenci Year in Infra-
structure (YIl) 2018 spole¢nost Bentley ozna-
mila, byla akvizice spole¢nosti LEGION do
svého portfolia. Od roku 2018 se tento software
postupné stéle vice a vice pfiblizuje ostatnim
aplikacim Bentley. V sou€asné dobé existuje
stale jesté samostatné, ale ve zjednodu$ené po-
dobé je jiz také jako soucast produktu OpenBu- _—
ildings Station Designer. ;

V roce 2019 jsem meél tu moznost se v ramci
konference Year in Infrastructure v Singapuru
zUCastnit prednasky o produktu LEGION. Byl
jsem fascinovan tim, jakd mnozstvi cestujicich
dokazi denné prepravit velkd asijska nadrazi
a prestupni uzly. Tamni projektanti zvladaji takové
vyzvy, jako jsou navrhy dopravnich uzlt spojuji-
cich metro, Zeleznici, letisté, autobusovou do-
pravu a dalsi a dalsi. A to vdechno ve méstech
Citajicich tolik lidi, jako cela nase republika do-
hromady.




23 SUDOP REVUE 2/21

hadnout, jak dlouho bude trvat prichod danou
oblasti pfi ur€itém poctu lidi a kudy si napfiklad
budou cestujici zkracovat cestu, kdyZz bude
hlavni schodi$té pfepIinéné. Tyto Udaje jsou pro
projektanty a architekty nasledné velmi cennou
pomuckou pro optimalni navrh feSené oblasti.

Kdyz jsme v lofiském roce zacali pracovat na
projektu Terminal Smichovské nadrazi, uvédomo-
vali jsme si, Ze jednim z klic¢ovych problému bude
optimalni navrh pé&sich tras. Konkrétné mam na
mysli stanoveni poloh schodist, eskalatord, vy-
taht a podobné ve vztahu k pfijezdovym stanim
autobusut hromadné dopravy a dal$im moznym
cilim v dané oblasti. Sice jsme jiz védéli, které
pési trasy budou prioritni, odkud a kam bude
chodit nejvice lidi, v celkovém kontextu pro nas
byla tato uloha ale velikou vyzvou. Jen pro ilu-
straci, feSime oblast smichovského nadrazi, kde
dnes cestuijici vyuZivaji metro, pfiméstské i dal-
kové vlaky, autobusy, tramvaje a dalsi. K tomu se
v budoucnu pfidaji cestujici z nové navrhovaného
autobusového termindlu, lidé vyuZivajici P+R
oblast pred stanici Smichov, a urovni Nadrazni ulice (nahore) a v neposledni fadé i péSi z nové reziden¢ni

Uroveri autobusového terminalu Smichov (dole)  a kancelarské ¢tvrti Smichov City.

Pro ucely navrhu pésich tras v LEGIONu jsme
si lokalitu rozdélili podle vySkovych urovni na tfi
¢asti. Konkrétné na Urovert Nadrazni ulice,
. Uroveri vlakovych néastupist a droveri samotné
[ T platformy autobusového nadrazi s lavkou pro
’ pési. VSechny tfi ¢asti na sebe prostrednictvim
pésich tras logicky navazuji. V modelu jsou simu-
3 : lovany pohyby pésich po chodnicich, precho-
o) ) dech pro chodce, schodistich nebo vlakovych

nastupistich. Samostatné jsou simulovany napfi-
klad vytahy nebo eskalatory s uvazovanim sku-
te€nych parametru a prepravnich kapacit.
o Velmi zajimavou funkci LEGIONu je napfiklad
' propojeni se skute¢nym jizdnim radem. Vy-
sledkem je pak velmi redlna predstava o kumulaci
chodcl v €ase. Lze tak napfiklad pomérné presné
zjistit, jestli bude jesté prepravni kapacita eskala-
= . . . tort dostate¢na, pokud pfijedou ve stejnou chuvili
dvé vlakové soupravy na jedno nastupisté a po-
dobné. Pfi posuzovani intenzit jsme diky LEGIONu
napriklad zjistili, Ze hlavni eskalator z Nadrazni
ulice na platformu v ranni dopravni $picce kapa-
citné nestaci. Architekti tedy pfehodnotili svij pU-
vodni navrh a v dalSich projek&nich fazich jsou jiz
07:06:00 navrhovany ve vytizengj§im smeéru eskalatory dva.
Projekt Terminal Smichovské nadrazi je nasim
prvnim projektem, kde jsme LEGION vyuzili. Uz

Koncept simulace chodcl mi pfipada nesmirné zajimavy. Napfriklad konstrukéni vypocty jsou za- nyni je ale jasné, ze jej budeme pouzivat i na ji-
loZeny na exaktnich znalostech, fyzikalnich zakonech a Ize je tak pocitat s pomérné velkou presnosti. nych velkych projektech, které projekéni kan-
Simulace pohybu chodct se ale zabyva lidskymi bytostmi. A jak vSichni vime, kazdy ma vlastni rozum celar SUDOP pripravuje nebo se na nich bude
a nase chovani je nékdy jen obtizné predvidatelné. v dalSich letech podilet.

Jak tedy vlastné funguje simulace pohybu chodct? Jak je mozné predvidat pohyb lidi pfi prestupu Ondriej Kafka

z metra na vlak nebo jejich chovani pfi tak vyjimecnych situacich, jako je tfeba pozar? Cely system vycha2|
z dlouholetych zkusenosti systémovych inzenyr(, ktefi vypocetni algoritmy na- .
vrhuiji. VyuZivaji se pfi tom napriklad i rozbory chovani lidi na kamerovych za-
znamech ze sportovnich stadionu, letist, nadrazi a podobné. Trajektorie
jednotlivych cestujicich vyhodnocuje specialni aplikace za pomoci umélé inte-
ligence. Ziskana data jsou nasledné vyuzita pi navrhu software LEGION.

PFi vytvareni ,virtualniho svéta“ je nutno pfihlizet i k prostfedi, které se
snazime nasimulovat. Napfiklad lidé ve stanici metra se budou pohybovat
podle jinych scénard nez lidé na letisti. Jinak se totiz chova cestujici, ktery
vyuziva stale stejnou trasu kazdy den pfi cesté do prace, jinak turista
s velkym kufrem nebo maminka s ko¢arkem. Navrh maze zohlednit i takové
okrajové podminky, jako je Cetnost pfijezdu vlakovych souprav na jednotliva
nastupisté, naplnénost jednotlivych vozu soupravy nebo dobu, po kterou
jsou otevreny dvefe vagonu metra.

LEGION simuluje i takové situace, jako je ¢ekani cestujicich na vytah nebo
prachod turnikety pfed sportovnim utkanim na stadionu. Po nastaveni vSech
okrajovych podminek nasledné vyhodnocuje pravdépodobné drahy jednot-
livych osob a upozorfiuje na ,uzka hrdla“ feSenych mist. Je schopen od-

Pri rekonstrukci londynské stanice Waterloo byl pouZit pro
navrh pésich tras LEGION )
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Posledni mésice jsou ovlivnény informacemi o pandemické situaci ohledné covidu-19 a ¢lovek se jiz snazZi jednotlivym
nafizenim, opatrenim a dusledkim unikat, jak miZze. Unor roku 2021 proto nebyl jiny, ba naopak se jednalo o mésic, kdy se
nas situace dotykala mnohem vice nez kdykoliv predtim. Vzhledem k tomu se Clovek snazi spiSe se tomuto tématu vyhnout
a je rad za kazdy podnét, ktery mu umozni se na chvili odpoutat od reality. Takovym podnétem byla i informace HIPa Ing.
Jiriho Prokupka, Ze na stavbé ,,Modernizace prijezdu uzlem Havlickiv Brod” se opét otevrela problematika Havlickobrod-
ského tunelu v podobé otazky, v jakém rozsahu se bude tunel rekonstruovat, ¢i sanovat. S pokrikem ,,Hura, tento problém
Jjsem dnes opravdu necekal”, jsme se dali do diskuse o tunelu a tim se dostdvame k tématu tohoto &lanku.

Tajemstvi
Havlickobrodskeho

tunelu

Martin Raibr

3D model ukazuje bezny profil
tunelu, ktery je narusen modely

doposud znamych podzemnich
prostor vychazejicich z past
¢. 37 ab52.

Zactatek rychlobadani

Jiz nékolik mésicl se fesi problematika Ha-
vlickobrodského tunelu, ktery je soucasti stavby
»,Modernizace prujezdu uzlem Havli¢kav Brod“.
Problematika se samozrejmé toci kolem jeho
prujezdného profilu a otazky, jak moc tento tunel
rekonstruovat v ramci stavby. Vzhledem k tomu
se nadefinovalo nékolik technickych moznosti
jak splnit pozadavky na tuto rekonstrukci. Za-
kladnim problémem byly nedostate¢né pri-
zkumy v tunelu v dasledku neobdrzeni vyluk pro
jejich provedeni. Zacalo se vychazet z jednotli-
vych podkladu a ¢aste€nych prizkumda, které
byly provedeny, a dochazelo k odhaleni, Ze tunel
je v nékterych mistech deformovan. Byly nade-
finovany jednotlivé varianty rekonstrukce a doslo
k jejich porovnavani z pohledu ekonomické na-
ro¢nosti a provoznich prinosu, pripadné rizik.
Mezi rizika byla zafazena i problematika pozUs-
tatk(h podzemni tovarny v tunelu. Toto bylo pro-
jednavano na jednani, kde byla nékolikrat
zminéna podzemni tovarna, o které se vlastné
vzdy feklo, ze tam doSlo pouze k pokusim
o stavbu bez jejiho dokonceni. Byla tedy polo-
Zena zvidava otazka, zda nékdo nevi, co se mélo
v podzemi stavét s odpovédi, ze se to presné
nevi. To vS§ak nemélo zaznit, protoze se tim akti-
vovali mali kluci v nds a chut néco objevit.
A presné o tom je tento ¢lanek, ktery nepopisuje
stavbu ,Modernizace prijezdu uzlem Havlickav
Brod*“, ktera bude predstavena pristé, ale popi-
suje chvilkové odtrzeni a navrat do minulosti...

Historie

Havli€kobrodsky tunel se zac¢al stavét v roce
1938, kdy se musela vybudovat nova trat mezi
Kolinem a Brnem. Ta méla nahradit trat pres Ce-
skou Trebovou, jejiz Cast se dostala do nadvlady
Némecka. Vystavba tunelu pokracovala sice in-
tenzivné, ale stavba byla prerusena kratce po jejim
zahdjeni zacatkem 2. svétové valky. Prace sice
pokracovaly i ve vale€ném obdobi, ale posledni
jednoznacné informace pochazeji z roku 1942, kdy byl tunel zcela prorazen a pravdépodobné z ¢asti vy-
zdén. V roce 1943 prace na tunelu témér ustaly.

Ve stejném obdobi se v Treti fiSi objevuje jméno Edmund Geilenberg, ktery zahajuje své pusobeni
v prumyslové radé vrchniho veleni. V té dobé si tento ¢len NSDAP urcité nepredstavoval, ze bude
znat nas Havlickobrodsky tunel, vzhledem k tomu, Ze jeho ukolem bylo obnoveni vyroby v muni¢nich
tovarnach na Ukrajing. Valka postupovala jinym smérem, nez si Rige ptéla, ale to se na vzestupu Ed-
munda Geilenberga projevovalo spiSe pozitivné, protoze v poloviné roku 1943 obdrzel Rytifsky kfiz
vélecného zasluzného kfize s meci za zasluhy o rozvoj vyroby streliva.

V dubnu 1944 spojenci zahajuji letecké utoky na jednotlivé rafinérie, které prfechazeji v nalety
na vyrobni zavody zpracovavajici rafinovanou ropu. Na zakladé vyhodnoceni je zjisténo, Ze tyto
zavody jsou méné chranény nez rafinérie. 12. kvétna 1944 je nasazeno 935 bombardért pro nélety
na rafinérie a zpracovatelské zavody ve méstech Bohlen, Leuna, Lutzkendorf, Most, Zeitz-Troglitz.
Ve dnech 28.-29. 5. 1944 jsou provedeny rozsahlé spojenecké nalety soustfedéné na kli€ovy vo-
jensky primysl, a to predevsim opét na zpracovatelské zavody
a jednotlivé rafinérie. Nalety jsou tak mohutné, Ze jiz 30. 5. 1944
je vydan klisovy dokument definujici ohroZzeni Rige v podobé
»poskozeni ze vzduchu“.

Hned 30. 5. 1944 byl Edmund Geilenberg jmenovan gene-
ralnim komisafem pro okamzité opatreni na fiSském minister-
stvu pro vyzbrojovani a vale€nou vyrobu. Jsou mu svéfeny
rozsahlé pravomoci a na pokyn Hitlera vytvari Edmund Geilen-
berg (strojar), spole¢né s Carlem Krauchem (chemik), takzvany
Geilenberglv program, ktery se pozdéji nazyval Bezpecnostni
plan mineralnich oleji. Geilenberglv program ma zajistit obno-
veni vyroby mineralnich oleji na izemi rise. Hned v po¢atku mu
je zfejmé, Ze stejné jako u tovaren na vyrobu vojenské techniky
musi dojit k pfesunu vyroby do podzemi. Tak jsou vytvoreny jed-
notlivé programy s krycimi nazvy jako Ofen, Kranich, Taube
a Dachs, jejichz pocet se zastavil na dvaceti programech pro
zajisténi kompletni vyroby. Celkem vzniklo téméF 100 podzem-
nich &i ¢aste¢né podzemnich tovaren po celé Risi.
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Rozdéleni na jednotlivé programy bylo provedeno jak s ohledem na vyrabény
produkt, tak i na zplsob jeho vyrabéni. Stejné jako v jinych oblastech, i pfi této
vyrobé Rige hledala nové moznosti poc¢ateénich produktd, takze mezi tyto pro-
dukty byly zafazeny rostlinné oleje, ropna bridlice, uhelny dehet atd. Takze
vlastné mnohé tanky nezanechavaly uhlikovou stopu a vznikla debata o bio-
nafté...

Ale zpét ke Geilenbergovi, ktery si uvédomoval, Ze nejvétsi nebezpeci pro
zavody jsou letecké utoky spojencu. Proto zvolil vétsi pocet podzemnich to-
varen s mensi produkci, které bylo mozné Iépe maskovat. Diky jejich roztrouSeni
po Rii byla umoznéna rychlejsi pfeprava vyslednych produktu k cilovému spo-
trebiteli a bylo obtiznéjsi jejich bombardovani. Napriklad rafinérii s nazvem Ofen
na rafinaci ropy, bylo postaveno 22. Jednalo se o dvojité systémy s kapacitou
vyroby do 6 000 tun paliva a byly témér vSechny postaveny s plnou vyrobni ka-
pacitou (dvé dvojice 41/42 a 43/44 nezahdjeny). Z téchto rafinérii se dostaval
vysledny produkt ke kone€nému uZivateli, ale také k dalSimu zpracovani v ramci
programt Dachs (I-IX) , Schwalbe (I-VIII), Kuckuck (I-l) a Taube (I-1l) k dal$imu
zpracovani.

Program Dachs

Jak bylo jiz fe€eno, program Dachs byl zaméfen jako program na vyrobu
oleji a parafinti a byl navazujicim programem na program Ofen. V rdmci pro-
gramu Dachs bylo vybudovano, respektive planovano 9 vyrobnich provozu.
K témto provozim Ize uvést nékolik zajimavosti, a to:

Dachs |, kryci jméno Para — Porta Westfalica. Zavod nebyl nikdy dostavén, a tak
produkce ze zavodu Ofen ¥z §la na ,volny trh®.

Dachs IlI, kryci jméno Zement — Ebensee, Hatschek. Zajimavosti je, Ze na
stejném misté bylo Sest zavodl spadajicich do rdznych programa.

Dachs lll, kryci jméno Stern - naplanovan v Deutsch Brod a tedy v nasem
tunelu.

Dachs IV, kryci jméno Basalt — Osterode, ptvodné mél byt postaven v tunelu
u Roggendorfu.

Dachs V - planovany hydrogenaéni zavod Ruhrchemie pobliz Willingen v Hoch-
sauerlandu, v bridlicovém dole Grube Christine.

Dachs VI, kryci jméno Dora — Anlage Moosbierbaum. Zde doslo ke zméné fe-
Seni a zavod se postavil jako nadzemni. Na tomto pfikladu je patrné, jaké to
mélo nasledky — napfiklad jen 1. 2. 1945 dopadlo na zavod 1 200 leteckych
pum.

Dachs VII, kryci jméno Rogenstein — Lohmen.

Dachs VIl - planované zafizeni v Mihldorfu pobliz Glatz.

Dachs IV - planované zafizeni v Oslebshausenu pobliz Brém.

Dachs | — kryci kméno Para (tfi spodni obrdzky).

Ve Stolach byvalého piskovcového dolu v Jakobbergu ve Weserskych
horach byla v obdobi od brezna do prosince 1944 postavena podzemni
tovdrna na vyrobu mazaciho oleje o rozloze 15 000 metru Ctverecnich.
Podzemni rafinerie méla produkovat 4 000 tun mazacich oleji mési¢ne.
Vyroba méla byt zahajena v ¢ervnu 1945.
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Podzemni zavod ,,Dachs IV* mél mésicné zpracovat zhruba 25 000 tun ropy dodané ze severniho Némecka. Konec¢né produkty rafinerie (za mésic) mély
vypadat takto: 7 480 tun motorové nafty, 6 635 tun strojniho oleje, 3 875 asfaltovych zbytkd, 2 200 motorovych olejd, 1 380 tun benzinu, 1 000 tun leteckych
motorovych oleji a 125 tun tézkého plynového oleje. K tomu vsemu ale nedoslo. Z planovaného zavodu zbyva jen nékolik otvort usti tunelu a nedokonceny

systém tunelu. Tunelovy systém se nyni stal domovem netopyrd...

Dachs lll
Zahajeni stavby

Jako u ostatnich zavodu Dachs byla i u tohoto zavodu dilezita dostup-
nost formou zelezni¢ni dopravy a jeho umisténi v zelezni¢nim tunelu je ob-
dobné jako u predeslych zavodu. Navic byl tento podzemni zavod prihodné
umistén v blizkosti lou¢ského tunelového komplexu, oznaéeného jako
Diana (v komplexu Diana bylo vyrobeno cca 850 letadel Bf 109G).

Dle historikt vystavbé Dachs Il predchazel nélet 25. 8. 1944 na rafinerii
Fanto Werke A.G v Pardubicich a Vaccuum Oil A.G. v Koling, kdy tyto za-
vody byly bombardovany 243 Liberatory startujicimi z Italie. Jednalo se
tehdy jiz o tfeti nalet na tyto cile a teprve po ném doslo k zahajeni vystavby
Dachs lll (jako zajimavost muzeme uvést, ze u tohoto naletu tvorili ochranu
Jletci z Tuskagee” — tedy Cernosska letka). V jinych podkladech Ize v§ak

Pravdou vs$ak je, ze stavba byla provadéna prostrednictvim jednotek
Technische Nothilfe, které sem byly preveleny z probihajici stavby pod-
zemni tovarny Bronzit, jez v té dobé byla budovana v prazskych Modfanech
pro spole¢nost Philips.

Technische Nothilfe byly dobrovolnické oddily, které vznikly jiz v roce
1919 a jejich ukolem bylo obnovovat vyrobu, odstrariovat nasledky havarii
a predchazet sabotaznim akcim. Na naSem uUzemi se podilely jak na obsa-
zovani Sudet, tak praveé na obdobnych projektech jako Dachs Il — nejprve
byly pod vedenim Heinricha Himmlera a od roku 1941 preSly do sluzby
Luftwaffe.

Spole¢né s Technische Nothilfe stavbu provadéla i Organizace Todt, coz
byla paramilitarni jednotka uréena k vystavbé strategickych objektl, ktera
mohla vyuzivat i vézné z koncentracnich tabort. Pod Organizaci Todt spa-
daly jak soukromé, tak statni firmy — v pfipadé Dachs Il se objevuje i firma
Lanna, ktera je odpovédna za vystavbu. Organizace Todt tedy dostala na
starost realizaci Dachs Il od fiSského ministerstva vyzbrojovani a valecné
ekonomiky (RMfRuK) pod vedenim Alberta Speera.

Vystavba

O vystavbé Dachs Il s krycim ndazvem Hvézda se bohuzel toho mnoho
nedohledalo, z tohoto divodu chybi jak nakresy, tak definice rozsahu vy-
stavby, ktera je stale neznama. K dispozici jsou jednotlivé fragmenty, které
nejsou potvrzeny ze dvou zdroju. V sou¢asnosti jediné Udaje, které Ize brat
jako potvrzené, jsou Udaje o tom, Ze Dachs Il mél mit 5 000 m? podzemnich
prostor a jeho vyroba méla umoziiovat 4 000 t syntetickych oleji mésicné,
coz odpovida 10 Zelezni¢nim cisternam jak se zékladnim produktem do-
vnitf, tak 10 cisternam ven.

Zaroven jednotlivé podklady uvadeji odvodriovaci tunel, ktery je zaustén
do Slapanky naproti vlakovému nadrazi Havli¢ktv Brod a je veden pod na-
dvorim nemocnice. Stejné tak je definovana i vétraci $achta, jez je 24 m
vysoka a vyzdéna s primeérem 4 m.

Dle jednoho z podkladt se hovofi o tom, Ze vyroba v Dachs lll nebyla
nikdy zahajena a tovarna nebyla nikdy dokon&ena, coz by nas mélo napl-
fovat optimismem pfi pfipravé projektové dokumentace, jenze...

V' sekci €. 37 tunelu se nachazi volné pristupna ¢ast chodby. Jedna se o zachovaly prostor, ktery je obloZen tunelovou Zulou po celém obvodu. Zajimavosti
je v dolini ¢asti odvodriovaci kanalek, ktery pokracuje za zazdénim dale. DalSi zajimavosti je ,,odvétrani“ které pokracuje také za zdi dale. Pri proloZeni za-
meéreni je patrné, Ze podzemni chodba a vystup odvétrani na povrchu jsou od sebe vzdalené nékolik metrd. Z toho je ziejmé, Ze chodba pokracuje dal,
coZ potvrdil i georadar.
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Pri duslednéjsim patrani na internetu Ize nalézt mnoho dalsich informaci,
kterymi dochazi k ohrozZeni tohoto optimismu. Jedna se napfiklad o pod-
klady, které definuji, ze zavody Dachs byly budovany jednotnym systémem.
Pri vystavbé se vyuzivalo Zelezni¢nich tuneld, z nichz dochéazelo k razeni
kolmych chodeb do osténi pro zajisténi vyroby. V pfipadg, Zze bylo nutné
vétsich zarizeni, vyuzivalo se chodeb ve formé te¢ny uvnitf poloméru tu-
nelu. Pro program Geilenberg bylo také, na rozdil od jinych tovaren, pred-
nostné vyuzivano tunell s polomérem, tedy v oblouku.

Dalsi obavy prameni i ze skute¢nosti, Ze firma Lanna, ktera komplex bu-
dovala za valky, pak tunel po valce dokonéila a pfedala do uZivani. Navic
napfiklad v Lou€ském tunelu doslo k zazdivani podzemnich prostor, a ob-
dobny pripad muze byt i v tomto tunelu. Zarover z geodetického zaméreni
je zfejmé, Ze jednotlivé znamé prostory a ,,druha“ vétraci Sachta spolu pfilis
nekoresponduji a déli je 24 m.

Jisté znepokojeni, které je urcité z pohledu dnesnich termint realizace
az smésné, je fakt, Ze vystavba jednotlivych komplexu probihala v fadu
meésicu a velka ¢ast podzemnich prostor byla vybudovana v rozsahu 2-6
meésicu. Napriklad sousedni podzemni tovarna Diana byla budovana v ter-
minech 04/1944 — |éto 1944.

Pokud vezmeme pisemné povale¢né zaznamy z roku 1946, tak Ize nalézt
¢lanek o dostavbé Havlickobrodského tunelu, ve kterém je napsano:

Tésné pied osvobozenim bylo vie hotovo,
jenZe k v¥robé nedoilo a dnes jiZ jen zbytky
mohutnych rour, vielijaké zbytefné komory,
traversy v tunelu, betonové nadrie a jina
zafi.:,?ﬂ za tunelem, pfipominaji snahy oku-
pantd,

Dalsi tvrzeni, ze vyroba v Dachs lll nezahgjila, je z ¢asti zavadéjici. Dne
28. 12. 1944 posledni nalet na spole¢nost Fanto Werke A.G. Pardubitz
zcela zni€il zavod, ktery prerusil vyrobu az do konce valky. To znamenalo
nutnost uspiSeni vystavby Dachs lll. Vzhledem k tomu, Zze nebyly dokon-
¢eny nadrze razené ve skale, byly vybudovany dvé nové na brnénské
strané tunelu. Po jejich vystavbé a upravé technologie doslo k provizornimu
spusténi venkovni ¢asti.

DalSim historickym milnikem je pak uz jen osvobozeni a konec 2. svétové
valky. Zde jiz chybi jakékoliv informace o tom, co se s podzemnimi prostory
délo dal. Jisté jen je to, ze 9. 12. 1953 doslo k uvedeni tunelu do provozu.

Pohled od osy koleje tunelu na vstup do podzemni casti, ktery se stal bez-
pecnostnim vyklenkem. V plvodni podobé se jednalo o stejny profil jako
chodba pokracujici za nim.

Zjisténi k 04/2021

Skutecnost, ze v rozsahu stavby se nachazi podzemni tovarna, o jejimz
rozsahu se vedou jen spekulace, byla dostate¢nym divodem pro aktuali-
zaci novych prizkumt v rozsahu stavby. Navic nam i nahoda prala, aby
byly prizkumy provedeny. Ta byla zpUsobena stavbou ,,1/38 JV obchvat
Havlickova Brodu®, ktera si vyZadala nutnost provedeni vyluk v havlic¢ko-
brodském tunelu vzhledem k zajisténi bezpecnosti Zelezni€niho provozu
pri odstrelech na této stavbé. To otevielo moznost nékolika hodin vyluk,
které nebyly k dispozici po celou dobu pfipravy dokumentace.

Na tyto vyluky byly predevsim zajistény kapacity pro prizkumy souvi-
sejici s GPK a zamérenim tunelu formou mraéna bodu, ale vzhledem
k tomu, Ze v tunelu kromé nas nikdo nebyl, zbyl i €as pro alespori okrajovy
pruzkum podzemnich prostor.

Podzemni prostory

Z jednotlivych podzemnich prostor jsou dochovany dva, které jsou pfimo
napojeny na tunel pfes bezpecnostni vyklenky u koleje &. 2.

V pasu tunelu €. 37 je podzemni prostora, ktera se po prachodu vy-
klenkem rozsifuje do Sife 3,5 m a délky 9 m. Svou vyskou 5,5 m se vyrov-
nava vysce vlastniho tunelu. Prostora je prazdna a v jejim stfedu vede
odvodnovaci kanalek, ktery pokracuje zazdénou sténou dale. Pres stejnou
sténu je veden i odvétravaci tunel, ktery vede ve vzdalenosti cca 12 m od
zazdéni na povrch samostatnym priduchem. Cela podzemni prostora je
vyzdéna Zulovymi kvadry a na zemi je zfizena betonovéa podlaha.

Druhd prostora v pasu €. 52 je sloZzena z nékolika prostor. Prvni je tvorena
samostatnou chodbou, ktera navazuje na bezpecnostni vyklenek ve zvét-
Seném profilu. Chodba se nasledné staci v pravém uhlu k ose tunelu ve
sméru na Brno. Tato chodba je opét vyzdéna Zulovymi kvadry a na zemi je
zfizena betonova podlaha.

Nasledné se chodba rozsii do vétsiho profilu, kterym vytvori urcité pred-
séli, jez nas dovede do Sachty vedouci masivem az k povrchu. Tato Sachta
je cca 24 m vysoka o praméru 4 m. Sachta je opét vyzdéna zulovymi ka-
meny a ¢ast Sachty je vyzdéna cihlami. V soucasnosti slouZi jako vétraci
Sachta.

Vyuzivani podzemnich prostor neni znamé, respektive nebylo dohledané
a |ze srovnavat pouze s ostatnimi zavody Dachs.

Pri tomto srovnavani ale dochazime ke znac¢nym rozpordm, at jej vez-
meme z jakéhokoliv pohledu. Napfiklad Sachta, ktera se dnes vyuziva jako
vétraci, pfipomina stavby z ostatnich Dachs, ve kterych méla byt vloZzena
destilaéni kolona. Ty po zavezeni technologii a zprovoznéni mély byt shora
dobetonovany, pfipadné zasypany. Pokud k tomuto u€elu méla slouzit i tato
Sachta, tak chybi prostor na vlastni technologii. Zarover chybi i propojeni
jednotlivych prostor mezi sebou a jejich napojeni na odvodriovaci tunel. Pfi
porovnani nadzemni a podzemni €¢asti chybi jakékoliv propojeni mezi nimi,
takZe bud nejsou celé objevené, nebo nebyly opravdu dokonéeny...

Pohled do druhé podzemni Stoly v pasu ¢. 52, ktera je tvorena nékolika pro-
story usticimi do prostoru pro destilacni kolonu. Na tomto misté se musi
ocenit prace spolecnosti Lanna. Zvazime-li, Ze nedoslo k rekonstrukci ani
opravé prostor od 50. let, tak se jedna o vrcholné dilo tunelarské profese —
ani po vice jak 70 letech se neborti a beton na podlaze jesteé leZi.

Dokongceni pristé
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O zivoté s nahubkem...

Neni to ani dva roky, kdyz jsme takové doplrky obli¢eje mohli u nas vidét
pouze na tvafrich fotbalovych chuliganl nebo lupi€u pfi pfepadeni banky ¢i
obchodu. U normalnich lidi pak obcas v televizni reportazi z Asie. Nijak
jsme to neresili, v podstaté jsme ani netusili, jestli ti lidé chrani sebe nebo
ostatni. A pro¢ se taky vzrusovat, kdyz u nas bylo tak zdravo...

A nahle bylo u nas a postupné na celém svété nezdravo. Zautocil na nas
koronavirus SARS-CoV-2, jednoduse COVID-19. Zagali jsme si chranit dy-
chaci cesty vS§im moznym, a kdyz byly k mani, tak textilnimi rouskami.
A pozdéji dokonalejSimi respiratory.

Jakmile se ukazalo, Ze nejohrozenéjsi vrstvou obyvatelstva — ke které
patfim — jsou starci, bylo s nami nakladano vlidné. Ziskali jsme dvé sepa-
ratni hodiny k nakupu potravin ¢asné rano, nebot je znamo, ze starci toho
moc nenaspi. Nebylo to vSak Stastné reSeni, protoze mnoho mladsich pra-
cujicich muselo nastupovat do pracovniho procesu s krucicim Zaludkem.
Tak nam separatni hodiny posunuli, nebot kazdy vi, ze dichodci maji ¢asu
habadéj. OvSem nakonec celé opatreni zrusili, protoze mélo devastujici
ucinek na psychiku starych lidi: kdo se ma, proboha, pfi nakupu pochutin
divat na prehlidku stejné zdevastovanych lidi? Coz nestaci kazdodenni po-
hled do zrcadla?

V pracovnim procesu — nebot i ja jsem r
ten, koho nazyvaji pracujicim dua-
chodcem - se objevil novy pojem: home
office. Jenze nas v Cesku zadny an-
glicky pojem neohromi — praci z domova
si svého ¢asu pochvalovala uz kolegyné
Magda Volfova po materské dovolené.
Jé& jsem si jen musel objasnit pojmy. Of-
fice byl jasny — pocita¢ s pfislusnymi
programy mam jak v bydlisti v Podoli,

opravdu jen malinko, to bylo s pojmem
home. Dlouha léta to byl prazsky byt,
v némz jsme odchovali déti. Jenze...
pred &tvrt stoletim jsme zakoupili byt na
malém vychodoceském méstecku a po-
stupem doby se v prazském ¢inzaku ob-
ménila podstatnd &ast najemnikd,
bohuzel k horSimu.

Miluju nas venkovsky byt: z jeho oken
muzu vychutnavat plavab lesa par krokud
pfed nami, aniz bych byl vystaven hrud-
znému ataku kliStat. Soucasné se ko-
cham pohledem do vybé&hu materské
Skolky, v némz nam dovadivi trpaslicci
léta nahrazovali chybégjici potéSeni
s vlastnimi vnoucéaty. (Uz se jednim kou-
skem zadafilo).

To vSe vedlo k tomu, Zze pojem domov
se mi posunul o 130 km na vychod. Jen
jsem si v jednom okamziku — protoze
pravidla se stale ménila — musel opatrit
potvrzeni zaméstnavatele pro policejni
kontrolu pfi cestach do Prahy.

S manzelkou jsme se chovali odpo- |
veédné. Nosili jsme rousky, pozdsji respi-
ratory, a kdyz pfi cesté do samoobsluhy
proti nam mifil ,,bezrouskar”, presli jsme na protilehly chodnik. | nasSe dalsi
prochazky se odehravaly bez pfitomnosti jinych lidi. Bylo to nutné. Ma Zzena
zila nadéji, ze po tfech odlozenych terminech se jednou dockéa operace
svého dosluhujiciho kolenniho kloubu a k tomu potrebovala byt zdrava.

NEMoC CoVID

Stat se k nam zachoval velkoryse. Nejdrive dal Sanci na ockovani sto-
letym starikim, hned po nich jsme pfisli na fadu my sedmdesatnici. Dostal
jsem termin pomeérné brzo, ale dalsi dny jsem sledoval narUstajici nervozitu
své o rok mladsi zeny, které termin neprichazel. Chapal jsem ji. Méla pred
oc¢ima termin operace kolena na za¢atku kvétna a mozné komplikace s o¢-
kovanim ve dvou davkach. Vidél jsem na ni, jak ji to s postupujicim ¢asem
stresuje vic a vic.

A tehdy se stalo néco, co mé i v téch neradostnych ¢asech potésilo. Pri
prvnim ockovani jsem vysvétlil sestrickam situaci své zeny, ony to pocho-
pily a projevily Uzasnou vstficnost. Vysledkem bylo, ze ma Zena obdrzela
prvni davku vakciny hned nazitfi a vSe se stihlo dokon¢it pred jejim na-

stupem do nemocnice. V tu chvili mi to pfipadlo
jako zavan davnych c&asl, kdy k uzavreni
smlouvy nebyly potfeba papiry a advokati, ale
stacil stisk dvou chlapskych dlani.

(Neda mi to, musim prozradit i jednu perlicku. Byl jsem tak nadSeny z pri-
stupu sestricek, ze jsem hned pfi cesté domu zakoupil dvé piksly broskvi.
Doma jsem je postavil pfed zenu a kdyz jsem ji sdélil vysledek své mise,
bylo ji hned jasno: upekla baje¢ny kolag, ktery sestrickam dalsi den do-
nesla. Velebily ji i za &tyfi tydny pfi druhé davce.)

Jak se i dalSi kolegové skryli do ilegality, zacali jsme vyuzivat vydobytky
techniky. Jednu redakéni radu naseho firemniho ¢asopisu jsme méli na
dalku pres program SKYPE. Ale nebylo to ono. Nic se nevyrovna tomu,
kdyz se mi nazivo podari vyprovokovat Pepika Fidlera ke vzpomince k da-
nému tématu, a ja to pak mizu vyuzit v asopise. Ta obrazovka monitoru
je takova... chladna.

Ale zaplat panbuh za ni. Protoze nakonec jsme i ty emoce z ni vykouzlili.
Nékolikrat v tydnu jsme se pres program SKYPE setkavali s rodinkou na-
Seho syna a s nasi vnuckou. Vétsinou pfi jejich snidani nebo vecefi. Da
rozum, ze ne pfi jejich obédu, jehoz €as je pro nas zahadou. Obcas jsme si
' uz pri jejich snidani s zenou fikali, Ze je

nejvyssi Cas starat se o nas obéd.

Jenom si nejsem jisty, jestli to na
vnucéce nezanechd psychické stopy.

(O dvacet let pozdsiji.

Fred: Tak ti preji dobrou chut, Kris-
tynko!

Kristyna: Och, Frede, nepozfu ani
sousto, kdyz na mé z monitoru nedélaji
opi¢ky mi prarodice!

Fred: Ale ti jsou pfece uz mnoho let po
smrti, milacku...

Kristyna: Tak mi je pust aspor ze za-
zZnamu...)

Ano, nebylo to snadné obdobi. Né&-
kteri kolegové prodélali nemoc s lehkymi

Ani home office se Skolaky &i predsko-
laky doma nebyl néco, o co by ¢lovék
zrovna stal.

Maskovani osob mi zkomplikovalo
spole€ensky zivot. Zatimco dfive se mi
obgas stavalo, ze jsem pohovoril s ¢lo-
vékem, na jehoz jméno jsem si
vzpomnél az za dva dny, tentokrat jsem
hovoril s lidmi, které jsem nepoznaval.

,» 10 jsem rada, Ze vas potkavam, pane
inZzenyre,“ zahlaholi maskovana zena na
chodbé ve tretim patre firmy.

~Jsem presvédcen, Ze i ja bych vas
rad potkal,“ zaénu opatrné, ,kdybych

v ovSem vedél, ktera vy jste.”

/ﬁ. | j Sejme si masku a skute&né jsme oba
T ah F radi, ze jsme se potkali.

Ted na konci kvétna za¢iname pozvolna Zit jako dfiv.

Smél jsem navstivit kadefnictvi. Hura, uz vypadam jak ¢lovek!

Trpaslici béhaji a jasaji na zahradé skolek. Jaké to potéseni pro ducha!

Pro velké se zase otevrely zahradky restauraci. Ach, boze... tocené pivo!

Fotbalové stadiény vitaji prvni divaky.

Zaginame se potkavat ve firmé. Zaplat panbuh... Abych ziskal material
do ¢asopisu, musim se divat do o¢i ¢loveka, ze kterého mamim pfispévek.
Musim ho hypnotizovat... Musim mu vsugerovat myslenku, Ze neni nic du-

Kdepak, je to marné. Ti sou¢asni mladi jsou odolngjsi a odolnégjsi...

Divadla a kapely se chystaji hrat pod Sirym nebem a my vsichni ve firmé
doufame, Ze se dostane i na nase sportovni hry, cyklosudopky, vylety su-
dopskych dlichodcu a konference, které poradame...

Kéz by!

Ivan Krejci, kresba Jan Novotny
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Cyklisticky teambuilding plzeriskeho strediska
aneb Exkurze strediska 230 po plzeriskych stavbach

¥

Po nékolika nucenych presunech se vylet nakonec uskutecnil
v patek 11. 6. 2021. Cilem bylo protahnout ztuhlé partie od vy-
sedavani u pocitacu, uvolnit pracovni stres a utuzit kolektiv po
dlouhé dobé v rezimu homeoffice a prace ,na dalku“ v dobé
Covidové. Protoze mame praci i jako koniCek, byla trasa vedena
po zajimavych plzefiskych stavbach.

Vylet jsme zahgjili u dvefi stfediska a prvni zastavka byla
naplanovana az za dlouhé 3 kilometry, kde nas ¢ekala exkurze
po mostni estakadé plzeriského zapadniho okruhu. K vidéni
byla injektaz predpinacich kanalku na jiz realizované casti
mostu, betondz na vysuvné skruzi a hotovy zarodek pro
letmou betonaz.

Po vy&erpavajici exkurzi bylo nutné na sedmém kilometru v Ma-
lesicich doplnit tekutiny a energii pred vyslapem na Krkavec (8 km
1 s prevy$enim 178 m). Cignik nestagil nosit ,limonady“ a malé po-
chutiny. Sedélo by se dobre, ale jelikoz byla cesta do cile jesté
dlouh&, museli jsem vyrazit dale.

PFi cesté na Krkavec byla naplanovana jesté jedna zastavka, a to v misté, kam bude presunut Faltusuv
most a vznikne tak nova lavka pro pési pres silnici I/20 v obci Chotikov. Jelikoz lavku projektuje nas kolega
ing. Lukas Minarik, tak jsme k tomu méli i odborny vyklad.

Poté uz nam nic nebranilo ve vyslapu na Krkavec, navstéve tamniho restauracniho zafizeni a zaslouze-
nému odpocCinku v lehatku na terase. Pro odvaznéjsi byla otevrena i rozhledna s 98 schody. Protoze uz
bylo brzké odpoledne, tak se musela odpojit ¢ast zucastnénych, aby zabezpedila své rodiny. Po dopiti
vS8ech objednavek jsme se vydali do cile naSeho vyletu a ponévadz jsme jeli z kopce, tak nam cesta rychle
utikala. Po chvili jsme narazili na kolegu Borka, ktery pfi sjezdu z Krkavce pichnul, ale odmitl jakoukoliv
pomoc a pokracoval se vzty¢enou hlavou smérem k domovu.

Posledni stavbou pred cilem byla lavka pro pési pres silnici /27 u Kamenného rybnika, ktera je jiz po-
stavena, ale ¢eka na své otevreni. Zavér vyletu byl sméfovan do kempu Ostende u Bolevaku, kde jsme za-
kongili naSe putovani po plzenskych stavbach s ismévem na tvarich, klidem v dusi a orosenym pivem
Vv ruce.

Michal Nejdl

Foto autor (2, 5)
Ota Heller (1, 3) a Jifi Masek (4)

Nas kamarad
a byvaly sudopak
architekt Jan Novotny
vystavoval v jarnich mésicich
své obrazky
v sidle spolec¢nosti SUDOP
PRAHA, Olsanska 1a.
Ale ve 4. patre, které obyva
SUDOP GROUP.
Od cervence vystavuje Mistr
na stejném misté tricitku
svych novych obraz.
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Nejkrasnéjsi eské nadrazi

KdyZ se to nedari organizatoram, vyhlasil jsme si sami svoje!

K néadrazi v Katovicich mam velmi blizky
vztah. Jako mlada divka jsem z néj jezdila do
pramyslovky ve Volyni a pozdéji, kdyz jesté ne-
jezdily autobusy, i do Prahy. Ale jesté predtim,
jako mala holka jsem po valce pomdhala tatin-
kovi-postakovi vozit k vlaku baliky. Byla zde to-
varna OTAVAN na klobouky, a tak balikt bylo
hodné. Nadrazi je na kopci, tak jsem musela po-
mahat do kopce tlacit naloZeny viz. Kdyz pfijel
vlak, nastal fofr, musela se vyloZit posta a nase

baliky rychle naloZit.
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S nadrazim se poji i jeden smutny pifibéh.
20. dubna 1945 na nddrazi zastavil némecky
vojensky transport s nékolika vozy, v nichz se tis-
nili zuboZeni vézni. Prilétly dvé americké sti-
hacky, zacaly stfilet a v nastalém zmatku nékolik
state¢nych Cechii vagony otevielo a asi 150
véziu se rozprchlo. I tak mnozi z nich neprezili.

Mam to nadrazi rada, a ted kdyZ je krasné
opravené, tak dvojnasob. KdyZ na podzim opada
listi ze stromd, tak se na né¢j divim z kuchyné

naseho rodinného domu.

Milada Makovcova

] Y T

fotografa pana Zimu, aby udélal nékolik

Milada Makovcovd byla nasi kolegyni na
stredisku priimyslovych staveb v letech 1981—
91. Po odchodu do diichodu se usidlila v rod-
nych Katovicich, malém jihoceském méstecku
nedaleko Strakonic.

Stdle se o SUDOP zajimd, a tak ji posi-
ldme nds ctvrtletnik. VZdy ho peclivé prostu-
duje a po case zanese vytisky na nddraZi, aby
si pocetli i cestujict.

\% 51’sle 4/20] 9 ji zaujaly vjsledky soutéie

patriotce ji to nedalo. Priméla amatérského

snimkut katovického nddrazi a mé, abych nd-
draZi prihldsil do soutéZe v roce 2020.

BohuZel, organizdtori nejdrive vyzvali
k zasildni prispévkii, ale nakonec soutéz od-
piskali. Nevim proc, kdyz vysledky mohli vy-
hldsit na webu, ale je to tak.

Tak jsme se spolu usnesli, Ze nejkrdsnéjsi
Ceské nddrazi roku 2020 je pro nds to kato-
vické, a Ze ho predstavime nasim ctendrim.
Treba nékteri dojdou ke stejnému ndzoru.

Ivan Krejci

Na fotografii z 80. let zleva Ivan Krejci, Milada
Makovcovd a architekt Honza Novotny.

Stanice byla vybudovana podle typizovaného stavebniho navrhu jako sou¢ast Drahy cisafe Frantiska Josefa (KFJB) spojujici Videti, Ceské Bud&jo-
vice a Plzei. Cely novy tsek trasy z Ceskych Budgjovic do Plzné byl s mistnim nadrazim uveden do provozu 1. z4fi 1868.

Draha cisafe Frantiska Josefa byla zestdtnéna roku 1884 a stanici pak obsluhovala spole¢nost Cisafsko-kralovské statni drahy (kkStB). Po roce
1918 pak spravu piebraly Ceskoslovenské stétni drahy.

Stanici prochazi jednokolejnd trat. Nachdzeji se zde dvé jednostrannd troviiova nastupisté, k prichodu na druhé nastupisté slouzi prechody pres
kolej. Elektricky provoz na trati prochdzejici stanici byl zahajen 29. listopadu 1968.
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Kryté mosty v New Hampshire

Nas fanousek ve Spojenych statech americkych posila tipy.

Carey Rodd je mym kamarddem od roku
1967. Sezndmili jsme se v rakouském Kalsu
pod Grossglocknerem, kde jd jsem v mezind-
rodnim tdbore pomdhal s evropskymi stu-
denty tamnim zemédélciim napravit Skody po
zdplavdch a on cestoval s bandou americkych
studentit po Evropé.

Pochopitelné se nehnali do prdce, ale jinak
byli s ndmi stdle: na vyletech, na diskotékdch,
které jsme porddali, v hospodé... Byli prima,
i kdyZ v komunikaci s nimi mé limitovala
moje bidnd anglictina. Snad proto jsem mezi
nimi nadsené privital jednoho, ktery na mé
promluvil rusky.

Byli jsme za exoty: pri nasi konverzaci
v hospodé ndvstévnici pravidelné umlkali; ti
mladi z ni meli Svandu a stari usedlici si nav-
zdjem gratulovali jak je mél pdnbiih rdd, kdy?
se jim po vdlce prece jen podarilo Rusy z Ra-
kouska vystrnadit.

Od té doby jsme si psali, posilali gramo-
desky a kdy?Z jsme se oZenili na Vinoce reci-
procné balik. Déti odrostly a my zistali
u kalenddrii: priroda New Hampshiru je ne-
vylerpatelnd a krdsy Prahy, potaZmo Ceska
tez. A jd do zdsilky pravidelné prilozim i pdar
cisel SUDOP revue.

Tak Carey znd i prdci sudopdkii, a kdyz na
sklonku roku 2020 prosvihl kalenddre, nebot
i v USA méli a maji jiné starosti, poslal na
zacdtku roku 2021 celou knihu. S poukazem
na jednu cdst, vénovanou krytym mostim.
Znd naSe mosty véetné tif ldvek na Sumavé
(SR 3/13, 2/15, 4/16), ale md dojem, Ze jim
néco zdsadniho chybi: strecha.

Tak asport pdr krytych mostii pro inspiraci
pretiskuju.

Ivan Krejci

Pri navstevé Prahy v roce 2008 jsem Careyho vzal
i na Nové spojeni.

SHarold Stiver o

Ashuelot Covered Bridge je historicky drevény kryty most pres reku Ashuelot na Bolton Road. Byl
postaveny v letech 1864—65.

Honeymoon Covered Bridge je dieveény kryty most pres reku Ellis v Jacksonu postaveny roku
1876. Dole: Albany Covered Bridge pres reku Swift je z roku 1858.
Dole vievo: Squam River Covered Bridge v Ashlandu nahradil piivodni most roku 1990.
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4.3.2008 6:37
Ahoj, dorazili jsme do seoulu, mame asi 5 hodin na prestup a nefunguiji telefony, takze pisu mail.

let byl v pohode, dostali jsme kazdy 4 sedacky, o ktere jsme museli tvrde bojovat s korejskymi du-
chodkynemi na palube. v boji jsme obstali, takze jsme se i v pohode vyspali. mejte se a zatim ahoj
a ozvu se z aucklandu

5.3.2008 0.33.50

Ahoj, jsme v aucklandu,
zadrzela nas policie a hledaji
u nas drogy... Dam vedet, co
s nama. Pa, i.

05.03.2008 1.47.56

Tak uz! Zadrzeni policii, 2
hodiny prohlidka zavazadel
a pak do naha. Parada!
Jedeme do centra najit hotel.
Meijte se, dalsi info v emailu.

05.03.2008 4.27

dorazili jsme v poradku, ale
hned po vylezu z letadla, kdyz
jsme sli menit penize, tak
k oldrichovi prisel pes, olda mu
podal ruku, ten debil mu ji olizl
a uz jsme sli. vykramovali nam
zavazadla, pak nas svlekli do
naha a potom ze si mame uzit
zeland.
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To byly dovolené — 1980, 2008, 2018!
Novy Zeland — Jizni ostrov

2 x Ivan Krejéi (foto junior a Oldfich Vadura)

Nas syn Ivan vyrazil na Novy Zéland s kamaradem Oldrichem v breznu 2008. Byli jsme
radi, Ze jedou ve dvou a tudiz si vypomuZou navzajem v nesnazich, ovéem po jedné
Z prvnich zprav jsme trochu znejistéli.

Ahoj, jsme v aucklandu, zadrzela nas policie a hledaji u nas drogy... Dam vedet, co
s nama. Pa, i.

Znali jsme Oldovu vaseri pro péstovani rostlin vseho druhu, také ze vSech svych cest
privazel fotografie predevsim flory... No, uméli jsme si predstavit jakou asi rostlinu pes,
cviceny na vyhledavani drog, citil z Oldrichovy kapsy a prstu ruky.

Premyslel jsem o rodi¢ovskych pocitech, kdyZ se potomek toula po druhé polokouli.
Co asi prozivala moje matka pri mém vyletu k protinozcim, kdyz prvni pohled prisel
v dobé, kdy uZ jsem byl davno doma... A jak nyni vime vse ihned. Jenom jsem v tu chvili
nedokazal urcit, co je vlastné lepsi.

Zde je struéna zprava o cestovani dvou mladych muzu po Jiznim ostrovu ve vynatcich
z nasi mobilni korespondence. (Novy Zéland: + 12 hodin).

Cestovatelé Oldrich Vadura a Ivan Krejci.

vzali jsme taxi, dorazili na adresu hostelu,
vsude plno, dostali jsme se do nejakeho motelu
a bydlime. kdyz to vyjde, tak zitra vyrazime na
jizni ostrov.

05.03.2008 5.55.29

Koupili jsme letenky, paradoxne nejlevnejsi
zpusob dopravy krome stopu. Takze zitra do
queestown za kamilou. Jsme utahany jak ovce.

05.03.2008 7.25

Nenechte se znechutit. Copak asi na te
Oldrichove ruce ten pes nasel? Vidim, ze mate
19 stupnu,skoro zatazeno, Queen. 12 st. Uzivejte
si krasne prirody!

05.03.2008 7.35

On ho jen hladil a ten idiot hned, ze jsme
podezreli, tak nas hned zhaftli. Jinak pocasi je
super, slunce a celkem teplo, tricko a kratasy,
sem tam vitr a ve stinu trochu zima.

07.03.2008 9.35

ahoj maminko, tu potupu jsme opravdu uz
spolkli, takze ted uz si jen uzivame. dneska jsme
byli jezdit na konich a byl to naprosto uzasny
zazitek...brodit se s nima rekou, pozorovat tu
nadhernou prirodu, to jsem si opravdu nedokazal
predstavit..a to jsme jeste v civilizaci
v queenstownu. a vliv americkeho velikasstvi tu
nijak nepocituiji:)

vim, ze to vyzni asi usmevne, ale az dorazim
do prahy, tak zkusim nejake konske spolky
kontaktovat.
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spani s vadurou je vazne pruser, protoze i kdyz je ten pasak po operaci nosni prepazky, ci ceho,
tak chrape snad jes$té vic nez tata... vcerejsi noc jsem misto na paradni velke posteli stravil v male
satnicce, kde jsem musel spat diagonalne, abych se aspon trochu natahnul a stejne to neslo. takze
kamarad olda je celkem v ohrozeni...

zitra se chystame na rychle cluny na reku, na trochu adrenalinu a v nedeli jde vadura skakat bungee
jumping, ktereho se nezucastnim a v pondeli vyrazime (pokud sezeneme ten campervan) do prirody.

jinak novy zeland je drahy jako prase, coz nam trochu svesilo koutky, ale i tak je to parada.

07.03.2008 10.05

ahoj padre, za tetovani zatim nic ne-
utracim, zatim se opijim krasou zeland-
skou nesmirnou a cuba libre... je to vazne
mazec, neco takoveho jsem necekal,
a jak jsem psal to jsme stale jeste v civi-
lizaci...

vzpominam na tebe, jak jsi tu brouzdal
a objevoval a to same tu budeme delat
i my.

opravdu jsem ti dal slozenku jen na
39,-? v tom pripade je tvuj syn idiot, ale
to ty stejne vis, i.

07.03.2008 10.10

Ano, nékteré pravdy o mém synovi
jsou mi uz znamy davno...

08.03.2008 2.07.02

Rika ti néco pojem milosrdna lez?
Zkus to nekdy pouzit. | kdyz mi je 30, tak
me tvoje reakce rozplakala...

08.03.2008 9.00.02

Nejsi ty nejak moc precitlively? To je
tim, ze ses vyhnul vojne.

08.03.2008 21.07.30

Je to tak, mel bych jit do valky. A jesté
jestli bys za toho idiota, misto 39,- ne-
zaplatil 2800,- a on by ti to po prijezdu
dal. Diky moc.

10.3.2008 7.00

Nemyl se. | s posledni fakturou z 14.3.
(1401,50) zaplatim 4157 Kc.

10.03.2008 9.30

dnes jsme se vydali na cestu z queenstownu a ted jsme dorazili do dunedin, maleho mesta na vy-
chodnim pobrezi. planujeme prespat ve meste (v tom campervanu) a zitra vyrazime do muzea coko-
lady, podivat se na tulene a na majak, a pak opet dal na jih. po ceste sem jsme se stavili se podivat
na pacifik, jak flaka svoje viny na pobrezi a opet jsem tam jen stal a tupe se usmival a koukal na
celkem slusne viny.

vyhoda campervanu je, ze zrejme muzeme spat kdekoliv, kde zaparkujeme, ale ja porad hystercim,
ze bychom meli spat na oficialnich mistech k tomu urcenych a vadura me umravnuje a okrikuje, ze
to tak neni. dnes v noci uvidime... snad ma pravdu.

vcera, jsme stravili den oldrichovym skakanim a pak jsme se vydali land roverama pres reky
a hory (to jako opravdu) kacet jedle do silenych svahu, protoze jehlicnany tu nejsou puvodni
stromy a narusuji svahy a padaji, ale byl to opet paradni zazitek a pote nakoupili suroviny a pri-
pravili ceskou veceri, rizky z bramborovou kasi, salat atd. plkali jsme a pili, opet prijemna za-
lezitost.

rano jsme se zmatorili, vyzvedli ten campervan, stevardku (jedna holcina z csa, kterou jsme potkali
na ceste do aucklandu) a vyrazili na cestu.
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13.03.2008 6.00

bohuzel jsem zrejme ztratil telefon, takze ted uz jen
pres internet...

dnes rano jsme se vydali do te anau a po ceste nam
dosel benzin, ale hodni kiwi nam na jedne farme 20 litru pro-
dali, takze jsme mastili dal. je tu nadherne, ale jedna vec to
trochu kazi, v tehle lokalite letaji kurvy musky, co kousou
a kousou. ale to je zatim jedinna vec, ktera to tu trochu kali...

dorazili jsme do te anau, odkud se vydame na vylet
do milford sound na vodopady. jsme v pohode, az na
ten posranej tIf. byli jsme se podivat v cadbury cokola-
dove tovarne, pak se podivat na tulene a tucnaky, ktere
jsme bohuzel v dunedinu nevideli, ale vynahradili jsme si
to vcera v curiou bay, kde pred nama jeden utikal.

14.3.2008 23:03

ahoj, diky vsem za bezvadny rady...

bohuzel tenhle pokurvenej kram nefungje, takze abych
se s vama spojil, musim cekat asi hodinu a pul, nez se
tady ten 1 pocitac uvolni a spojeni je tu taky na hovno.

kadopadne jsme v poradku v milford sound.

16.3.2008 7.55

pocasi je porad nastesti super, takze si uzivame slunicka, co to jde.
v milford sound jsme zvladli 2 tury, nejdriv do horskeho sedla a druhy den
dzungli na kopec, coz bylo neco neskutecneho, protoze jsme se drapali
naprosto zarostlou dzungli, bahnem a kousavou travou do nesmyslnych
kopcu, ale byla to parada...

dnes jsme odjeli z milford sound a pojedeme kousek na sever na za-
padni pobrezi, uvidime, co nas tam ceka.

18.3.2008 6.08

dorazili jsme do fox glacier a zitra, pokud sezeneme pruvodce, se vy-
dame na ledovec.

zoufale jsem si pral, aby ty kousavy mouchy nebyly nikde jinde nez v mil-
ford, ale bohuzel jsem se spletl. jsou vsude kudy pojedeme a dokonce
jeste v hojnejsim poctu. koupili jsme sice repelenty, ale kazdy nam rika, ze
jsou na nic. uvidime.

19.3.2008 8.47

dnes jsme byli na ledovci, pak jsme jeli k jezeru a k mori, kde jsme opet
videli tulene a nechali se zestipat... pokud zitra vyjde pocasi, tak se vydame
na turu do hor, kde bychom i v jedne chate prespali a dali si termalni lazen,
ale zatim to vypada, ze to nevyjde, protoze prsi a kdyz prsi, tak se rozvodni
potoky a tura je neuskutecnitelna... uvidime.
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21.3.2008 2.36

my jsme se pred chvili vratili ze 34 km tracku (17 tam
a 17 zpet), a jsme zdrchani, jak nikdy... ale kdyz jsme se
vyskrabali nahoru, cekala nas odmena v podobe termal-
nich jezirek, kam jsme sebou placli. bohuzel nas opet
doprovazeli muchnicky kurvicky, takze mame opet
0 neco vic zarudlych mist.

dneska vyrazime zase dal, ale zatim nevime kam.

21.3.2008 9.21

Vyrazte domu. Doma nejlip, ne?

Je zima. Hnusna zima. Jinak je vsechno fajn, ale je za-
srana zima. Vcera se na D1 srazilo sto aut. Neprehanim.

O fotbaloveho bosse Kostala se opet zajima policie.
Bruckner chce po nejakym mistrovstvi skoncit a sazkari
vypsali kurz 3:1 na jeho asistenta, kerej uz nevim jak se
jmenuje, ze se stane jeho nastupcem. Budou velikonoce.
Ja budu v zoo.

V Bolivii nasli v popelnici zcela zdravou holcicku s 23
prsty. Vic novinek uz nemam.

Co domorodky, dobry? Nebo zas pritahnes nejakou
evropanku? Jsem docela zvedava.

Pa mi a nenech se zavrit, zabit ani znasilnit ani nic po-
dobne demetniho, ano?

DOMA NEJLIP!!!!

Tva sestficka

23.3.2008 6.44

diky za doporuceni, kam jet, ale bohuzel to nevyjde, protoze
vracime auto 27.3. v queenstownu a odletame 31.3. z auck-
landu, teda oldrich, ja uvidim, jak bude obsazene letadlo. samoz-
rejme bychom ho radi projeli, ale budeme muset pockat na pristi
rok...

z fox glacier jsme jeli do hokatipu, kde jsme probehli mesto,
muzeum atd. cely den prselo, tak jsme se vydali do hanmar
spring na termalni prameny, kde jsme se pul dne valeli. ted jsme
dorazili do kaikoury, kde se nam snad postesti se podivat na
velryby.

bohuzel se nam to tu krati a pritom je tu tolik mist, ktere by-
chom jeste radi videli, ale jak jsem uz psal, snad priste

25.3.2008 4.29

my jsme uz dorazili do christchurch a bolestne si uvedomu-
jeme blizici se datum odletu... co se da delat.

vylet z aucklandu se nam snad podari pristi rok, diskutovali
jsme o moznosti vyletet i priste, protoze jsme nevideli severni
ostrov, coz bychom samozrejme chteli, uvidime...

25.3.2008 8.41

Ahoj synku,to, ze jste nestihli severni ostrov, neni zadne nestesti,
ja zas videl jen spicku jizniho a taky ziju. Celkem vzato, ja videl se-
verni ostrov, ty jizni, dohromady jsme videli cely Novy Zeland.

To pristé se kupodivu konalo — za deset let. Jeden Cas jsme se domlouvali, Ze tam vyrazime spolu... ale oba vime, Ze uz k tomu nedojde.
Ale vyrazil tam s dalSim kamaradem.

Odsledovali jsme s nim vystup s policajty, ztratu telefonu... Pred odletem mi zanechal k zaplaceni slozenku na 39 K¢, z niz se pozornym
Setrenim ve finale vyklubalo 4 157 K¢... ale vratil se cely. Je vysostnym udélem byti otcem syna.
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