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SUDOP PRAHA a.s. v roce 2020 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel a predseda predstavenstva

Vazené kolegyné, vazeni kolegové, Sudopaci,
partnefi...

Rok 2020 byl... zvlastni. UZ v minulych &islech
SUDOP REVUE jsem uplynulé obdobi hodnotil ze
v8ech moznych uhlu. Nejdrive s vidinou toho, ze se
nas pfipravena proticovidova omezeni budou tykat
maximalné nekolik tydnl. Z téch se vSak postupné
staly dlouhé mésice. Nakonec jsme s riznymi za-
kazy a restrikcemi prozili fakticky vétSinu roku. Rok
2020 tak byl predevsim... jiny. Zménil vSechny
naSe dosavadni navyky, a to jak pracovni, tak
osobni. Zménil nas styl prace, nas styl Zivota.

Rok 2020 tak byl rozhodné... nestandardni. Na
jeho konec jsme proto hledéli s fadou obav. Jaky
bude? Ted, pfi zpétném pohledu mizeme jiz s jis-
totou fict, ze ekonomicka &isla nejsou po secteni
vSech polozek vibec $patna. Vzhledem k vysSe rece-
nému pravé naopak. Jsme na tom dokonce tak, ze
rok 2020 mlzeme povazovat za... velmi Uspésny.

Méli jsme samozrejme Stésti. Nas obor nebyl za-
sazen zdaleka tak tvrdé jako jiné, a tak jsme mohli
pracovat s mensimi prestavkami vlastné po celou
dobu. Ano, ani pro nas to nebylo lehké a museli
jsme fesit fadu nenadalych vyzev a problému, ale
oproti jinym jsme neschytali onu ,,covidovou ranu*
v plné sile. S vétSim klidem jsme tak mohli resit i své
osobni a rodinné zaleZitosti. A pravé tady se naplno
projevilo jedno velké sudopské specifikum. Mozna
se to fadé lidi bude zdat jako drobnost, nepodstatna
mali¢kost, ale z mého pohledu byla v roce 2020 na-
prosto kliGova: méli jsme ve firmé tym lidi, ktery opét
tahl za jeden provaz. Ten dim byl sice jiny, nez je
tomu jindy bézné, byl ztichly, ¢asto poloprazdny, ale
zaroven plny té spravné energie.

Rok 2020 byl... bezpochyby slozity, a to ve
v8ech ohledech. Presto jsem po celou dobu mél
jednu ohromnou jistotu a tou jste byli vy — SUDO-
PACI. Casto se ndm pracovné i osobné& sypala
spousta véci. Nékterym z nas pracovni kalendare,
jinym Caste¢né zdravi, dalSim zabéhlé denni
rodinné programy a plany, které se musely narychlo
predélat tak, abyste zvladli zarover pomahat po-
tomkdm s online vyukou, starat se o své rodiny,
rodiCe, déti... a pfitom jste zvladali odvadét kvalitni
praci na svéfenych projektech. Bez vétSich prob-
Iémd jste své domovy ve chvili pfeménili na impro-
vizovana pracovisté, a ukazali, Ze to jde zvladnout
vSechno zaroven, i kdyz leckdy za cenu netradic-
nich postupu a reseni.

SUDOP tak diky Vam opét v§em dokazal, ze neni
jen obycejna firma, ktera produkuje obycejné pro-
jekty. SUDOP je néco vice, i kdyz to leckdy neni
vidét na prvni pohled. Néco, co nenajdete
v zadném naborovém letéku. Stojime totiz z velké

&asti na mezilidskych vztazich, na kolegialit&, pro-
fesionalité, ohleduplnosti a férovosti. Ano, tyto
vztahy funguiji v fadé firem. Tedy, dokud se dilo dafi.
Jejich sila a kvalita se vSak ukazuje predevsim v kri-
zovych momentech. V tu chvili se teprve jasné uka-
zuje, zda se na své kolegy mulzete naplno
spolehnout. Pfi zpétném pohledu musim fFict,
Ze jestli néco rok 2020 rozhodné ukazal, pak je to
pravé fakt, ze po celou dobu krize v SUDOPU
tepala ta spravna energie. Jsem hrdy a pySny na
tento vas pfistup. A dékuji vam za néj! | diky tomu
dnes muzeme fict, Zze jsme rok 2020 zvladli.
Uspésné a hlavné spoleéné.

Omlouvam se za tuto netradi¢ni podobu jindy
Cisté ekonomickeé zpravy, ale bez téch vSech prede-
Slych fadku a riznych Ghld pohledu by nejen nebylo
hodnoceni uplynulého roku 2020 kompletni, ale jsem
presvédcen, Ze by nebylo ani mozné bavit se o &isté
ekonomickém meéfitku. To totiz navzdory vSemu
vySe fe€enému zni: rok 2020 byl... vydareny!

Ano. V prabéhu celého roku jsme neméli zadné
finanéni problémy. NaSe pozice na trhu projekto-
vych praci dopravnich staveb je tak i nadale stabilni
a perspektivni. Mame navic velmi slibny vyhled i do
budoucna. Signal, ktery jsme v této nelehké dobé
vyslali okoli tak byl jasny — na SUDOP a jeho lidi je
prosté spolehnuti.

Jsme si plné védomi toho, ze téchto vysledk
jsme dosahli pravé diky spoleénému mimoradnému
nasazeni a schopnostem kvalitné pripravit velké do-
pravni stavby i v takto nelehkych podminkach. Vét-
Sina zpracovavanych zakazek byla zadavatelem
opét velmi peclivé sledovana, jak z pohledu kvality,
tak i z pohledu pInéni termin(. Nasi hlavni zadava-
telé, Sprava zeleznic a Reditelstvi silnic a dalnic CR,
vypisovali velky pocet projektovych soutézi a diky
tomu byly naSe projektové kapacity v pribéhu ce-
Iého roku naplnény. Zarover s pfipravou novych
projektl je rozestaveéno velké mnozstvi staveb, které
vyzaduji nasi prabéznou spolupraci a v mnoha pri-
padech i okamzité Upravy dokumentace z divodu
vyzadovanych zmén pfi realizaci staveb. S radosti
musim konstatovat, ze jsme v roce 2020 obstali ve
vSech téchto ¢innostech.

Velkou vyzvou je rozhodné pokracujici pfiprava
vysokorychlostnich trati v CR. V uplynulém roce
jsme Uspésné dokoncili a predali investorovi studii
proveditelnosti VRT Praha—-Brno—Breclav a provedli
rozhoduijici prace u studie VRT Brno—Prerov-Os-
trava, ktera by mél byt z kraje roku 2021 rovnéz
dokoncéena a predana. V prabéhu roku 2020 probi-
haly soutéze metodou Best Value na projektovani
pilotnich Usekd VRT ve stupni DUR. Proces soutéze
»na kvalitu“ je €asové velmi naro€ny. Presto se nam
povedlo tésné pred koncem roku podepsat
smlouvu na projektovani prvniho Gseku VRT v CR,
a to v ¢asti Béchovice-Poricany

V zahrani¢i jsme se soustredili na némecky trh,
kde jsme v prabéhu roku 2020 pokracovali ve zpra-
covavani zakazek pro Deutsche Bahn.

Kazdoro¢né organizujeme spole¢né se Spravou
Zeleznic dvé odborné konference, Zeleznice a konfe-
renci Zelezniéni mosty a tunely. Kvdli pandemii zapfi-
¢inéné nemoci COVID-19 bohuzel neslo v minulém
roce navazat na predchozi léta — v roce 2020 probéhla
pouze konference Zelezniéni mosty a tunely. V&fime,
Ze dalsi roéniky jiz prob&hnou opét v tradicnich ter-
minech, a predevsim pak v tradiéni podobé.

V roce 2020 dosahly naSe projekty na nékolik pre-
stiznich ocenéni, i kdyz do této oblasti zasahla krize
organizétori soutéze o Ceskou dopravni stavbu
a technologii, ktefi zlikvidovali kategorii Zelezni¢nich
staveb. A tak jsme si odnesli jen Cenu hl. m. Prahy za

protihlukové stény na Jizni spojce v Useku Na Strzi —
5. kvétna. OvSem naSi mostafi ziskali na Sympoziu
v Brné prestizni cenu Mostni dilo roku 2018 za projekt
zelezniGnich mostu pres Mikulasskou ulici v Plzni.
A v nové zaloZené sout&Zi Zelezniéni stavba roku pod
zastitou Spravy Zeleznic ziskal SUDOP PRAHA oce-
néni v oboru projektové pripravy za projekt Moderni-
zace a dostavba Zst. Praha Masarykovo nadrazi.
OvSem ve skute¢nosti se v SUDOPU PRAHA vypro-
jektovaly i dalSi ocenéné stavby v jinych kategoriich:
GSM-R ll. koridor Beroun—Plzeri—Cheb, Rekon-
strukce Negrelliho viaduktu a Rekonstrukce Zst.
Celéakovice.

Obchodni a vyrobni oblast

Tradi¢nimi partnery zustavaji pfirozené ti nejvy-
znamnéj$i statni investofi, ktefi maji mimo jiné na
starost pfipravu nejvétsich infrastrukturnich pro-
jektt — Sprava Zeleznic a Reditelstvi silnic a dalnic
CR. Mezi dal$i vyznamné partnery patti naptiklad
Krajské urady a jejich podfizené organizace,
Dopravni podnik hl. m. Prahy, Reditelstvi vodnich
cest CR, Technick& sprava komunikaci hl. m.
Prahy, Hlavni mésto Praha, Statutarni mésto
Plzen a dalsi.

Spoluprace probihala i mezi ostatnimi spolec¢-
nostmi s obdobnym zamérenim na trhu, a to jak se-
sterskymi a dcefinymi, tak i ostatnimi mimo skupinu
SUDOP GROUP. Vyznamna byla i jiz tradiéni spo-
luprace s dodavatelskymi firmami — napt. AZD
Praha, Kapsch CarrierCom, ELEKTRIZACE ZE-
LEZNIC Praha, EUROVIA CS, Metrostav, Chladek
& Tintéra, ¢i Swietelsky Rail CZ, STRABAG Rail.

Ziskané a zpracovavané zakazky

Zelezniéni stavby

Z celkového poctu ziskanych zakazek v loriském
roce v segmentu Zelezni¢nich staveb jmenujme
alespori ty nejvyznamngjsi: DUR pro RS 1 VRT
Praha-Béchovice - Pori¢any; Modernizace trati Ne-
manice-Sevétin, Modernizace a dostavba Zst. Praha
Masarykovo nadrazi (v rezimu BIM); Optimalizace
trati Odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (vCetng);
Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ -
odb. Spofilov; Vystavba lavky v Zst. Praha-Smichov.
Déle studie proveditelnosti a zameéru projektu trati
Mlad4 Boleslav — Turnov — Liberec — statni hranice,
Studie tratového tseku Kolin-Pofic¢any; zelezni¢niho
uzlu Ceské Budgjovice i trati Kralupy nad Vitavou —
Neratovice — Drisy atd.

Pokracovali jsme ve zpracovani projektovych
dokumentaci u téchto ,strategickych“ zakazek:
Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice -
Solnice, 3. a 4. ¢ast, Elektrizace trati Tynisté n. O. -
Castolovice; pro vystavbu jednotlivych Usekd trati
Praha - Kladno, Rekonstrukce vypravni budovy
v Zst. Plzen hl. n.; Modernizace trati Plzeri-Domaz-
lice, 1. a 3. stavba, Optimalizace a elektrizace trati
Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo);
Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov; Modernizace
Zelezni¢niho uzlu Pardubice apod.

Technologické Zelezniéni stavby

Z technologickych staveb se pokracovalo na
studiich proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na
AC 25 kV, 50 Hz v oblastech Ustecko, Mé&lnicko
a Nymbursko. Spoleéné s partnerem AZD Praha
dodavame své sluzby stavbam moderniho fidiciho
systému vlakové dopravy ETCS pro tyto trati Ci
tratové Useky: Kralupy n. VIt. - Praha - Kolin, Praha
Uhrinéves - Votice, Beroun - Plzen, Plzer — Cheb,
Praha Uhfinéves — Praha hlavni nadrazi — Praha
Vysoc&any, Milovice — Praha hlavni nadrazi.
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Silni¢ni stavby

V roce 2020 jsme ziskali potfebné mnozstvi za-
kazek v oblasti silnicniho projektovani. Z nejvy-
znamnéjsich Uspéchl jmenujme zakazky v rtznych
stupnich projektové pripravy, napriklad: /9 Dubice
- Dolni Libchava (Sosnova - 11/262), 11/610 Kosmo-
nosy, obchvat — Ill. etapa, Prelozka silnice 11/180
Kysice-Chrast, D6 Zalmanov-Kninice. Naplno
v roce 2020 probihala pfiprava staveb D11
Jaromér-Trutnov; 1/20 Plzen Jateéni — Na Roudné
a /20 Plzeti Jasminova — Jatecni.

Pozemni stavby

V tomto oboru projektovani jsme byli vybrani
napt. v tendrech: Areal HZS Cheb, D6 SSUD
Lubenec, Stanoveni technickych limitl a technic-
kych pokladt pro vybudovani administrativniho
centra Whitewater (developerska firma PENTA).
Mezi strategické stavby pro celou firmu stejné
jako pro obor pozemniho stavitelstvi v ni patfi za-
kazka ziskana v loriském roce pro MHMP Terminal
Smichovské nadrazi. Dokonéeny byly prace na
akci Zelezniéni stanice Plzefi hlavni nadrazi — mo-
dernizace.

Technické dozory, BOZP, claim management

a administrace ZBV (zmény béhem vystavby)

Vy8§i rozbéh stavebnich praci v letech 2019
a 2020 doprovazelo i vypisovani zakazek TDI
a BOZP. Mezi témi, které se nam podafrilo ziskat
a kde se jiz rozebéhly ¢i pokraCovaly prace, byly
mimo jiné tyto: 11/126 — Propojeni D1 se sil. 1/2, 2.
etapa; D7 Panensky Tynec zkapacitnéni obchvatu;
D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu; D7 Chlum¢&any,
zkapacitnéni, 11/272 Litol, rekonstrukce; 11/125-034
Kolin, most ev. ¢. 125-034 pres Labe; D5 Oprava
dalnice v km 124,500-134,350 P, most D5-139;
11/335 Stibrna Skalice, pratah.

V Zelezni€nim segmentu jsme pracovali napt. na
akci Modernizace Zelezni€niho uzlu Pardubice,
Velim—Pori¢any, BC a Rekonstrukce zst. Boho-
sudov; nebo Optimalizace tratového Useku Msté-
tice (mimo) — Praha-Vysocany (véetné).

Omezené kapacity se snazime vykryvat za pomoci
dcefinych spole¢nosti IPSUM CZ a KOMOVIA.

Geotechnika, geodezie, inZzenyrska ¢innost

Nasi kolegoveé z geotechniky se tradi¢né podileli
nejen na nepreberném mnozstvi zakazek pro jed-
notliva zakladni stfediska SUDOPU, ale i v ramci
celé skupiny SUDOP GROUP pro stavby Spravy
zeleznic. Jednd se zejména o GTP pro stavby Plzer
— Domatzlice - st. hranice SRN, 1. a 3. stavba, Mo-
dernizace trati Nemanice-Sevétin. Mnoho bylo i sa-
mostatnych zakazek pro RSD; struéné alespori
jmenujme 1/27 Kaznéjov - obchvat, podrobny GTP,
I/26 D5 - Stod, prelozka, podrobny GTP; 1/20
Hnévkov-Sedlice, doplikovy podrobny geotech-
nicky prdzkum.

Obdobné pracovali kolegové ze strediska inze-
nyringu a geodezie nasazenim na mnoha projek-
tech velkych infrastrukturalnich staveb kolegl
z ostatnich stfedisek SUDOP PRAHA, ale i ostat-
nich firem ze skupiny SUDOP GROUP.

Zivotni prostredi

Kolegyné a kolegové, od roku 2020 sdruzeni do
samostatného strfediska 211, participovali na
mnoha zajimavych ukolech nejen jako tradiéni do-
davatel skupiny SUDOP GROUP, ale i na nasich
materskych zakazkach. Rovnéz oni méli na starost
fadu samostatnych smluv, napfiklad Optimalizace
trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo), EIA.

Zahraniéni zakazky a aktivity

Prestizni zakazkou je spoluprace na koncepéni
studii evropské vysokorychlostni Zelezni¢ni siti
v ramci skupiny V4.

BIM

Po otevieni $koliciho stfediska tzv. Bentley aka-
demie - Bentley Digital Advancement Academy
v roce 2019 jiz pIné vyuzivdame jeho kapacitu. Tyto
prostory poslouzily pro vzdélavani internich pracov-
nikd, ale také externich spolupracovnikll z fad in-
vestorl a dodavatell stavebnich praci jako novy
zplsob spole¢né prace v oéekavané digitalizaci
stavebnictvi (Stavebnictvi 4.0), tj. v procesu BIM
a 3D projektovani, ale také ve vyuzivani a pouzivani
spole¢ného datového prostredi pfi pfiprave, reali-
zaci a nasledné sprave staveb.

Soucasné pokracujeme ve zpracovani 3D pro-
jektovych dokumentu slouzicich jako podklad pro
BIM ve stavebnictvi. V loriském roce se jednalo
zejména o tyto projekty v rdznych fazich pfipravy
a realizace staveb: Nymburk — Mlada Boleslav,
Smichov-Cernosice, Rekonstrukce Negrelliho
viaduktu, Zst. Roudnice, ¢ast Useku stavby D3
Hodéjovice-Trebonin.

Jakost a bezpeénost

Nase spole¢nost je drzitelem certifikatu systému
managementu jakosti dle CSN EN ISO 9001:2016,
environmentalniho managementu dle CSN EN 1SO
14001:2016, managementu bezpecnosti a ochrany
zdravi pti praci dle CSN ISO 45001:2018 a mana-
gementu bezpe&nosti informaci (ISIMS) dle CSN
ISO/IEC 27001:2017.

V roce 2020 byly vySe uvedené certifikaty obha-
jeny prostfednictvim velkého certifikacniho auditu
firmou TUV SUD, svétové uznavanou spole&nosti
v oblasti poskytovani nezavislého ovérovani a cer-
tifikace firem s vyrokem opét bez zavad.

V roce 2020 jsme jako kazdoro¢né provedli kon-
trolu Compliance programu, jehoz obsah a nasta-
veni je pro zaméstnance povinné a zabezpeduje,
ze chovani véech zaméstnanct a spole¢nosti v ob-
chodnich i dalSich souvisejicich vztazich je v plném
souladu se vSemi etickymi a pravnimi pravidly hos-
podarské soutéze, finanéni a dariové integrity,
ochrany zivotniho prostfedi a zaméstnaneckych
vztahll véetné zajisténi rovnych prilezitosti. Vyse
uvedena opatfeni byla znovu aktualizovéna na
pravni stav platny v roce 2020 v souladu s noveli-
zaci vnitfnich norem a pfisluSnych zakonnych
ustanoveni.

V souladu s vySe uvedenym doslo v nasi spo-
leénosti k opétovnému proskolovani zaméstnancu
s nastavenim Compliance systému a s problema-
tikou GDPR. Compliance program je dlouholetou
nedilnou souéasti nasi firemni podnikatelské kul-
tury a slouzi nejen jako obrana proti trestni odpo-
védnosti spolecnosti, ale také pfispiva rozvoji
spole¢nosti ve formé etickych kodext chovani
spoleénosti v podnikatelském prostredi.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spole¢nosti bylo ke konci roku 2020 zamést-
nano 290 zaméstnancu, a to na pracovistich
v Praze, Hradci Kralové, Plzni a v zahrani¢i na
pobocce ve VarSavé. Z vySe uvedeného poctu
zaméstnancl pracuje na zakazkach spole¢nosti
251 projektant(, ze kterych drtiva vétsSina vlastni
osvéddeni autorizovaného inzenyra CKAIT, autori-
zovaného architekta nebo autorizovaného technika,
pfipadné jina technickd osvédceni, a to nejen
v oblasti ¢eskych, ale i slovenskych, polskych
a lotySskych autorizaci.

V ramci své personalni politiky spole¢nost v roce
2020 zabezpecovala pro zameéstnance v ramci
koronavirové situace vzdélavani v oblasti vyuzivani
softwarovych reseni projekénich praci a vyuzivani
novych technologickych platforem v ramci
geodézie formou on-line seminard. V ramci zvySo-
vani komunikaénich dovednosti a moznosti uplat-
néni spoleénosti na zahrani¢nich trzich byla
provadéna jako kazdy rok vyuka cizich jazyku, a to

distanéni formou. Pro zvySeni a zlepSeni kvalifikace
a manazerskych schopnosti zaméstnancu spole¢-
nost poradala soft skills kurzy s akreditovanymi
kougi pro klic¢ové zameéstnance.

V roce 2020 bylo v ramci personalni politiky
pokra¢ovano ve ,Stipendijnim programu SUDOP
PRAHA a.s.” pro absolventy bakalarského a magis-
terského stupné technickych vysokych skol nejen
z Ceské republiky. Spoleénost v roce 2020 pokra-
govala v &innosti v Primyslové radé VUT Brno.
Zaroven spoleénost uzavrela mnoho partnerskych
smluv s technickymi vysokymi Skolami a jejich
technickymi a technologickymi fakultami.

Ve spole€nosti je zaméstnano na asistentskych
mistech prubézné cca 30 studentl predevsim
z CVUT.

Plsobi zde odborova organizace ,OSUD“ se
kterou spole¢nost uzavira Kolektivni smlouvu na
prislusny kalendarni rok.

Co nas ¢eka v roce 2021

Jak jsem jiz pfedestrel v Uvodu, vstupujeme
do roku 2021 velmi optimisticky. Ackoliv i jeho
zacatek ovliviiuje tvrdy boj proti pandemii COVID,
mame jiz na jeho za&atku rekordni zasobnik
nasmlouvanych zakazek, nasi pracovnici tvofi
skvéle sehrany a kvalifikovany tym, nemame
z&dné rizikové obchodni zavazky, dluhy &i pajcky.
O préaci tak rozhodné nebude nouze. Predpokla-
dame, ze intenzivni pfiprava dopravnich staveb
bude pokratovat po cely nasledujici rok
a doufame, Ze naSe spole¢nost bude i nadale
Uspésna v ziskavani vypsanych zakazek.

Hlavnim Ukolem roku 2021 bude snaha o dalsi
zefektivnéni systému projektovani. Proto byly
optimalizovany nékteré vyrobni postupy, do kte-
rych chceme zapojit formou pracovnich tyma ma-
ximum zku$enych kolegll. Kromé toho bude
pokrac¢ovat Uprava a vyvoj softwarovych nastrojl
fady Open od firmy Bentley, které se pro nas
stanou zakladem projektovani ve 3D pro vytvoreni
zakladniho digitalniho modelu stavby ve 3D pro
systému BIM.

V oblasti zahrani¢nich aktivit budeme pokra-
Sovat v prosazovani se na némeckém trhu, a to
zejména na zakazkach vypisovanych Deutsche
Bahn. V pfipadé jinych zemi budeme i nadale
individualné posuzovat mozné pfrilezitosti a pfi-
padné se pak zucastnime zajimavych tendrl
i v dalSich zemich.

Jsme pripravenii v roce 2021 byt pro své obchodni
partnery kvalifikovanym, respektovanym a korektnim
partnerem, ktery udrzuje vysoky standard projekto-
vych technologii a nabizi své Spickové projektové

Nasim zaméstnancim pak chceme vytvofit
klidné, tymové a motivujici prostredi pro jejich
naro¢nou a zodpovédnou praci. Chceme jim dat
tolik potfebnou jistotu. Chceme byt i v nasleduji-
cich letech firmou, kterd svym zaméstnancim
nejen rozumi, ale ktera s nimi Zije, pomaha jim
a je jejich partnerem i ve chvilich, kdy se snad
zrovna nedafi podle predstav ¢i pland. Budeme
posilovat a podporovat ty projevy kolegiality
a profesionality, které nam pomohly projit
nelehkym rokem 2020.

Dovolte mi, jako kazdoro¢né poprat vSem
koleglim, partnertim a pfiznivelim nasi spole¢nosti
pevné zdravi, osobni spokojenost a v podnikani
zdravé sebevédomi a Uspésny rok 2021. VSem nam
pak poprat co nejrychlejsi navrat do té podoby
nasich Zivotl, na kterou jsme byli zvykli. Do Zivota,
kdy se zase muUzeme osobné potkavat i pracovat
beze strachu a omezeni.
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Zmeény ve spolec¢nosti SUDOP EU ZruSené konference

S u¢innosti od 1. nora 2021 zménila spole¢nost SUDOP EU a.s. statutarni
organy spole¢nosti.

Spravni rada spole¢nosti je nahrazena predstavenstvem a dozor¢i radou.
Okamzikem zapisu zmény do verejného rejstriku bude zména ucinna rovnéz

v(gi tfetim osobam. _podzimni 25. ro¢nik konference
Spole¢nost SUDOP EU a.s. zastupuije tfi¢lenné predstavenstvo:

ZELEZNICE 2020
Ing. Miroslav Vana, prfedseda predstavenstva,

Ing. Jan Bergler, mistoptedseda predstavenstva, lednovy 26. I’OCHIk konference

Ing. Stanislav Zagek, &len predstavenstva ZE LEZ N I C N i M OSTY
Spole¢nost SUDOP EU a.s. zfidila jedno¢lennou dozor¢i radu: A TU N E LY

Ing. Tomas Slavicek

S litosti oznamujeme, ze vzhledem k viadnim nafizenim
v souvislosti s koronavirovou epdiemii jsme nuceni zrusit

Projektovani vysokorychlostni traté z Béchovic do PoFi¢an zahaji SUDOP PRAHA s partnery

Dokumentaci pro tizemni rozhodnuti (DUR) a dokumentaci pro posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostredi (EIA) VRT Polabi mezi Prahou-Bé&chovicemi
a Pofi¢any zpracuje pro Spravu zeleznic ¢esko-francouzsko-britské sdruzeni spole¢nosti SUDOP PRAHA, Egis Rail a Mott MacDonald.
Spra’va ieleznic vybirala ze &tyr nabl’dek mezinérodnl’ch sdruienl’ Nabl’dka vitézného sdruzeni ziskala nejen nejvice bodu v kvalitativnl’ch ukazatell’ch

kumentaci, a to ve vysi 184,6 mil. K&.

Dokoné&eni projekénich praci v této fazi se predpoklada v poloviné roku 2022. Sprava Zeleznic véak hodla zejména v zavislosti na procesech tizemniho
planovani, zejména schvaleni Aktualizace Zasad tizemniho rozvoje Stfedoceského kraje, vyuzit opci, do které zahrnula kroky a procesy potrebné k ziskani
kladného stanoviska EIA a k ziskani samotného izemniho rozhodnuti.

Uzavteni smlouvy na projekéni préace je vyznamnym milnikem v pFipravé vysokorychlostnich trati v CR, protoze zpracovavana DUR navrhne presnou
podobu budouci trati a identifikuje konkrétni pozemky potfebné pro jeji vystavbu. VRT Polabi se stane prvnim usekem hned dvou budoucich vysoko-
rychlostnich trati, a to narodniho paterniho spojeni Praha-Brno a mezinarodniho spojeni Praha — Hradec Kralové — Wroctaw.

Nova vysokorychlostni trat bude do stavajici zelezni¢ni sité napojena ve stanici Praha-Béchovice a na opacném konci do trati Pofi¢any—Pecky a Sadska—
Nymburk. Souc¢asna trat Sadska—Nymburk navic projde vyraznou modernizaci. Tato propojeni mezi VRT a dnes$nimi tratémi umozni silné vyuziti nové in-
frastruktury jesté pred dokoncenim rozsahlejsi sité VRT. Bude vyuzivana témér véemi dalkovymi vliaky z Prahy na vychod — napfiklad expresnimi viaky
z Prahy ve sméru Kolin a Pardubice nebo ve sméru Nymburk a Hradec Kralové. Tyto vlaky uvolni prostor pro dal$i rozvoj atraktivni pfiméstské dopravy
mezi Prahou, Ceskym Brodem a Poti¢any. Nova trat bude &tyrkolejna. Zahajeni stavebnich praci se predpoklada v roce 2025, zahajeni provozu v letech
2028-29.

| pres ucast svétovych partnert s mnoha praktickymi zkusenostmi to nebude viibec jednoducha zakdzka“, varuje Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel
SUDOPU PRAHA. Jiz ted jsou totiz zndma mnoha Uskali pfi vedeni této nové trati. ,Mluvime napriklad o prichodu tzemim tzv. Klanovického lesa, coZz je
evropsky vyznamna lokalita. SloZity bude i prichod oblasti mezi dalnici D11 a obci Jirny, kde je bohuZel jen velmi ziZeny prostor, ackoliv je zde platna
dlouholeta uzemni rezerva®, nastinil jedno z problematickych mist.

& T T

FIeT |

- I T e

Na zékladé usneseni Viady CR se do boje
proti coronaviru zapojily v prabéhu brezna
i soukromé firmy. V téch, které splriuji dané
podminky, vyrostla doslova pres noc
zaméstnanecka testovaci centra.

Jinak tomu nebylo ani v SUDOPU. Od
utery 9. brezna 2021 tak maji zaméstnanci
mozZnost udélat si povinné samotesty pfimo
v budové. | pres minimum ¢asu na pripravu
se podarilo sehnat antigenni testy v po-
tfebném mnoZstvi, pfipravit online registraci
i samotnou testovaci mistnost v pfizemi bu-
dovy. Sady na testy se podafilo s pred-
stihem dostat i do regionalnich sidel.
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ZELEZNICNI STAVBA ROKU

Projekt Zelezniéni stavba roku je unikétni akce moderniho formatu, ktera novym zptisobem pohlizi na
soutéZeni, ocenéni a vyhlaseni nejlepSich Zelezni¢nich staveb, jejichz zadavatelem a investorem je
Spréava zeleznic. Pod garanci Spravni rady Spravy Zeleznic a na zakladé hodnoceni odborné komise
v Cele s generalnim feditelem Spravy Zeleznic si klade za cil vybrat nejkvalitnéji realizované Zelezni¢ni
stavby za uplynulé obdobi, které mlze zahrnovat vice stavebnich sezén, vzhledem k naro¢nosti a ter-
minu realizace vybranych Zelezni¢nich staveb.

Premiérovy ro¢nik akce se uskutecnil v zavéru roku 2020. Ocenéni zastupcl zhotovitele vitéznych
staveb a predani diplomt a pamétnich cen z rukou generalniho feditele Spravy Zeleznic probéhlo v mésici

ZELEZNICNI
STAVBA
ROKU

Sprava Zeleznic je garantem vybéru a odbor-
ného vyhodnoceni soutéZicich Zelezni¢nich staveb
Vv nasledujicich 11 kategoriich:

Zelezniéni mosty a tunely

Rekonstrukce a opravy budov
Modernizace Zelezni¢nich stanic a uzli
Technologické stavby

Projektova priprava

Liniové stavby

Bezpecna Zeleznice

Rekonstrukce a opravy Zelezni¢nich trati
Technicka inovace roku

Cena generalniho reditele

lednu 2021.

Ocenéni v oboru projektové pfipravy ziskal
SUDOP PRAHA za projekt Modernizace a do-
stavba zst. Praha Masarykovo nadrazi.

Ovsem ve skute¢nosti se v SUDOPU PRAHA vy-
projektovaly i dal§i ocenéné stavby v jinych kate-
goriich: GSM-R llII. koridor Beroun-Plzer—-Cheb,
Rekonstrukce Negrelliho viaduktu a Rekonstrukce
zst. Celékovice.

Mozna by v pfistim ro¢niku soutéze bylo vhodné
na diplomech pouzit osvédcenou kategorizaci
tvlreud, nebot nékdo musi mit myslenku a penize,
dal$i musi dokazat, ze mysSlenka je realizovatelna
a treti ji musi uskutecCnit.

Rekonstrukce historické Zelezni¢ni pamatky

Predavani cen se uskutecnilo vZdy na pudé ocenéné stavby, v nasem pripadé ve stanici Masarykovo

nadrazi. Diplom z rukou generalniho reditele Spravy Zeleznic Bc. Jifiho Svobody MBA prevzal vedouci

strediska 201 Ing. Jifi Syrovy. O projektu prinesla rozsahly material SR 2/2020.

ke BRAHA

PHISHINGOVE UTOKY NA SUDOP

Vazeni kolegové,

v poslednich tydnech razantné vzrostl poc€et phishing utokd na SUDOP.
Uto&nici se snazi pres email vylékat penize, hesla, nebo jen zjistit, zda jste
vydiratelni.

Timto zplsobem byla v nedavné dobé zcela vyfazena z provozu jina ¢eska
firma podobna SUDOPu. Doslo k zasifrovani desitek servert a nedostupnosti
prakticky veSkerych dat a sluzeb. Naprava bude stat desitky miliont korun
a neni jisté jak moc bude uspésna. Urcité dojde ke zpozdéni, znehodnoceni
spousty prace a problémim s odevzdanim.

Takze vénujte prosim maximalni usili ochrané Vaseho uétu, hesel a za-
fizeni!

1. Hesla NIKOMU nesdélujte — nikomu znamena NIKOMU!

2. Pouzivejte do firemni sité/emailu a ostatnich sluzeb JINA HESLA nez po-
uzivate soukromé - (ipIné jina, takze Heslo a Heslo123 je SPATNE

3. Nepouzivejte firemni email k pfihlaSeni mimo firmu napf. do eshopl, k
dodavatellm energii, dodavateltim internetu — diisledné oddélujte pracovni
a soukromé pouziti emailovych ucti

4, Prijde-li Vam do JAKEHOKOLI G¢tu (email, SMS, Skype, Teams) odkaz, mize
byt kliknuti to posledni co stihnete udélat - povazujte odkazy VZDY za ne-
bezpeéné a otvirejte je jen v ODUVODNENYCH pfipadech

5. Pokud Vas nékdo iniciativné mailem, telefonem, na socialni siti apod. vyzyva,
Z4da ¢i navadi, abyste se vydali nékam do internetu a néco tam udélali ¢i zadali,
povaZujte to za PODEZRELE a budte ostraziti - moderni sluzby se takto ne-
chovaji, takze kazdy takovy pfipad hlaste na OTR 267 094 343 a podivame
se na to!

Dosel-li Vam vydéraésky nebo jinak podeziely email, v zadném pfipadé NE-
OTEVIREJTE PRILOHY a NEKLIKEJTE NA ODKAZY, pouze ho PREPOSLETE
na david.fabel@sudop.cz - zkontrolujeme ho, ddme Vam zpétnou vazbu a po-
uzijeme ho jako material pro zvySeni nasi bezpecnosti

Pokud mate podezieni, Ze nékdo jiz Vase udaje zneuzil, okamzité si zmérite
heslo a kontaktujte nds (david.fabel@sudop.cz, 267 094 343,
https://helpdesk.sudop.cz ) — zménu hesla udélate na Vasem PC nebo note-
booku pres Ctrl+Alt+Delete a volbou Zména hesla

Pamatujte, Ze mate-li notebook mimo sudopskou sit, pak jste i mimo jeji
ochranné prvky - jste ZRANITELNEJSI a SUDOP také!

Nasi snahou je udrzet sit maximalné bezpecnou, ale proti cilenému utoku po-
tfebujeme pomoc jednoho kazdého z Vas. Zni€eni dat a infrastruktury by mélo
nedozirné nasledky na provoz firmy, naklady v desitkach az stovkach miliond
korun a pfimy dopad na naSe zivoty! Ubranit se je véci nas vSech, nikdo to za
nas neudéla.

Predem dékuji a budte opatrni
Ing. Ondfiej Vesely | Vedouci Odboru technického rozvoje
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Soutéz o projekt roku 2020

Letosni 11. ro¢nik (pro rok 2020), jisté poznamenany pandemii COVID-19, ma secteny hlasy. Na rozdil od let minulych nebyla az tak hojna nomi-
nace, seslo se pouhych 17 prihlasek. Stejné tak hlasujicich bylo pouhych 106, tedy asi 1/3 zaméstnancu pracujicich u SP + SEU.

K vlastnim vysledktim:

Neobvyklé byly letos i vysledky. Nejvice hlasti (22/106) ziskaly hned dva projekty
Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha-Brno-Breclav (HIP Ing. Vachtl)
a

Usti n. O. - Brandys n. O. - ptivodni stopa, BC (HIP Ing. Krsek).

Oba byly proto ocenény stejné prvni cenou.

Treti misto a cenu za toto ocenéni ziskal v zavislosti na po¢tu hlast (16/106) projekt
Rekonstrukce VB Pizeri hl. n. (HIP p. Soumar).

Zvlastni ocenéni vedeni spole¢nosti ziskal letos projekt

Most Cervena (HIP Ing. Viaséak).

Verim, Ze uz nyni pfipravujete sva Zelizka do ohné pro 12. ro¢nik, k némuz probéhne hlasovani jako tradi¢né v pribehu prosince. V té dobé
snad uz nas nebude ohrozovat coronavirus, at uz diky o¢kovani ¢i promoreni, protoze i rok 2021 je projekénimi pracemi napéchovan a urcité bude
mozné hojné vybirat z mist, kde i diky nam, SUDOPU Praha ¢i SUDOPU EU vznika v nasi republikové dopravni infrastrukture néco nového, a to je
dobre!

Ivan Pomykacek

Ing. Jaroslav Kozel
1.1.1934 - 10. 12. 2020

Svého dlouholetého kolegu Jardu Kozla jsem poznal po nastupu k SUDOPu v roce 1976.
Hned od zacatku mi byl ochotnym radcem po pracovni strance a ¢asem jsme se sblizili i po
osobni strance. Diky tomu jsem se dozvédél, jak se dostal k projektovani na zeleznici. Mladi
stravil v Praze Bfevnove, ale jeho laskou byla piiroda a les. Proto chtél jit studovat po maturité
na Vysokou lesnickou do Pisku. Tam se ale bez znamosti pocatkem 50. let nemohl dostat. Pti-
hlasil se na nove zalozenou Vysokou Skolu zelezni¢ni v Praze. V té dob¢ byly jeji vazby na
zeleznici opravdu uzké, a jak Jarda jednou vzpominal, fasovali i modré uniformy.

Absolvoval obor zabezpecovaci a sdélovaci technika a nastoupil na SUDOP stredisko 208
jako projektant zabezpecovaci techniky — a pfisel v pravou dobu. V té dobé¢ zacal nastup re-
léové techniky a kolega Kozel se stal uznavanym odbornikem na projektovani stanicnich re-
léovych zabezpecovacich zarizeni. Byl u zavadéni panelového a pozdéji blokového provedeni
RZZ na koleje CSD. Pocatkem 60. let vyprojektoval prvni zaiizeni panelového provedeni ve
stanici Kostomlaty nad Labem. Tym pod jeho vedenim vyprojektoval reléové zatizeni ve vel-
kych Zelezni¢nich stanicich jako byly stykové stanice Kutna Hora, uzlova stanice Brno Zide-
nice a nové osobni nadrazi v Berouné. Prvné dvé jmenované jsou v provozu jesté dnes. O jeho profesionalnim a peclivém
piistupu svédéi fakt, Ze od zhotovitelské firmy obdrzel za RZZ Brno Zidenice uznani za to, Ze v celém projektu nebyla jedina
fakticka chyba v zapojeni.

KdyZz zpracovéani provadécich projektt pieslo na AZD, ziistal Jarda na SUDOPu a stal se HIPem staveb ,,automatickych
bloki“. Pod jeho vedenim byly vyprojektovany viechny stavby autobloku v useku Usti nad Labem — Praha. V té dobé& jsem
s nim spolupracoval a nauéil mé¢ jednu zésadu: kazdou chybu, kterou objevime i v den odevzdani projektu, musime jesté opravit.
Ze stavby byly navrzeny kvalitng, o tom svédéi skutecnost, ze néktera zaiizeni byla upravena pii modernizaci koridoru a slouzi
dodnes.

Ve volném case se Jarda vénoval zvelebovani venkovského sidla v Mnisku pod Brdy, kde zakoupil star§i diim, ktery postupné
opravoval. I pfi této Cinnosti ziskal cenné dovednosti a zkusenosti, o které se rad podélil. Nakonec je vyuzil, kdyz jeho syn
Martin koupil rozestavény dim na kraji Prahy a on mu pomahal s jeho dokonc¢enim.

Jako zkuSeny projektant se zapojil i do staveb modernizace I. tranzitniho koridoru. Byl HIPem stavby Modernizace zst. Po-
Ficany. Nové skutecnosti v oblasti zakazek komentoval mirné ironicky slovy: ,,Diiv jsme soutézili o titul Brigada socialistické
prace, ted’ uz soutézime jen o tu praci“. Vlastni stavbé se vénoval, jak bylo jeho zvykem, opravdu naplno. Kdyz kontroloval
stav ukolejnéni a nasSel chybu, hledal zastupce zhotovitele, aby to opravil. Kdyz nikoho nenasel, sehnal si francouzak a osobné
pripojeni upravil.

Pracoval poctivé dal, zvladnul i zaklady prace na PC, ale bylo vidét, ze nékteré nové piistupy ze strany objednatele ho unavuji.
Konc¢il v dobé, kdy jsem se stal vedoucim stiediska 208; nez se s nami rozloucil, pfiSel za mnou s malou prosbou, ze by byl rad,
kdyby jeho syn Martin, ktery vystudoval kolejové stavby na priimyslovce, pracoval na SUDOPu. Na to jsem fekl, ze dobry
kolejar je potiebny i u zabezpecovaku, protoze dnesni doba vyzaduje peclivou ptipravu kabelovych a tras a rozmisténi venkovnich
prvku. Tohoto rozhodnuti jsem nikdy nelitoval, protoze tatova peclivost presla i na syna.

Co rici zaverem? Prosté kolega Jarda Kozel, a¢ nebyl ptimo otec zakladatel, patfil k té generaci projektanti, ktera vybudovala
dobré jméno nasi firmy a na jejich zakladech pracujeme dodnes.

_lap_
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Nové mosty na Vrariansko-horinskem
plavebnim kanalu

Vysun mostu Vrbno

Text Ales Lubas, foto CUMULUS a stavba

Silniéni most na silnici [11/24635 - Virbno

Silniéni most prevadi silnici lll. tfidy pres Vraniansko-hotinsky plavebni
kanal feky Vitavy v Sikmém kfiZzeni pod thlem cca 60°. S ohledem na bu-
douci lokalni rozsifeni kanalu byl most navrzen s potfebnou prostorovou
rezervou, rozpéti hlavniho pole €. 2 ¢ini cca 57 m. Dvé krajni pole ¢. 1 a 3
jsou integrovana do opérné konstrukce a maji rozpéti 7,7 a 6,5 m.
V otvoru prvniho pole prochazi obsluzna komunikace, v otvoru tretiho
povede cyklostezka po rozSifeni plavebniho kanalu.

Navrh a provedeni vysunu byly pIné v rezZii zhotovitele ocelové kon-
strukce, fy. Firesta. Projektant RDS se podilel na pfipravé vysunu statickou
analyzou a optimalizaci umisténi montéaznich barek.

Po sestaveni nosné ocelové konstrukce mostovky a oblouku byla kon-
strukce osazena provizornimi vzpérami a vysunuta pfes montazni ploSiny
a véZe osazené na dné vypusténého kanalu. Po vysunu, ktery probéhl ve
dnech 24. a 25. 10. 2020, byly na konstrukci osazeny tyové zaveésy a kon-
strukce spusténa na loziska. Poté probéhla betonaz mostovky v definitivni
poloze, zfizeni izolaci, mostnich zavérd, fims a vozovky.

V soucasné dobé (unor) probiha pfiprava pro statickou zatéZzovaci
zkous$ku tak, aby most mohl byt zprovoznén v fadném terminu.

4 Y

M%f

'/' 111 . 1 X odpovédnym projektantem Ing. AleSem Lubasem, Ph.D. do potfebné po-
) drobnosti a nedoznal vyznamnych zmén.

Projekt byl reSen od stupné DSP az po RDS v SUDOPU PRAHA, ve
stupni DSP i PDPS Ing. Martinem Vlasakem. V ramci RDS byl dopracovan




SUDOP REVUE 1/21

ZAKAZKA ,,SNU“ PROJEKTEM ROKU

Miroslav Krsek

Cim jsem si to zaslouzil...?

»,Miro, mam tady jednu zajimavou zakazku na
Usek Usti-Chocet, podivej se na to prosim té,
jestli to chceme délat...“

Dobre, kouknu se na to. Co je to za stupen?
Projekt. No, alespori mé laka, ze je to v pékném
udoli Tiché Orlice, kde jsem vandroval za svych
stfedoSkolskych let. Za svych miladych
HIPovskych let jsem tam pfemyslel nad
dlouhymi tunely. Ve svych soucasnych
HIPovskych letech se na to tedy mrknu, nékdy
ve volné chvilce mezi akcemi Smichov—
Cernosice, Tyni$t&-Chocefi a hledanim
kanalizace u osamélé vypravni budovy v Usti
nad Orlici, kterou jesté nikdo nikdy nevidél.

»,No tak jsem si to, Pavle, prosel a je to
nesmysl. Je to projekt, ale neexistuje zadna
DURka, ani Gzemko. Podle harmonogramu
mame za 3% roku udélat DURku i s doklady
a zadat o uzemko, za dalsi Etvrtrok ma byt
hotovy projekt a za dalsi &tvrtrok mame
i s doklady zadat o stavebni povoleni. Asi je
v tom harmonogramu chyba...“

Jak asi tusite, nebyla. ,,Akcelerujeme!”

Jak to tak byva, nakonec jsem nedostal na
vybér. Rozkaz znél jasné. HIP nesmi terminy
projet za Zadnou cenu! Nebyl ¢as lamat si hlavu,
kdo je kdo. Sluzba je sluzba. No tak alespori ze
kromé Kkolejafiny v Brandyse nam v8echny
objekty stavby budou délat externisti, to se mi
hned ulevilo. (Pro jistotu, kdyby to nebylo patrné
— predchozi véta je ironie). Marné lovim v paméti,
kdy jsem mél na néjaké stavbé skoro vSechny
provozni soubory a stavebni objekty mimo
SUDOP. Marné. Cim jsem si to zaslouzil...?

Lepime posledni diru koridoru

Kdyz si zadate do ,glglu“ heslo dokonceni
prvniho Zelezni¢niho koridoru, co asi tak uvidite?
Samotného mé to zajimalo, protoZe si pamatuji
jiz nékdy pred 15 lety politicka placani po
ramenou: ,Ze jsme ten koridor uz konecné
dokoncgili, ale Ze to byla fuska, co?“ Byla.

Ale zpét ke ,guglu”. Z priblizného poctu 112
tisic vysledkd vam na prvnim misté vyjede véta
12. fijna 2004 byl 1. Zelezni¢ni koridor stavebné
po 11 letech dokoncen.

Myslim, Zze kazdy ¢tenaf SUDOP Revue vi,
jaky je rozdil mezi focenim stfihacu pasek ci

Co vdechno se v minulosti provérovalo mezi Ustim nad Orlici a Chocni.

tiskovou zpravou a skute¢nosti. Mame rok 2021
a realné stale koridor dokoncen neni. Brno nebo
Ceskéa Trebova by mohly vypréavét, v Pardubicich
uz to kolega Dan Filip tla¢i do vykopovych praci,
podzemni vodé navzdory.

Ale kdyz si pomlzeme malym trikem, ze
zelezniéni uzly, uzliky a uzly gordické nebudeme
do koridoru poéitat, tak toho zas tolik nechybi.
V podstaté jen Gsek mezi Ustim nad Orlici
a Brandysem nad Orlici.

Tak tuto posledni diru koridoru pujdeme
zalepit. Za povSimnuti stoji, ze s realizaci
zminéného Useku se bude rekonstruovat uz
i jedna z prvnich staveb koridoru.

Pachatel se vraci na misto €inu

Udoli mezi Ustim na Orlici a Brandysem nad
Orlici je pachatelovym oblibenym mistem ¢inu uz
pomérné dlouho.

Poprvé jsem zde pachal projekéni ¢innost na
sklonku minulého tisicileti, kdy jsem po
povodnich ménil kolejafskou dokumentaci. Roku
1999. Pak jsem si odskodil vedle do Usti nad
Orlici a mél jsem za to, Ze jsem z udoli venku.
V Usti jsem se vénoval prestavbé stanice, ale

zradila mne jedna véta v zadavaci dokumentaci.
Ta pravila, Ze kromé stanice je nutné se jesté
podivat do udoli smér Chocer.

Psal se rok 2004 a my jsme vstupovali do
Evropské unie. To chce velké cile, a tak jsme
dnesni trati v udoli dali kosem a zacali na papire
provrtavat prilehlé kopce tunely. Zrodila se
myslenka na novou trat v dlouhych tunelech.
Myslenky nas posunovaly postupnymi kroky
vpred zhruba deset let pod vedenim kolegy
Dana Filipa, nez zacaly preSlapovat na misté
pred zavfenymi dvefmi  ekonomického
hodnoceni.

Vedle se vSak se skfipénim otevrely zatuhlé
dvefe s rekonstrukci stavajici traté udolim.
Kolega Pavel Kubat na né pfisrouboval cedulku
s napisem Pripravna dokumentace, varianta
STRED 2. To jsme jesté netusili, ze za nimi
narazime na dal$i nedobytné dvere s ochranou
obyvatel pred hlukem. Dvefe se otevrit
nepodarilo. Zpét na chodbu. Zkousime, které
dvefe by S8ly jesté otevrit. Nasli jsme
a vstupujeme do dvefi s tajemnym napisem
Blending Call.

Co v udoli Blending Call znamena

Co je predmétem stavby? V podstaté jde
o odstranéni propadu tratové rychlosti, zvyseni
bezpecnosti a spolehlivosti provozu rekonstrukci
uplné vSeho kromé& mostl postavenych po
povodnich v roce 1997. Zastavka v Brandyse
nad Orlici bude pIné peronizovana a doplnéna
podchodem. Kontroverznim tématem pro okolni
obce a chatare je zruSeni ikonické Zelezni¢ni
zastavky Bezpravi.

Z provoznich diivodu byla do tratového Useku
doplInéna trvala odboc¢ka s kouzelnym nazvem
Odb Bezpravi, byt nelezi v Bezpravi, ale na Luhu.

Stavba zahrnuje rekonstrukci zelezni¢niho
spodku a svrSku v celém rozsahu stavby, a to
vcetné hloubkové sanace nasypového télesa
trati v nestabilnich Usecich. Ve stanici Brandys
nad Orlici predjizdné koleje je navrzeno vysunuti
choceriského zhlavi, aby bylo dosazeno
potfebnych uziteCnych délek koleji pfi
respektovani potfebné viditelnosti navéstidel na
trati i na prejezdu traniciho nestastné uprostred
stanice.
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Neni nadto navazat na vstficnou

spolupraci

Znate to.

»~Ja vam ten pozemek nedam. S dréhou mam
jen ty nejhorsi zkuSenosti. Mymu tatovi jste
v sedmdesatych letech...”

I mezi Ustim a Brandysem jsme narézeli.

Svazku obci délala SZDC problémy, kdyz
stavéli cyklostezku na Letohrad. J& nejsem ze
SZDC.

Panu X nechali stavafi z CEZu na pozemku
kopec hliny, a uz je to deset let. Ja nejsem
z CEZu.

Panu Y zase draha vjela na pozemek a dodnes
tam od nich jsou na louce vyjety hluboky koleje,
nikdo se k napravé nema. Ja nejsem od drahy.

Pani referentka na pamatkového uradu mne,
hned jak jsem vyslovil slovo Brandys, zahrnula
vycCitkami, jak jsme si mohli dovolit vyménit okna na
vypravni budové v Brandyse za plastova a vliibec to
s nimi neprojednat, kdyz je budova soucasti
pamatkové zoény. Ja nejsem ze Spravy zeleznic.

No, ale uz alespori vim, Zze mame protihlukova
okna na nadrazi hotova.

Setkani staleti. Budova je o stoleti starsi nez
projizdejici Railjet.

Kdyz uz jsem se zminil o té cyklostezce.
Pokud to tam znate, tak vite, Ze je to jedina cesta
udolim. Praveé to podle mé ¢ini toto udoli opravdu
p&knym. Zadna auta, voda v fece poklidné tege,
kolem projede Pendolino. Nez do udoli vtrhne
stavba, doporucuiji si to tam na kole projet, klidné
i s malymi détmi. Na kole jsme konec konct
projizdéli uzemi stavby pfi prvnich mistnich
Setrenich.

Ale zpét k cyklostezce, coby jediné cesté
udolim. Po stanovisku vlastnika cyklostezky, ze
stavba ji nesmi pouzivat, jsem premyslel, kolik Ize
sehnat vrtulnikd. Jak z nich budeme betonovat
nové mosty, a naopak jak bude vybourana sut
|état Eeskym vzdusnym prostorem. Ano, feSenim
je také vybudovat vedle cyklostezky jesté jednu
paralelni cestu. Jak to udoli pak bude vypadat
pékné... Dobre, z paralelni nové komunikace
vlastnik cyklostezky ustoupil, ale trva na tom, aby
b&hem stavby mohla byt cyklostezka cyklisty
vyuzivana. No, nevim, jestli se na stavbu budu
chtit jet podivat na kole, kdyz tatra zabere celou
Sitku cyklostezky od krajnice ke krajnici.

HIP a hlavni kolejar vyraZeji na mistni Setrent,
spolu s nejvyssim kolejarem u iPhonu.

Na druhou stranu budou cyklisté, ti odvazni jedouci udolim, odménéni exkurzi na stavbé. A to pouze za cenu rychlého sesedani z kola a zalehnutim do
pfikopu. Zname to z vale¢nych filmu, kdy konvoje bombarduji nepratelska letadla. Ma to spravit fizeni provozu. Tatry se stfidaji s cyklisty.

Alesporn si pomUzeme tim, Ze rekonstrukce zelezni¢niho spodku bude provadéna kontinualni linkou, takze hlavni hmoty odvezeme a pfivezeme na
stavbu po kolejich. Kdyz uz jsme u zelezni¢niho spodku — nasi predkové pod dohledem pana Pernera staveéli téleso trati z toho, co kde v okoli nasli. A tak
jako materialu pouzili jilovité zeminy. Z dnesniho pohledu zemina do naspu nevhodna. Nicméné pravdou je, ze tyto naspy tam dnes stéle jsou, vice nez
jedno a pul stoleti. A OR tam vazné&j$i problémy s nestabilitou Zelezni¢niho spodku nema. Jestli by tedy nebylo lepsi do konsolidovaného a pres stoleti
provéreného spodku nesahat. Na odbornych jednanich se doslo k zavéru, Ze nebylo. A tak se bude podlozi zpevriovat $térkovymi pilifi. Jsem na to sam
zvéday, jak to dopadne.

BC - Blending Call
Sudopskym projektem roku 2020 gmiéené |;|yz‘<’1a) cal g
; rogram Blending Call ma feSit od-

se stal pI’Ojekt stranéni uzkych mist na I. koridoru.

Program znamend mix tfi finanénich

zdroju: uvéru od Evropské investi¢ni

banky, evropského fondu CEF a stat-

niho rozpoctu.

Usti n. O. — Brandys n. O. — plivodni stopa, BC
(HIP Ing. Miroslav Krsek)
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Absurdni hratky s hladinou

povodrové vody

To mate tak. Trat vede v tésném sousedstvi
Tiché Orlice. A jak to tak byva, po letech dobrych
sousedskych vztaht muze néco zaskfipat.

Zde se to stalo pfi povodnich v roce 1997,
ktera krom nékolika zni¢enych mostt odnesla
v tésném soubé&hu i opevnéni télesa traté
z kamenné dlazby. No to se stane i v lepSich
rodinach, fika réeni. Problém byl v tom, Ze se
sousedské vztahy na poli zni€enych mosta
obnovily pomérné dobre a rychle, kdezto na
odnesenou kamennou ochranu télesa se zfejmé
v té rychlosti zapomnélo.

Protoze mame stavbu mimo jiné uvést do
normového stavu, zjistilo se ze stabilitniho
vypoctu, ze Jan Perner svah neopevnoval
kameny jen tak pro nic za nic. Abychom tedy
svah zase zpevnili, navrhli jsme jeho ochranu
kamennou rovnaninou. Az do tohoto okamziku
jsem zil v domnéni, ze ,mam vyreSeno".

Jak asi tusite, vyfeSeno nebylo. Spravce toku
si vyzadal pricné Fezy a na jejich zakladé doSel
k zavéru, ze zmensujeme prato¢ny profil koryta
pro povodriové vody. No, asi jo, kdyz davame
zpatky na misto kamennou ochranu svahu.

»No pravé“, znéla vitézna slova spravce toku.
,TakZze musite posoudit, o kolik se zvedne
hladina povodriové vody,“ dodal vitéz.

Zde jsme u tovarny narazili se zvySenim povodriové hladiny o 7 cm.

,» 10 pfeci nebude nic zasadniho,” pfechazim
do obrany.

»Ale néco tam bude,“ nedal se vitéz obmékcit.

OK, toz objednali jsme posouzeni. Radéji
rovhou u vitéze, aby to mélo vahu. Po dvou
meésicich bylo hotovo. Se zvédavosti tukam na
klavesu PgDn, abych se dostal ve zpravé
k zavéru s kyZenou hodnotou. Je to tady.
Maximalni zvySeni hladiny v nejhorS§im misté
u stoleté vody Sest cm, u dvacetileté sedm.

OK, trochu zvedneme urover ochrany svahu
a je hotovo.

»,Ne ne,” pronese vitéz. ,,Na vSech pozemcich,
které zvySeni hladiny zasahne, musite ziskat
souhlasy jejich viastnikd.

Ale vzdyt tam jen chceme vratit opevnéni
svahu z kamenu, co tam pred povodni byly.
Vlastné se povodni pratoény profil zvétsil a ted
ho jen chceme vratit do puvodniho stavu.

Ne ne, stavajici stav je stavajici stav. ,Jako
fakt...?“, fekla by moje dcera. Odchazim od
vitéze se Spatnym tuSenim, nebot na druhém
brehu reky je fabrika a dost dalSich nemovitosti.

Stésti v nestésti se Fka. Po otukavani
katastralky zjistuji, Ze vétSina nemovitosti na
druhém brehu patfi fabrice. Kromé ni uz jen
gerpaci stanice COVky a jeden vlastnik louky
bydlici v nedaleké obci. Tak zacnu tim nejhorsim.

S investorem jedeme do fabriky za jejich
technickym feditelem. Ochotné si nas
vyslechne, provede nas po aredlu.

»,1ady po tu rysku byla voda“, ukazuje na
znacku na futrech, asi ve dvou tretinach vysky.
,1akze nam je to jedno, stejné jsme pfi
povodnich pod vodou a 7 cm uZ nehraje roli.“

Vidim svétlo na konci tunelu.

»~Jen mame amerického vlastnika, tak si to
musime od né&j nechat odsouhlasit, ale myslim,
ze to bude jen formalita, doporu¢im jim
souhlas.”

OK. Jedu se podivat na tu éerpaci stanici COVKy. Je relativné nova, vybudovana na umélém kope&ku. Super, je nad hladinou. Spravci zvednuti hladiny
v tomto misté o 3 centimetry nevadi. Pada mi ze srdce betonovy prazec. Tak zbyva vlastnik pfilehlé louky. Zde Eekam nejvétsi problémy. Jak se €asto
ukazuje, opak je pravdou. Po pochvaleni kraliki a spole¢enské konverzaci ve stodole mame dokonce rovnou podepsany souhlas.

Jak to tedy dopadlo? Projekt jsme museli upravit. Cast naspu musime bohuzel zcela rozebrat a znovu ho postavit z lepsiho materialu, nez jsou jilovité

zeminy. Co se stalo? Ameri¢an nedal souhlas...

Rychla degradace mostu

Nezazil jsem to poprvé. Ale byl jsem stejné
znovu prekvapen, v tomto pfipadé rychlosti,
s jakou se z mostu v néjakém provozuschopném
stavu (byt to neni ,Zadn4 hitparada“) stane most
v havarijnim stavu.

Ano, uz jsem to jednou zazil. V nejmenovaném
nedalekém meésté, cca pred deseti lety, méla
stavba jezdit po mosté pres Tichou Orlici. Na
radnici nad tim zfejmé& premySleli a byla
provedena mimofadna prohlidka mostu.
Vysledkem bylo omezeni nosnosti na 6 tun. Pro
stavbu nepouzitelné. Pokud tedy ten most
stavba nezrekonstruuje. Mimochodem,
autobusy s lidmi prfes néj jezdily dal, i po
mimoradné prohlidce.

Mensi mésta maji mensi byrokracii, dalo by se
fict. Tady se mi to potvrdilo. Sedime v zasedaci
mistnosti na radnici. Pan starosta kouka na
rozlozené vykresy situaci stavby. Nelibi se mu,
Ze bude stavba pouzivat most na mistni
komunikaci. Argumentuji, Ze je na ném znacka
30 tun a tu dodrzime. Pan starosta ma vyraz
pokerového hrace.

Vlastné nevim, s ¢im odjizdim. Jesté se jedu
na most znovu podivat. V$e vypada OK. V tu
chvili netusim, Ze o den pozdéji uz tam bude
namisto 30 tun znacka 3,5 tuny. Jeden silni¢ni
most navic do stavby...

Zhorseni stavu mostu pfes noc po jednani.
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Kozy

Jsem na radnici jiz ponékolikaté. Vse jsme
projednali, presli pres uskali Uzemniho
a stavebniho fizeni. Odvratili odvolani mésta.
Ted uz feSime jen podpisy najemnich smluv na
plochy zafizeni staveni§té. Na uz dfive
projednané plochy. To ale nezabranilo tomu, aby
meésto jednu z ploch pronajalo.

LAle my tam mame mit doCasnou deponii
ornice,” huhlam pres rousku.

Ze si ji pry mame dat o kousek vedle.
Argumentuji, Ze vedle to nejde, protoze to
svedle” je v aktivni zoné Feky. No ale Ze uzZ je to
definitivni, Ze uz tam ty kozy jsou. Jaky kozy...
2?

Celé udoli je zaplavova oblast. Deponii ornice
neni kam jinam dat, jediné odvézt upIné pry¢
z celého udoli. A po stavbé zase zpét privézt. No
to ne.

Doplfiujeme stavbu o do¢asné premisténi kozi
farmy. Na ono misto ,vedle®“. Kozy maji stejny
prazdny vyraz, kdyz jim fikam, Ze budou v aktivni
z6né& zéplavovych vod a jestli jim to nevadi. Nic »PreloZka koz
nefikaji, je jim to jedno.

“

Tak mam projednano a ani jsem nepotfeboval huhlat v rousce. Doc¢asna ,prelozka koz“. Po stavbé v§e zpét na plvodni misto. Alespori ozivime kozi
zivot v jeho jednotvéarnosti. Vliv na dojivost mléka zatim neznamy.

Borec nakonec

Jedinym piistupem do udoli je kromé jeho konctl Gizké silni¢ka vinouci se od Ri¢ek pres Klopoty dold na cyklostezku. Jak to vzniklo nevim, ale silni¢ka
lezi dle katastralni mapy vedle pruhu obecniho pozemku pro cestu. Na fadé pozemkl soukromych vlastnikl. Stane se. S vlastniky musime vyresit doc¢asné
zébory jejich pozemkUl. Jedeme na setkani s nimi, pfimo na misto ¢inu.

Tusim uz dopredu problém. Vlastnici jsou vlastniky nejen pozemku pod silni¢kou, ale i pfilehlych chatek. Asi se jim nebude libit, Zze kolem nich bude
stavba jezdit.

Nelibi. Do ¢ela nastvaného hlou¢ku se postavil jeden z vlastnikld. V8e vi a vSe zna. Typ reditel zemékoule, prosté borec. Byt jsem si uz dfive chatky
obhlédl, nyni se dozvidam, jak jsou v chatrném stavu, jedna horsi nez druha. A treti kazdou chvili mize spadnout. Skoro chci borci navrhnout, Ze jednu
padajici chatku bych si za odpovidajici cenu hned koupil. Nebudu provokovat. Dohadujeme se na pasportizaci chat pred za¢atkem stavby. Borcovi se to
nezda. SlySim, Zze vSe se da naohejbat, jak stavba potrebuje. Navrhuiji, aby pasport proved| soudni znalec. Borec se zamysli a pak prikyvne. Dale od
jedné pani poslouchame, jak stavba poni¢i fasady chatek. Borec majitelku odtahne stranou a polohlasem ji fika, at se neboji, Ze po stavbé bude mit
fasadu novou, na naklady stavby. Hledim tazavé ja, hledi tazavé majitelka. Borec doplni, Ze ji to pak vysvétli.

QOdijizdime s kfehkou a nejasnou dohodou. Tus$im ale, Ze borce nevidime naposledy.
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Zapis z jednani s viastniky.
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Jdeme na to!

Stavebni povoleni mame. Zhotovitele mame. Nikdo se neodvolal. Investor ma penize. Vyluky objednany. A tak 16. 2. 2021 probéhlo predani staveniste.
Stavba zag¢ina. Zazil jsem s jeji pfipravou leccos, takze mé mrzi, Ze se misto ni zavrtavam do VRTKy — do prvni dokumentace DUR VRT z Prahy do Po¥i¢an.
Vzhledem ke smrtelné kombinaci VRTKy s jinou probihajici stavbou v Praze, kde je to kvuli velkym zmé&nam na plny Gvazek, se autorského dohledu na
stavbou ,Usti n. O. - Brandys n. O. — ptivodni stopa, BC* musim vzdat.

Na zavér bych chtél podékovat Petru Vocedalkovi, ktery se zhostil koleji v Brandyse a koordinace s nasazenim, jez ho pak bohuzel ponékud utavilo.
Dékuji kolegovi Lipenskému za koordinaci na strané PRODINu. Martiné Hoffmanové za pfijeti vyzvy ke splnéni nesplnitelného v inZzenyringu, kdy se ji
podafrilo intenzivnim jednanim ziskat kyzené pravomocné tzemni rozhodnuti a véechna stavebni povoleni v rekordnim ¢ase. Dékuji kolegovi Grisovi za
koc€irovani nekone¢nych zmén v organizaci vystavby. Dékuji i panu Jakubcovi za konstruktivni spolupraci. A dékuji i vSem ostatnim, kdo se na pfipravé
podileli.
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Zeleznicni stanice KYSPERK alias LETOHRAD

Historie Zeleznic v okoli Kysperku (dnes Letohradu) se zacala
psdt po prusko—rakouské vdlce v roce 1866. Porazené Rakousko se
zavdzalo vybudovat nékolik Zeleznicnich spojenti ze Severnich Cech
do Slezska, které tehdy bylo soucdsti Pruska. Aktivni v tomto re-
gionu byla Rakouskd severozdpadni drdha, kterd dne 10. ledna
1874 zahdjila provoz na trati Hradec Krdlové — Letohrad —
Lichkov; v Fijnu tého? roku pak na propojovaci trati Usti nad Orlici
— Letohrad, coZ si vyZddalo stavbu nového nddrazi v Usti nad Or-
lici. 15. Fijna 1875 pak zahdjila provoz na iiseku pres Lichkov
ke stdtni hranici do tehdejsiho Pruska.

V obdobi 2. svétové vdlky od roku 1939 do roku 1947 byl v pro-
vozu tzv. Lichkovsky triangl (smér Miedzylesie — Dolni Lipka), ktery
umozrioval beziivratové jizdy ze Slezska do Rakouska (obé zemé
byly soucdsti II. 7ise) pres naSe tizemi. Spodek zrusené cdsti trati
je dodnes patrny. V roce 1945 se vdzné jednalo o pripojeni Kladska

k Ceskym zemim. Udajné jiZ byl jmenovdn teditel CSD pro tuto ob-
last. Vztahy mezi Ceskoslovenskem a Polskem byly v té dobé
opravdu napjaté. Nakonec zasdhl velky viidce Stalin a potvrdil, Ze
celé Slezsko na zdkladeé dohod z Jalty patri Polsku.

Investice v této oblasti zacaly oproti hlavnim tratim pomérné
pozdé. V roce 1982 byl elektrizovdn iisek Usti nad Orlici — Letohrad
v podstaté na stdvajici stav kolejiste. V roce 2007 byla zahdjena
rekonstrukce a elektrizace viseku Letohrad—Lichkov, véetné pohra-
nicniho tiseku do Miedzylesie, kde navdzala na elektrizovanou trat
PKP PLK. Stavba byla ukoncena v roce 2008 a umoZznila jizdy pri-
mych osobnich vlakii z Usti nad Orlici do Kladska.

Od roku 2012 zacaly pripravné prdce na rekonstrukci Zeleznicni
stanice Usti nad Orlici, kterd byla dokoncena v roce 2015. V roce 2016
probéhla rekonstrukce tratového iseku Usti nad Orlici — Letohrad.

Stanice Letohrad prisla na radu aZ posledni.



Aby to autorovi vedlejsi vzpominky nebylo lito — zde archivni foto lokomotivy

rady 475.1146 v Castolovicich.

A jesté budovatelskd vyzdoba nddrazi v 50. letech 20. stoleti.
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Moje vzpominka na Letohrad
Petr Lapacek

Jako milovnik Zelezni¢ni historie jsem mél k Zelezni¢ni stanici Letohrad
blizky vztah. Traté v tomto regionu postavila Rakouska severozapadni draha
v roce 1874 a vyznam KySperku jako Zelezni¢niho uzlu vzrostl po uvedeni
do provozu spojovaci trati do Usti nad Orlici.

Ve stanici byla zfizena vytopna, ve které slouZily zajimavé rady parnich lo-
komotiv. V letech prvni republiky za éry CSD to byly tendrovky 354.0 a jejich
mladsi ,,VSudybylky* 354.1. Na svou dobu byly obé fady pomérmé vykonné
a jezdily s ptimymi osobnimi vlaky azZ do Prahy Denisova nadrazi (pozdéji
Praha T€Snov). Ty star§i si v provozu nepamatuji, ale ty druhé mam v Zivé pa-
méti. A pravé depo Letohrad jich mélo nékolik v provozu jesté v poloviné
70. let minulého stoleti. Jako Cerstvy majitel rezijky po nastupu k SUDOPU
v roce 1976 jsem se jednoho vikendu koncem listopadu rozhodl, Ze je zachytim
na filmovy pas. Vyzbrojen jsem byl kamerou KODAK 8 mm z roku 1938. Ka-
mera md zajimavou historii, a tak nebude na Skodu, kdyZ se o ni zminim.

Muj déda byl na konci vilky hodinafem v Bustéhradé a mdj otec, ktery
se vratil z totadlniho nasazeni, se u svého tchina ucil, nezZ mu opét oteviou
vysoké Skoly. Kameru dostali od jednoho ruského distojnika v kvétnu
v roce 1945 vyménou za zdobené damské hodinky. Jak ke kamete pfisel
on nevim, zfejmé to byla vilecna kotist z Némecka. Mél ve své jednotce
pfisnou kézei, protoZe otec vzpominal, Ze si nikdo netroufnul néco ukrast.
Jeden serzant, kdyZ nemél ¢im zaplatit, pritdhl na zddech celou ¢tvrtku ko-
niny. Kamera leZela u ns dlouho, nepamatuji si, Ze by s ni otec nékdy tocil.
Vytéhl jsem ji a7 j4 a natodil s ni par zab&ri se spoluzéky v Ziling. Kupo-
divu, kamera prezila i nase ponékud nesetrné zachézeni.

Jak jsem se zminil, pouZival jsem ji také pro nataceni parnich lokomotiv,
které v té dobé& dosluhovaly. Do Letohradu jsem vyrazil rychlikem pies Usti
nad Orlici. V té dobé nebyla spojka do Letohradu elektrizovana a na osob-
nich vlacich tam jezdila jest€¢ parni lokomotiva 354.1. Po vystoupeni
z rychliku se mi podaftilo nafilmovat jeji objizdéni osobni soupravy — po
celou dobu zabéru se ¢eta na mé z budky vesele usmivala. Nasedl jsem do
parniho vlaku a odjel do Letohradu. Vlak tam koncil, pfesedl jsem na mo-
tordk do Dolni Lipky. Tam slouzila jesté jedna 354.1 z Letohradu na vlacich
do Stitd. I tady jsem poftidil n€kolik zabéri, které kazilo pouze po§mourné
podzimni pocasi; lokomotivni persondl mi dokonce ptatelsky kynul.

Cestu zpét jsem planoval rychlikem ptes Hradec Kralové. Vyjizdél z Je-
senikt, a v té dobé ho vozili jiZ novi ,,Brejlovci* T 748.3. V zacatcich pro-
vozu byly dost &asto poruchové, a tak za né zaskakovaly parni ,,Slechtiény*
475.1 z hradeckého depa. Vritil jsem se zpét do Letohradu s tim, Ze tu na
rychlik pockam a lokomotivu si nafilmuji. Nejdiive jsem udélal par zabértu
depa a posunujici parni zalohy. Byl jsem tak okouzlen tou parni symfoni,
Ze jsem si nevs§iml, Ze mé pozoruje ,,bdély a ostrazity posunovac. Nez jsem
dosel na prvni perén, abych nafilmoval piijezd rychliku v cele se 475.1,
stihl to nahlasit dopravnimu naméstkovi.

Ten ke mné pristoupil a zeptal se: ,,Co to tady filmujete?*

Pohotové jsem odvétil: ,,Z mista pro cestujici vefejnost miZu filmovat
a fotit cokoliv.*

Ale v tom rozruseni mi kamera KODAK, kterou jsem jednou rukou drzel
a druhou natahoval, spadla na tvrdy perén a zasekla se.

Blahosklonné mi odvétil: ,, Tak tedy filmujte!*

BohuZel kameru jsem nerozchodil, rychlik nenafilmoval, a vztekem bez
sebe jsem nasedl do vlaku a Letohrad nechal za sebou.

S kamerou mi svitla nadéje, kdyz mé pfijel pfed Vanoci navstivit kamarad
Mirek z vysoké. Se slovy ,.absolvent optické primyslovky v Prerové to
zvladne®, ji zacal rozebirat. No, a tak ji mdm dodnes v Supliku roze-
branou...

Na stanici Letohrad jsem téméf zanevrel a vratil jsem se tam aZ v roce
2008 kdyz probihalo slavnostni ukonéeni stavby rekonstrukce a elektrizace
useku Letohrad-Lichkov, v¢etné pohrani¢niho useku do Migdzylesie. Pri
té prileZitosti si mistni radni stéZovali, Ze se jejich stanici modernizace vy-
hnula. Toho vyuzil pfitomny feditel Stavebni spravy Praha Cyril Suk a tlacil
na feditele odboru investi¢niho Jirku BureSe, aby ji zaradili do pldnu. Ten
se k tomu moc nemél, protoZe mél jiné priority.

Rekonstrukce Zeleznicni stanice Letohrad probéhla az v rezii Stavebni
spravy vychod v letech 2019-20. A nakonec jsem rad, Zze SUDOP PRAHA
byl jako projektant u toho.
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Prestavba zelezni¢ni stanice Letohrad

Karel Kosar a Petr Lapacek

Foto Vladimir Fisar

Vlastni prace byly zahdjeny jiz v bfeznu roku 2019 a zahrnovaly rekon-
strukci zelezni¢ni stanice s prilehlymi tratovymi Useky do vSech tii sméru
(smé&r Zamberk, smér Usti nad Orlici, smér Lichkov). Z hlediska kolejového
véetné Zelezniéniho spodku: ve sméru Zamberk do km 88,550, ve sméru
Usti nad Orlici s vy$kovou a smérovou tpravou koleje do km 89,530 (0,433)
a ve sméru Lichkov do km 90,879.

Upravy zabezpe&ovaci a sdélovaci techniky sméfovaly aZ do Zst. Za-
mberk véetné zvySeni bezpeénosti dvou Zelezni¢nich prejezdl a ve sméru
Usti nad Orlici az do Zst. Langperk.

Probéhla rekonstrukce stanice s navazujicimi Useky zvysila vybaveni na
soucasnou technickou uroveri modernizovanych trati, zajistila prostorovou
prichodnost pro loZznou miru UIC GC a tfidu zatizeni D4. Zmizely historické
dratovodné rozvody a v novych prostorach je instalovano moderni zabez-
pecovaci zafizeni 3. kategorie. Témeér celé kolejisté stanice je rekonstru-
ovano.

Novy podchod odstranil letité oddéleni méstskych ¢asti Kuncice a Orlice,
ke kterému doslo vystavbou zelezni¢ni stanice (plvodné Kysperk) v roce
1874. Podchod pod kolejistém stanice je Siroky 4 m a dlouhy 44 m a umoz-
Auje pristup na nastupisté i pro imobilni cestujici pomoci dvojice velkoroz-
mérovych vytaht s kapacitou i pro jizdni kola. Na nové ostrovni nastupisté
a k autobusovému nadraZi jsou dva vystupy, na kuncické strané podchodu
je navic vybudovano nové parkovisté pro osobni vozy s pfijezdovou komu-
nikaci od hlavni silnice.

Nové ostrovni nastupisté délky 200 m je Caste¢né zastfeSeno. Jsou tu
i dvé nova vnéjsi nastupisté délky 96 m a 140 m s vybavenim stylovymi la-
vickami, odpadkovymi ko$i, informacnim systémem a nezbytnymi stojany
pro cyklistickou verejnost. Stanice zUstava oblibenym vychozim mistem
pro cyklistické vylety, zejména ve sméru podél Tiché Orlice smérem na Usti
nad Orlici a dale na Chocen. Puvodni, hojné vyuzivana pujéovna jizdnich
kol nezmizela - byla nahrazena novou.
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Podchod pod kolejistém stanice propojil dvé méstské éasti Kuncice a Orlice a dvéma vytahy umoZzriuje pristup na nastupisté i pro imobilni cestujici.
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Kolejisté stanice je obklopeno budovami a na kuncické strané depem
kolejovych vozidel. Tuto stisnénost, ktera neumoziiovala pokladku tech-
nologické kabelaze jednoduchym podpovrchovym zplsobem, vyresil
560 m dlouhy patefni kabelovod. Stavajici, ¢asto jiz historické propustky,
napfic kolejistém byly pfi stavbé zelezni¢niho spodku dostateéné dimen-
zovany i s ohledem na nové navrhovanou zatizitelnost zelezni¢niho télesa.

Kolejové Upravy ve stanici jiz umoznuiji:

- soucasny pobyt osobnich vlakud a rychlik smér Jablonné nad Orlici —
LanSperk

- pobyt kongiciho/vychoziho viaku smér Letohrad-Zamberk a opaéné

- zvySeni rychlosti prijezdu vlaka ve sméru Jablonné n./O. — LanSperk
na 80 km/h

- vyS8i propustnou vykonnost stanice, zvySuji bezpecnosti provozu
a krati jizdni dobu

- snizeni hygienickych limitd hluku a vibraci

Byly demolovany nevyuzivané a dozivajici objekty a vystavény noveé pro
novou drazni technologii; novy objekt pro predtapéni az dvou vozovych
souprav z trakéni sité 3kV DC, nova transformovna pro napajeni celé sta-
nice véetné elektrického ohrfevu vyhybek, ktery zde chybél, i kdyz mistni
klima, které v zimé komplikuje drazni provoz, jej ¢asto vyzaduje.

Rekonstruované kolejisté je opatfeno modernim a Uspornym osvétlenim
s LED zdroji, taktéz dalkovym ovladanim a diagnostikou. Stanice ma ne-
zbytné nové osvétleni nastupist a pracovnich ploch v kolejisti.

Rozsah rekonstrukce kolejisté si vynutil rekonstrukci trakéniho vedeni
s pripravou pro budouci moznost elektrizace na 25kV AC.

Stanice je nyni vybavena dalkovym dispe€erskym fizenim véetné smérd
do Lichkova a na opac¢nou stranu do Usti nad Orlici. Dohled zajituje novy
IP kamerovy systém, a to jak ve stanici, tak na rizikovych prejezdech a ve
stanici LanSperk.

Prestavba zeleznicni stanice, v rozsahu nejvétsi od jeji existence v roce
1874, probudila u mistni samospravy znaény zajem. Zastupitelstvo v cele
se starostou aktivné navazalo na zelezni¢ni stavbu vybudovanim pfijez-
dové komunikace k novému parkovisti od Kunéic a v prostoru pobliz vy-
pravni budovy pripravilo rozsiteni parkovacich ploch. Ceské drahy demolici
objektu nepouzivané kotelny uvolnily ¢ast svych pozemku pro rozsireni ze-
lenych ploch u vypravni budovy. Zaméstnanci Spravy Zeleznic jako na-
hradu uvolnénych ploch pro novou technologii ziskali po rekonstrukci
plochu pro udrzbu, ktera a¢ nebyva u novych investic ¢asto zmifiovana,
ma svUj vyznam pro udrzeni kvalitniho stavu.

Nejvétsi vyhodou pro tuto stavbu se ukazalo to, ze znaéné mnozstvi pra-
covniku stavby ma osobni vztah k tomuto méstu nebo pochazeji z jeho
blizkého okoli véetné reditele stavby. Pak bylo znat, ze kdyz doslo k néja-
kému problému ve vztahu s mistni spravou, vlastniky nebo spravci siti, lo-
kalni znalosti téchto lidi pomohly problém velice rychle vyresit a stavba
probihala bez zbyte¢nych komplikaci.
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V roce 2005 jsme si

v SUDOP revui
povzdechli, pro¢ musi byt
Zelezni¢ni stanice

v nasi zemi stale
zamorovany mnozstvim
stoZart — pro¢ napriklad
nemduze byt na stoZaru
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reproduktor...
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vitézi rozum.




Dalnice D6 Krupa - prelozka silnice

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

Petr Hradil

Zda se, Ze u dalsi dalni¢ni stavby se ,blyské na lepsi asy”, resp. Ze vSe sméiuje k jeji realizaci. Vzhledem
k tomu, Ze na dokumentaci pro uzemni rozhodnuti akce ,,D6 (tehdy R6) Krupa prelozka® byly v SUDOPU zahajeny

jiZz v roce 2003, naznacuje jeji ,dlouholetou historii“ datum zpracovani PDPS - Fijen 2020. Ze s postupem pfi-

pravy stavby nejvice zamavalo jeji pozastaveni z poZadavku Ministerstva dopravy CR za ucelem ,provéfovani

pripadnych uspor“ (kolem roku 2010), je nasnadé.

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Stavaijici silnice 1/6 je soucasti mezinarodniho
silni¢niho tahu E 48 a zajistuje hlavni silni¢ni spo-
jeni ve sméru Praha — Karlovy Vary — Cheb - hra-
nice se Spolkovou republikou Némecko a je
jednim z nejzatizengjSich silni¢nich usekd na
uzemi Ceské republiky. Sougasna dvoupruhova
komunikace prochazi nékolika obcemi (Krupa,
Horesedly, Hofovicky, Petrohrad, Lubenec), ne-
postacuije jiz narustajicim intenzitdm silni¢niho
provozu a misty je i v kolizi s ekologickymi vztahy
v Uzemi. Proto patfi jeji nahrazeni dalnici D6 mezi
priority vlady CR.

Vybudovanim stavby ,,D6 Krupd, prelozka“
dojde ke znaénému odleh&eni dopravy v obci
Krupa, kterou stavajici silnice 1/6 pfimo prochazi.
Stavebni usek navazuje od Prahy na usek ,D6
Revni¢ov, obchvat“ zprovoznény v listopadu

B

2020 a ve sméru na Karlovy Vary na usek ,,D6
Horesedly, prelozka®, jehoz realizace se planuje
nasledné. Prelozka stavajici silnice 1/6, resp. jeji
prebudovani v nové trase na dalnici D6, pfinese
zvySeni bezpec€nosti a plynulosti dopravy a snizi
negativni U¢inky dopravy na zivotni prostredi.

UMISTENI A STRUCNY TECHNICKY POPIS
STAVBY

Zajmové Uzemi se nachazi jizné od obce
Krupd na katastralnich uzemich KruSovice,
Krupé a Nesuchyné. Trasa je ve své prevazné
¢asti vedena po plochach se zemédélskou
pudou.

Jedna se o novostavbu délnice v kategorii D
25,5/130. Zakladni navrhova kategorie hlavni
trasy je v prostoru kfizovatky dopIlnéna odbogo-

-

B

km 44.642 190

vacimi a pfipojovacimi pruhy. Rizeni silni¢niho
provozu je provedeno pomoci definitivniho svi-
slého a vodorovného dopravniho znaceni, které
bylo podrobné rozpracovano a projednano s Po-
licit CR v ramci samostatnych stavebnich ob-
jektd.

Zacatek stavebniho useku je v km 41,750
v oblasti zapadné od obce KruSovice, kde tento
Usek navazuje na stavbu ,D6 Revnigov, ob-
chvat“. Zde je vedena ve smérové pfimé a dale
navazuje smeérovy pravotocivy oblouk o polo-
méru 4 900 m. V km 42,435 je navrzen most pres
Cerveny potok. V km 42,890 je komunikace D6
vedena nad jiz polozenou chrani¢kou ropovodu
firmy MERO CR. V km 43,513 je navrzena mimo-
uroviiova kfizovatka Krupa. Kfizovatka resi pro-
pojeni dalnice se silnici 11/229 (Rakovnik-Louny).
Silnice 11/229 je vedena nadjezdem pres dalnici
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D6. V km 43,750 komunikace D6 kfizi stavajici
nadzemni elektrické vedeni 400 kV. Komunikace
D6 je smérové vedena tak, aby si v misté k¥izeni
nevyzadala posun sloupu elektrického vedeni.
Most pres trat CD je navrzen v km 44,330. Dal-
nice je poté vedena po estakadé (km 44,509-
45,335). Déale nasleduje most na D6 pres polni
cestu v km 46,390. Vedeni komunikace D6 dale
pokracuje levostrannym smérovym obloukem
o poloméru 4 750 m. Prelozka silnice 1/6 je navr-
Zena v km 46,700-48,010.

Stavajici silnice 1/6 bude slouzit po vybudovani
komunikace D6 jako jeji doprovodna komuni-
kace a bude zarazena do silnic Il. tfid s ozna-
¢enim 11/606. Tato doprovodna komunikace
zajisti bezproblémové dopravni spojeni mezi ob-
cemi Revnigov, KruSovice a Krupa. Postupnym
stahovanim jizdnich pruht se komunikace D6
od km 48,200 pripoji doasné na stavajici silnici
I/6 smérem na Karlovy Vary. Navazujici stavba
,D6 Horesedly, prelozka“ bude napojena pravée
ve stani¢eni km 48,200.

Ve smyslu CSN 73 6133 Ize geotechnické
pomeéry stavenisté prohlasit za slozité. Jednot-
livé vrstvy nemaji stalou mocnost, i kdyz jsou
ulozeny pfiblizné vodorovné. Horniny, diky lito-
logické pestrosti, maji zna¢né odlisné vlast-
nosti. Hladina podzemni vody ovlivni navrh
zemniho télesa v mistech hlubokych zarezu,
kde se pohybujeme pod hladinou podzemni
vody.

V trase pfipravované komunikace D6 se nena-
chazeji zadna chranéna uzemi (pfirodni rezer-
vace nebo pfirodni pamatka) dle zakona
€. 114/92 Sb. a trasa nezasahuje do zadného re-
gistrovaného vyznamného krajinného prvku.

ROZHODUJICi TECHNICKE PARAMETRY
STAVBY - KOMUNIKACE, MOSTY

Délka novostavby délnice navrzené v kate-
gorii D 25,5/130 je 6,450 km. Kromé hlavni trasy
je soucasti stavby i jedna osmic¢kovita mimo-
urovriova kfizovatka (se silnici 11/229), prelozka
silnice 1/6 (budouci 11/606), prfelozky polnich
cest, dopravni znageni a prelozky ucelovych ko-
munikaci.

V ramci stavby bude vybudovano celkem pét
mostnich objektl, z toho &tyfi na hlavni trase
(ptes vodoteg, pres trat CD, estakada pres za-
mokrené Uzemi a pres polni cestu). Za nejvyra-
znéjSi mostni objekt Ize jednoznaéné urcit mostni
estakadu délky pres 800 m. V ramci pfedchozich
projektovych praci byla provéfovana i moznost
jejiho rozdéleni na tfi mensi stavebni objekty
s mezinasypy; vzhledem ke slozitym geolo-
gickym podminkam, konsolidaci nové alterna-
tivné navrhovanych nasypu i z ddvodu stability
a vlastni stavby mostu byl ponechan puvodni
navrh — tedy vySe uvedena estakada. Nosna
konstrukce je navrzena jako spojity nosnik
z predpjatého betonu o 23 polich rozpéti 28 + 21
x 35 + 28 m.
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530 3110 MUK Knapa
Siluace 1:1 000

Soucasti stavby jsou také prelozky dotéenych
inzenyrskych siti, protihlukova opatfeni — PH
stény, vegetalni Upravy a rekultivace zruSenych
useku komunikaci.
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Soutéz na zhotovitele stavby byla zahajena
bezprostfedné po odevzdani Cistopisu doku-
mentace v listopadu 2020. Zahajeni stavby RSD
predpoklada v poloviné roku 2021, zprovoznéni
potom do konce roku 2023.
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Viypraveni o motylech, mravencich a retencni nadrzi
aneb
Modrasek bahenni versus krvavec toten

Miroslav Radechovsky

Modrasek bahenni (Phengaris nausithous) a krvavec toten / krvavec |ékarsky (Sanguisorba officinalis). Zdroj www.biolib.cz.
Vpravo housenka modraska bahenniho v hnizdé mravence. Zdroj www.semanticscholar.org.

Vétsiné projektantd se urité zda, Ze navrhnout oseti nové vzniklych zemnich ploch liniovych staveb je jednoducha
zéleZitost, prosté bézna rutina. Ze to tak vZdy neni jsme se presvéddili pri zpracovani RDS stavby délnice D3
v useku Hodé&jovice—Trebonin. Netusili jsme, Ze diskuse o oseti bude na védecké urovni a zapoji se do ni mimo
specialisty RSD i odbornik z Entomologického tUstavu AV CR a odbornik z katedry biologie Univerzity Hradec

Kralové.

Jednou z pfipominek v prfedchozim stupni (PDPS) byl k vegetaénim
Upravam pozadavek od ekologického sdruzeni Calla (Sdruzeni pro za-
chranu prostredi) a JihoGeského kraje k oseti celé Retenéni nadrze u Bar-
tochova smési s krvavcem totenem (Sanguisorba officinalis), aby tak byla
zajisténa potrava pro housenky ohroZzeného modraska bahenniho. Ten na-
klade na krvavec vajicka. Housenky, které se vylihnou, jsou ale Zivotné za-
vislé na pritomnosti mravenct rodu Myrmica, ktefi spadlé housenky
seberou a odnesou si je do mravenisté, kde se zakukli. Pokud tedy v za-
plavované retenéni nadrzi nebudou bydlet tito mravenci, nebo krvavec RSD
posece dfive nez tento proces probéhne, tak se vlastné jedna o past na
ohroZzeného modraska bahenniho.

Proces projednani trval nékolik mésicli, nez bylo mozné RDS vydat.

Problematiku a proces vzniku, rozvoje a nasledného reSeni problému se
pokusim prezentovat prostfednictvim zestru€néné emailové korespon-
dence.

Na zakladé této pfipominky, ktera byla zcela stru¢né, a tedy i prehléd-
nutelné zapracovana do dokumentace retenéni nadrze se rozvifila nece-
kané rozsahla diskuse.

Specialista PU GR RSD
Vyplyvaji z této skutecnosti specidlni poZadavky ¢i povinnosti na udrzbu?

Projektantem bylo odpovézeno Ze vyplyvaiji:

pro zachovani optimalnich podminek pro modrdska bahenniho je potreba
respektovat podminky k zajisténi kvétnich hlavek a jejich optimalni zralost
v dobé letu motyla, tudiz nekosit louky od plli ¢ervna do konce srpna,
idealni je louku pasovité pokosit zacatkem Cervna a podle potreby pone-
chané pasy dokosit na podzim; v kazdém pripadé nesmi byt koseni prova-
déno na vétsi casti obyvaného stanovisté zhruba po 10. 6.

Z tohoto pozadavku vznikla obava na navyseni nakladu na realizaci,
a nutnost projednani s provoznim usekem RSD. Specialistou pro vegetaéni
upravy, ktery byl nasledné zapojen do feSeni problému, bylo po projektan-
tovi vyzadano druhové slozeni travni smési na oseti poldru.

Nasledné se specialista PU GR RSD obratil na projektanta s zadosti
o orientacni stanoveni, jak €asto, jak dlouho a do jaké vysky bude polder

zaplaven v tom letnim obdobi ,bez koseni“? Specialista pojal podezrenti,
Ze by i pfechodné zaplaveni mohlo byt pro housenky modraska bahenniho
fatalni problém a vajicka nakladena vzacnymi modrasky na krvavec
v poldru by pfiSla na zmar. To jest, takto by bylo mozno postupovat spise
v pfipadé néjakého Skudce — nalékat ho, at snese vajicka tam, kde se hou-
senky nestihnou pfeménit v motyly, misto aby je nakladl tam, kde Sance je.
Zalezitost specialista konzultoval s odbornikem na motyly z Entomologic-
kého ustavu AV CR. Je pravdépodobné, Ze minimalné dno poldru by kr-
vavcem byt oseto nemélo.

Z entomologického ustavu byla totiz zaslana nasledujici odpovéd:

Z této komunikace netusim pfesné, kde ten polder ma byt, jak velky atd.
A také netusim, jak casto se odhaduje (samoziejmé priblizné, s tim pocasim,
co je kazdy rok jinak, se presnych ¢isel dohrabeme az poté, co se to stane),
Ze bude cely zaplavovan. Takhle od stolu predpokladam, Ze vhodné pro mo-
drasky jsou spiSe svahy, protoZe sice ve vegetacni dobé mohou osidlit i sa-
motny polder, budou-Ili tam jeho Zivné rostliny, ale housenky obou druh(
ohroZenych modrésku, kteri na krvavcich Ziji (m. bahenni i m. o¢kovani) vét-
Sinu svého Zivota travi v podzemi v mravenistich, kde se o né mravenci sta-
raji. A to samoziejmé na zaplavovanych plochach moc Zivotaschopné neni.

Jinak jsem se dival i na tu predpokladanou osevni smés, jsou to docela
vhodné vybrané rostliny pro takové plochy, kromé prirodnich funkci to bude
i lahodlit oku verejnosti, protoZe to celou sezonu pokvete riznymi barvami.
Co se managementu tyce, koseni jednou rocné v cervnu je pro motyly lepsi
nez v zafi, protoZe v zari uz tam bude dost neproniknutelné mnoZstvi bio-
masy. Misto pdsové sece se to da udélat tak, Ze se napred posece cast
plochy a za tyden Ci dva zbyvajici ¢ast. To uz by, predpokladam, tak naro¢né
nebylo?

Projektantem vodohospodarského reseni bylo uvedeno:

Retencni nadrz je navrZzena na dést, ktery se dle dlouhodobych méreni
vyskytne 2 x ro¢né a vyvola naplnéni nddrZe po jeji provozni hladinu
s hloubkou 0,65 m. Za tohoto stavu bude nadrz zaplavena 3-5 hodin v za-
vislosti na délce trvani desté. Urcit jak Casto a na jak dlouho bude nadrz
plnéna v letnim obdobi je obtizné. Navrhujeme oseti s pfimési krvavce to-
tenu aplikovat pouze na svahy nadrZe, kde Ize predpoklddat, Ze v letnim ob-
dobi dojde k zaplaveni velice zfidka a na dobu v fadu minut.
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Specialista PU GR RSD

Tento navrh reSeni vzal jako akceptovatelny a debatu by ukongil, jen by
se rad u specialistu na vegetaci ubezpecil, ze krvavec na svazich nebude
iniciovat rozsifeni krvavce i na dno polderu.

Tj. o¢ekavam kvalifikovanou odpovéd, za kterou predem dékuji. Nerad
bych, aby nasledné nekdo prisel s poZadavkem Krvavec ze dna odstranit &i
polder v letnim obdobi neplnit vodou.

Projektantem vegetaénich uprav bylo sdéleno:

Ve veskerych néami probadanych dostupnych zdrojich se nam nepodarilo
dohledat, jestli interval zaplavy 3-5 hodin v zavislosti na délce trvani desté
presahuje moznou mez pro preZiti druhu Maculinea nausithous. (jedna se
0 béZnou dobu zatopy na lucnich biotopech). Pokud dno nadrze nebude
vyhovovat mravencum, prestéhuji se na svahy télesa i s motylem.

Proto nam nepripada, Ze by byl problém vyhovét puvodnimu poZadavku
kraje a sdruZeni Calla v celém rozsahu.

Specialista PU GR RSD

Podékoval projektantovi za €as vénovany badani, byt bezvyslednému.

Inu, zfrejmé se zatim nenaSel Zadny na hmyz zaméreny ,,Dr. Mengele®,
ktery by sledoval, za jak dlouho se housenka Modraska bahenniho utopi
a pak to jesté publikoval.

| on pres vikend badal, a zjistil ze housenky jsou na pfitomnosti mravencu
rodu Myrmica skutecné zivotné zavislé. V urcité fazi vyvoje spadnou z kr-
vavce na zem, a pokud si je neseberou mravenci a neodnesou do mrave-
nidté, zahynou. V mravenisti se i zakukli. Motyli se lihnou rano, kdyz jsou
mravenci chladem jesté ztuhli a mravenisté rychle opousti. Tim vzajemné
kontakty kongi.

Hledal tedy informace, jak si mravenci vybiraji vhodnou plochu pro zfizeni
mraveni$té a zda a pro€ sidlo méni, tfeba po zaplave, jak predpoklada pro-
jektant, ale toto hledani jiz generovalo vic otédzek nez odpovedi.

Proto se specialista PU GR RSD opét obratil na Entomologicky
ustav, tentokrat na odborniky na mravence, a byl odkazan na dle nich
nejvétsiho odbornika na danou problematiku pana RNDr. Pavla Pecha,
Ph.D. z katedry biologie Univerzity Hradce Kralové.

Jeho pohled na véc je evidentné vysoce fundovany a zaroven jedno-
znacny, takZe ho prebiram v plném rozsahu:

1. Modrasek bahenni Zije pouze u mravencu rodu Myrmica, zejména
u M. rubra. Prvnim problémem je, Ze neni pravdépodobné, Ze by po vy-
budovani poldru jej tito mravenci ve vétsi mire spontanné osidlili. Podobna
mista zpravidla rychle obsadi mravenec Lasius niger, ktery je teritorialni
a vetsinu druhd rodu Myrmica tam jen tak nepusti (aZz na jedinou vy-
jimku, M. rugulosa, ale ten neni hostitelem toho modraska). Proc, asi neni
tfeba ted' rozvadeét, ale pozoroval jsem tento jev mnohokrat, a i v literature
se néco da najit, i kdyZ relevantnich studii sukcese spole¢enstva mravenct
na podobnych antropogennich mistech je minimum. Tj., bylo by patrné
nutné tam ty mravence vysadit. Usazeni a Zivotu ,spravnych“ mravenct
by nejspis pomohlo, kdyby dno a svahy nebyly rovné, ale s prohlubnémi
a kopecky.

2. O schopnosti housenek preZit zaplaveni mi neni nic znamo. Existuji
u nas mravenci, ktefi se s nim dokazZou vyrovnat (Formica picea, Myr-
mica gallienii), ovSem ani jeden z nich nehosti modraska bahenniho. Ti
mravenci rodu Myrmica, ktefi Ziji na vlhkych, nékdy i ¢aste¢né zaplavo-
vanych loukach, hnizdi zpravidla v trsech ostfic, bezkolence a podobné,
a pfi zaplaveni se zpravidla jen vystéhuji do vy$siho patra. Pokud to ma
fungovat v poldru, museji mit podobnou moznost i tam. Ale nevim, zda
sebou budou nosit housenky. M. bahenni je pomérné malo integrovan
do kolonie, a mravenci si ho spi$ nevsimaji. Napf. u modraska hofco-
vého (P. alcon), ktery Zije na opravdu mokrych loukach, je to upiné jiné,
o jeho housenky mravenci velmi pecuji a také je prenaseji. Netvrdim,
Ze neni mozné, Ze housenky m. bahenniho v mravenistich kratké zapla-
veni preZiji, ale opakuji, nevybavuji si o tom nic z vlastniho vyzkumu ani
Z literatury.

3. Souhlasim s tim, Ze pouhé oseti krvavcem bez dalsich opatreni by
mohlo slouzit spiSe jako lapa¢ modrasku. Plati to ale i pro svahy, pokud na
nich nebudou vhodni mravenci. Je trochu otazka, nakolik by to celé pfi-
tomné populaci modraska vadilo, protozZe jako lapac funguje ¢asto znacna
cast rozlohy luk, kde m. bahenni dlouhodobé Zije (nejsou tam hostitelsti
mravenci, ale motyli tam stejné vesele létaji a kladou na toteny — zase to je
delsi rozebrani...).

4. Vysadit a udrzet tam vhodné mravence jsou dvé rdzné véci, vysazeni
neni sloZité, ale udrzeni fungujicich populaci nemusi byt samo sebou. Je
téZké dopredu odhadnout, jak slozZity by cely proces byl, byt je nepo-
chybné, Ze vznik fungujicich populaci modraski uméle udélat Ize. Pokud
si dobre vzpominam, Holandané nebo snad Belgi¢ané byli v reintrodukcich
pomérné uspésni a leccos o tom i publikovali (Irma Wynhoff a spol. — nékde
ty ¢lanky mam).

Je to ziednodusené, a spousta veci je k diskusi, nebo by se prfimo musela
vyzkouset, protoZe ani v literature neni vSechno. Ale pfece Vam to snad
k nécemu bude. Modraskum jsem se vénoval deset let, mravencim dvacet,
a to zejména specialné mravencum rodu Myrmica, mravenist za ticelem na-
lezeni housenek modrasku jsem prohledal tisice; a i kdyZ posledni dobou
uz prislusnou literaturu sleduji spiSe okrajové, pfece do problematiky u nas
nikdo vic a z této strany nepronikl, pokud vim. Napad udélat tam modra-
skovisté se mi docela libi, ale muze to byt komplikovanéjsi, nez si snad lidé
neznali celé problematiky uvédomuji.

Specialista PU GR RSD

PoZaduji proto dohledat, kdy a kym byl formulovan poZadavek na oseti
nadrze — v jediném, mné poskytnutém dokumentu se poZadavek tyka pouze
okoli nadrze — viz plvodni mail.

Pokud autor poZadavku bude dohledan, nevidim ddvod, proc¢ s nim, s vy-
uzitim ziskanych informaci véc neprobrat a rozsah ploch k oseti krvavcem
neupravit — jisté mu jde o podporu populace modrasku, a ne o vykazovani
maximalni rozlohy ploch osetych krvavcem, zejména kdyz je jiz odborné ne-
zpochybnitelné, Ze osévani dna poldert krvavcem je pro dany ucel nepri-
nosné, ne-li kontraproduktivni.

A uZ rozhodné si nemyslim, Ze by otevreni tohoto problému mohlo
Stavbu zdrzet nebo dokonce zabrzdit”. Stavba polderu zatim nebyla zaha-
jena a stavbu D 3 kvili modraskovi asi nikdo nezastavi. Nicméné, pokud by
se tak stalo, ziskali bychom krasny, doloZitelny, Nomen omen priklad tzv.
Motyliho efektu (malé udalosti mohou mit neCekané a obrovské nasledky),
jehoz puvodni formulace — mavnuti motylich kridel mize zplsobit hurikan
tisic kilometr( daleko — je nedolozitelna.

MozZna se zda, Ze o nic nejde, ale pokud védomé akceptujeme chybny
poZadavek, jak budeme reagovat v pripadé novych poZadavku sit krvavec
i v dal$ich poldrech? PoZaduji proto, aby pripadné vyseti krvavce na dno
fesené nadrZze bylo podminéno zajisténim nasledného odborného monito-
ringu prinosnosti tohoto opatreni, a to nezavislou organizaci.

Zavér ohledné oseti retenéni nadrze je, Ze specialista PU GR RSD po
pfiznivém telefonickém predjednani zaslal email s vyjadrenimi vyse citova-
nych odbornikt pro oblast entomologie a mravencu na Krajsky urad Jiho-
ceského kraje, ktery, po souhlasném vyjadreni sdruzeni Calla, souhlasil
s Upravou uloZzené podminky oseti retenéni nadrze, nasledovné:

Retenéni nadrz v km 146.160 bude oseta krvavcem totenem pouze
v rozsahu nad urovni hladiny zaplaveni nadrze, pro modraska
bahenniho.

| pfesto, Ze projektant nepochybil, nic neobesel, vyjimky ziskal, nezna-
mena to, ze pokud vyhovi poZadavku stanovenému ufadem, zZe tim je vSe
definitivné vyrfeSeno. Mohou vyvstat dal$i otazky, jejichz formulace i feSeni
pripomina védeckou ¢innost. Objekt vegetaénich uprav se jevi jako bez-
konfliktni vici ostatnim technickym objektiim, ale ne vzdy tomu tak
musi byt, ,,zeleni uz védi.“

Tento proces diskusi trval nékolik mésict a az po nékolika sezénach
se ukaze, jestli rozhodnuti vedla k rozSifeni populace modraska ba-
henniho.

Projektant vegetacnich uprav: Ing. Miroslav Radechovsky

Projektant vodohospodéarského objektu: Ing. Stépan Horadek

Publikovano se souhlasem a po Upravé textu specialistou provozniho
useku GR RSD RNDr. Daliborem Dvorakem
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Saga jménem STUH
Matéj Mares
Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice /
Bylnice / Veseli nad Moravou, druhé zpracovani

Po dlouhych osmi letech se nam v brzké dobé snad konec¢né podari uspésné ukoncit nekonecnou sagu studii
proveditelnosti zabyvajicich se rozsahem pripadné elektrizace trati v trojuhelniku St. Mésto u Uherského Hradlisté
— Veseli nad Moravou - Bylnice, a to schvélenim SP Centralni komisi MD CR. Sagu tak rozvétvenou mnoZstvim
dodatkd, aktualizaci a doplnéni, Ze bylo pro prehlednost nutné doplnit nazev SP o prizvisko ,,druhé zpracovani“,
prestoZe se ve skutec¢nosti jedna minimalné o paté prepracovani. Tato (témér) nekonelna saga ilustruje, jak
dlouhé a obtizné je nekdy hledani pfijatelného reseni pro vSechny. Zaroven je ale optimistickym prikladem toho,
Ze se vyplati tento proces podstoupit a hledat, protoZe reseni ,,tam nékde je*.

Ukolem studie proveditelnosti bylo provéfit rozsah elektrizace na ramenech Staré Mésto u Uherského Hradisté
— Bojkovice — Bylnice, Uherské Hradisté — Vleseli nad Moravou, Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice, a definovat
moZnosti modernizace trati a zvySeni jejich kapacity pro vyhledové potreby Zelezni¢ni dopravy.

Z pohledu na FeSené uzemi (viz obrazek vpravo) je patrné nasleduijici:

1) Reeny soubor trati (¢ervené, fialové, modie) obsluhuje nejvyznamnéjsi sidla v oblasti (&islo udava podet obyvatel v tisicich). Jedna se o soumésti
Staré Mésto-Uherské Hradisté-Kunovice, Uhersky Brod a Veseli nad Moravou (jiz v Jihomoravském kraji). Z populaéné menSich mést a obci se na
tratich nachazi Luhacovice, Bojkovice, Uhersky Ostroh a Ostrozska Nova Ves.

2) V oblasti se rozsifuje rozsah elektrizovanych trati (zelen&) s pfimou vazbou na feseny soubor trati. Kromé jiz elektrizovanych trati (1. TZK, Hranice na
Moravé — Horni Lide¢ — SK) je ve vychozim stavu uvazovano s planovanou elektrizaci trati z Brna do Veseli nad Moravou a z Otrokovic do Zlina a Vizovic.

3) Ostatni traté v oblasti jsou jednokolejné neelektrizované (¢erné). V pfipadé maximalni varianty elektrizace by zlstala v nezavislé trakci trat Horni
Lide¢ — BylInice — Vlarsky prasmyk a dale traté Veseli nad Moravou — Rohatec / Velka nad Veli¢kou - SK.

4) Naproti tomu ,konkurenéni“ silniéni doprava (hnédé az oranzové) v uvedené oblasti rozviji dalnici D55 (soub&zné s II. TZK). V pfimém soub&hu
s feSenymi tratémi jsou potom vedeny silnice |. tfidy (St. Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod / Veseli nad Moravou) a Il. tfidy (Uhersky Brod —
Luhacovice / Bojkovice — Slavi¢in — Brumov-Bylnice).

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze prioritou projektu by mélo byt co nejrychlejsi a nej¢astéjsi (= konkurenceschopné) spojeni Uherského Hradisté, Uher-
ského Brodu a Veseli nad Moravou se Zlinem, Brnem a vzdjemné mezi sebou, s pfesahem déle do Luhacovic a Bojkovic.
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provérované varianty

Oproti jinym studiim proveditelnosti se jednotlivé projektové varianty lisi
nikoli rozdilnym technickym feSenim na vymezeném spojeni, ale rozdilnym
rozsahem feSené (elektrizované) sité. Provéfovano bylo 6 projektovych va-
riant: LV-120; LVB-120; LVBB-120 a LV-160; LVB-160; LVBB-160, kdy za
jednotlivymi pismeny se skryva uvazovany rozsah elektrizace od St. Mésto
u UH (LuhaCovice / Veseli n. M. / Bojkovice / Bylnice) a varianty ,x-160" pfed-
pokladaji nejvyssi tratovou rychlost v nékterych dsecich nad 120 km/h.

oo i

Na zakladé vysledku ve 4. diléim plnéni SP 03/2020 bylo zadavatelem
rozhodnuto o dal$im sledovani pouze variant LV-120 a LVB-120. Ostatni
4 projektové varianty nebyly dale sledovany a v SP zUstavaji ve stavu zpra-
covani ke 4. dil¢imu pInéni. U dale sledovanych variant LV-120 a LVB-120
doSlo ve spolupraci se Zlinskym krajem a KOVEDem k optimalizaci pro-
voznich konceptl a na zakladé projednani i k redukci investi€nich nakladu
pro dosaZeni co nejlep$ich ekonomickych vysledku.
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dopravni a provozni technologie

V pfipadé viech projektovych variant je uvazovano s vedenim vlaki
linky R18 Praha — Luhacovice v elektrické trakci. Nasazeni jednotek zavislé
trakce je uvazovano i u vlakl v Useku Veseli nad Moravou — Staré Mésto
u Uherského Hradisté.

Z hlediska provozni a dopravni technologie nastava mezi optimalizova-
nymi variantami LV-120 a LVB-120 rozdil v ponechani sou¢asného stavu
infrastruktury, v Useku Ujezdec u Luhagovic — Bojkovice mésto. Z tohoto
dlvodud dochazi u varianty LV-120 k nutnosti nasazeni dvouzdrojovych vo-
zidel na vybrané linky vlaku a zaroven k nepatrnému prodlouZeni jizdnich
dob téchto vlakd.

V rdmci vSech projektovych variant dochazi v modernizovanych usecich
k vyraznym Usporam jizdnich dob vSech vlak( segmentu osobni dopravy.
U vlakd nakladni dopravy je s ohledem na fakt, Ze i nadale budou vedeny
hnacim vozidlem nezavislé trakce a sklonovou narocnost predevsim
v useku Uhersky Brod — Bylnice, kalkulovano s jizdnimi dobami, které ne-
znamenaji oproti sou¢asnému stavu vyrazny rozdil.

Jednim z vyraznych pfinost elektrizace FeSenych trati je mozZnost za-
vedeni pfimého spojeni hlavnich sidel v feSené oblasti s krajskym méstem
Zlin v pdlhodinovém intervalu.

technické feSeni variant

Ve sledovanych variantach je v ramci feSeného rozsahu sité navrzeno:
zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek pfevySeni do 130 mm, re-
spektive 150 mm; vybaveni vSech stanic a zastavek normovymi nastupisti;
délky nastupist 200 m pro viaky dalkové dopravy a 90 m pro vlaky osobni
a spésné; elektrizace 25kV, 50 Hz; a instalace ETCS L1.

Realizace je pfedpokladana od roku 2025 nejvySe do roku 2030 a in-
vesticni narocnost je odhadovéna na 8,5 az 10 mld. K& (oboje v zavislosti
na varianté).
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pfepravni progndza

Optimalizované projektové varianty LV 120 a LVB 120 nabizeji pfimé
vlakové spojeni z feSené oblasti do Zlina, coz Cini Zelezni¢ni dopravu
v tomto prostoru vyrazné atraktivnéjsi. Varianta LV 120 pfinasi elektrizaci
do Veseli na Moravé a do Luhaovic, varianta LVB 120 pak rozsifuje
elektrizaci do zastavky Bojkovice mésto. Zkraceni jizdnich dob, zvySeni
rozsahu dopravy a zavedeni pfimych vlaku z feSené oblasti do Zlina spolu
s redukci vybranych spoji autobusovych linek vedou k vyznamnému
navyseni poptavky po Zelezni¢ni dopravé v hodnoceném prostoru.
Z hlediska vyhledového poctu prfepravenych cestujicich si jsou obé
optimalizované projektové varianty velmi podobné.

Nakladni doprava v feSené oblasti je zavedena v minimalnim rozsahu
a na trati jezdi pouze vlaky Mn (nové i Pn s charakterem Mn). Objem
prepraveného nakladu a rozloZeni zdrojd a cilt cest v oblasti nenasvédcuje
tomu, Ze by mohl byt v budoucnu provozovan v oblasti koncept
pravidelnych ucelenych viaku. V feSené oblasti neni pfedpoklad zasadniho
rGstu produkce komodit s afinitou k Zelezniéni dopravé. Proto je

VARLANTY
LVRA20 1 LV-1680 e
LVB-120 if LVB-160 s

LVBB-120 ¥ LVBB-160
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predpokladano, ze poptavkové objemy nakladni Zelezni¢ni dopravy, které
jsou feSenym prostorem provazeny, budou shodné pro stavy projektove
i bez projektu a jejich velikost bude zaviset pouze na okolnostech, které se
netykaji projektového zaméru pojednavaného v této studii proveditelnosti.

ekonomické hodnoceni

Z hlediska ekonomické analyzy (celospole¢enské prospésnosti) vykazuji
efektivitu obé optimalizované projektové varianty (LV-120 i LVB-120).
Hlavni pfi¢inou dobrych ekonomickych vysledku jednotlivych variant je
vyvazeny pomér mezi vysi investi¢nich nakladi a generovanymi pfinosy.

NejpodstatnéjSim pfinosem v obou variantach je Uspora provoznich
nakladd infrastruktury oproti varianté Bez projektu. Pfiblizné pétinovy
vyznam mezi pfinosy ma potom Uspora ¢asu v osobni dopravé (pfedevsim
diky odstranéni nutnosti pfepfahl kvali zméné trakce), pfiblizné 10 %
pfinost pak tvofi Uspora externich nakladu dopravy, ktera vyplyva mimo
jiné i ze zmény trakce na feSené siti.

zaver

K realizaci doporucil zpracovatel SP variantu LVB-120. Tato varianta je
sice investicné nakladnéjsi nez varianta LV-120, coz zplsobuje mirné horsi
vysledky ekonomického hodnoceni, na druhou stranu je ale nutné si uvé-
domit, ze s ohledem na charakter projektovych variant je zvySeni investic-
nich nakladd do urcité vySe kompenzovano sniZzenim provoznich nakladu
infrastruktury, kdyZ na rozdil od varianty LV-120 je sou&asti stavby i usek
Ujezdec u Luha&ovic — Bojkovice mésto.

Hlavni pfinos oproti varianté LV-120 spatfuje zpracovatel SP v moznosti
zavedeni navrzeného provozniho konceptu regionaini dopravy bez nut-
nosti pofizeni dvouzdrojovych vozidel a z toho vyplyvajicich rizik.

Hlavni pfinosy projektu generuje odstranéni pfepfahu linky R18 Praha
— Luhacovice ve Starém Mésté u Uh. Hradisté a zavedeni pfimého spo-
jeni feSené oblasti s krajskym méstem Zlin. Na toto by mélo byt pama-
tovano v kazdém dal§im stupni dokumentace i pfi nasledném skute¢ném
provozu.

Situace Uherské Hradisté
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EXKURZE
projektantu strediska 209 na jihoCeské stavby

Velitel zajezdu Martin Vlasak, zaznamenal Pavel Vrba

Exkurze se uskutecnila ve Ctvrtek 15. rijna 2020. Cilem bylo navstivit aktualné probihajici stavby na modernizaci IV. tran-
zitniho Zelezniéniho koridoru (IV. TZK), spojujiciho statni hranici s Némeckem pres Dé&in, Prahu, Tabor a Ceské Budéjovice
po statni hranici s Rakouskem. Konkrétné se jednalo o Usek Sudomérice-Votice nachazejici se na sever od Tabora a dale
na jih usek Sobéslav-Doubi.

ProtoZe vSe probihalo dle planu a cestou jsme nenasbirali Zadné zpoZdéni, usetfili sme si navic ¢as na navstévu nedaleké
stavby 2. useku dalnice D3 v useku Hodéjovice—Trebonin.

Stavba IV. zelezniéniho koridoru v tseku SUDOMERICE-VOTICE

Stavba ,,Modernizace trati Sudoméfice-Votice“ se nachazi na rozhrani
uzemi JihoCeského a Stredoceského kraje. S vedenim stavby byla domlu-
vena navstéva tfi nejvétsich mostu.

Prvnim navstivenym objektem byla estakada SO 73-20-14 v blizkosti
obce Hefmanicky (autor Ing. Martin Vlasak). Most délky 267,9 m ma tfi di-
lata¢ni celky o celkovém poctu 7 poli. Nosnou konstrukci tvofi dvojice oce-
lovych nosnikl se sprazenou betonovou deskou. V dobé exkurze probihala
priprava betonaze sprazené desky. S kolegy jsme byli jefrabem vyvezeni na
nosnou konstrukci, kde nasledoval vyklad a prohlidka fidici tyce.

(=]

Nasledné jsme se presunuli k objektu
SO 73-20-13 (autor Ing. Jan Laifr, dfive
SUDOP PRAHA, nyni Sprava zeleznic).
Koncepéné obdobny most tvofeny spo-

-

=

Ay Oso 73-20-14

Hafmanatay

Y- jitym nosnikem o péti polich s celkovou
v O SO 73-20-13 délkou 206,5 m. Mostu jiz nezbyvalo
i mnoho k dokonc&eni. Béhem exkurze byly
1 privezeny mostni zavéry. Po prohlidce do-
Py kon&ené nosné konstrukce a okoli mostu
CHraE

jsme se presunuli zpét k vozim a vydali se
smérem k poslednimu z vybranych mostu.

. 1

Lousiiin

Poslednim navstivenym mostem na
tomto Useku byl objekt SO 73-20-05
(autor Ing. Jifi Jirasko). Shodné s kon-
cepci predchozich mostu jde o ocelové
tramy se spfazenou deskou. Most tvofi
Gtyfi pole (dva dilata¢ni celky). Délka

| mostu je 198,4 m. Obdobné jako
] OS”D 73-20-05 u predeslého mostu zbyvaly prace

a2

na mostnim pfislusenstvi a Zelezni¢nim
svrSku. Pobliz mostu probéhl vyklad
vénovany vystavbé a zakladani.

<= TABOR 20km
‘I
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Stavba IV. zelezni¢niho koridoru v iseku VESELI NAD LUZNICI - DOUBI U TABORA

Druhym navétivenym usekem modernizace IV. TZK byl Gsek Sobéslav — Doubi u tdbora. Jedna se
o Usek Zelezni€niho koridoru vedeny v nové stopé. V prevazné vétsiné délky vede stavenisté nové
trati volnym terénem ve zvinéné krajiné podél dalnice D3. Se zastupci stavby jsme absolvovali pro-
hlidku obou zelezni¢nich estakad na tomto Useku.

Od burikovisté stavby jsme se nejprve vydali na blizsi z mostnich objektdl SO 52-20-02 (autor

S |
= o %"
S |
o
o I
§ |
.-' g P i et
<50 mzmnad
L‘ e St
o
Woaroson |
|
S0 50-20-02( |
ﬁ e
|
i =
= }SDBESLAH
3 7 = sy

METROPROJEKT). Jedna se o Zelezni¢ni estakadu délky 854,9 m pobliz Sobéslavi. Stavebni objekt je
tvoren 27 poli rozdélenymi do deviti dilatacnich celkd. Zajimavosti tohoto mostu je soucinnost dvou re-
alizanich firem, kdy kazda ze zi¢astnénych firem postupuje od jedné opéry smérem ke stfedu mostu.

V dobé navstévy stavenisté bylo u opéry OP1 montovano bednéni pro betonaz sprahujici desky.
Naproti tomu stavbari u OP2 pripravovali betonaz druhého pole.

Nasledné jsme se presunuli k objektu SO 52-20-03 (autor Ing. Martin Vlasak). Estakada se nachazi
v blizkosti obce Myslikovice, kde prekracuje Myslikovicky rybnik. Pro potfeby stavby byl rybnik
vypustén a do jeho dna zalozeny pilite. Nosnou konstrukci délky 263,2 m skladajici se ze 7 poli bude
tvorit trdmova sprazena ocelobetonova konstrukce (obdobné jako u SO 52-20-02). Pro vystavbu byla
zvolena metoda vysuvu nosné konstrukce.

Stavba dalnice D3 v useku HODEJOV'CE—TﬁEBONiN (situace viz SR 3/2020, strana 5)

Na zavér exkurze jsme se vydali dale na jih az k Ceskym Budgjovicim,
kde probiha stavba dalnice D3.

Prohlidka stavby byla zahajena ve sméru proti staniceni. Zacinali jsme u
objektu 218, kde byly dokon¢eny zaklady budouciho prfesypaného mostu.
Nasledné jsme se presunuli k SO 213, kde jsme vidéli mezilehlé pilife a pro-
bihajici konsolidaci naspu.

Postupné jsme navstivili dalSi mostni objekty, které jsme shlédli v riznych
stupnich rozpracovani spodni stavby. Za zminku stoji napfiklad tvarové re-
Seni pilifh objektu 209. Zajimavy pohled se naskytl na 72 dfiki mostnich

213

pilith patici estakadé SO 203 pres rfeku Malsi. Na zavér jsme se presunuli
k objektu 663. Ocelovy zelezni¢ni most je konstrukéné tvoren tzv. Lan-
grovym obloukem. V dobé nasi navstévy probihala montéz nosnikd mo-
stovky.

Po celou dobu navstévy této stavby pocasi pfilis nepralo. Prevazné sychravé
podzimni poc¢asi spole¢né s vSudypiitomnym bahnem vyzadovalo teplé oble-
¢eni a vhodnou obuv. Jinak byla exkurze zajimava, postrehy realizacnich firem
cenné a do budoucna se téSime na dalSi hmotné ukazky nasi prace.

209 663
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DistancCni vyuka v Case koronavirovem

Prispévky prevzaty z internetu: v prvnim pfipadé Vladimir Klepaé, Pravo, v druhém pripadé autor neznamy

Az se jednoho dne Z&ci a studenti vrati do lavic, budou si moci s uciteli
vykladat nejen o latce, ale také o vtipnych historkach spojenych s online
vyukou, narizenou kvuli pandemii. Ta je pfinutila byt ve spojeni jen pres po-
CitaCe. PrestoZe se drobné nedostatky odstrariuji, stéle vznikaji usmévné
situace.

Z&&ci prvnich stupid se hlasi o slovo u monitor(i s rukou zdvizenou.
Starsi studenti uz védi, Ze je dobré mit vypnuté mikrofony. A ucitelé uz umeji
s technikou zachazet, takZe se pfi vyuce min hraji hry.

Jak nejraznéjsi vtipné situace rozdychat? No, vyplati se pocitat do tfi
a postavit se k tomu s humorem. Chybovat je preci lidské,“ radi s ismévem
v8em docent Rudolf Urban z katedry specialni geodézie Ceského vysokého
uceni technického v Praze.

Jeho prednéaska na téma Katastr nemovitosti v CR se stala ikonickou.
Zaznam ma na internetovém prohliZzeni YouTube jiZ pfes Ctvrt milionu zhléd-
nuti. Urban pfiznava, Ze si uziva svych par vtefin slavy a sklidil i potlesk od
kolegu z dal$ich univerzit. Ve chvili, kdy pres online prednasi 80 poslu-
chacum, se ozve krik jednoho z nich, ktery si zapomnél ztlumit zvuk: ,,Do
pi..., ja tady ted mam prednasku, ku...“

Docent s vyrazem hrace pokeru jen odpovi: ,Jooo, presné.“ Doporudi
vypnout si zvuk, zamknout se a zajistit si tak klid na vyuku. Poslucha¢ se
mu omluvil. Urban to pfijal s tim, Ze student nespal, ale mél opravdovy
zajem o Vyuku.

Neéktefi zaci totiz u monitord usinaji. ,Tondo? Tondo, jsi tam? Tondo?
Tondo, spi§?“ pta se ucitelka ¢estiny z Blanenska. Dlouhé miceni, pak se
ozyva Tonda. Ucitelka pokracuije ,takze jde o pfislovecné urceni...“, a Ceka

na odpoved. , TakZe jde o pfislove¢né ur€eni jistoty,” odpovida Skolak. Ugi-
telka jen doda ,aha“, zasméje se a vysvétli, Ze takové zatim neexistuje.

Na druhé strané je nutné, aby byli pedagogové ostraziti. U&itelka z Kro-
meéfizska zacinala vyuku tim, Ze se déti nejprve zeptala, na co se divaly
v televizi, pochvalila serial, kucharskou show a pak se ozval Romanek s tim,
Ze se dival na volby amerického prezidenta. UCitelka zabrana do néceho
jiného odpovida: , To neznam, Romanku, to bude néjaky novy serial?*

Predevsim zaci prvnich stuprit se stale vzorné ptaji u onlinl, zda se
mohou jit vy&urat. K monitordm si berou ply$aky, protoze s témi se prosté
uci lip.

Stale funguje véta: ,Pani ucitelko, se mi sekate.“ Nekteri ale nevedi,
Ze musi byt pouzita jen ve spravny ¢as. Historka ze zkouSeni vyjmeno-
vanych slov po bé. Poté, co Maruska odpovida, Ze internetové spojeni
se ji pferusuje s tim, Ze se ,pani ucitelka seka®, je vyzvan k odpovédi
Honzik. ProtoZe nevi, ktera bije, pohotové odpovida: ,Ale mné se, pani
ucitelko, taky sekate!“

Plati, Ze stfedoskolaci nadale hyfi vtipem, jak doklada pfibéh z jednoho
brnénského gymnézia pfi online vyuce chemie. Zakyné hlasi ucitelce, Ze ji
neslysi. Zoufala pedagozka se snazi premluvit pocita¢ ke spolupraci a vy-
uzije i pisemnou radu jednoho z zakl na chatu; zkuste ALT a F4. Kdyz se
pak ucitelce cela aplikace vypne, cela tfida propuka ve smich.

»Humor a nadhled pomahaji vzdy a vSude, a plati to i pfi vSech kotrmel-
cich spojenych se $kolni online vyukou. Ur¢ité ma svlj vyznam a Ize ji v bu-
doucnu vyuzit hojnéji, ale pfimy kontakt s ucitelem je nenahraditelny,“ uved|
znamy brnénsky psycholog Jifi Branc&ik.

Takhle néjak probiha distanéni vy-
uka prvni tridy.

Cas 8:00

Vyuka zagina. Ve slozeni pani uci-
telka, Anezka, Tomik, Kuba, Tung,
Vojta, Klarka, Lui, Péta a muj synator
Marecek. V planu je ¢estina, mate-
matika a prvouka.

Ucitelka: Dobré rano déti, zaciname,
jste Sikovni a vSichni pfipojeni.

Na monitoru deset oken a vSechny
déti v pozoru a natésené.

Ugitelka: Otevieme si sesit Ziva abe-
ceda, strana 30.

Anezka: Ja vas neslySim pani uci-
telko.

Ucitelka: Slysi§ me?

Anezka: Mami, mné to nefunguije.
Do obrazu pribéhne matka, zapne
hlas a mikrofon.

Anezka: Jo uz to jde, ahoj Kubajs,
ahoj Tomiku.

VSechny déti zacnou fvat Ahoj
Anezko =

Ucitelka: Tak se zklidnime déti
a jdeme se ugit.

Ucitelka: Vojto, kde jsi? Nevidim té&.
Vojta se odpajil.

Ucitelka: Vojto, Vojtisku, kde jsi, asi
sis to omylem vypnul. Vojto, zavolej
maminku, at ti pomuze.

Vojta se objevil.

Vojta se zase vypnul.

Cas 8:09

Ucitelka: Déti budte v klidu, poc¢-
kame na Voijtiska.

Vojta se opét pripojil. Slava.
Ugitelka: Tak tfeba Tung, precti nam
to nahore na strance.

Ugitelka: Tungu, slySime se?

Tung: Ano.

Ucitelka: Tak prosim zacéni Cist.

V sesité je napsano MA a MA.
Tung: La....

Ucitelka: Ne, Tungu, je tam napsano
néco jiného.

Tung: Pa...

Ucitelka: Spravng, Ma... a dal?
Tung: Na!

Ucitelka: Vyborné a dohromady to
je?

Tung: Pana.

Ucitelka: Ano, je to mama. Jdeme
dal. Ted Kuba.

Kuba: E...la, Ela pani ucitelko.
Ucitelka: Vyborny!

Cas 8:16

Ucitelka: Tak tfeba Péta. Péto zapni
si prosim mikrofon.

Ucitelka: Péto vypni si prosim mi-
krofon, strasné to piska. Bude &ist
Marecek.

Marecek: My mame doma jestérku.
Ucitelka: To je hezké, ale ted budes$
Cist, ano?

Marecek: Pockejte, ja Vam ji ukazu.

Déti sborové, ukaz nam ji prosim.
Ucitelka: Ne, déti klid. Ted se uc¢ime,
hrat si budete potom.

Marecek: SA... MA, SAMA.
Ucitelka: Vyborné.

Cas 8:22

Ucitelka: Tomiku, ¢ti prosim dalsi ra-
dek.

K Tomikovi priSla do obrazu mladsi
sestricka a néco mu rika.

Tomik: Nech mé beijt, ja se uéim, jsi
blba! Mamiiiii, at odejde!

Rychle zakro¢i maminka a odvlece
malou cdcorku.

Uditelka: Tak Tomiku, soustred se
a Cti.

Tomik se odpojil.

Ucitelka: Tome, jsi tu. Tome, hal6?
Slysi$ nas?

Ucitelka: Déti, dnes nam to moc ne-
jde. Predstavovala jsem si to jinak.
Klarko, nespi$ tam?

Klarka: Ne, hraju si s panenkou.
Ucitelka: Tak si nehraj a ¢ti dalsi
slovo.

Klarka: Pani ucitelko, mazu na za-
chod? Moc se mi chce.

Ucitelka: Tak béz.

Péta: Ja chci taky.

Anezka: Ja taky.

Marecek: Ja taky potrebuiji.
Ucitelka: Déti dobre, kdo chce na
zachod, tak muzete, ale honem.
Odesli vsichni az na Vojtu a Tunga.
Ucitelka: Jsme tu skoro vsichni. Pa-
rada. Pokrac¢ujeme. Klarko jsi tu?

Klarka se uz ze zachodu nevratila =
Ucitelka: Boze, za co mé trestas!

Cas 8:35

Ucitelka: Otevieme si sesit matema-
tika str. 23.

Ucitelka: Déti kolik vidite kocicek?
Marecek: Tri.

Anezka: TFi.

Vojta: Dvé.

Lui: J& mam jinou stranku.

Tung: Pala.

Ugitelka: Spravné, jsou tam &tyri ko-
CiCky = jste vSichni moc Sikovni.
Tung se odpajil.

K AneZce do obrazu pribéhl velky
pes.

Marecek: Jééé, tati, to je krasny pes.
V8echny déti: Ten je krasny, ja ho
chci domu. Ja si ho chci pohladit.
Anezka: To je muj Bertik.

Ucitelka: Mas moc pékného pejska,
ale ted se u¢ime matematiku. Pro-
sim, posli ho pry¢.

Ucitelka: Pét minus dva?

Skoro vSechny déti: Tril

Ucitelka: Kubo, co fikas? Ja té ne-
sly$im, zapni si mikrofon.

Kuba se odpojil.

Cas 8:48

Ucitelka: Tak déti, dnes jsme se
krasné naucili &ist a poditat. Prvouku
jsme bohuzel nestihli. Ale to s vami
udélaji rodice. A radsi at s vami pro-
jedou i ¢estinu a matematiku. Ve
jim poslu na Bakalare. Ahoj, déti
mam vas vSechny moc rada, jste
velci Sikulové!

Konec vyuky, déti se odpojuji.
Ucitelka: Ty vole, mé z toho jebne,
jdu si dat panaka!

Ja: Jesté jste zapnutd. =

Ucitelka: JeziSmarja, pardon se om-
louvam! =

Vypnuto.

Marecek: Tati, pani ucitelka si jde
hrat s panackem?

Ja: To se ji ani nedivim =
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Jak SUDOPaci pomohli tém nejmensim...

Jakub Ptagdinsky

Kdyz pomineme kratkeé letni nadechnuti, budeme moci za par dni s litosti oznamit, ze slavime prvni vyro€i boje proti onemocnéni COVID-19. Rok trvajici
nelehkou situaci, ktera se vice ¢i méné dotkla kazdého z nés. Profesné i osobné.

Kdyz vlada na jare roku 2020 rozhodla o uzavieni podnikt a Skol, mysleli jsem si, Ze pljde pravdépodobné jen o tydny. Z téch se vSak postupné staly
dlouhé mésice. Nakonec jsme s rliznymi zékazy a restrikcemi prozili fakticky vétsinu loriského roku. A to jesté neni konec...

Rada lidi byla tehdy hozena ze dne na den do nelehké Zivotni situace. Coz o to, na podporu podniki a Zivnostnikt se brzy rozbé&hla diskuse, a vzapéti
i pfipravy, alespon néjaké zakladni finanéni pomoci tak, aby se predeslo nejhor§im scénariim. Jenze krizi nebyly zdaleka postizeny zdaleka jen podniky,
jejich zaméstnanci a majitelé. Bohuzel stejné tvrdé dopadla tato omezeni i na ty nejmensi. Na déti.

Ti z nés, ktefi jsme zaroven i rodi€i, se od jara potykame s nastrahami $kolni distanéni vyuky. Stali se z nas tak ucitelé, asistenti. Z ugitelld se naopak
stali pfes noc moderatofi internetovych diskusi, tak trochu programatofi, prezentatofi... Kazdy se s timto ukolem potyka, jak umi, a mlze.

V fadé rodin se tehdy narychlo feSilo, jak détem nastavit potfebné programy a denni rytmy. V. mnoha rodinach, a zvlasté téch nekompletnich, to vSak
v plné nahoté ukazalo i na leckdy bohuzel nereSitelny problém. Ne vSichni jsou na tom totiz finanéné tak, Ze si mohou tuto nucenou formu komunikace
se Skolou vibec dovolit. Nékde tak chybélo potfebné technické vybaveni, jinde internet.

A pravé zde se otevrel prostor, kde mohl SUDOP PRAHA pomoci. S technickym nadanim rodicu, ¢€i kvalitou pfipojeni jejich domacnosti k internetu
toho moc nesvedeme. V oblasti chybgjici techniky jsme vSak pomoci mohli. NaSe pracovni pocitace totiz prochazeji pravidelnym upgradem a obménou.
Méli jsme tak ve skladech k dispozici vétsi pocet stroju, které jsme mohli docela dobre postradat a poskytnout jinym. Stroja, které byly pro potfeby online

Skolni vyuky stale jesté pIné vyhovujici.

Vznikla tak rychla akce na jejimz konci byla mailova vyzva generalniho feditele na vas sudopaky, zda mate ve svém okoli rodiny v podobné situaci,
kterym by SUDOP mohl takto pomoci. Ze je to spravna myslenka ukézala i téméF okamzita a veskrze kladna odezva od vas. Diky vasim tiptim bylo
nakonec vSech 65 pocitaclt a dalsi témér dvacitka monitort rychle rozvezena k tém, ktefi je v té chvili potfebovali nejvice. Jsme presvédceni, ze tato

rychla a pfima forma pomoci byla v tu chvili i ta nejucinnégjsi.

Na konci této bleskové akce jsme tak méli na papife poznamenano:

Kide jsme pomchli :

s P - edbotr ihalsted Kralorchradeckihe biraje (rocds pititbego fhelin )
Ex DC - FOD Kltkdmeh ve Sitrboholech

Tow PC - (rprndsdioon, J K, Tyle » Hrodei Kriloeé

SxPC- 25 Proba 8 Lernesecka 3

2: P - 25 s Stivadlech, Teplice

5x P - 25 Ofekare Chlgpe v Praze

5a PC - 25 Rodion

192 A priness de rédin mimingvangeh mafind zomgsinsne

Pozn.: Predanim pocitacu Skolam a institucim se predchazi situacim, kdy
na sebe maji socialné slabsi rodiny napriklad napsanu exekuci. Darovana
technika by totiz bohuZel mohla byt okamzité exekutorem zabavena na umo-
feni dluhti. Urady nase poditade rodindm papirové ,,zapujéi“, &imz tuto moz-
nost vylouci a déti mohou v klidu studovat. | to jsme se naucill...

Dékujeme vam za vS8echny vaSe reakce a kontakty. Véfime, Ze jsme
alespor nékolika rodinam pomohli Iépe zvladnout jejich situaci. Pristup ke
tu moznost nyni z jakéhokoliv ddvodu nemaji, se pak fadi mezi neviditelné,
ale zarover nejvétsi obéti této pandemické krize.

Podékovat se zde samoziejmé slusi koleglim z OTR, ktefi si tento projekt
vzali za svuj. Od kontaktovani $kol a rodin, az po rozvoz stroju k novym ma-
jitelim. Pocitace nejen vybavili potfebnou programovou paletou tak, aby
umoziovala plnohodnotnou détskou vyuku, ale zapojili se i do jejich zpro-
voznéni v mnohych domacnostech.

Jako podnik jsme méli samozrejmé stésti. SUDOP neschytal ,,covidovou
ranu“ nastésti zcela naplno. Spole¢né s vami nam to tak umoznilo v této
situaci myslet nejen na sebe, ale pomoci i nasemu okoli...

Dékujeme, Ze pomahate s nami.

Na co nechci zapomenout?
Skolni prace Stépana Cerného, 9. tfida

Za pét minut bude osm hodin a ja jsem stdle v pyzamu! UZ ani nema
smysl, abych se z néj previékal. V rychlosti zapinam pocitac. Internetovy
prohlize¢ se nechce nacist a najednou vidim v pravém dolnim rohu obra-
ZovKy Sokujici oznameni: bez pristupu k internetu. Zacal jsem nadavat
a rychle jsem pocitac restartoval. Nabihal pomalu, zatimco velka rucicka
hodinek nedprosné odkrajovala ¢as do zacatku hodiny.

Konecné se internetova stranka nacetla. / mnoZstvi odkaz( jsem se snazil
najit ten spravny. ,Matematika, matematika, nesmim mit dal$i pozdni pri-
chod.“ Konecné jsem nalezl spravny odkaz a jedinym kliknutim jsem se pre-
nesl do ucitelCina obyvaciho pokoje, ktery nam slouzil jako u¢ebna. Hodina
zacala a ja jsem si tulevné oddychl. Stihl jsem to. Prisel jsem vcas.

Za pdr minut uz jsem tupé ziral na obrazovku a na mnoZzstvi rdznych ma-
tematickych vzoreckd, které jako by se mé snazily zhypnotizovat.

Vlada nedavno znovu slibovala, Ze nas pusti do Skoly, ale den po rozhodnuti
se rozhodlla, Ze by to byla posetilost. Byl to stejny scénar; jaky jsem slysel uz
nejméné stokrat. UZ jsem nevéril, Ze se do budovy $koly nékdy dostaneme.

Ostatné, chvili se zdélo, Ze véem distanéni vyuka vyhovuje. Z&ci ani u&i-
telé se nemuseli probouzet brzy rano a nemuseli se trmécet do $koly. Zus-

tavali jsme doma, rozvaleni na pohovkach, které se ani v nejmensim nedaji
srovnat s tvrdymi zZidlemi ve Skole. Ve vSech ohledech se zdala distancni
vyuka lepsi nez vyuka prezencni. Tedy skoro ve v8ech. S postupujicim
casem tyto zdanlivé vyhody vystiidaly nevyhody — nedostatek pohybu, vy-
padavajici spojeni, ztrata rezimu, vSeobjimajici lenost a ztrata motivace se
néco ucit...

Matné jsem si vzpomnél na obdobi, kdy jsem chodil normainé do $koly.
Byla to UplIné jina atmosféra! S kamarady jsme vymysleli nejriznéjsi hlou-
posti, mezi které patrila i valka s podsedaky. Tenkrat je prinesli, abychom
nesedéli na tvrdém. My jsme se s nimi kaZzdou prestavku mlatili hlava ne-
hlava. Obcas proletéla tridou mokra houba. Béhem hodin jsme se jako
tajni agenti snazili dorucit vzkazy na papiru tak, aby nas pani ucitelka ne-
zahlédla.

Pristihl jsem se, jak se pri téch vzpominkach culim do kamery. Takové
rostarny mi chybi. Chodil bych do Skoly uz jen kvdli tomu, abych je znovu
zazil. Internetova vyuka mé uz prestava bavit, ze zacatku to vypadalo, jaka
to bude dobra nova zkusenost, ted' uz bych byl ale davno radéji ve skole,
kde je vSechno néjak snazsi. Nevypada to vsak, Ze bychom se tam vibec
nékdy méli dostat... V/ hlavé mi zustala jedind mySlenka. Na legraci ve Skole
nechci nikdy zapomenout.

Zdroj: Seznam.cz, Petr Svihel, 6. 2. 2021
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North Island ‘Mt 8 L To byly dovolene — 1980, 2008, 2018!
Hamill LN
Novy Zéland - S | ost
- i) ovy Zéland — Severni ostrov
Tasman Sea ; 5 Pt Gisbomo
..,,r;;m ,th.m Ivan Krejci (foto autor a web)
e {f WL astings
1erston Nesth Usmyslel jsem si tehdy Novy Zéland, coZ ma Zena — matka dvou malych déti — pro-
H ’“w "- i3 "’Pcw Hutt hlasila za nehorazny hazard, a odmitla mé nasledovat. Jako lehkomysiny otec jsem ta-
Westport -"r"’ Hington kové zabrany nemél, ale aby Zena nefrflala (a taky jako dik za letenky, které jsme méli jeji
.‘“Mm zasluhou), nabidl jsem ji spole¢ny tyden v Singapuru. Ten tyden mi pak v tritydenni do-
o T,J" : volené citelné chybél, ale nic neni dokonalé.
South Island e Tl Po tydnu jsem se vydal do Sydney a dal do Aucklandu a ma Zena do Prahy. Bylo to dobre,
cm* S _ *Christchurch protoZe tim trochu zlepsila dusevni stav synka, jehoZ hlavni starosti ve véku dvou a pil roku
o '.rT_,-.mn.;.. : bylo, aby byl stale obklopen celou rodinou. Ziejmé proto se po zbyvajici dva tydny vrhal
T"""'” Pacific Ocean  vstifc kazdému muZskému navstévnikovi s vyktikem: ,, Ty se$ moje tatinka!” Byl tolikrét zahnén
m""‘ 4 uamam vydéSenymi muzi, Ze jeSté dlouho po mém navratu me odmital za tatinka uznat.
T--‘“E" . Kdez by mé tenkrat napadlo, Ze za 28 let dostanu od tohoto tvora takovouto SMS

Dunadin zpravu: Ahoj, jsme v Aucklandu, zadrzela nas policie a hledaji u nas drogy... Dam vedet,

T Mnm-" co s nama. Pa, i.

Napadlo mé, Ze se nam rozhodl vratit své pocity beznadéje z détstvi, kdy ho rodice
tak zradne na 1 + 3 tydny opustili. A taky to, Ze mobilni zpravodajstvi nemusi byt zrovna
rodi¢ovské poZehnani.

Byl jsem na Novém Zélandu. Trochu nejapné meé napadlo, Ze rozkladat se zde ma sou¢asna domovina, Severni ostrov by se nejspi$ jmenoval Stalintv
a Jizni ostrov Gottwaldlv. Ackoliv, jizni je delsi, tak by to asi bylo obracené. Ano, jsem nenavratné deformovan.

Stewart lskang [

Tehdy mél zaméstnanec SUDOPu pravo na volné jizdenky a k mému prekvapeni to
fungovalo i u protinozct. Na hlavnim nadrazi jsem za dopis od prazskych urednik( vy-
fasoval volnou jizdenku, tedy FREE RAIL AND ROAD TICKET, coz bylo dulezité, protoze
o co tu maji drahy méné koleji, o to vice provozuji autobusul. A Ze neni cestovani po
ostrovech v plné sezoné tak jednoduché, jako se jevilo pfi planovani doma, jsem zjistil
okamzité. Byl ¢as dovolenych, a tak se cestovalo. V praxi to znamenalo v¢€as si zajistit
mistenku na pfislusny spoj, coz se ne vzdy podafrilo podle prani. Mistenku do Rotoruy
jsem ziskal na pozdni odpoledne.

Hlavni nadrazi se nachazelo blizko zatoky Mechanics Bay. Mélo krasnou budovu
z roku 1930 a nékolik krytych nastupist. Jak zjistuji, doslouzilo na konci minulého stoleti,
kdy byl provoz zeleznice i autobusut prfemistén do nedalekého centra Britomart Trans-
port Centre. Samotna budova slouZila jesté deset let jako studentska kolej (jak symbo-
lické!), ale kdyz do ni zacalo zatékat, univerzita se podékovala. Nicméné barak stoji
(pfece jenom je to pamatka), takze ho snad opravili.

Védél jsem do-
predu, Ze tahle
zemé& ma tfi miliony
obyvatel, ale c¢islo
Sedesat miliont
ovci se mi zdalo ne-
uveritelné. OvSem
uz pfi pohledu na
krajinu cestou, kde
na kazdém zeleném
kopecku fadilo
stado ovci, bylo
jasné, ze je to
pravda.

Druhé razitko toho dne mi dali do ¢lenské legitimace seniora IYHF v youth hostelu, kterym se pro léto stala Rotorua Boys‘ High School na Pukuatua
Street. Mam tu $kolu na fotce i s ndpisem nad vchodem hlavni budovy AD ASTRA PER ASTERA (Pres prekazky ke hvézdam), takze bych mohl prohlasit,
Ze se na prvni pohled vibec nezménila.

Ve skutecnosti se zmeénila, jako se za tu dobu zménila cela tamni spole¢nost, ktera podobné jako v Australii seznala, Ze vlastniky zemé nejsou kolonizatofri,
ale pavodni obyvatelé. A tak i na hlavni skolni budové pribyl na fasadé dalsi napis WHAIA TE ITI KAHURANGI (ve vyznamu: usilovat o vrchol dokonalosti).
Z celého hostlu mi v paméti utkvéla jen svétnice s patrovymi postelemi.

1~

: Opravdu se
toho na Ro-

High School
od mé nav-
Stévy v roce
1980 zmeénilo
mnoho.
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Nasledujici den jsem udélal v dané chvili nejrozumnéjsi véc — zakoupil
jsem sobé celodenni vylet termalnim udolim Waimangu a oblasti jezera Ta-
rawera.

Udoli Waimangu vdé&i za svou dneéni podobu vybuchu sopky Tarawera
10. ervna 1886, kdy na sopce postupné vylétly do povéti tfi vrcholky a vy-
tvorily 15 km dlouhou prarvu. Kromé toho exploze znicila nékolik vesnic,
zlikvidovala svétoznamé bilé a rizové terasy a zabila pres stovku lidi.

Ctyri roky po vybuchu se o oblasti mluvilo jako o mrtvé, av$ak roku
1900 nahle vytryskl gejzir az do vysky 460 metr. Po sesuvu pudy v lis-
topadu 1904, ktery zménil vodni poméry, gejzir zmizel, avSak asi to na-
opak prospelo udoli, které je rozumné aktivni na mnoha mistech. Zda se,
ze nedaleka sopka upousti svuj pretlak nepretrzité tisici riznymi otvory
v klre zemské.

Jizni krater s Emeraldinou turikou (Southern Crater and Emerald Pool) je ten nejjiznéjsi krater
vznikly pfi vybuchu sopky v roce 1886. Je to mirumilovné jezirko obklopené strmymi brehy po-
krytymi bujnou vegetaci a nestoji ani za fotku.

Zato z Echo krateru (foto nahore) opodal se uz poradné kouri. Vznikl také po vybuchu sopky
v roce 1886, ale 1. dubna 1917 bez varovani explodoval a nasledny waimangsky kotel (Waimangu
Cauldron) s vodou o teploté 50 stupriti Celsia pokryva plochu péti hektart. Severni dominantu
tvori dohnéda a doc¢ervena zbarvené vysokeé skaly (Cathedral Rocks), ze kterych ¢moudi bila para
ostoSest. Ale muselo se s tou oblasti po mém odjezdu néco stat, protoze jak vidim, z tehdejsiho
kotle je dnes uz jen panev na smaZeni (Frying Pan Lake).

!
WWARRRICK TERRACE I

BT ALY _.-"""llllﬂETl'mi'F

Dal$i prirodni atrakci za mé fikali Ruaumokovo hrdlo (Ruaumokoes
Throat), ale zda se, Ze dnes ho nazyvaiji jen Inferno Crater (velké foto nahore
u planku). Nepokojné jezirko v krateru védci zkoumali a zjistili, ze jeho hla-
dina kolisa v rozmezi 8 metrt v 38dennim cyklu. Byl jsem tam v okamziku,
kdy tyrkysova hladina odhalila nasim zrakiim nadherné bilou zapadni sténu
krateru, kolmo spadajici ke dnu. Pfipominala betonovou zed ¢eskych zed-
nikd, ke které se zadny z nich nehlasi.

: i ._'__\.'5.-_ :'_ i ¢
T TR e R e | e
Takhle néjak pry vypadaly legendarni rizové a bilé terasy, nez zmizely
v jezefe Rotohamana. Nazyvali je osmym divem svéta.

Pta¢i hnizdo na terase z kifemene (Birdes Nest Terrace) flusalo do
vzduchu horkou vodu, ktera se rozlévala po barevné horniné pokryté ze-
lenymi fasami. A nakonec Warbrickovy terasy, oranzovo-hnédo-&erno-ze-
leno-bila minipfipominka téch ohromnych bilych a rizovych, které vybuch
sopky Tarawera sprovodil ze svéta. Nadhera. My z normalizaéniho Cesko-
slovenska jsme se naucili byt skromni.
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Pokracovali jsme dal v cesté po proudu teplého potoka Waimangu,
jehoz pruzraéna voda v Uzkém koryté skakala z kamene na kamen jako
néjaka nase horska bystrina, avSak tahle méla pres 40 °C a mohutné se
z ni kourilo. Spole¢né jsme tak doputovali k jezeru Rotomahana, do néhoz
se potok vlil, a my nastoupili na motorovou lod. Poklidné jezero s ostrovem
uprostred zvétSilo po vybuchu sopky svou plochu dvacetkrat a rozklada
se na ploSe 80 hektart. Je nejhlubsi z jezer Severniho ostrova a domovem
mnoha druhd plvodniho ptactva.

Mifili jsme do zatoky Fumarole Bay a cestou jsme vénovali tichou
vzpominku bilym a rizovym terasam nékde v hloubce pod nami, které
sopka pohrbila. Ale tak je to v poradku: Matka Zemé dala, Matka Zemé
vzala. Ostatné lidé toho krasného a vzacného za staleti zni€ili mnohem vic.
Zustala zde vSak podivuhodna skalni sténa plna fumarol, otvord, z nichz
unikaji horké pary a plyny a obarvuji horninu kolem. Véfim, ze ptaci, ktefi
zde Ziji, zdrzuji se tu hlavné proto, ze maji po ranu pfipravenou teplou
koupel. | s fénem na vysusSeni pefi.

Lodi¢ka nas vyplivla na prot&jSim brehu, a my jsme husim pochodem presli uzkou zalesnénou kosu, ktera oddéluje jezero Rotomahana od vétsiho
jezera Tarawera, kde jsme se zase nalodili na jinou lodi¢ku a pomalu pluli malym mofem az do zatoky Kotukutuku Bay na zapadnim bfehu. Autobus pak
vystoupal silnickou na kopec a dopravil nas k nedaleké pohrbené vesnici (Buried Village) Te Wairoa.

Tehdy, 10. €ervna 1886 v ¢asnych hodinach vybuchla sopka Tarawera straSnou silou a po Sesti hodinach
byla plocha 15 000 &tverecnich kilometrt zasypana sope¢nym popelem smiSenym s lavou, piskem a ka-
menim.

Nékolik vesnic bylo zni¢eno a zahynulo 120 lidi. Sedm z vesnic bylo ¢asem znovu osidleno, ale pouze
jednu z nich, Te Wairoa, povolili maorské kmeny dat v plen turistim. A tak jsou zde k vidéni zpola
vykopané maorské chyse, pec na peceni chleba, kamenné skladisté na uchovavani potravin v chladu
zdobné vytesanymi reliéfy (rarital), zbytky maorské kanoe... ale taky Wairoa Falls, vodopad, ktery se fiti
k zemi z vySky 30 metra.

A hned vedle nestastné vesnice jsme se podivali na vétsi Zelené jezero a mensi Modré jezero, ale podle mé to mohlo byt klidné obracené, protoze ty
barvy byly néjak modroSedé. Ale mozna, Ze ten prvni, kdo jezera pojmenoval, uvidél v jednom se zrcadlici okolni zelené stromy a v druhém modrou
oblohu, nebo mél na sobé& modré kalhoty a zelenou kosili, anebo byl tfeba trochu pod parou. Kazdopadné, kdyz se po mém odjezdu kolonizatofi zmatofili
a zacali se ucit maorské tance, na mapach se objevilo vétsi jezero jako Lake Rotokakahi (Green Lake) a mensi jako Lake Tikitapu (Blue Lake).

A Great Day! Kia pai to ra!

V patek jsem skongil v Taupu, protoZe to dal neslo. Pochybuiji, Ze bych prvoplanové chtél
prosedét hodiny u jezera a premyslet o Zivoté, i kdyz k tomu nakonec doslo. Spi$ bych radsi
navstivil vzdaleny Tongariro National Park za jezerem s 2 797 metrl vysokym vulkdnem Ru-
apehu, jehoz zasnézeny vrcholek jsem ty hodiny vyhlizel, ale on, mizera bidny, zlstal skryt za
mlznym oparem. NejvSednéjsi vysveétleni v8ak je, Ze zkratka na jiné spojeni vefejnou dopravou
jsem ten den nedosahl. Bylo nas cestylaénych na ty busy moc.

V Taupu méli jednu hlavni ulici a mnoho dalSich s pfizemnimi domy pro 13 500 obyvatel.
Sesplhal jsem z prikrého brehu na Uzkou piscitou plaz tahnouci se kolem jezera pod méstem
a stfidavé se vyhrival v teplém lednovém sluni¢ku a plaval v jezeru jako par jinych rekreantt,
dokud mé to neomrzelo. Pak jsem opét vySplhal nahoru, kde se dalo sedét v travé nebo na
lavi¢ce a ¢ucet do dali pfes modrou hladinu obrovského jezera, s plochou 616 &tvere¢nich
kilometra nejvétsiho na Novém Zélandu. Vzniklého - jak jinak — nékolika sope¢nymi vybuchy,
nastésti v dobach strasné vzdalenych.

Hodné pozdé v noci, az chvili pred pulnoci, jsem se docoural na stanovi$té autobusu, aby
mé ten, na ktery jsem mél mistenku, rano vyklopil ve Wellingtonu. TakZe vulkan Ruapehu jsem
zase nevidél.

Wadestown ve Wellingtonu je vilova &tvrt posazena na
Uboci kopce Tinakori Hill s Uzasnym vyhledem na pfistav.
Obchodni zastoupeni sidlilo v jedné z téch vilek a ze
stfedu meésta, od kruhového objektu parlamentu, bylo
pohodiné dosazitelné pési chizi — i kdyz stale do kopce.
] Osazenstvo — ¢esky rada s manzelkou a mlada slo-
| venska sekretarka Alzbeta Suchanova zvana Bety — bylo
pfisné v pomérném zastoupeni obou nasich narodu
: a prijalo mé vlidné. Ostatné, na obcasné privandrovalce
z vlasti byli zvykli, a ja je otravoval pouze jednu noc.
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Z hovoru s hostiteli o ¢asové naro¢nosti cestovani po
Jiznim ostrové mi bylo jasné, Ze nema cenu poustét se
do prfedem prohraného boje. Tak aspori nohou vstoupim,
rozhodl jsem se, a koupil si listek na COOK STRAIT RAIL
FERRIES.

V nedéli dopoledne obrovsky trajekt spolykal automobily osobni i nakladni a vydal se na svou tfi hodiny a dvacet minut trvajici plavbu napfi¢ Cookovy
prélivem. Po dlouhé dobé jsem si opét par desitek minut vychutnaval pocity moreplavce, nez trajekt nadel usti Uziny kralovny Sarloty (Queen Charlotte
Sound) mezi dlouhym zubatym vy€nélkem pevniny a ostrovem Okukari a nastala prehlidka zatok s tehdejSimi nazvy jako Fishermans Bay, Jacksons Bay
nebo Deep Bay, zatimco dnes uz podle poradku mijite na pravoboku zatoky Whekenui, Te Awaiti, Kotoitoi ¢i Ngamahau a na levoboku na vas jukaji Tipi,
Te Rua a Te Pangu Bay. Samoziejmé mi byly ty nazvy ukradené, protoze jsem se kochal krasou €lenitych pobrezi po obou stranach se skalami a kopci
porostlymi travou, kefi a ob&as stromy. A taky ostrivky, které se lodi tu a tam pletly do cesty.

Pristav Picton bylo malé hnizdo, které jsem v tom kratkém case, ktery jsem mél, ani neminil prozkoumavat. Lezel jsem na malé travnaté plazi a dival
se do dalky uzinou, ktera vypadala, Ze lod plujici na sever nutné musi narazit do hradby zubatych hor. Pak jsem se obrétil a zadival se na kopce pred
sebou, za nimiz se v dalce skryval legendarni Arturlv prismyk s vysokohorskou Zeleznici, kus za nim nejvyssi hora Nového Zélandu snéhem pokryty
Mount Cook vysoky 3 754 metr(, jesté dal Queenstown u jezera Wakatipu, a kouzelny Fiordland s desitkami fjordd... a Milford Sound, fjord s hladinou
jako zrcadlo, v niz se odrazeji Spicaté vrcholky okolnich skalnatych &titd... a bylo mi smutno, Ze vSechnu tu krasu uz nikdy na vlastni o¢i neuvidim. AvSak
aniz jsem si to v tu chvili uvédomoval, prozival jsem jeden ze stfipkd poznani, k némuz jsem se dopracoval ¢asem, totiz, ze ¢lovek nikdy nemulze mit
vS8echno a je scestné lamentovat nad né¢im, co nebylo, kdyz je mozné radovat se z toho, co bylo.

Vlak NORTHERNER projel Severnim ostrovem v noci
a v 8.35 a.m. jsem byl v Aucklandu. O vulkanu Ruapehu
a svétoznamé Raurimu Zelezni¢ni spirale v jeho blizkosti jsem
si mohl opét nechat jen zdat. Kdyz jsem se probudil v Auck-
landu, zastydél jsem se. Takovy Marco Polo cestoval mnoho
let; vSechno prozkoumal dikladné a udélal si poznamky. Lord
Byron poznéaval Recko dva roky. Richard Halliburton... tak
o tom ani nemluvit, ten se pro cestovani vykaslal na vSechno.
A ja hodim za hlavu Jizni ostrov, ale co: i jen sopku Ruapehu,
jenom aby se komousi (a ma Zena) nezlobili, Ze jsem se ne-
vratil v€as. Bylo mi ze sebe Spatné.

Zelezniéni Raurimu Spiral v Narodnim parku nedaleko Palmerston North je jednoko-
lejna zelezni¢ni spirala, prekonavajici vyskovy rozdil 139 metru (456 ft) na severnim ostrove
Nového Zélandu na hlavni zelezni¢ni trati Severniho ostrova (NIMT) mezi Wellingtonem
a Aucklandem. Navrhl ji roku 1898 inzenyr Robert Holmes. Mistrovskym rysem Holmesova
rozloZeni je zplUsob, jakym vyuziva pfirozenych obryst zemé témér k eliminaci tunelt a vi-
aduktu, pfi¢emz ma trat pouze dva kratké tunely.

Legenda vypravi, ze jednou v noci zastavil strojvedouci nouzové vlak, kdyz mylné po-
vazoval koncova svétla svého vlaku za svétla vlaku ciziho.

Ale trochu ¢asu mi jesté zbylo, a tak jsem vsedl na nejblizs§i WHANGAREI EXPRESS a jel s nim
na sever az na konec¢nou, jiz byla Paihia. Kopce, kopce, zalesnéné kopce kam oko dohlédne. Az
kdyz se silnice priblizi k mofi, projizdi autobus zelenou niZinou a nékde kus pfed Whangarei louky,
louky, louky, misto ovci kravy, které nemaji chut zdolavat vysky.

Teprve na misté zjistuji, na jak slavném misté se nachazim. V tésném sousedstvi, jen pfes most,
je osada Waitangi, ve které byla 6. tinora 1840 podepsana Smlouva z Waitangi neboli The Treaty
of Waitangi neboli Te Tiriti o Waitangi. Smlouva ustanovila britského guvernéra Nového Zélandu,
uznala maorské vlastnictvi zemé a dala Maordm prava britskych poddanych. Je proto povazovana
za zakladajici dokument Nového Zélandu a ospravedInéni viady britské koruny nad touto zemi.

Smlouva je zajimava tim, Ze anglicka i maorska verze se znac¢né lisi. Nedosti na tom, existuje
mnoho ruznych verzi vykladu obsahu a pravniho statusu smlouvy. Angli¢ani ji s bohorovnosti sobé
vlastni ignorovali do té doby, neZ se Maorové vzpamatovali a nékdy v sedmdesatych létech
20. stoleti zacali remcat. Vyremcali si nahrady za ukradenou pudu, od roku 1974 uznani 6. Unora
jako statniho svatku Waitangi Day. Postupné se bili chytili za nos a zjistili, Ze maorska kultura je
natolik originalni a pritahuje tolik turistd, Ze ji kone¢né muzou prijmout za svou. Za novozélandskou.

A tak se i bili muzi naudili poulit o¢i, vyplazovat jazyk az po vytrzeni z kofene a fvat vyhrazky pfi
bojovém tanci zvaném HAKA, a Zeny tancit domorodé tance, coz jim schvaluji, protoZze maorsky kroj
na nich vypada rozhodné svudnéji nez naducané kroje ¢eské ¢i moravské na zenach nasich. Na ma-
pach se objevily maorské nazvy a déti se uz v materské Skole uci maorstinu. Nové poradky odmitly
jen ovce, zvyklé na anglické hulakani ovéaku a stekot anglickych psu.

Nikdy dfive ani pozdéji jsem nepoznal krasnéjsi zem. Ta zemé dostala do vinku vSechnu pfirodni
nadheru, ktera jinym ukapla po kapkach. Chcete ¢eské kopce pokryté zelenou travou? Na se-
vernim ostrové bezpocet. A ovce navdavkem. Touzite po rakouskych Alpach? Samoziejmé, k mani
na jiznim ostrové. Termalni aktivity Yellowstonského parku? Zadny problém: Rotorua a okoli.
Norské fjordy? Plavte do Narodniho parku Fiordland. Horské bystriny? Nastupte do ¢lunu a raf-
tujte. Reky pro divokou jizdu na rychlych motorovych &lunech. Jezera pro klidnou jizdu plachetnic.
Pastviny i lesy. Morské plaze od pis€itych po kamenité.

Stoji zato udélat si jednou v Zivoté ¢as a uzit si Novy Zéland cely.
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