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DOPRAVNI TECHNOLOG
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Podobné jako jiné spolegenské akce bylo kvétnové vyhlaseni vysledki soutéze CDS
postizenou koronavirovou krizi a pfesunuto na 22. zafi 2020. V pribéhu slavnosti se vSak
ukazalo, Ze cela soutéz proziva daleko t&zsi krizi.

Byli jsme zvykli dostavat ceny nejvyssi, nyni jsme odesli s jednim diplomem - coz o to,
soutéz je soutéz a ve sportovnim klani vitézi lepsi. Pokud se jedna o fair play. Kdyz bé-
hem vecera ani jednou nezaznélo slovo Zeleznice, bylo to zvlastni. Nakonec vyslo najevo,
Ze organizatofi tentokrat nedostali tu¢ny ,Zelezni¢ni“ pfispévek, a tak zelezni¢ni stavby
zkratka zlikvidovali. Nedas penize, nedostanes diplom. Ma takova soutéz viibec smysl|?

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice zahajena

Ve Ctvrtek 24. zafi 2020 byla slavnostnim poklepanim kolejnice zahajena modernizace
Zelezni€niho uzlu Pardubice. Jedna se o nejvétsi projekt tohoto druhu v moderni historii.

Samotné poklepani nepostradalo humor. Kdyz si vSichni hodnostafi v Cele s minist-
rem dopravy Karlem Havli¢kem rozebrali kladivka, jedno zbylo. Pohotové zareagoval $éf
Spravy zeleznic Jifi Svoboda (na snimku zcela vpravo) a se slovy (volné interpretovano):
,On tu stavbu nékdo vymyslel a on bude vinikem v§ech budoucich problému!“ pozval na
podium $éfa SUDOPU PRAHA Tomase Slavi¢ka (prvni vlevo).

Celkové investi¢ni naklady akce Cini 6 365 944 040 korun bez DPH. Maximalni vyse
podpory EU muze dosahnout az 85 % z celkovych zplsobilych nakladd. Projekt je spo-
lufinancovany Evropskou unii z programu Nastroj pro propojeni Evropy (CEF). Narodni
financovani zajisti Statni fond dopravni infrastruktury.

Zhotovitelem stavby, kterou vyprojektoval SUDOP PRAHA, je Spole¢nost Pardubice,
kterou tvofi EUROVIA CS, Chladek a Tintéra, Elektrizace Zeleznic Praha a GJW Praha.

O pripravé stavby informovala SR v &isle 1/2020.

Skolici den za éast koronakrize — 5. Fijen 2020

Meélo to byt podobné jako roky predtim - kongresovy sal hotelu Ol$anka, my vsSichni
zaméstnanci v auditoriu, hovory pfi kafi a po obé&dé, diskuse... Ale nebylo tomu tak,
protoze tento podivny rok je vSechno jinak. | my mame své nakazené a dalsi v karan-
téné, vnitfni shromazdovani je v tuto chvili povolené do deseti osob, atd., atd.

A tak jsme se ukryli do svych kancelafi a domovl a sledovali okleStény program
Skoliciho dne prenaseny ze zasedacek v OlSanské ulici. Generalni feditel nas se-
znamil s dosavadnim vyvojem hospodarské situace (asi jsme dost zpychli, kdyz se
nam to zcela nepozdava), vyrobni feditel se vénoval vyrobnim problémuim, finanéni
feditelka méla zamotanou hlavu s koronavirem a soudnim procesem, ale pfresto jsme
se vyskolili, a tak nejvétsi prostor ziskali kolegové z odboru technického rozvoje, ne-
bot' softvérové firmy neustavaji v inovacich svych produktd, jednak aby drzely krok s
konkurenci, ale pfedevsim aby si mastily kapsy.

Bylo to zvlastni predstaveni, protoZze chybélo to nejpodstatné;si - lidé. Pfipomnélo
mi to davnou historku ze zubafského prostredi, kdy babi¢ka po dlouhé dobé navstivila
|ékare. Ten ji vyndal nékolik let necisténou zubni protézu a s odporem ji celou duklad-
né vycistil. Kdyz ji zase nandal zpét, tazavé se na Zenu podival.

,No, neni to Spatné,” fekla vahavé, ,ale ten Smak to uz nema.“ -kre-

Nova kniha pod stromecek

Na obrazcich:
zasedacka pouze s prednasejicimi (nahore) * GR
Tomas Slavicek pri analyze vysledk( firmy (uprostred)
* FR Eva Kudynové z kancelére (vpravo) * z referatu
Petra Haupta o Microstationu (vpravo dole).

Predstaveni Microstation Connect Edition
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Koronavirus radi dal. Generalni reditel oslovil zaméstnance.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové, Sudopaci,

od jara letosniho roku prochazi kazdy z nas novou zku$enosti. U¢ime se
Zit s nam dosud neznamou chorobou, s omezenimi, které jsou s ni spojena
i se zvysenym tlakem na kaZdého jednoho z nas. A nejsou to rozhodné
Jjednoduché casy.

Ze dne na den se nam zmeénil nejen nas soukromy Zivot, ale i ten pra-
covni. Sila jednotlivych restriktivnich opatfeni nam totiz totalné zmeénila
fadu naSich dosavadnich zvyk(. Otrasla nasimi dlouholetymi a zékladnimi
Jistotami.

Zazivame tak néco, co jsme bud’ jesté nezaZili nikdy v Zivoté (pokud
jste z mladsich rocnik() nebo néco, co nam prfipomina doby nastésti jiz
davno minulé, u kterych jsme tajné doufali, Ze je jiz nikdy na vlastni kuzi
nebudeme muset proZivat. Nejsme svym zplisobem svobodni, mame pocit
ohroZeni nejen sebe, ale pfedevsim nasich rodinnych pfislusniki a svych
znamych.

Smutnou pravdou je, Ze se mnoho rodin bohuzel kvili nastalé situaci do-
stalo nebo dostane do svizelné situace. Nejen samotnou nemoci. Mohou
Jjim napfiklad vypadnout dilezité Easti jejich tradi¢nich rodinnych prijma.
U mnoha profesi se jiz dnes resi zakladni existenéni problémy. V tom je
ohromnou vyhodou, Ze na$ obor a snad i to, jakou specifickou ¢asti staveb-
niho inZenyrstvi se zabyvame, nam dava urcitou jistotu, Ze v tomhle ohledu
si starosti délat nemusime. Nasmlouvanych zakédzek mame nastésti dost a
zadavatelé projektovych zakézek pokracuji ve vypisovani novych projektu.
Skvélou zpravou je, Ze projektovéni vysokorychlostnich trati v CR se oprav-
du stava realitou. Jsme tésné pred podpisem smlouvy na dokumentaci pro
tzemni rozhodnuti prvniho Gseku a dal$i tseky se soutéZi.

Presto, Ze byl letosni nestandardni rok ovlivnén riznymi omezenimi jiz
ve své prvni poloviné, nejsou nastésti letosni Cisla nijak Spatna. Vzhledem
k vyse feCenému spiSe naopak. V kazdém Ctvrtleti jsme schopni vyplacet
prémie a pokud poctivé dotahneme vSe, co mame v planu do konce roku,
pak nas Cekaji velmi zajimavé celorocni bonusy.

Pro¢ to zde uvadim? Protoze ve chvili, kdy jiné obory zazZivaji krusné chvi-
le, je dobré si uvédomit, jak nadstandardni nase soucasna situace je, a Ze
neni tfeba se obavat néjakych zasadnich profesnich zmén. S vétsim klidem
se tak mizete soustredit na feSeni svych osobnich a rodinnych zalezitosti.

Rikéa se, Ze vSechno zlé je i pro néco dobré. Méme jedineénou $anci
si nyni znovu uvédomit jak dulezity a zasadni je pro nas kontakt s nasimi
rodinami. Jak cenné je setkani s kolegy. Jak uklidriujici méze byt obycejny
fakt, Ze mame praci a Ze se tak vlastné mame relativné dobre.

U¢ime se nejen v soukromém zivoté. Z prvni viny mame vyzkousené i
mnoho nového v pracovni roviné. Diky COVIDU umime komunikovat na
dalku, schvalovat jednotlivé procesni kroky, sdilet nasi praci, vést online
porady. Prosté vime, Ze se zemékoule nemusi zastavit a Ze jde Zit a pra-
covat i za téchto podminek.

RGzné obtize nds samoziejmé neminou. Vasi vedouci jsou pripraveni fe-
Sit situace, kdy potfebujete oSetfovat Clena rodiny nebo se dostanete do
kontaktu s nékym nakazenym. Stejné jako v prvni viné to prosté nechceme
zabalit a jen ¢ekat co bude. Budeme prosté Zit dale. COVIDU navzdory. Preji
nam vsem, at’ se timto slozitym obdobim prokouSeme co nejlépe.

Pokud se kdokoliv z vas dostane do situace, kdy bude mit jakékoliv pro-
blémy, prosim, prijdte za mnou. Doufam, Ze spoleéné najdeme zp(sob,
Jjak vam v takové situaci pomoci. Moje dvere byly vZdy oteviené, a jsou
samozrejmé i nyni.

Pokud bych mél tento mail zakoncit néjakou svoji prosbou smérem k
vam, pak prosim: chovejme se ohledupiné, zodpovédné k vyhlasenym pra-
vidlim a zaroveri maximalné statec¢né. Situaci v Zadném pripadé nepod-
ceriujeme, ale zaroveri z ni nebudme nadbyteéné vystraseni. Pravé klid a
obycejny zdravy rozum je totiz to, co nam nyni pomdze nejlépe preklenout
vSechnu tu negativni medialni masaz a politické zmatky, a v poradku se
zase potkat v lepSich a zdravéjSich ¢asech.

Drzme se!

Vas Tomas Slavicek

Organizacéni zmény ve spolecnosti SUDOP PRAHA

Do funkce ¢lena predstavenstva spolecnosti SUDOP PRAHA a.s. byl
ke dni 23. 7. 2020 jmenovan obchodni feditel Ing. Martin Chrastil.

Statutarnim organem spolecnosti je nyni pfedstavenstvo ve slozeni:

Ing. Tomas$ Slavicek, pfedseda predstavenstva

Ing. Ivan Pomykacek, mistopfedseda predstavenstva

Magr. Ing. Eva Kudynova Klimtova, mistopfedseda predstavenstva

Ing. Martin Chrastil, ¢len pfedstavenstva

Od 1. ledna 2021 dochazi ke zméné na Celnim misté vedeni nasi dce-
finé firmy Atelier 4, s.r.o. v Jablonci nad Nisou, kdyZ se dosavadni feditel
firmy Ing. Ji¥i Smid rozhodl vratit se k tvargi ginnosti.

Novym feditelem firmy se od 1. ledna stava Ing. arch. Jifi Skrabek
(33), absolvent Fakulty architektury Ceského vysokého ugeni technického
v Praze a od roku 2011 do sou¢asnosti zaméstnanec nasi sesterské firmy
Metroprojekt Praha.

Pracovni vyroCi 2020

40let STANKOVA Hana Ing.

30let FRANZ Michal Ing.
KRAMES Milos Ing.
25let  FISAR Vladimir Ing.
HALGAS Jan Ing.
KOBLIZEK Zdenék
KRSEK Miroslav Ing.
MARTINEK Tomas Ing.
SMERAKOVA Radmila Ing.
TRAKSL Tomas Ing.
ZABOVA Jitka

BUDSKY Ales

DEMO David Ing.
JAROS Stanislav Ing.
KOSAR Karel Ing.

PUS Viadimir Ing.
ROHAC Pavel Ing.
SEDLAKOVA Jana Ing.
WANGLER Dana Ing.
ZACEK Stanislav Ing.

20 let

silnice v Africe.

zeleznici chybét.

Ing. Vladimir Verzich, CSc., PhD.

Vlad’a Verzich byl odbornikem, ktery se do ptednich funkci vypracoval z pozice projek-
tanta, a tak ho pfi technickych jednanich nikdo neobalamutil. Publikoval fadu technickych
¢lankd a napsal nékolik odbornych knih z oboru elektro. Byl jednim z mala projektantd,
ktefi ovladali tfi svétové jazyky. Pomahal Sudopu pfi zajistovani projektu Transsaharské

Byl Cestny, pracovity, byl to dobry kolega, kamarad, sportovec, ktery se ucastnil fady
sportovnich her Sudopu. Vlad’a mél Zeleznici rad. Odesel ¢lovek, ktery jako odbornik bude
-nez-

8.10. 1935 —25. 10. 2020

Inzenyr Vladimir Verzich pochazel z zeleznicaiského mésta
Nymburka. Zeleznice jiz v mladi ovliviiovala jeho Zivot. Pro
obor elektro se rozhodl studovat nejprve na prumyslovce a poz-
déji dalkové na Vysoké skole Zelezni¢ni v Praze. Po studiich
nastoupil do Statniho ustavu dopravniho projektovani v Praze
jako projektant na sttedisko primyslovych staveb a nasledné na
specializované elektrikaiské stfedisko 10, kde se vypracoval do
funkce hlavniho inZenyra stfediska. Vedeni ustavu vyuzilo jeho
vlastnosti a schopnosti pro funkci vedouciho technického odboru
ustavu. V roce 1977 byl jmenovan vyrobnim naméstkem feditele
Sudopu. Po reorganizaci v kvétnu 1989 se stal feditelem zavodu
technologického, ale tato organizace Ustavu netrvala dlouho. Po
sametové revoluci odesel na AZD Praha, kde pracoval na vyvoji
napajecich technologii pro sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni.
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25. MEZINARODNi SYMPOZIUM MOSTY - BRIDGES 2020
Brno 24. a 25. zari 2020

V roce 2020 bylo sympozium zamé&feno na novinky v oblasti mostniho
stavitelstvi, na vystavbu novych, pripadné rekonstrukce stavajicich mostt v
Ceské republice i v zahraniéi, kde se stale ¢astsji na stavbach podileji Seské
dodavatelske firmy. Pfedmétem jednani v ramci dvoudenniho sympozia byly
rovnéz inovace technologii, materialt a vyrobkd pro mosty.

Sympozium se konalo pod zastitou ministra dopravy doc. Ing. Karla
Havlicka, Ph.D., MBA., feditele Statniho fondu dopravni infrastruktury Ing.
Zbyiika Hoftelici, generalniho feditele Reditelstvi silnic a dalnic CR Ing. Rad-
ka Matla a generalniho Feditele Spravy Zeleznic Bc. Jifiho Svobody, MBA.

SUDOP PRAHA byl zastoupen pfispévkem Ing. Tomase Martinka o Ne-
grelliho viaduktu, nékolika nasimi kolegy a predevsim predsedkyni pfiprav-
ného vyboru Ing. Danou Wangler, z jejihoz Uvodniho slova ve sborniku vyji-
mame nejdulezitéjSi pasaze.

...V leto$nim roce ¢elime vsichni zcela nové situaci. At uz jsou realné do-
pady koronavirové epidemie jakékoli, po vétsinu roku vyrazné zménila zpd-
sob nasi prace i moznosti nasich osobnich Zivotu.

Troufam si tvrdit, Ze zkuSenosti, kterymi prochazime, mohou urcité oblasti
nasi praci zefektivnit a prinést také zklidnéni do nasich hektickych Zivotu.
Mam na mysli zejména vyrazné navyseni vyuzivanych videokonferenci i
zménu pfistupu vedeni nékterych firem k praci z domova. To se nepochybné
tyka pouze pfipravy staveb, nikoli jejich samotné realizace — ani pokrocilé
technologie nemohou nahradit omezeni dodavek materialu i vypadek zahra-
ni¢nich pracovnik( v dusledku karanténnich opatreni.

Za jednoznacny uspéch Ize povaZovat, Ze za danych podminek nedo-
Slo k zastaveni vystavby infrastruktury a vesmés ani k vyraznym prodlenim
v harmonogramech provadéni vyznamnych staveb.

Ponékud ve stinu koronavirové krize se skryva dal$i znepokajivy trend. Zda
se, Ze priprava i fizeni vystavby inZenyrskych staveb se stale vice fidi tuzbami
mocnych nez nazory odborniki. Politicka odpovédnost pritom zanika s kon-
cem volebniho obdobi, odpovédnost technika je i podle poslednich soudnich
precedentti celozZivotni. Obhajoba nasi role je nepochybné tikolem nas vsech.

Nadéji do budoucna pro na$i praci naopak dava objem financ¢nich pro-
stfedkt alokovanych pro rozvoj infrastruktury i skute¢nost, Zze Ministerstvo
dopravy v reakci na vysledky provérky Nejvyssiho kontrolniho ufadu dekla-
rovalo zesileny diraz na hospodareni s mosty. Financni prostredky, které
se v poslednich letech do naseho odvétvi dostavaji, jsou pfitom smérovany
nejen do oblasti novych investic, ale téz do oblasti udrzby, ktera byla dlouhou
dobu velmi opomijena.

Optimalni vyuZiti téchto vstupnich podminek je ukolem nas vSech, tedy
nejen projektantt a zhotovitelu, ale i investort a zastupcu statni spravy. Tepr-
ve dalsi vyvoj ukaze, ¢im bude proces vystavby a rekonstrukce mostt oprav-
du limitovén. Konstruktivni spoluprace VSECH Ucastnikti vystavby je vak
nepochybné zcela nezbytna a jediné tak mohou byt financ¢ni zdroje vyuzity
efektivné.



Zleva maskovani: ministr Karel Havliek, za projektanty SUDOP PRAHA Ing. Martin Vlasak (Ing. Jifi Elbel byl na dovolené), za zhotovitele Metrostav, divize 5, Ing. Petr Hanzal.

Jizni most pfes
Mikulasskou ulici

Jizni most ma kolmou svétlost
otvoru 26 m. Nové Zelezobetono-
vé krabicové opéry jsou ramove
spojeny s NK. Ve vnéjSich dficich
jsou ocelova tahla, ktera sprahuji
nosnou ocelovou konstrukci s
konstrukci opér. Novou nosnou
konstrukci tvori celkem tfinact
zabetonovanych svafovanych
nosnikd s konzolami. V podélném
smeéru jsou nosniky nabéhovany
smérem k opéram. Vyska NK je
proménna od 1,35 do 0,9 m.

MCSTY
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MOSTNI DILO ROKU 2018
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FELEZNICNI MOSTY PRES ULICI MIKULASSKA V PLZNI

OVES PO SR T ST CRGANTACE
FAELTSUDDE FRAHS, A 5
FEALTRACT W TRDATAY A &

Severni most pres
Mikulasskou ulici

Severni most ma kolmou svétlost otvoru
mostu témer 40 metrd. Novou nosnou
konstrukci tvofi dvé samostatné deskove
monolitické konstrukce z dodatec¢né
predpjatého betonu. V podélném sméru
jsou konstrukce provedeny jako spojity
nosnik o dvou polich s nabéhem u stred-
ni stojky a s nabéhem u podporovych
priénikda. Nosné konstrukce jsou ulozeny
na kalotova loziska. Ke krajnim pilifGm
byly osazeny plvodni litinové sloupy,
které pfipominaji vzhled pavodniho
mostu.

Obsdhly material o Zelezni¢nich mostech pres Mikulasskou ulici v Plzni pfinesla SR v Cisle 4/2018.




Terminal Smichovské nadrazi

Text Ondrej Kafka, vizualizace IPR Praha

Uzemi Smichova prochézi v poslednich dvou dekadach nebyvalou proménou. Asi nejvice viditelna je proména na poli architektury. Jednim z prvnich
pocint byl Zlaty Andél, ktery byl v postaven nad stanici metra Andél v roce 2000 podle navrhu francouzského architekta Jeana Nouvela. Nasledovalo
obchodni centrum Novy Smichov, postavené na pozemcich byvalych Ringhofferovych zavod. Ty byly ve své dobé dokonce nejvétsi vagonkou tehdejsiho
Rakouska. Nova vystavba brzy pokracovala dal jiznim smérem, kde zanedlouho vyrostlo nékolik blok( administrativnich a obytnych budov. Tim v8ak plany
na novou smichovskou vystavbu zdaleka nekonci.

Spolecnost Sekyra Group planuje jizné od KniZeci vybudovat celou novou obytnou a administrativni ¢tvrt Smichov City. Tato oblast konci az u smi-
chovského vlakového nadrazi, jehoz rekonstrukci pripravuje pro zménu Sprava Zeleznic. A aby toho nebylo malo, prazsky magistrat planuje nad nastupisti
Zelezni¢ni stanice Smichov vybudovat tplné novy terminal pro méstskou, pfiméstskou a dalkovou autobusovou dopravu. Vznikne tak jeden z nejvétSich
prazskych prestupnich uzli hromadné dopravy, v némz bude tzce propojeno metro, tramvajova doprava, autobusova doprava a Zeleznice.

Zmeény se na Smichové a navazujicich
meéstskych ¢astech se nevyhnuly ani hromad-
né dopraveé. Autobusovy terminal na Knizeci
se rozvojem lokality viditelné dostava do Sir$i-
ho méstského centra, kde vS§ak nema potiebné
vazby na dal$i hromadnou dopravu. Nabizi se
tedy jeho presun co nejblize smichovskému
vlakovému nédrazi. Institut planovani a rozvo-
Jje Praha (IPR) nechal zpracovat studii doprav-
nich uzli, ktera feSi nejen samotny terminal,
ale i souvisejici dopravni vazby celého lze-
mi. Nutno dodat, Ze se zpracovani této studie
velmi dobre spolecné s dopravnimi inZenyry
zhostili architekti z kancelare A69.

Navrh, ktery z této studie vySel, doslal od ma-
gistratu zelenou a pocatkem roku 2020 byla vy-
psana soutéz na projektanta dalsich stuprit do-
kumentace. Tuto soutéz se podafilo SUDOPU
PRAHA vyhrat ve sdruzeni s firmami METRO-
PROJEKT Praha, A69 architektia SUDOP EU.




Terminal Smichovské nadrazi je slozen ze
tfi logickych celkd.

V ramci €asti A je navrhovan nékolika pat-
rovy parkovaci dim P+R, ktery vyroste v tésné
blizkosti DobfiSské ulice. Soucasti jsou dale
pfipojovaci komunikace véetné nékolika most-
nich objektl a v neposledni fadé i odstavna
stani pro autobusy.

Cast B reprezentuje vlastni terminal, ktery je
navrzen prevazné v drovni nad vlakovymi na-
stupisti a je tak pfevazné na mostech. Tato Uro-
ven je prekryta obrovskou ocelovou stfechou
velikosti Sesti fotbalovych hfist, nebo chcete-li
3,2 hektaru. Z drovné terminalu budou moct
cestujici pfimo prestoupit na jednotliva na-
stupisté zelezni¢ni stanice, navstivit Smichov
City, pfestoupit na tramvaj nebo pomoci vytahu
sjet az do podzemni stanice metra Smichov-
ské nadrazi.

V ramci éasti C bude revitalizovan predpro-
stor nadrazi na drovni Nadrazni ulice. Soucasti
budou i nova propojeni se stanici metra a v ne-
posledni fadé i s vypravni budovou zst. Pra-
ha-Smichov. Cely prostor bude navrzen nové,
véetné reorganizace automobilové, tramvajové
i autobusové dopravy.

Cely projekt &ita pres 130 provoznich sou-
boru a stavebnich objektt. Nemélo by cenu tu
popisovat vSechny. Pojdme si tedy predstavit

Parkovaci dim P+R je situovan do zapadni
Easti terminalu. Budova bude mit obdélnikovy
tvar, velikosti pfiblizné 180/60 metr(. Na Cty-
fech podlazich bude mit asi 900 parkovacich
stani. Dvacet az dvacet pét z nich bude navr-
Zeno i pro dobijeni elektromobil(i. Nékteré casti

e

parkovaciho domu budou pfistupné i pro vozidla LPG a CNG. Vjezd do parkovaciho domu bude
z komunikace prochéazejiciho v Urovni 1. PP podél posledniho vlakového nastupisté. U zapadni fasa-
dy budou umisténé rampy spojujici jednotliva podlazi. V ramci objektu budou dale umistény objekty
cestujici projit do obou podchodt Zelezni¢ni stanice. Stfecha objektu bude slouzit pro potfeby autobu-
sového terminalu —konkrétné pro odstavy autobusu, dobijeni elektrobusu a pro zazemi fidict. Na této
urovni je poc€itano napfiklad i se dvéma venkovnimi stanimi, kterd budou uréena pro myti dalkovych
autobusU.

Uroveii autobusového terminalu je v podstaté cela na mostech. Vychodni 8ast, které pracovné
fikame Vychodni galerie, za¢ina nad prvnim nastupi$tém Zelezni¢ni stanice, pfekracuje vypravni bu-
dovu a v Nadrazni ulici se opira o fadu betonovych sloupli. Rozpéti, které je nutné konstrukci preko-
nat, je priblizné 25 metr(i. Na této konstrukci budou zastavovat autobusy a nastupovat cestujici. V této
&asti je navrzeno i zazemi pro cestujici s €ekarnami, drobnou komerci, infocentrem a podobné. Pres
kolejisté budou autobusy prejizdét po dvojici mostl. Na jiznim mosté jsou navrzeny dvé autobusové
zastavky. Na severnim mosté je navrzeno hned pét stani a dale zazemi pro cestujici. Podél severniho
mostu planuje Sprava zeleznic postavit jesté lavku pro pési. VSechny mostni konstrukce jsou navrho-
vany jako zelezobetonové. Nékteré z nich budou navic predpinané.

Samostatnou kapitolou je zastfeseni terminalu. Jak jiz bylo feeno, jde o ocelovou stfechu s Ucty-
hodnymi rozméry 180 x 183 metrl. Konstrukce ortogonalniho nosného rostu ma zakladnirastr3x 3 ma
vysku rovnéz 3 metry. Nosny rost je podepien kruhovymi sloupy praméru 50 centimetr(. Sloupy budou
vyuzity pro zavéSeni trakénich bran, informacniho systému, orientacniho systému, osvétleni atd. Stfes-
ni plast tvofi ve smeéru kolmo na koleje mezi kazdou dvojici vaznika Sedovy systém v jednostranném
sklonu. Sikmé &asti budou neprtihledné a svislé budou kvdli lepsimu prosvétieni viakovych nastupist
prosklené. Pro revize, Cisténi a opravy budou ve sméru vychod/zapad navrzeny pfistupové lavky.




Terminal Smichovské nadrazi s novou administrativni budovou Spravy Zeleznic vpravo.

Jak jiz bylo fe¢eno, ulice Nadrazni s celym pfednadraznim prostorem v délce pfiblizné Projekéni prace jsou nyni na Uplném zacéatku. Po-
750 metr(i bude kompletné rekonstruovana. Od tramvajové smycky smérem ke Zlichovu kud pujde vSe podle planu, mohli bychom Gzemni roz-
budou tramvajové koleje v nové poloze. Nové budou i tramvajové zastavky, véetné pfistfeski hodnuti ziskat koncem roku 2021 a stavebni povoleni
pro cestujici. Prostor pfed vypravni budovou bude navrzen jako pési zéna. Do budoucna v roce 2022. VVystavba by nasledné zacala v prvni po-
se uvazuje dokonce s novou ulici, kterd obousmérné propoji ulice Nadrazni a Strakonicka. loviné roku 2023 a pokud v&e pljde dobfe, prvni ces-
tujici by mohli vyuzit sluzeb terminalu jiz v roce 2026.
Projekt terminalu je v pomérné komplikovaném tGzemi. Je nutné jej koordinovat a pfizpl- Vzhledem k tomu, jak je v soucasné dobé kompliko-
sobovat nékolika dalS§im projektim, které jsou bud v tésné blizkosti nebo dokonce, jako vané projednat a schvalit i podstatné mensi stavby,
v pfipadé rekonstrukce Zst. Smichov, na stejném pudoryse. Jednotlivé projekty jsou v riiz- jde o pomérné optimisticky scénar. Nicméné Smichoy,
nych projekénich stupnich, nékteré zatim jen ve fazi avah. V§e dohromady skloubit bude pro Praha, a hlavné vSichni cestujici by si takovy pfestupni
vSechny zG€astnéné zajimava vyzva. uzel bezesporu zaslouzili.
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Uprostred: pricny fez terminalem.

Terminal Smichovské nadrazi v trovni platformy.
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Negrelliho viadukt jeste jednou

(Sice Zadna ohrada, pfesto jedna vyhrada)
2 x letecké foto Daniel Karfik, na této strané HOCHTIEF CZ

Timto Vam chci podékovat za zaslani tretiho Cisla letosniho rocniku se zajimavostmi o Plzni ¢i o ceském severu. A po-
chopitelné vitam text o hitu sezony - Negrelliho viaduktu. K historickému uvodu hodnotného materidalu bych si ale dovolil
pripodotknout jednu malickou poznamku.

Dovolim si tvrdit, Ze titulek ,, O stavbé prazského viaduktu Spolecnosti statni drahy * neni zcela presny. Stavebnikem dila,
dnes nazyvaného Negrelliho viadukt, byl totiz stat; jeho Severni statni draha (Nordliche Staatsbahn - NOSB) most i celou
trat’ také pet let viastnila. Po znameém vyprodeji statnich drah cizimu kapitalu se k 1.lednu 1855 stalo majitelem francouzské
konsorcium a jeho podnik, prijavsi nazev Rakouska spolecnost statni drahy. Tato firma (od roku 1886 Rakousko-uherska
spolecnost statni drahy) viastnila pak Negrelliho viadukt az do svého postatneni v rocel909 (zdkon sankcionovan 21. brez-
na 1909). Z uvedeného plyne, ze spojovat stavbu Negrelliho viaduktu se spolecnosti, v dobé vystavby neexistujici, pripomi-
na ono znamé zaprahani kocaru pred koné.

Jsem si vedom toho, Ze z pohledu drtivé vétsiny ctenarstva Revue se jedna o margindlni zaleZitost. Navzdory tomu jsem
toho byt nesmérodatného ndzoru, zZe s historickymi fakty by nemélo byt nakladano lehkovazné. I na strankdch magazinu
revualniho zaméreni.

Toz tak.

Pavel Schreier

Ma pravdu, historik a na$ dlouholety pfiznivec, jsme technici a ctime fakta - i kdyZ ta historicka byvaji pro nas
mnohdy dost zamotana. Ale to neni vymluva.

A protoze kazdy dobry umysl &i skutek ma byt po zasluze potrestan, dostane nyni Pavel Schreier do ruky pfe-
loZeny text romanu o stavbé Semmeringské drahy, ktery chystame do pfedposledniho Rodokapsu, aby v ném
odhalil sebemensi chybiCku. A Zadny Stoural se nam uz na kobylku nedostane.

Toz tak.

Ivan Krejci
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VRT — tfi pismena, predstavujici zarivou budoucnost ¢eské Zeleznice — Zeleznici novou, rychlou, moderni, ale také kapacitni, spolehlivou a vykonnou,
protoZe tak jako vzdy i v pripadé vysokorychlostnich trati plati, Ze divodem, pro¢ je chceme, neni pouze neustala touha jit kupredu, ale zaroveri potreba
udélat krok z louze, ve které stojime. Divodem pro stavbu nové (vysokorychlostni) trati mezi Brnem, Prerovem a Ostravou proto neni pouze touha po
dalsim zkraceni cestovnich dob napfic republikou, ale zejména potieba zvySeni kapacity Zelezni¢ni dopravy v useku Prerov—Ostrava, paralelni trati ke
stavajicimu Zeleznicnimu koridoru, a v dlouhodobém horizontu i v relaci Brno—Prerov, v soubéhu s modernizovanou stavajici trati na 200 km/h.

Vysokorychlostni zelezniCni spojeni
BRNO-PREROV-OSTRAVA

Matéj Mares

struéné o studii

Pfedmétem dokumentace je zpracovani Studie proveditelnosti pro novou vysokorychlostni trat (VRT) Brno—Pferov—Ostrava. Studie bude zejména
podkladem pro pfipravu pilotniho projektu VRT v Useku Prerov (Prosenice) — Ostrava (Ostrava-Svinov}. Soucasti studie je zarover provéreni potfebnosti,
Ucelnosti a zpGsobu dal$i Gzemni ochrany VRT v useku Brno—Pferov (Prosenice), ktera je doposud v ZUR dotéenych krajl sledovana jako Uzemni rezerva.

zpracovatelé

SUDOP PRAHA a.s., EGIS RAIL, SUDOP BRNO, spol. s r.0., MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Mott MacDonald CZ spol. s . o.

V dobé sepsani tohoto ¢lanku se studie nachazela v podstaté v polo€ase — provozni koncepty jsou stanoveny, technické feSeni navrzeno a téz vy-
hodnoceno z pohledu vlivii na Zivotni prostfedi a Uzemni priichodnosti, a investi¢ni naklady jsou odhadnuty. Prace v tuto chvili probihaji na zpracovani

prepravni prognézy osobni i nakladni dopravy a vyhodnoceni ekonomické efektivnosti projektu. Koncept SP bude odevzdan za¢atkem prosince 2020 a
vydani Cistopisu je pfedpokladano na konci tnora 2021.

provéfované varianty

V ramci SP je provéfovano 6 projektovych variant, které se vzajemné
li§i navrhovou rychlosti (250 km/h vs. 350 km/h), zplsobem obsluhy
regionu (sjezdy vs. terminaly) a existenci VRT v Useku Brno — Prerov
(PrO vs. B-PrO):

V budoucnu je pfedpokladano navyseni rozsahu osobni dopravy, coz v
kombinaci s pozadavky nakladni dopravy nebude stavajici trat schopna
z pohledu kapacity zabezpecit. Nutna je proto stavba nové traté, ktera
umozni odklonéni dalkové osobni dopravy, a tim uvolnéni prostoru pro

nakladni dopravu. Na konven¢ni trati nadale zUstane primarné doprava
regionalni (pfiméstska).

provozni Brno —
varianty rychlost sjexdy termindly Pi o i ] o .
= - DalSimi pfinosy nové navrhované VRT mezi Pferovem a Ostravou je
Pro-s 250 250 kmih E&‘Ek Jmﬁe 2 Hranice, — 2 zkréceni cestovnich dob vlaki osobni dopravy. V Giseku Olomouc — Ostra-
ojnd Jisle va-Svinov dojde ke zkraceni cestovni doby aZ o 20 minut, v Giseku Pferov
PrO-4250 250 kmih Brodek, Prosenice, Tmévka RS, M2 — Ostrava-Svinov az o 13 minut. V pfipadé realizace VRT v celém useku
Tholejn® Jiskebnik Odry RS Brno—Ostrava dojde ke zkraceni cestovni doby mezi témito centry az o
Brodek, Prosenice, 2x Hranice, — L 34 minut a cestovni doba mezi Brnem a Olomouci se zkréati pod 30 minut.
Pro-s 350 320 kmih o oining Jistebnik
Brodek, Prosenice, Tmdvka RS, M2
PrO4350 320kmh oo Odry RS Relace BezVRT Prosit3so °rio-s?
Brodek, Prosenice, 2x Hranice, — Mz + ] ) )
ﬂa-;ﬂ: 320 kmih  2kolejnd Jistebnlk, VRT Brno - Ostrava-Svinov 1:09 0:56 0:36
- Tkolejné Nezamyslice Olomouc - Ostrava-Svinov 046 0:26 0:26
Brodek, Prosenice, 2x Hranice, — M2 + \ . .
B;;D; 320 kmvh  Zkoleing  Ji ik, Tkoleiné VRT Prerov = Ostrava-Svinov 0:37 0:24 0:24
= Mezamyslice, Qlomous (270) Brno = Olomouc 0:52 0:52 0:25
Olomouc - Hranice 0:25 0:18 (PrO-s) 0:18
dopravni a provozni technologie Ostrava hl.n. — Vsetin neni plimy spoj 1:05 (PrO-g) 1:.05
Ve studii byly navrzeny provozni koncepty pro dva ¢asové horizonty, a Praha hl.n. - Ostrava hl.n.
to pro fta_v pl’eq reglizaci VRT Praha—Brno (,,2’035“)'a sta\{ po jeji rea[iz?ci - pes Olomouc 252 230 2.0
(,2050), jelikoz existence VRT Praha—Brno vyraznym zpudsobem ovliviiu-
je vedeni jednotlivych linek dalkové dopravy v CR. -po VRT Praha - Brno 222 2:08 1:48

Srovnani cestovnich dob pro vwznamné relace [hod)
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Oblast je protkana tranzitnimi Zelezni¢nimi koridory, tedy dvoukolejnymi, elektrizovanymi Zelezni¢nimi tratémi, a to na spojeni Brno—Prerov—Ostrava, Olomouc—Prerov—
Breclav a Hranice n. M. — Vsetin — st. hranice SR (Cervené), které obsluhuji vétSinu vyznamnych sidel v oblasti (¢islo udava pocet obyvatel v tisicich). Obsluha zbylych
vyznamnych sidel je zajiSténa taktéz elektrizovanymi Zelezni¢nimi tratémi, ovsem s nizsimi parametry (oranzové).

Také ,konkurencni“ silni¢ni doprava je v uvedené oblasti zastoupena relativné hustou siti dalnic a silnic |. tfidy (zelené).

Pfipadna nova vysokorychlostni Zeleznicni trat (fialové) kopiruje smér stavajicich Zeleznicnich koridor(. Jejim hlavnim smyslem by proto mélo byt ¢aste¢né uvolnéni kapacity
na stavajicich tratich a dal$i zrychleni Zelezni¢ni dopravy, kterého ale bude dosaZeno (v zajimavé vy$i pro cestujici) pouze pfi vyraznéj$im zvySeni provoznich rychlosti viaku.

Dopravné-technologické posouzeni kromé jiného ukazalo, ze v projek-
tovych variantach, které uvazuji s novou VRT v Useku Brodek u Pfero-
va — Prosenice — Ostrava-Svinov, sice dochazi k uvolnéni kapacity na
konvenc¢ni trati pro nakladni dopravu, ale problémem i nadale zlstavaji
tratové useky Olomouc — Brodek u Prerova a Prerov—Prosenice, které
budou nejméné propustnym mistem celé trati Olomouc/Pferov — Ostrava-
-Svinov. Tratovy usek Olomouc—-Dluhonice bude omezujicim pro nakladni
dopravu na lll. TZK.

technické reSeni variant

PFfedmétem studie neni hledani novych tras, ale spiSe upfesnéni polohy
trasy v ramci danych koridor(i definovanych v ZUR jednotlivych krajd, které
byly stanoveny na zakladé dfive zpracovanych dokumentaci.

Uusek Brodek u Prerova — Ostrava-Svinov

Navrhové parametry hlavni trasy VRT jsou ve vSech variantach identické,
pouze je uvazovano s rozdilnou provozni rychlosti — 250 vs. 320 km/h. Cel-
kova délka Useku je cca 75 km.

Zacatek nové trati je uvazovan v zst. Brodek u Prerova. Napojeni do osy
VRT bude u obce Rokytnice provedeno tak, aby vyhledové bylo umoznéno
napojeni VRT ve sméru od Brna (Odb. Rokytnice RS). Trasa VRT je vedena
v koridoru Uzemni rezervy pfevazné v soubéhu s dalnici D1. V prostoru zst.
Jistebnik se VRT pfimyka ke koridorové trati a az do zausténi do zst. Ostra-
va-Svinov jsou traté vedeny v soub&hu, pfi¢emz v Useku mezi Jistebnikem a
Polankou nad Odrou dochazi k mimouroviiovému pfesmyku trati. Od tohoto
mista je navrzena prelozka stavajici traté az do Polanky n. O. Konec nové
trati je navrzen zausténim do Zst. Ostrava-Svinov.

Mezi VRT a konvenéni siti je navrzeno pravidelné pojizdéné propojeni
do zst. Brodek u PF., Zst. Prosenice a zst. Ostrava-Svinov. Udrzbové/provoz-
ni propojeni je navrzeno do zst. Lipnik n. B. a zst. Polanka n. O.

Ve variantach PrO-s je navic navrzeno oboustranné propojeni do ZST
Hranice n. M. Ve variantach PrO-t jsou namisto propojeni do Zst. Hranice n.
M. navrzeny 2 dopravni terminaly s pracovnimi nazvy Zst. Trnavka RS (v Lip-
niku n. B.) a Zst. Odry RS (na kfiZeni dalnice D1 s Zel. trati Studénka—Odry).

usek Brno—Prerov

V Useku Brno—Prerov (Odb. Rokytnice RS) je trasa VRT vedena pfe-
vazné v koridoru Uzemni rezervy. Celkova délka useku je cca 65 km. Za-
gatek nové trati je uvazovan v odb. Slapanice RS, kde dochazi k mimo-
uroviovému propojeni modernizované trati Brno—Pferov a nové VRT, kte-
ra bude navazovat na bypass Brna realizovany v ramci VRT Praha—Brno.
Navrhové parametry hlavni trasy VRT jsou v obou variantach identické a
je uvazovano se stejnou provozni rychlosti 320 km/h. V obou variantach
je navrzeno provozni propojeni VRT s konvenéni siti do zst. Nezamyslice
pro pfipad mimoradnosti. Provéfované varianty se liSi pouze existenci /
neexistenci sjezdu z VRT od Brna na trat 270 smér Olomouc.

prfedpokladany harmonogram realizace

sek zahdjeni stavby  dokonéeni
Prosenice — Ostrava-Svinov 2026 2029
Brodek u Pferova — Prosenice RS 2029 2031
Brno = Rokytnice RS 2046 2050
odhad investi¢nich naklad( (CU 2020)

varianta PrO-s PrO-s PrOt PrO-t E-P;gu-sj H"P;;S-z

[mid. K&] 350 250 350 250 (Bmo — Plerav)  (Bimo — Plerov)
CIN 614 609 598 594 41,3 445
rizika 213 212 20,7 206 14,7 16,2
celkem 82,7 821 805 80,0 56,0 80,7




Technické vyzvy useku VRT Brodek u Pferova — Prosenice — Ostrava-Svinov

NejdelSim z pilotnich Usekl VRT, pfipravovanych Spravou zeleznic k brzké realizaci, je s délkou pfiblizné 65 km usek Pro-
senice — Ostrava-Svinov. V ramci I. etapy VRT Brno — Ostrava je tento Usek navic prodlouzen z Prosenic az do Brodku u
PFerova. Ze jsou deklarované snahy o urychleni realizace VRT mysleny vazné doklada mimo jiné i skuteénost, Ze je v sou-
gasné dobé, tedy jesté pred dokonéenim SP, zadavano zpracovani DUR pravé na zminény pilotni Gsek VRT.

Jiz nyni, pfi zpracovani SP, jsme vSak narazili na mnozstvi mist, jejichz detailni vyfeSeni bude jisté zajimavou technickou
vyzvou pro budouci zpracovatele navazujicich dokumentaci.

gordicky uzel Rokytnice

Pravdépodobné nejkomplikovanéjSi misto celého useku I. etapy VRT
Brodek u Prerova — Ostrava-Svinov se nachazi hned na jeho zacatku u
obce Rokytnice. TéméF na pétniku zde dochazi ke kfizeni hlavni trasy
VRT, mimourovhového sjezdu z VRT smér Brodek u Pferova, dalnice D55
a vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe. Slozitost tohoto 4urovriového kfize-
ni navic posiluje skute¢nost, Ze v prvni fazi by méla byt realizovana dalnice
D55, jejiz vedeni kopiruje stavajici terén a bude muset byt upraveno v pfi-
padé budouci realizace D-O-L, a sjezd z VRT do Brodku u Prerova, ktery
tvofi nejvy$si patro celého kfizeni. Na realizaci zbylych dvou staveb (VRT
smér Brno a koridor D-O-L) potom muZze uzemi ¢ekat pfes 10 let, pokud k
jejich realizace vubec dojde.

kfizeni s vodnim koridorem Dunaj—Odra—-Labe

Trasa VRT musi byt navrzena tak, aby neznemoznila, ani vyraznym zpG-
sobem nezkomplikovala budouci realizaci vodniho koridoru Dunaj—Odra—
Labe. Niveleta traté je proto navrzena tak, aby v budoucnu umoznila relativ-
né ,jednoduchou” vystavbu mostnich objektl. S ohledem na rozméry kanalu
a Uhel kfizeni se bude jednat o objekty s délkou pole 100-200 m. Na Useku
I. etapy VRT se nachazeji ¢tyfi budouci kfizeni s koridorem D-O-L.

krizeni VRT s D55 a vodnim koridorem D-O-L u Rokytnice (nahore)
krizeni VRT s vodnim koridorem D-O-L u Hranic (dole)

vizualizace Sikmého kfizeni VRT s dalnici (zdroj: MCO)

kfizeni s dalnici

Trasa VRT je z velké ¢asti vede-
na v soubéhu s délnici D1. Ke kfi-
Zeni trasy VRT a dalnice dochazi na
tfech mistech, pfiemz s ohledem
na navrhové parametry VRT a tésny
soubéh obou staveb se ve dvou pfi-
padech jedna o kfizeni velmi Sikma.

Na protéjsi strance nahore:

vlevo:
krizeni VRT s délnici D1 u Hranic

vpravo:
krizeni VRT s dalnici D1 u Studénky

16
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V obou pfipadech je navrzeno olemovani dalnice soustavou zdi a sloupt
vzajemné spojenych pravlaky, na kterych by byla §ikmo vedena trat v Ze-
lezobetonovém Zlabu. Toto feSeni v8ak prozatim nebylo kladné pfijato ze
strany RSD a vyfe$eni tohoto problému si vyzada dalsi jednani.

kfizeni se stavajicim Zelezni¢nim koridorem

V useku Prerov—Ostrava dochazi na péti mistech ke kfizeni trati pod uh-
lem mezi 10° a 30°. Jedna se o podobny pfipad jako u kfizeni s dalnici D1.
S ohledem na mozny naraz vlaku budou ale stény masivné;js$i a konstrukce
bude pohledové blize tunelu. Pfedpoklada se vystavba péti objekta v dél-
ce 80-230 m. Jednim z kfizeni je napfiklad navrzeny pfesmyk trati mezi
Jistebnikem a Polankou n. O.

presmyk VRT a tranzitniho Zelezni¢niho koridoru u Jistebniku (vpravo)

Hranické viadukty

Jedna se o dvé provazané mostni konstrukce — kamennou a cihelnou.
Oba mosty maji zasadni pamatkovou hodnotu, jelikoz se jedna o nejstarsi
drazni mosty v Evropé. Z pohledu NPU tedy bude nutné zachovani auten-
ticity pdvodni hmoty (nejen vzhledu). Kamenna konstrukce je v sou¢asné
dobé vyuzivana koleji Drahotusské spojky, cihelny most neni vyuzivany.
Cihelna konstrukce ma v sou¢asnosti problém se stabilitou prerovské opé-
ry, kde dochazi k poklesim.

V ramci navrhu VRT je uvazovano s dvoukolejnym zaudsténim do zst.
Hranice n. M. smérem od zapadu, kdy se nabizi vyuziti obou mostl. Pro
stanoveni variant rekonstrukce je nutné zpracovat podrobny prizkum obou
konstrukci, nicméné navrhy moznych feSeni jsou:

* demolice a nasledna vystavba nové konstrukce vzhledové blizké pG-
vodnim mostim (vzhledem k legislativni ochrané kulturni pamatky neni tato
varianta v tuto chvili pro NPU akceptovatelna);

zausténi do stavajici traté

* vystavba paralelniho mostu a ponechani stavajicich konstrukci bez
provozu. Preferovana je poloha nového mostu ze severni strany (za Kkori-
dorovym mostem), pfi umisténi z jizni strany by byla zakryta pohledovost
historické konstrukce, ktera je vyznamnym krajinotvornym prvkem;

* komplexni sanace obou mostt s vyuzitim plvodnich materiall, sta-
vebnich technologii a konstrukéniho uspofadani;

* kompletni pfestavba s vyuzZitim sou¢asnych technologii v pavodnim
konstrukénim usporadani, kdy je preferovana pohledovost (analogicky
jako byl rekonstruovan Jezernicky viadukt, kde byly betonovany klenby a
pohledoveé oblozeny kamenem a cihlou). Z hlediska pamatkové ochrany se
i tato varianta jevi jako velice problematicka;

* mozna je i varianta, Ze sjezd do Hranic nebude s ohledem na provozni
koncept realizovany a mosty zlstanou ve stavajicim vyuziti.

Jiz bylo zminéno, Ze v nékterych variantach jsou navrzeny sjezdy z VRT do Zst. Hranice na Moravé, kde zapadni sjezd ¢astecné vyuziva kolej Draho-
tuSské spojky a predpoklada zdvoukolejnéni pfes Hranické viadukty. Vychodni prochazi zna¢né stisnénych uzemim a jeho koleje rozsituji jiz tak kompli-
kované Sikmé kfizeni s dalnici. Mimoto jsou navrzena zalsténi VRT na obou koncich do Zst. Brodek u Prerove, resp. Zst. Ostrava-Svinov a dale do Zst.

Prosenice.

Do Zst. Prosenice jsou koleje VRT pfivedeny vné stavajicich koleji Zelezni¢niho koridoru, ovSem v pfipadé obou ,koncovych® stanic je navrzeno opacné
feSeni, kdy koleje VRT jsou zaustény doprostfed, do stavajicich tratovych koleji a koleje stavajicich trati jsou prelozeny vné. V pfipadé Zst. Brodek u
Prerova je nutné do celkového obrazku pfidat i kolej pfesmyku Dluhonické spojky a budouci koridor D-O-L.
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zausténi VRT do Ostravy-Svinova
zausténi VRT do Brodku u Prerova (vlevo)
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Vlevo pohled na stavbu od stanice Plzen-Jizni Pfedmésti: zleva dvoukolejna trat' na Cheb, P
nad ni vlecka do zavodu Skoda a vpravo dvoukolejna trat na Domazlice s predelektrizacnimi upravami. ,_,,z_f..
V popredi “mostotunel”: most pro domazlickou trat, tunel pro viec¢ku. A

Vpravo opacny pohled: dvoukolejna trat od DomaZzlic pfechazi po mosté dvoukolejnou trat’ i
od Chebu, nad niz prochazi viecka do zavodu Skoda. s -

————nova Domazlicka ulice

Pozemni foto Vladimir Fisar, letecké foto Daniel Karfik



Predpreludium

»Ale kdepak, zvolal inZenyr Josef Fidler (71),
kdyz si precetl preludium kolegy Pavla Kubéta,
Lhistorie prestavby uzlu Plzen je mnohem bohatsi!“

A hned n3s s ni na redakéni radé seznamil.

,»NEékdy na zacatku osmdesatych let minulého
stoleti mi na pracovni stll pfistala zakazka na vy-
pracovani dokumentace pro uzemni fizeni (tehdy
projektovy tkol) péti staveb, feSicich Zelezni¢ni
prutah Plzni. Jako podklad jsem obdrzel studii
souboru staveb s nazvem Presmyk domaZlické
trati. Autorem studie byl Ing. Véclav Kulhavy,
projektant sudopského zavodu Plzen. Praci jsem
pochopitelné zahdjil prostudovanim oné studie.
Bez muceni se pfiznavam, Ze jsem k tomu pfi-
stoupil s jistym despektem — tak, jak je to mladym
dano. OvSem po prostudovani studie jsem se v du-
chu autorovi omluvil. Byla naprosto profesionalni,

konotace mezi jednotlivymi stavbami. Zacal jsem
pracovat na téch projektovych ukolech. Prace pro-
bihaly bez problému, i kdyz téch pét staveb mélo
dva rizné investory: Jihozapadni drahu Plzen a Sil-
nicni investorsky utvar Plzen.

Na zavér praci jsem vyrazil na zavérecné projed-
nani projektovych tikola na Jihozapadni drahu do
Plzné. Se SIU Plzen jsem uz mél vSe projednano.
Projednani na draze jsem povazoval viceméné za
formalni, vse bylo konzultovano v pribéhu praci
s investorem, rozpory zadné. Ovsem setsakra jsem
se zmylil!

Na jednani se totiz objevili dva zastupci Doprav-
niho rozvojového stiediska Praha (Krejéi, Tikman)
a predlozili za¢astnénym mapu v méfitku 1 : 50000
s fixem namalovanymi trasami zelezni¢nich trati
uzlu Plzeni. Samoziejme Uplné jinak, nez jsem mél
ve svych projektovych ukolech. A investor se roz-
hodl, Ze jiz dokoncené projektové ukoly vSech péti
staveb do uzemniho rozhodnuti neposle.

Reseni Zelezni¢niho uzlu Plzef uskuteéiiované
v soucasné dobé odpovida tomu, co ve studii sou-
boru staveb navrhl Vasek Kulhavy. Cesty projek-
ti, zejména téch liniovych, jsou nékdy opravdu
kiivolaké.”

Pozndamka k niciteliim prdce kolegii

Kulhavého a Fidlera:

- ten Krejci jsem nebyl ja a mistoprisezné pro-
hlasuji, ze jsem s nim nikdy nemél nic spolecného.

- a ten Tikman... Ing. Pavel Tikman se za dvacet
let stal zakladajicim vedoucim sudopského stredis-
ka koncepce dopravy a podrizenym reditele divize
projektove a inZenyrskeé Ing. Josefa Fidlera.

Takové jsou néekdy krivolaké i Zivotni cesty
projektantu.

Ivan Krejci
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Prihled od mostu v Brerikové ulici na novotou vonici soubéh modernizovanych trati (vlevo
smér Cheb vpravo smér DomaZlice).

Preludium

Historie pfipravy realizace stavby Uzel Plzen, 3. stavba saha hluboko do nultych let 21. stoleti.
Asi prvni ucelenou (nestudijni) dokumentaci v Plzeriském uzlu byla ,dvojstavba“ Uzel Plzeri a Pri-
jezd uzlem Plzefi ve sméru lll. tranzitniho koridoru. Ta se stala podkladem pro vydani Uzemniho
rozhodnuti (2009) a byla i vychozim podkladem pro jednotlivé stavby plzefiského uzlu, na které se
zamér modernizace Zelezni¢ni infrastruktury uzlu délil.

Uzel Plzen, 3. stavba jejimz pfedmétem je vyjezd dvou celostatné i mezinarodné vyznam-
nych trati smér Domazlice a Cheb z plzeriského uzlu byla plvodné souéasti Prijezdu uzlem
Pizeri. V jejim ramci byl tento vyjezd FeSen jako soubéh dvou dvoukolejnych trati s rozpletem
v mist& dnesniho pfesmyku, ktery vychazel z predpokladu vedeni hlavniho sméru I1l.TZK Pra-
ha—-Plzen—Bavorsko pfes Cheb (smér Nurnberg).

Vzhledem k neuzavfeni tématu vedeni hlavniho sméru napojeni Zelezniénich koridort CR
na tuto ¢ast Némecka byl Prljezd uzlem Plzeri ve sméru lll. tranzitniho koridoru realizovan
,pouze” v Useku od zapadni Casti stanice Plzen hlavni nadrazi — Plzen-Jizni Pfedmésti a v
kratkém useku chebskeé trati za pfesmykovymi mosty s navaznosti na jiz modernizovany usek
Plzen—Stfibro.

Pohled na pfesmykovy most vlecky Skoda z vychodni strany.
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Soubéh modernizovanych trati u ocelarny Pilsen Steel.

Projekt a pfiprava stavby

Revize pohledu na vedeni hlavniho sméru do Némecka (Bavorska) vyhodnotila v roce 2012
jako prioritni napojeni pfes Domazlice (Furth im Wald — Regensburg — Minchen). To vedlo
ke zméné technického feSeni od plivodné navrzeného rozpletu na soucasny presmyk trati.

S ohledem na vySe uvedené bylo nejdfive nutné zpracovat dokumentaci na zménu tzem-
niho rozhodnuti. Jeji zakladni naplini byly:

* Rekonstrukce Zeleznicni trati Plzei—Cheb, km 350,8—km 352,2. Tento Usek propojuje

TZK a uzavira tak modernizaéni Usili na této vétvi koridoru. DosaZené rychlosti na Gseku
100-130 km/h (dle rezimu jizdy)

Vlecka Skoda — stoupani z ,mostotunelu” na pfesmykovy most viecky.

* Modernizace trati Plzeri-Domazlice, km 105,2—
km 107,8. Stavebni pociny zahrnuji zdvoukolejnéni tra-
ti v celém Useku stavby, které vytvari prfedpoklady pro
planovanou navazujici investici Modernizace trati Plzer
— Domazlice — statni hranice SRN. Soucasti moderni-
zace je i vedeni trati v nové stopé (pfelozce) v prostoru
Skvriiany a pfesun zastavky Plzen Skvriiany do nové
polohy. Prelozka si vyzadala v dot€¢eném prostoru rela-
tivné rozsahlé demolice stavajici zastavby.

Modernizovana trat navazuje — jako dlouhodobé
provizorium — na konci stavby smér Domazlice na sta-
vajici stav Stihlou vyhybkou 1:26,5-2500 umoziujici
prujezd odbockou rychlosti 120 km/h. Elektrizace neni
soucasti stavby, provadi se pouze tzv. pfedelektrizaéni
pfiprava. Elektrizace bude soucasti navazujici investi-
ce. Usek bude po skondeni stavby pojizdén rychlosti
az 120 km/h (vyhledové — po dokonéeni navazujici in-
vestice az 160 km/h).

* Upravy v areédlech Skody Plzeri. Rekonstrukce a
modernizace obou trati vyznamné zasahuiji do areall a
infrastruktury Skody Plzef (Adelardis), které stavbu ob-
klopuji ze severni i jizni strany. NejviditeInéjSi soucasti
vyvolanych investic pak byla dprava vleckového kole-
jisté, a to predevSim vleckové trati spojujici severni a
jizni areal Skody Plzef.

Vleckova trat na své trase ze severniho arealu nejpr-
ve podjizdi trat domazlickou (tzv. ,mostotunelem” v km
106,164) a poté nadjizdi samostatnym vleCkovym mos-
tem (soubéznym s prfesmykovym mostem domaZlické
trati v km 106,418) trat chebskou.

Specialitou tohoto Useku byla podminka vlastnika
arealu navrhnout technické feSeni a postup vystavby
tak, aby vlecka byla schopna prakticky nepfetrzitého
provozu v prubéhu celé stavby z divodu technologic-
kych vazeb mezi ocelarnou v severnim aredlu a chla-
dirnou a kalirnou v jizni €asti arealu. Tento poZadavek
bohuzel vedl k ndvrhu pomérné komplikovaného reseni,



a to jak z hlediska vlastniho technického reseni, tak
z hlediska nutnosti resit fadu provizornich mezistava.
Navrh se navic v oblasti navrhu geometrické polohy
koleje pohybuje na okraji parametr( pripustnych tech-
nickymi normami.

V ramci vyvolanych Uprav v areélech bylo jako sou-
¢ast stavby navrzeno i odstranéni dvou technicky za-
jimavych a vyznamnych objektl (dokladl technické
invence nasich predkl, které ovSsem pozbyly svého
funkéniho vyznamu) a to:

- tzv. Faltusova mostu (z roku 1931, prvni svaro-
vany most v Ceskoslovensku), ktery pfemostoval pre-
smykové mosty a slouzil do konce 2. svétové valky
k silni¢nimu propojeni severniho a jizniho arealu Sko-
dy Plzen. V aktualnim stavu slouzil jako nosi¢ inzenyr-
skych siti predevsim potrubnich vedeni uzitkové a pru-
myslové vody. Sité z Faltusova mostu byly navrzeny
k pfemisténi do razeného hloubkového kolektoru, ktery
propojuje severni a jizni areal Skody Plzefs,

- betonového silniéniho spiralového toboganu (z
téZe doby jako Faltusiv most), ktery v severnim are-
alu Skody Plzeri slouzil jako najezd na Faltustiv most
(aktualné jiz zcela bez funkce a ve Spatném stavebnim
stavu).

* Prelozka silnice 1/26 v oblasti Skvrriany. Za-
mérem bylo odstranit Urovriové kfizeni silnice . tfidy
(Domazlicka ulice) s zelezniénim koridorem (s budouci
rychlosti az 160 km/h) a sou€asné vyfesit vedeni trolej-
busové trati po této ulici i planovanou elektrizaci trati.
Reseni spodiva ve vedeni silnice v nové stopé (preloz-
ce) s prekroCenim trati smér Domazlice novym silnic-
nim mostem (km 107,090 domazlické trati).

Rozsah prelozky silnice 1/26 byl také v prabéhu pro-
jekeénich praci revidovan — z plvodniho velkorysého
Ctyfpruhového usporadani byl upraven na dvoupruho-
vé, a to s ohledem na aktualni i pfedpokladany vyvoj
dopravnich intenzit v souvislosti s dokonéenim dalnice
D5.

Ne zcela obvyklou souéasti projektu (ktera se na
SUDOPu casto neobjevuje) byla i trolejbusova trat’
vedena po prelozce 1/26. Prelozka silnice je pak na
svém zapadnim konci napojena na stavaji 1/26 a mistni
komunikace a vyjezdy arealt kruhovym objezdem.

Prahled z pfesmykového vleckového mostu na modernizovanou trat od Chebu ve sméru
Plzeri-Jizni Pfedmésti.

Samoziejmou soucasti stavby jsou i dpravy sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni,
které dokoncuji a doplnuji upravy provadéné v predchozich stavbach uzlu Plzeri (1. a 2. stav-
ba s centralizaci ovladani zabezpecovaciho zafizeni z ustfedi na , Trianglu® s budoucim moz-
nym pfenosem na CDP Praha).

PFipravu a zpracovani dokumentace komplikovaly nejasnosti kolem skute¢nych poloh (ale
i vlastnictvi a funkénosti) inZenyrskych siti vé. ménicich a upfesniujicich pozadavka spravca.
Prelozky inzenyrskych siti byly kliCovou a relativné komplikovanou zalezitosti celé stavby —
jejich prelozky si vyzadaly vystavbu tfi kolektor(i (dva hloubené a jeden razeny).

Stavba byla pfipravovana s ohledem na vazby na méstskou infrastrukturu jako spole¢na
investice s Méstem Plzefi (zastiténo Smlouvou o spolupréci mezi SZDC a Méstem Pizeri).
Mezi vyznamné spolecné investice patfi napfiklad prelozka tzv. ZatiSského sbérace — jedné
z klicovych ¢€asti plzeriské méstské kanalizacni sité.

Velka vyzva ekala v majetkopravni (geodetické) asti a ve vykonu inZenyringu. Rada ma-
jetkovych zmén (vykupl) byla provadéna pres Spravu zelezni¢ni dopravni cesty, ale kone¢-
nym nabyvatelem byl jini institucionalni vlastnici (RSD, Mésto Plzef). Skloubit riizna pravni i
internimi pravidly nastavena omezeni v ramci uzaviranych smluv rozhodné nebyl jednoduchy
ukol.

DalSi drobnou komplikaci (ale i zajimavosti) pfipravy stavby bylo vystfidani tfi hlavnich
inzenyrt stavby (HIS) na strané investora...

Nechybi ani kilometry zdi: opérnych i protihlukovych.
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Pohled ze silniéniho mostu na domazlickou trat’ smérem k zastavce Plzeri-Skvrriany.
Vpravo opravena Emingerova ulice.

Novy silnicni most prelozky silnice 1/26 pfes domaZlickou trat.

Dole: nova zastavka Plzen-Skvrriany na preloZzce domazlické trati.

Provadéni stavby

Stavba byla zahajena v roce 2017 demolicemi v pro-
storu Skvriian, které uvolnily prostor vystavbé prelozky
domazlickeé trati a silnice 1/26 (Domazlicka ul.). Provade-
ni demolic zajiStovala ¢eskobudéjovicka stavebni spo-
le¢nost EDIKT.

Vefejna obchodni soutéz na hlavni stavbu probihala
v druhé poloviné roku 2017. Provedenim stavby bylo po
jejim vyhodnoceni povéfeno sdruzeni Swietelsky Rail
CZ s.r.o. a Swietelsky stavebni s.r.o.

Stavba byla zahajena v prosinci 2017 a protoze vefej-
na obchodni soutéz probihala o néco déle nez se pred-
pokladalo (a zacatek stavby byl s ohledem na vylukové
vazby pevné stanoven), byl zhotovitel hned na samém
pocatku postaven pred obtiznou situaci, kdy vstupoval
do vyluk bez pfipravné etapy, coz v dalSich fazich stavby
pfinaselo fadu probléma.

Vlastni realizace stavby probihala v sedmi stavebnich
postupech. Dlouhodobé vyluky (spojené s nahradni au-
tobusovou dopravou) byly pouze na domazlické trati,
chebska trat byla (s vyjimkou kratkodobych vyluk spo-
jenych s demolicemi stavajicich pfesmykovych mostl a
vystavby a sneseni podskruzeni) stale alespori po jedné
koleji v provozu.

Komplikace pfedevSim v prvni poloviné stavby zpu-
sobovalo pfedevsim opozdéné a ,nepfesné” provadéni
preloZek inZenyrskych siti (pfedevsim v rezii CEZ a CE-
TIN). PFi¢inou byly (alespon z naseho pohledu) pritahy
pfi uzavirani smluvnich vztahd, které vedly k pozdnimu
zpracovani projektl prelozek na strané spravcu a nebyly
pak fadné koordinovany s nasim projektem, coz se bo-
huzel pfeneslo az do provadéni stavby.

Mezi vyznamné milniky stavby patfilo dokonceni
hloubkového razeného kolektoru (vystavba probihala
i s ohledem na obtiznéjsi geologické podminky, nez se
predpokladalo cely rok 2018) a pfepojeni vodovodnich
vedeni do tohoto kolektoru. To umoznilo sneseni Faltu-
sova mostu na Velikonoce 2019 a uvolnéni prostoru pro
dal$i postup praci na pfesmykovych mostech, které byly
klicovym bodem celé stavby. Faltusiv most mél byt bez-
prostfedné po sneseni pfedan méstu Plzen k dalSimu
vyuziti jako most pro cyklostezku nad silnici 1/20 (smér
Karlovy Vary). Bohuzel jesté v fijnu 2020 most stale spo-
¢iva na misté, na které dosed| v dubnu 2019...

Stavba byla ukonéena v dubnu 2020, ale drobnéjsi do-
konc€ovaci prace probihaly az do ¢ervence 2020. V zafi
2020 probihalo pfedavani objektl a odstrafiovani vad a
nedodélkad.

Navzdory vSem peripetiim, které ale Ize u takto kom-
plikované stavby v exponovaném uGzemi divodné oce-
kavat se zda, ze akce Uzel Plzen, 3.stavba — pfesmyk
domazlické trati Stastné doputovala k ispésnému konci
a bude dllezitou a prospésnou soucasti modernizované
gasti Zelezniéni sité Ceské republiky.

Nazev stavby

Uzel Plzen, 3.stavba — pfesmyk domazlickeé trati
Investor

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s.o.

Zpracovatel projektové dokumentace

(PD/DUR a P/DSP): SUDOP PRAHA a.s. (2012-17)
Zhotovitel

Sdruzeni Swietelsky Rail CZ s.r.o. a Swietelsky
stavebni s.r.o. (2017-20)

Naklady stavby

1,084 mid. CZK (bez DPH) dle SOD zhotovitele
stavby (bez dodatkl). Spolufinancovano Nastrojem
Evropské unie pro propojeni Evropy.
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Témér sto let spojoval dvé éasti Skodovych zavodu silnicéni

FALTUSUV MOST.

Pred léty doslouzil a v ramci stavby Uzel Plzen, 3. stavba
byl snesen. Snad se doZije vzkriseni...

, 10 nemohli to rezavé Zelezo nékam odklidit?* kvilel nestastny fotograf, kdyz se snazil
pomoci dronu udélat nejkrasnéjsi zabéry treti plzeriské stavby.

Netusil v té chvili, Ze nechténé se mu do obrazu tlaci svétova pamatka, ocelovy unikat,
nad nimz pravovérni ocelafri dochazeji k profesnimu orgasmu - ve své dobé nejvétsi
svarovany most na svéte!

Spole¢nost Moravia Consult Olomouc se v letech 2015-17 podilela na vypracovani doku-
mentace pro stavebni povoleni pro 13 stavebnich objektt véetné sneseni Faltusova mostu.

V unoru 2018 byly zahajeny prace na demolicich budov pod severni rampou a nasledné byla
demolovana vétsina rampy.

V zafi 2018 byla pfi kolejové vyluce odstranéna betonova mostovka mostu.

Od kvétna 2018 byl pod trati budovan novy kolektor, do kterého byly v dubnu 2019 prelozeny
inzenyrské sité z mostu.

Snaseni mostu bylo zahajeno 19. 4. 2019 v 23:30 pomoci jefabu o nosnosti 550 tun. Z lozi-
sek se podaril uvolnit az 20. 4. v 2:00 a ve 2:45 byl ulozen na plochu u Domazlické ulice.

Celkova vaha bfemena byla 185 tun pfi vylozeni 30,5 m.
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120 let od narozeni ceského ocelarskeho guru FrantiSka Faltuse

FrantiSek Faltus (5. ledna 1901, Viden — 6. fijna 1989,
Praha) se narodil v ¢eské rodiné ve Vidni, kde také vystudo-
val realku a pozdeji Vysokou Skolu technickou (stal se zde
rovnéz cvicitelem a posléze nacelnikem Jednoty Sokol Vi-
den |). Po slozeni zavére¢né zkousky nastoupil v roce 1923
do spolecnosti Waagner-Biro, kde se ihned zapojil do pro-
jektovani mostu pres Dunajsky kanal. BEhem pusobeni ve
videnské firmé podnikl nékolik sluzebnich studijnich cest,
na nichz se také poprvé seznamil s ruénim svarfovanim
elektrickym obloukem, tehdejsi technologickou novinkou v
oblasti spojovani ocelovych konstrukci. V roce 1925 ziskal
na videriské technice doktorat za praci vénovanou vypoctu
staticky neurcitych konstrukci.

Rok nato pfijal misto v oddéleni mostnich konstrukci Sko-
dovych zavodu v Plzni. V témze roce ziskal ¢eskoslovenské
obcanstvi a také se zucastnil zakladajiciho sjezdu mezina-
rodni inzenyrské organizace IABSE — International Association for Bridges and Structures En-
geneering. V dalSich letech pak absolvoval fadu zahrani¢nich kongresu vénovanych navrhova-
ni a realizaci mostu, ocelovym stavbam a svarovani zeleza a oceli.

Ve Skodovych zavodech, kde se brzy stal vedoucim oddéleni pro svafovani, Faltus usiloval o
uplatiiovani aktualnich poznatkud ve vyrobé. Tak jiz vzapéti po navratu ze sjezdu IABSE inicioval
zahajeni testl Unosnosti ocelovych svarovanych spojl. Jiz v roce 1931 byl diky jeho prikopnic-
ké aktivité v hlavnim arealu spole¢nosti dokoncen nejdelSi pfihradovy svafovany most na svéte,
s rozpétim pres 49 metr(i. Tento rozpon o dva roky pozdéji prekonal obloukovy celosvarovany
most pfes Radbuzu v Plzni-Doudlevcich, prvni svého druhu vibec. Dnesni TyrStv most, prove-
deny rovnéz podle Faltusova navrhu, prekonal témér 200 metrl Siroké tdoli.

Béhen 2. svétové valky Faltus plsobil ve Skodovych zavodech. V roce 1945 zagal prednaset
na Vysoké $kole inZenyrského stavitelstvi CVUT (zadlen&né roku 1960 do nové zfizené Fakulty
stavebni), i nadale viak pokracoval ve spolupraci se Skodovymi zavody. Kratce po valce také
spolu s dal$imi kolegy na fakult& obnovil ginnost Prvniho Ustavu stavitelstvi mostniho. Ustav —
pozdéji katedru ocelovych konstrukci — pak v letech 1946—1970 také vedI. ZFidil zde svarecskou
laborator a podporoval védeckou a vyzkumnou ¢innost pedagogu. Podilel se na vydavani velké-
ho mnozstvi vysokoSkolskych skript, odbornych publikaci, ale i svarecskych priruc¢ek uréenych
pro pouziti v praxi. Od roku 1953 byl korespondentem Ceskoslovenské akademie véd. V letech
1958-1967 se vyznamné podilel na navrhu Zdakovského mostu, klenouciho se nad Orlickou
prehradou. V projektu se tehdy uplatnil nejvétsi ocelovy plnosténny oblouk na svéte.

Véhlas profesora Faltuse dalece presahl hranice Ceskoslovenska. Prednasel v mnoha ze-
mich Evropy, v SSSR, Ciné& i USA. V roce 1963 mu bylo udéleno statni vyznamenani; v priibé-
hu let ziskal také Zlatou Felberovu medaili CVUT a dvé Zlaté plakety CSAV. Diky &innosti pfi
IABSE se stal estnym ¢lenem této organizace a na Technické univerzité v Drazdanech obdrzel
Gestny doktorat.

Na CVUT pusobil Frantiek Faltus do roku 1972. V dal$ich letech se vénoval pfedevsim
konzultaéni ginnosti a expertizam. Byl pFizvan k vystavbé Stefanikova (tehdy Svermova) mostu
v Praze a zased| v poroté soutéze na pfemosténi Nuselského udoli. Zemfel v Fijnu roku 1989.

Od roku 2001 nese jméno Franti$ka Faltuse nadace, kterou zaloZila Fakulta stavebni CVUT.

Projednavali jsme aktualni ¢islo SUDOP
revue na redakeni radé a kdyz jsme se dostali
ke strance profesora Faltuse, emeritni feditel
SUDOPU Josef Fidler se rozzaril.

,,Tak si, panové, predstavte, rozhlédl se po
nas vitézoslavné, ,,ze profesor Faltus byl mym
vedoucim diplomového projektu!*

Zatimco se kochal svym piekvapivym sdéle-
nim na nasich tvafich, my ostatni jsme si spo-
¢itali, ze tehdy mladicky student je dnes v teh-
dejsim veku svého profesora. Tak ten cas leti!

,Nejzajimavejsi na celé véci bylo,” pokra-
¢oval kolega, ,,ze jsem ho po celou dobu ani
jednou nevidél. Setkali jsme se az u obhajoby
projektu pred statnicemi. V komisi byl mimo
jinych i dalsi veéhlasny ocelar profesor Fer-
dinand Lederer z Brna. Ten se zahled¢l do
mych pauzakovych vykresti — mé téma bylo
ocelové silo...*

,,Takze ty vlastn€ ani nejsi mostar,* podotkl
soucasny feditel Tomas Slavicek potouchle,
ale vypravec ho vzneseneé odmavl.

,,Porad zkoumal a zkoumal a nakonec pro-
hlasil: Tak to nepujde! Coz byl ale cerveny
hadr hozeny pred oci byka Faltuse. Ponoril se
do vykrest a po chvili prohlasil: Tak to pujde!

Tim rozpoutal vzrusené klani dvou autorit.
V jedné chvili jsem se chtél zapojit — prece
jenom se tomu fikala obhajoba diplomového
projektu — ale pfitomny asistent mi za zady
téch dvou daval posuiiky najevo, Ze mam byt
zticha. A pak jsme vSichni se zatajenym de-
chem vysledovali zufivou hadku dvou nejvet-
Sich ocelarskych kapacit v zemi.

Vysledkem bylo, ze jsem dostal za jedna,
druhy student po mné za dvé, tieti za tii a
¢tvrtého vyhodili. Vzapéti za nim se ze dve-
fi vyfitil brunatny profesor Lederer, ktery se
vzdal mista pfisediciho v komisi, a pospichal
na rychlik do Brna.“

Nadace FrantiSka Faltuse

Myslenka zalozit nadaci FrantiSka Faltuse vznikla pfi pfipravé oslav stych narozenin ¢eského nestora ocelovych konstrukci profesora Faltuse,
které pfipadly na 5. 1. 2001. Nadace byla oficialn& zaloZena v tnoru 2001 s cilem finanéné& pomahat studentéim Fakulty stavebni CVUT v Praze za-
méfenym na ocelové konstrukce. Zakladni jméni nadace, vic nez pul milionu K&, pochazelo z daru dnes jiz nezijici dcery profesora Faltuse, pani Ing.
Very Dunder, CSc., z Kalifornie, USA. Nadace se postupné navySuje o dary poskytnuté ¢eskym ocelarskym a stavebnim primyslem. Pravidelnym

prispévatelem je jiz fadu let i spole¢nost SUDOP PRAHA.

Plzefisky svafovany unikat

Na severnim okraji hlavniho zavodu Skoda pfi ulicich Tylova a Domazlicka se nachazel unikatni ocelovy silniéni most. Byl
jednopolovy s pfihradovymi hlavnim nosniky a dolni mostovkou. Nosna konstrukce mostu sestava ze dvou prihradovych
hlavnich nosniku lichobéznikového tvaru, kosouhlé soustavy se svislicemi. Rozpéti hlavnich nosnikl je 49,2 m, teoreticka
vyska je 6,4 m, osova vzdalenost 8,35 m. Pfi¢niky vysky 0,9 m jsou plnosténné, podélniky o rozpéti 6,15 m jsou z valcovanych
profilli. Ocelovou nosnou konstrukci doplfiuji spodni a horni vétrova ztuzidla s prickami ve tvaru kosoétverct a konzoly pro
prevedeni plynového potrubi na vychodni strané. Hmotnost ocelové konstrukce Cinila 145 t.

Vozovka byla dlazdéna Zulovymi kostkami, ulozenymi na 15 cm Siroké Zelezobetonové desce a zalitymi asfaltem. Prijezdo-
vé rampy k mostu byly Zelezobetonové, pfic¢emz jizni pfima rampa méfila 136 m s nejvétSim stoupanim 6 %. Severni rampa
byla pro nedostatek mista vedena ve tvaru jakéhosi toboganu o dvou zakrutach, dlouha 185 m se stoupanim 6 %. Podpéry
mostu byly Zelezobetonové.

Hlavni vyjime€nost stavby spociva v okolnosti, ze pfi vyrobé ocelové konstrukce bylo pouZito vyhradné elektrického svaro-
vani, na misto tehdy jesté béZného nytovani. Projekt této konstrukce, jakozto veskeré prace navrhl a fidil Ing. FrantiSek Faltus
a vyrobila ji Akciova spoleénost, dfive Skodovy zavody v Plzni (mostarna Doudlevce). Projekt i stavba Zelezobetonovych
ramp byly zadany znamé firmé Kapsa a Mdiller. (Obé rampy byly odstranény jesté pred zahajenim 3. stavby).

V roce 2018 byla zahajena studijni pfiprava projektu, ktery pro tento pamatkové vyznamny objekt (v soucasnosti skladova-
ny vedle trati) hleda nové vyuziti. Mél by byt cca v roce 2021 prfemistén na severni okraj mésta, kde premosti silnici
1/20 a propoji tak pro pési a cyklisty bezpecnou cestou Kyjovsky a Radcicky les s méstskymi lesy mezi KoSutkou
a Krkavcem.

Zdroje: Plzerisky architektonicky manual a www.mosty-tunely.cz




Revitalizace Vaclavskeho namesti v Praze zahajila

Miroslav Vicek a Jan Bergler

Po letech pfiprav zac¢ala ve stfedu 15. dubna 2020 celkova rekonstrukce jednoho z nejvétSich namésti ve stfedni Evropé — Vaclavského
namésti. Pfedstavitelé hlavniho mésta slavnostné pfedali stavenité firmé Hochtief CZ, ktera zajisti rekonstrukci spodni €asti prostranstvi
za necelych 327 milion korun. Projekt opravy celého namésti vznikl podle vitézného navrhu architektd z kancelafe Cigler Marani

architects (v sou€asnosti Jakub Cigler Architekti) jiz v roce 2005 a jeho realizace by méla byt dokon€ena do roku 2025.

Slavnostni zahajeni rekonstrukce, na kterém se
shromazdily $picky mésta i stavebni firmy, ktera
spodni ¢ast namesti za 330 milion( korun pro-
meéni, zaujalo policii.

Ta ceremonial prerusila, protoZe jej povaZovala
za nedovolené shromazdéni v dobé koronaviru.
Viyzvou, aby se ucastnici rozestoupili, slavnost
prakticky skoncila.

Miluvéi magistratu Vit Hofman policistum nicmé-
né za zakrok podékoval.

Ve spodni ¢asti namésti se bude jednat predevSim o Upravy, které sméruji ke zvyseni kvality prostfedi pro obyvatele a navstévniky. Nové budou
vydlazdény povrchy nameésti a osazen novy mobiliaf, dale se planuje vysazeni dvoufadého stromoradi po obou stranach namésti véetné zajisténi
mechanismu pro zavlazovani stroma. Vedle téchto zasah(, které pomohou k vétsi obytnosti prostoru, bude postaveno také nékolik technickych prvka,
které zajisti ochranu stanic metra proti pfipadnému zaplaveni. Velky diraz byl kladen také na vybér nové zelené. Stavajici bude totiz nahrazena novymi
alejemi lip malolistych. Smyslem zmény je navazat na historickou tradici, kdy pravé lipy byly na Vaclavském nameésti uz od konce 19. stoleti.

Prvni etapa praci, rozdélena do tfi fazi, probeéhne do konce roku 2020. Prace byly zahajeny v bfeznu predvyrobni pfipravou a pfipravnymi pracemi.
V ramci jednotlivych fazi probéhly nebo jesté probéhnou nasledujici prace:

- demontaze mobiliare, sejmuti kamennych dlazeb a obrub - odtéZovani betonovych a asfaltovych povrchd, odvoz suti - hloubeni a pazeni vykopl pro
Sachty a zaklady pro podpovrchové rozvody (PPR) - instalace PPR, chranic¢ek, Sachet, odvodnéni, drenazi - osazeni armatur pro vysadbu novych stro-
mu - montaz podzemnich odpadkovych koSt - opravy kanalizacnich Sachet, vyména poklopu, vySkové korekce vstupt do kolektor( - montaz strojovny
a betonaz zakladu fontany - montaz zakladu vanocniho stromu - pokladka obrubniki, dlazeb a mozaiky - navazani na stavajici povrchy na Zlatém Kfizi.
V prabéhu celé etapy probiha Zachranny archeologicky vyzkum.

SUDOP PRAHA se na akci podili vykonem koordinatora vSech zi€asnénych subjektu (jednotlivé odbory MHMP, radni, dotéené méstské firmy — PVS,
Kolektory Praha, Dopravni podniky, PRE a dalSi zhotovitelé, TDI, dot€ené organy statni spravy, majitelé dot€éenych nemovitosti v prostoru stavby) i
jako specialista na zmény béhem vystavby. Rovnéz provadi supervizi a kontrolu geodetickych praci. Dale pak spole¢nost SUDOP Praha vykonava
inzenyrskou ¢innost pro zajisténi potfebnych povoleni pro realizaci ¢asti tramvajové traté v useku spodni ¢asti Vaclavského namésti.

Béhem rekonstrukce dolni casti Vaclavského
nameésti byly objeveny stovky dlazebnich kostek
s Zidovskymi napisy na spodni strané. VétSi-
na téchto kostek byla z lesténého mramoru a
pochazeji z nékterého z zZidovskych hrbitovi. Ze
stovek kameni se vsak dosud nepodafrilo identi-
fikovat Zadny nahrobek.

Za minulého rezimu bylo bézné, Ze se nahrob-
ky ze zni¢enych Zidovskych hibitov( pouzivaly
rozfezané na dlaZzebni kostky pfi stavbé komu-
nikaci. V ramci planované rekonstrukce Va-
clavského namésti bylo vioni podepsano mem-
orandum, kterym se Praha zavéazala vracet tyto
rozfezané néhrobky Zidovské obci.
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Exkurze projektantu stfediska 209 na plavebni kanal Vranany—Hofin

003.A002 ——

se uskutecnila v patek 14. srpna 2020. Historické vodni dilo je sou&asti VItavské vodni cesty. Stavby pro splavnéni feky Vlitavy byly provadény v letech
1897 az 1906 z vétsi ¢asti firmou rodu Lannl a jednou z dalezitych vodnich staveb mezi Prahou a Mélnikem je pravé Vrafiansko-hofinsky plavebni kanal
z let 1903 az 1905.

Po vice nez stoletém provozu plavebniho kanalu vznikla potfeba zlepS$it parametry vodni cesty, pfedevsim podjezdnou vysSku pod stavajicimi mosty
ze soucasnych 4,5 m na 7,0 m pro nejvyssi plavebni hladinu kanalu. Navrhovana Gprava umozni propluti velkych osobnich lodi, pfepravu nadmérnych
nakladu a dalsi rozvoj plavby jako ekologické formy dopravy. Pro investora Reditelstvi vodnich cest CR zpracovaval projektovou dokumentaci SUDOP
PRAHA ve stupnich DUR (2010), DSP a PDPS (2017) pod vedenim HIP Ing. Martina Vlasaka, pro sdruZeni zhotoviteld ve stupni RDS (od 2019) pod
vedenim HIP Ing. Dany Wangler.

V horkém letnim dopoledni jsme navstivili vSech Sest mostnich objektt
pravé probihajici stavby. Zdvizny silniéni most ve Vrafianech a zdvizny
Zelezniéni most v Luzci nad Vitavou jsou ,medialnimi hvézdami“ posled-
nich mésicu. Spole¢né s dalSim zdviznym silni¢énim mostem v Luzci nad
Vitavou poskytly tyto objekty mnoho zajimavych pohledd na rozestavé-
né i hotové detaily, jako napfiklad kolejova dilataéni zafizeni a zelezni¢ni
svrSek zelezni¢niho zdvizného mostu, zdvizna zafizeni a feSeni lozisek
v8ech zminénych mostu.

003. C. Silni¢ni most na mistni komunikaci — Vrariany.

002. Hospodarsky most — Chramostek.

003. A. Silniéni most na mistni komunikaci — LuZec nad Vltavou.

Dalsi mosty s trvale zvySenou polohou nosné konstrukce (Luzec nad
Vitavou a Chramostek) plisobi v ploché vitavské krajiné dominantné a ka-
menny obklad zachovava historicky nadech doby vzniku plavebniho kana-
lu. Exkurzi jsme zakondili u spodni stavby mostu u Vrbna, ktery na svou
Martina Vlaséaka, ktery nas seznamil s mnoha zajimavostmi a komplikacemi
z pFipravy stavby ve stupnich DUR, DSP a PDPS.

Zaznamenal Jaroslav Vorisek, foto Martin Vlasak a Jaroslav Vorisek
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Tam, kde se tiskne SUDORP revue a

L8 | 1tom

Od roku 1989, kdy H.R.G. vznikla v garaZi rodinného
domu, jsme se posunuli k moderni tiskarné s vice nez
150 zaméstnanci, ktera sbiré i ocenéni v oblasti poly-
grafie v CR a v zahraniéi. Stale se vsak snazime zacho-
vat rodinného ducha a jsme radi, Ze se nam to dafi.

Nasi obZivou je papir a tak nam zaleZi vic nez ostat-
nim na dobrém hospodareni s lesy: jsme drZitelem
certifikati FSC®. Ke starosti o Zivotni prostredi pridava-
me i ddraz na kvalitu a také mnoZstvi sponzorskych a
dobrocéinnych aktivit.

Chceme mit z odvedené prace radost a dobry pocit.

LeoS Tupec a Petr Lorenc, spole€nici

Pokud se ¢lovék seznami s touhle firmou, coz se nam s Tomasem Medkem,
ktery pfipravuje nase tiskoviny k tisku, pfihodilo uz v roce 2013, po néjaké
chvili zjisti zasadni véc: tahle firma je pfedevSim o lidech.

Jisté, zakladnim predpokladem je perfektni technologické vybaveni a pro-
fesionalné odvedena prace, ale pak vnimate pratelské prijeti, zaujeti, s nimz
vam vykladaji o kazdém technologickém procesu, nadSeni, s jakym vas pro-
vazeji historickou expozici tiskafského procesu a tfpytem v ocich, kdyz mluvi
o praci svych predchidcu.

Také si vydavaji svuj ¢asopis, ale jen pro zaméstnance a proto je mnohem
familiern&jsi nez ten nas: je tu zaznamenan kazdy sfatek, narozeni ditéte, ju-
bilejni narozeniny, odchod do diichodu ¢i na véénost, ale stejné i pfedvanoéni
vecirky ¢i jina shromazdéni, Litomysiské oslavy, jichz se u€astni (jsou Eleny
spolku Made in Litomysl, ktery s hrdosti navazuje na slavné rodaky i ,napla-
vy“ Smetanu, Rettigovou, Vachalu), sportovni zapoleni atd. atd.

Mame tyhle Litomyslaky radi. OvSem jen dokud nam neponici ¢asopis.

-kre-



29

SUDOPSKE ROMANY DO KAPSY...

JENAM UZ 517 LET...

V tijnu roku 1989 zalozil Petr Lorenc z Litomysle ve svém rodinném domé malou ,,gardzovou™ tiskarnu. Timto po¢inem se napojil na fadu 16 tis-
katskych rodin neptetrzité pisobicich od roku 1503 v Litomysli.

V roce 1992 se z malé rodinné tiskarny stal moderni rostouci polygraficky podnik — tiskarna H.R.G. spol. s r.0., kterd v dnesni dobé zaméstnava
cca 170 lidi a disponuje ucelenym polygrafickym vybavenim jak v ofsetove, digitalni, tak i v obalarské divizi. A jak jinak podékovat nasim predkim
tiskarského femesla, ze tuto formu primyslu v nasem mésté zapocali a po 500 let udrzovali? Vybudovat jim pomnik by sice bylo uslechtilé, ale pro
budouci generace mrtvé.

My jsme se orientovali na sbirani starého tiskarského a knihatfského vybaveni z prvni poloviny dvacatého stoleti. Po zhruba deseti letech akvizic
stroju, pisem, Stocki, litomyslskych tiskd a dalsich dopliikovych predméti vznikla v modernich vyrobnich prostorach dobova knihtiskaiska a knihat-
ska dilna véetné ruéni a strojni sazarny.

Vse je funkéni a dotykati se je povoleno, a tak femeslo nasich predkt doufame piezije a bude zit snad po dalsi generace.




Ing. Jaroslav Zemli¢ka
20. 8. 1940 — 19. 9. 2020

Zprava to byla pro mnohé piekvapiva a jeji forma az prili§ soucasnd. Ve ¢tvrtek 24. 9. 2020
doputovalo na e-mailovou adresu praha@sudop.cz smute¢ni oznameni, ze 19. zati letosniho
roku zemfel v 80 letech Ing. Jaroslav Zemlicka, dlouholety zaméstnanec hradeckych ,,pobo-
cek™ spolecnosti SUDOP PRAHA.

Na oznadmeni bylo motto od Fr. Hrubina ,, Kdo v srdcich Zije, neumira “.

Na ivod své vzpominky bych toto motto jesté s dovolenim doplnil ,, Kdo Zije v nasich my-
slich a vzpominkdch neumrel, jenom je daleko... . Myslim si, Ze v§em, ktefi méli tu moznost
s Ing. Zemlitkou pracovat nebo se jenom setkat, se do jejich vzpominek trvale zapsal.

Uz jako elév, v dobé svého predrevoluéniho nastupu do Statniho tstavu dopravniho pro-
jektovani v Hradci Kralové, jsem ho registroval jako vyraznou osobnost, ktera svtij profesni
zivost bezvyhradné zasvétila zelezni¢ni dopravé. Svymi postoji a ndzory kazdého hrave pre-
sveédcil, ze ho doprava prosté bavi.

Stiedni i vysokoskolské vzdélani absolvoval na vojenskych skolach ve Vyskové a v Ziling.
Z jeho Cetnych vypravéni vime, Ze za jeho studiem na vojenskych Skolach rozhodné nebyla
ambice budovani vojenské kariéry, ale jeho zdjem o dopravu a Zelezni¢ni zvlaste.

Po ukonceni studii slouzil v arméadé az do zacatku 80. let. Z tohoto obdobi déval pii riznych sedankach k dobru fadu zabavnych historek. Jesté
dnes mi v usich zni jedna z doby jeho nasazeni u Zelezni¢niho vojska. Pfib¢h o ,,natazeni* jiz sestaveného stani¢niho zhlavi v Zelezni¢ni stanici
Cierna nad Tisou — které se na jednom konci ,,nepotkalo® se stavajicim stavem fadové o nékolik decimetrii — pomoci dvou buldozert je legendarni.

Jeho piisobeni u armady ukoncila pfed¢asné emigrace jedné z jeho ptibuznych v roce 1981. Z armady byl zkratka propustén. Tak to v t€¢ dobé
chodilo... Z Krajské spravy vojenské dopravy v Hradci Kralové odchazel do vysluzby v hodnosti podplukovnika.

Odchodem z armady zah4jil Jarda svij civilni zivot jako zaméstnanec ve Statnim ustavu dopravniho projektovani, zavod Hradec Kralové. Dnes
to jiz té€zko posoudime, ale troufdm si hodnotit jeho druhou profesionalni zivotni etapu jako tispé$néjsi.

Pisobil v oboru ekonomického hodnoceni dopravnich staveb, v profesi dopravni technologie, uplatnil se i v metodické a koncepéni praci v oboru
zelezni¢ni a kombinované dopravy.

Do podvédomi odborné vefejnosti se pak zapsal zejména jako HIP ,,Koncepé¢ni studie vysokorychlostnich trati v CSFR, ktera byla na prelo-
mu 80. a 90. let jednou z nejrozséahlejsich praci tehdejsiho Statniho tstavu. Od pocatku byl i u ptipravy modernizace Zelezni¢nich koridori a jako
HIP jeste tidil v letech 199697 prace na ,,Pfedbézné studii proveditelnosti modernizace IV. koridoru®.

V bouilivém obdobi ptechodu od socialismu ke kapitalismu se v dresu firmy SUDOP NOVA Hradec Kralové s.r.o. dokonce angazoval i v kon-
kurenénim privatizaénim projektu hradeckého zavodu Statniho tistavu dopravniho projektovani.

Po uklidnéni ptfechodového obdobi se v roce 1992 vratil zpét do naruce matetské firmy, ktera se snazila v Hradci Kralové obnovit své pisobeni.
Tato snaha byla zavrSena v roce 1996 zalozenim samostatného projektového strediska Hradec Kralové, jehoz prvnim vedoucim se stal pravé Jarda
Zemlitka — otec zakladatel. Hradeckému stfedisku $éfoval osm let.

Ja na Jardu vzpomindm nejenom jako na kolegu a $éfa, ale i jako na vasnivého a zapaleného
sportovce. Sport hral v jeho zivoté vyznamnou roli. M¢l rad predevsim micové hry — volejbal,
nohejbal. Vzpomindm si, Ze tykani mi nabidl az po néjakém vitézném maci naseho tymu v no-
hejbale na sudopskych hrach, kterych se ucastnil se zeleznou pravidelnosti. Viibec mu totiz
necinilo potize popasovat se s plejery o 1-2 generace mlad$imi. Pi hie neznal bratra, taktické
pokyny netnavné udilel do vSech svétovych stran jako velitel (jeho byvali i ptilezitostni spo-
Iuhraci mi jist¢ daji za pravdu).

Jardovo sportovni portfolio bylo Siroké. Kromé micovych her se vénoval i turistice — letni
pési i zimni lyzatské. Jeho doslova katalogové znalosti ubytovacich zatizeni v regionu vycho-
doceskych hor (a nejen jich) byly obdivuhodné. Klidné by se uzivil jako poradce cestovnich
kancelafi.

Me¢l réad i hokej — fandil muzstvu Karlovych Varti (mésta ve kterém prozil ¢ast svého mla-
di). Vybavuji si také, s jakou vehemenci organizoval hradeckou odboraiskou ligu (jemu jsem
vdécil za svou prvni kompletni hokejovou vystroj). Ligu nejen organizoval, ale i hral! Jeho
takticky vyspéla pozi¢ni hra byla nezapomenutelna.

Kolegové i kolegyné si ho ur¢ité vybavi nejen jako vasnivého sportovce, ale i jako vyborné-
ho spolec¢nika, diskutéra a tane¢nika. Nevynechal snad jedinou SUDOP party, stiediskovy vecirek ¢i vylet.

Byl znalcem a milovnikem dobfe chlazeného piva (zapijel s nim i 1éky!), pfiznivcem country music a zpévakem moravskych lidovek.

1 ptes rany, které mu v osobnim zivoté osud nachystal si Jardu pamatuji jako vétSinou dobie naladéného a spolecenského ¢loveka, jehoz Zivot se
tocil kolem profese, sportu a pfedev§im rodiny (milované zeny Rizeny a syna Martina).

S Jardou jsme se rozlou€ili pti smuteénim obiadu 29. zati V Hradci Kralové — Kuklenach.

Jsem ptesvédcen, ze nebeské drahy ziskaly kvalitniho a zapaleného odbornika.

Pavel Horacek (na snimku mi Jarda piihrava)

V pondéli 19. fijna 2020 nas ve veéku pétadevadesati let opustil byvaly kolega, jeden z nejlepsich ceskoslovenskych zelezni¢nich geodett, ¢lovek
s velkym srdcem a Zivotnim optimismem

Ing. Karel Tejral.
Stal u zrodu prvniho Zelezni¢niho projektového tistavu v Ceské republice — Statniho tstavu Zelezniéniho projektovani (SUZELPROJEKT) v roce
1952. Kolega Tejral byl jednim z velkych propagatort uplatnéni metod analytické geometrie v soufadnicovém systému pfi projektovani. Tato me-
toda pozdéji zcela nahradila tehdejsi pfistup projektanta — feSeni grafickou metodou.
I ve vysokém veku se Ing. Karel Tejral neustéle zajimal o obor a o geodety na SUDOPU PRAHA. Jeho odbornost, zkuSenosti a moralni kredit byly
nasim geodetlim obrovskou radou a motivaci.
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V srpnu jsme navstivili Trojsky zamek, coz je stavba pozoruhodna —
je ozvénou honosnych tfimskych predméstskych vil, které na své cesté
vidél jeji stavebnik Véclav Vojtéch hrabé ze Sternberka. Stavba rané
barokniho zamku byla zahajena v roce 1679, projekt zpracoval archi-
tekt Jean Baptiste Mathey. Monumentalni plastiky, zdobici schodiste,
symbolizuji boj Titant s antickymi bohy.

Zacatkem zafi jsme uskutecnili pobyt v Antoninoveé (za zruSeny
kvétnovy). Cast ugastniki jiz tradiéné tento pobyt spojuje s cyklotoul-
kami po Jizerskych horach s podporou cyklobusu Josefuv Dul — Jizer-
ka (jen v sobotu a nedéli). S ohledem na vék ucastnikii vyrazime jiz
na elektrokolech.

V zaii jsme jeste stihli navstivit Jindfichtiv Hradec, a to muzeum a
dilnu na vyrobu a opravu gobelint (tapiserii). Dilna byla zaloZena jiz
roku 1910 a je jedine¢nou uméleckofemeslnou dilnou pro ru¢ni tkani
tapisérii (gobelinl) a pro restaurovani historickych tapisérii, koberct,
vysivek a jinych unikatnich textilii. Pfi navstéveé jsme vidéli tkadleny
a restauratorky piimo pfi praci, jejichz vysledky maji své zdkazniky
po celém svéte

Dale jsme navstivili zamek (dfive hrad) Jindfichtiv Hradec, ktery
je se svou rozlohou tii a pll hektaru po Prazském hradu a zamku v
Ceském Krumlové tietim nejvétsim zameckym komplexem Ceské re-
publiky. Hrad zalozil nejspise kral Pfemysl Otakar I. v prvni poloviné
tiinactého stoleti, ale zahy jej do svého vlastnictvi ziskali Vitkovei,
jejichz zdejsi vétev se poté nazyvala pany z Hradce. Jindfichtiv Hradec
jim poté patfil s jedinou kratkou vyjimkou az do roku 1604. Po nich
hrad, v t¢ dobé uz piestavény na renesancni zamek, vlastnili v letech
1604-94 Slavatové a poté Cerninové z Chudenic.

Pred odjezdem jsme navstivili zajimavou Aqua show v centru sv.
Floriana.

Dalsi ¢innost Spolku je zavisla od vyvoje epidemie.

Jifi Kulik

V tomto obdobi oslavili zivotni jubileum tito ¢lenové spolku:
85 let Jana Steklova 5. 8.

95 let Karel Kuna 19. 9.

V utery 13. 10. zemiela ¢lenka spolku Ljubov Bartosova.




Tokio

Hlavni méstem Japonska je Tokio. Je to za-
roven nejvétsi mésto japonského souostrovi a
spole¢né se sousedni Jokohamou tvofi spojitou
aglomeraci Citajici az 30 milionu obyvatel. | pfesto
je i zde poradkumilovnost obyvatelstva Japonska
prikladna. Zivot pulsujiciho velkomésta je podpo-
fen spolehlivé fungujici vefejnou dopravni infra-
strukturou, jejiz patefi je naprosto spolehlivy sys-
tém linek pfiméstské a méstské Zeleznice.

Jeji spolehlivost a funkénost jsem si mél moz-
nost osobné vyzkouset, kdyz jsem v pribéhu
navstévy Japonska navstivil semifinalové utkani
mezi Jihoafrickou republikou a Walesem pfi mis-
trovstvi svéta v ragby, které se tam shodou okol-
nosti v té dobé konalo. BEhem hodiny byl 70.000
dav navstévnikl odbaven bez sebemensiho pro-
blému.

ks

derni zastavba v hlavnim mésté Japonska, tedy
v Tokiu. Pocinaje nejvyssi stavbou v Japonsku, jiz
Je telekomunikacni véz Tokyo Sky Tree. Je vy-
soka 634 metri a stala se tak nejvyssi vézi svého
druhu a druhou nejvy$$i stavbou na svété po du-
bajském mrakodrapu Burdz Chalifa. Bohuzel po-
¢asi nam nepralo, a tak ji mam zvétsSenou pouze
na této nocni fotografii.

To byla dovolena - 2019  JAPONSKO moderni /2

Ivan Pomykacek (foto autor)

Vyskové stavby a moderni architektura mést

Prakticky kazdé vétSi mésto ma své aspon jedno ,skyscraper centrum*, podobné jak je tomu ve Spojenych statech. Nepochybné nejvice jich najdete
v aglomeracich s vysokou hustotou zalidné&ni jako jsou Tokio s Jokohamou, Osaka, Nagoja, Kjéto a dal$i. Tato nova pulsuijici centra postupné nahradila
tradi¢ni japonskou zastavbu, kterou tu a tam nostalgicky jesté pfipominaji zachovalé budhistické chramy v jejich sousedstvi.
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Samostatnou pozornost k architektonickému ztvarnéni budov v japonském hlavnim mésté si zaslouzi étvrt’ Ginza. Je znama jako nejluxusnéjsi obchodni
oblast s mnoha obchodnimi centry, butiky, restauracemi a kavarnami. Mnoho viajkovych lodi nejvyznamnéjsich svétovych obchodd sidli pravé zde.

Takhle vypada Ginza kaz-
dou sobotu a nedéli od 12
do 17 hodin.

A pro pripomenuti: takhle
vypadala nékdy v letech
1870 az 1880 a nékdy ko-
lem roku 1900 (vpravo).
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Charakteristicky pohled na vyskovou zastavbu z jednoho z mnoho vyhlidkovych (observacnich) bod( v hlavnim mésté. Zastavba z vySkovych budov je
protkana paterni siti rychlostnich komunikaci, které jsou zpravidla umistény nad urovni zakladni komunikacni siti mésta.

OsackyAbeno Harukas Kintetsu Department Store je nejvétsi obchodni dim v Japonsku. Tvofi ho dvé budovy véz a kridla. Interiér budov je esteticky
navrzen v kombinaci uméni a funkénosti a slouzi krom funkce obchodniho domu jesté jako administrativni centrum, hotel a rozhledna. Kromé vysky bu-
dovy, ktera cni az do 300 metri nad terénem je jeho konstrukce unikatni i tim, Ze se musela vyrovnat s hrozicim zemétfeseni az 8,5 st. Richterovy $kaly.

Na vrcholu budovy, ve vy$ce 300 metrti na zemi, je vyhlidka umoZriujici (360°) vyhled na rozsahlou mnohamilionovou aglomeraci Osaky. Za pfiznivého
pocasi uchvacujici pohled na chod tohoto velkomésta.

Osaka
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Jokohamsky pristav se zménil za posledni desetileti nepoznani. Pivodni pristavni doky nahradily mohutné administrativni komplexy a hotely. | pfesto je
zde mozno nalézt jejich torza umné obestavené moderni vysokou zastavbou, stejné jako jsou patrné puvodni koleje viecek.

Unikatni ocelova konstrukce — socharské dilo na centralnim namésti v Jokohamé, byva pro svou neprehlédnutelnost ¢ast vyuzivano jako ,Check point”
pro misto srazu. Davy lidi prichazejici do utrob stadionu na semifinalovy zapas MS v ragby Japonsko 2019. Japonci miluji ,americké” zabavni parky.
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