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SUDOP PRAHA a.s. v roce 2019 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel a predseda predstavenstva

Rok 2019 byl z pohledu ekonomickych vy-
sledkl vynikajici. Ekonomické ukazatele, dané fi-
nan¢nim planem, jsme opét vyrazné prekrocili
a v prubéhu celého roku jsme neméli zadné fi-
nanéni problémy. Nase pozice na trhu projekto-

vych praci dopravnich staveb je stabilni
a perspektivni. Je potfeba si uvédomit, Ze téchto
vysledkl jsme dosahli diky mimoradnému nasa-
zeni nasich pracovniku a jejich schopnostem kva-
litné pripravovat velké dopravni stavby. Je potreba
jim za to slozit velkou poklonu.

VétSina zpracovavanych zakazek byla zadava-
telem opét velmi peclivé sledovana, zejména z po-
hledu pInéni terminG. Nasi hlavni zadavatelé, Sprava
zelezniéni dopravni cesty a Reditelstvi silnic a dalnic
CR, planovali vypsat velky po&et sout&Zi na zhoto-
vitele stavby. Jsem opravdu velmi spokojen, ze jsme
v téchto slozitych podminkach obstali a nasim za-
davatelim dodali véas podklady pro zadani staveb.

Velkou vyzvou je pokradujici pfiprava vysoko-
rychlostnich trati v CR. V uplynulém roce jsme in-
tenzivné pracovali na studiich proveditelnosti,
které by se v roce 2020 mély stat podkladem pro
projektovani prvnich usekl ve stupni DUR.

V zahranici jsme se soustredili na némecky trh,
kde jsme v pribéhu roku 2019 pokracovali ve zpra-
covavani zakazek pro Deutsche Bahn, a téz pokra-
Sovala nase UGast na zakazkach na polském trhu.

Dlkazem nasi kvalitni prace je Uspéch v pre-
stizni soutézi Ceska dopravni stavba roku 2019, ve
které stavby, které projektovali nasi inzenyfi, zi-
skaly dva tituly Ceska dopravni stavba a techno-
logie: Modernizace trati Rokycany-Plzer a ZvySeni
trakéniho vykonu TNS, TNS Svétec a SPS Bilina.
Kromé& dvou nejvyssich tituld si Cenu CKAIT od-
nesl na$ projektant Ing. Pavel Langer za projekt
Uzel Plzen, 2. stavba, Cenu Spravy Zelezniéni do-
pravni cesty projekt Rekonstrukce nastupist a zfi-
zeni bezbariérovych pristupt v zZst. PofiGany
a Cenu Gasopisu SKYPAPER Revitalizace trati Kar-
lovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt.

SZDC Uspéséné zorganizovali dvé odborné konfe-
rence, Zeleznice 2019 a konferenci Zelezniéni

mosty a tunely. U&ast a zastoupeni VIP hostt byla
na obou konferencich rekordni.

Kromé vyrobnich ¢&innosti jsme se vénovali
dalSim oblastem rozvoje nasi spole¢nosti. Jednalo
se zejména o personalni ¢innost, kdy jsme zvysili
usili o nabor novych zaméstnancu. Také pokraco-
vala digitalizace nevyrobnich procest s cilem
snizit administrativu spole¢nosti.

Obchodni a vyrobni oblast

Tradi¢nimi partnery zustavaji pfirozené ti nejvy-
znamnéjsi statni investofi, ktefi maji mimo jiné na
starost pfipravu nejvétsich infrastrukturnich pro-
jektli — Sprava zelezniéni dopravni cesty a Redi-
telstvi silnic a dalnic CR. Mezi dal$i vyznamné
partnery patfi napfiklad Krajské urady a jejich pod-
fizené organizace, Dopravni podnik hl. m. Prahy,
Reditelstvi vodnich cest CR, Technicka sprava ko-
munikaci hl. m. Prahy, Hlavni mésto Praha, Statu-
tarni mésto Plzen a dalsi.

Spoluprace probihala i mezi ostatnimi spolec¢-
nostmi s obdobnym zamérenim na trhu, a to jak
sesterskymi a dcefinymi, tak i ostatnimi mimo
skupinu SUDOP GROUP. Vyznamna byla i jiz tra-
di¢ni spoluprace s dodavatelskymi firmami — napf.
AZD Praha, Kapsch CarrierCom, ELEKTRIZACE
ZELEZNIC Praha, EUROVIA CS, Metrostay,
Chladek & Tintéra, ¢i Swietelsky Rail CZ,
STRABAG Rail.

Ziskané a zpracovavané zakazky

Zelezniéni stavby

Z celkového poctu ziskanych zakazek v seg-
mentu Zelezni€nich staveb jmenujme alespor ty
nejvyznamnéjsi pro Stavebni spravu Zapad: Re-
konstrukce ZST Praha-Smichov; Optimalizace
a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli
nad Luznici (mimo); Revitalizace trati Kostelec—
Tel¢-Slavonice, Modernizace trati Kladno (véetné)
- Kladno Ostrovec (v€etné), Optimalizace trato-
vého Useku Praha Hostivar — Praha hl. n., Il. ¢ast.

U Stavebni spravy Vychod jsme byli uspésni
napriklad v soutézich na stavby: Modernizace trati
Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice — Rosice nad Labem —
Stéblova, ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. -
Castolovice - Solnice, 3., a 4. &ast; Elektrizace
trati Tyniété n. O. — Castolovice — Solnice, Moder-
nizace trati Hradec Kralové - Pardubice -
Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad
Labem - Hradec Krélové, 1. etapa, ZST Hradec
Kréalové hl. n., Modernizace tratového tGseku Usti
nad Orlici — Chocen.

Technologické zelezniéni stavby

Z technologickych staveb se pokradovalo na
studiich proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV
na AC 25 kV, 50 Hz v oblastech Ustecko a M&l-
nicko, ziskana byla zakazka Rekonstrukce TNS
Dobsice nad Cidlinou. Spoleéné s partnerem AZD
Praha dodavame své sluzby stavbam ETCS Kra-
lupy n. VIt. — Praha - Kolin a ETCS Praha Uhfi-
néves — Votice a nové v roce 2019 i DOZ Praha
Uhfinéves — Praha hl. n. — Praha Vysoc&any. Vy-
znamna je i Modernizace TNS Tynisté nad Orlici
a priprava Rekonstrukce Zst. Pecky.

Silniéni stavby

V roce 2019 jsme ziskali velké mnoZzstvi za-
kazek v oblasti silniéniho projektovani. Z nejvy-
znamneéjSich  Uspéchd jmenujme zakazky
v riznych stupnich projektové pfipravy, napfri-

klad: /18 Pribram, jihovychodni obchvat, 1. ¢ast;
D6 Krupa, prelozka; D35 Janov-Opatovec, D35
Opatovec — Staré Mésto, /16 Nova Paka - ob-
chvat, nebo RozSifeni dalnice D1 na Sestipru-
hové usporadani.. Naplno se v roce 2019
rozbéhla pfiprava na konci roku 2018 ziskanych
staveb D11 1108 Jaromér-Trutnov; 1/20 Plzen
Jate¢ni - Na Roudné a 1/20 Plzen Jasminova —
Jateéni.

Pozemni stavby

V tomto oboru projektovani jsme byli vybrani
napr. v tendrech: Studie rekonstrukce budovy F na
Karlové namésti ¢. 13, zamér projektu na rekon-
strukci interiéru Fantovy budovy, Novelizace me-
todického pokynu Protihlukové stény a valy,
dova Horskéa B a CHUC - 2 vedlejsi schodisté bu-
dovy Horska A - CVUT FD, Stanoveni technickych
limitd pro vybudovani administrativniho centra
Whitewater (developerska firma PENTA). Dale pro-
bihaly prace na akci Zelezniéni stanice Plzef hlavni
nadrazi — modernizace, dokongit se povedlo pro-
jektovou pripravu pro realizaci stavby Prodlouzeni
severniho podchodu v Zst. Praha hl. n.

Koncep¢éni prace

Diky koncep&nim zakazkam pomahame zada-
vatelim v projekéni pfipravé staveb, které na-
sledné vedou aZ k tendrovym dokumentacim na
jejich realizace. Z t&ch nejzajimavéjSich ziskanych
v uplynulém obdobi jmenujme alespor Aktuali-
zace narodniho dopravniho modelu 2019, Aktuali-
zace studie proveditelnosti Uzel Pardubice,
Aktualizace ekonomického hodnoceni “Optimali-
zace tratového Useku Praha HostivaF — Praha hl.
n., Il. ¢ast — Praha Hostivar — Praha hl. n.”.

Naplno se rozbéhly prace na zakazce Studie
proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha—-Brno-
Breclav, coz je patefni trat VRT v ramci Ceské re-
publiky a sou¢asné se podafrilo ziskat zakazku na
jeji Cisté moravskou navazujici ¢ast, tedy VRT
Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati
(BRNO)-Prerov-Ostrava.

Z koncepc¢nich zakazek v oblasti silniénich
staveb zpracovavame napf. Generel dopravy
meéstské Casti Praha 5, D6, Technicko-ekono-
micka studie, 1/27 Kaznéjov — obchvat; aktualizace
zaméru projektu vé. ekonom. hodnoceni HDM-4,
1/38 Zkapacitnéni pratahu sil. 1/38 v tseku MUK
Kosmonosy - OK Trida Vaclava Klementa.

Pohybujeme se i na vodnich cestach, a to na-
priklad zpracovanim Aktualizace hodnoceni eko-
nomické efektivnosti rekreaéni plavby na
labsko-vltavské vodni cesté a Batové kanale nebo
Aktualizace marketingové analyzy rekreacni
plavby na labsko-vltavské vodni ceste.

Technické dozory, BOZP, claim mana-
gement a administrace ZBV (zmény
béhem vystavby)

Vys$8i rozbéh stavebnich praci roku 2019 oproti
roku pfedchozimu doprovazelo i vypisovani za-
kazek TDI. Mezi témi, které se nam podafilo ziskat
byly mimo jiné tyto: D7 Panensky Tynec zkapacit-
néni obchvatu — Tym Spravce stavby, 1/37 Pardu-
bice MUK Palackého, 11/229 Rakovnik — 1/8,
pripojeni na R6, 11/335 Uhlifské Janovice — Star-
kovice, rekonstrukce vozovky a odstranéni bo-
dové zavady (1.etapa). Zajimavou zakazkou je
akce Spodni ¢ast Vaclavského namésti — vykon
¢innosti projektového fizeni.
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V Zelezni¢nim segmentu se podafrilo ziskat napt.
akci Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov
u Duchcova - Litvinov (BOZP a TDI), Rekon-
strukce Zst. Retenice — vykon &innosti koordina-
tora BOZP, Optimalizace trati Praha Smichov
(mimo) — CernosSice (mimo) (BOZP), nebo vykon
ginnosti a zajisténi funkce podpory technického
dozoru stavebnika v rdmci realizace stavby ETCS
Plzeri (mimo) — Cheb a Rekonstrukce budovy Je-
seniova. Omezené kapacity se snazime vykryvat
za pomoci dcefinych spoleénosti IPSUM CZ
a KOMOVIA.

Geotechnika, geodezie, inzenyrska

cinnost

Nasi kolegové z geotechniky se tradiéné podi-
leli nejen na neprfeberném mnozstvi zakazek pro
jednotliva zakladni stfediska SUDOPU, ale
i v ramci celé skupiny SUDOP GROUP. Mnoho
bylo i samostatnych zakazek, struéné alespon
jmenujme D35 Dzbanov-Litomysl, podrobny GTP,
D7 MUK Knoviz - MUK Slany - zapad - realizace
podrobného IGP, /20 Chvalenice - prelozka,
predbézny GTP a I/2 Pardubice, jihozapadni ob-
chvat, predbézny geotechnicky a hydrogeolo-
gicky prizkum.

Obdobné pracovali kolegové ze strediska
inZenyringu a geodezie — nasazeni na mnoha pro-
jektech kolegu i jako zakladni stredisko u reali-
zaci napriklad: D6, SSUD Lubenec - geodetické
zaméreni, 1/37 Pardubice - MUK Palackého,
dostavba, Zpracovani projektové dokumentace
pro Zhotoveni primarni vyty€ovaci sité nebo Za-
sitovani prostor obloukll Negrelliho viaduktu
(DUR, DSP).

Zivotni prostredi

Kolegyné a kolegové, od roku 2019 sdruzeni do
samostatného strediska 211, participovali na
mnoha zajimavych ukolech nejen jako tradi¢ni do-
davatel skupiny SUDOP GROUP, ale i na nasich
materskych zakazkach. Rovnéz oni méli na starost
fadu samostatnych smluv, napfiklad Modernizace
trati Plzenn — Domazlice - st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat Plzeri (mimo) — Stod (véetné),
D4 kfizovatka 11/118 — Milin, projekt monitoringu
akustické studie, Vystavba trasy I.D metra v Praze
prodlouzeni EIA, Optimalizace trati Karl$tejn
(mimo) — Beroun (mimo) EIA, Optimalizace trati
Odb. Berounka (véetné) — Karltejn (véetné) EIA,
Aktualizace monitoringu ZP 1/12 B&chovice-Uvaly
¢i Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi (SEA)
k dokumentu Dopravni politika Ceské republiky
pro léta 2021-27 s vyhledem do roku 2050.

Zahranic¢ni zakazky a aktivity

Prestizni zakazkou je spoluprace na koncepéni
studii evropské vysokorychlostni Zelezniéni siti
v ramci skupiny V4.

BIM

Nedilnou soucasti projekénich praci je i vypra-
covavani zakazek v prostredi €i vyrobnim procesu
BIM, na kterych testujeme spoluprace v jed-
notném datovém prostredi na Urovni projektant —
investor/stavebnik — zhotovitel - spravce dila
v rlizné fazi projekéni pripravy i realizace dila.
V roce 2019 se jednalo zejména o projekty/stavby
Rekonstrukce Negrelliho viaduktu, dokon&ena
byla BIM modelu pro Rekonstrukci Masarykova
nadrazi. V ramci skupiny SUDOP GROUP pracu-
jeme na pilotnim projektu D35 Staré Mésto — Mo-
helnice a pro Kraj Vysocina realizujeme zakazku
EDUBIM - procesni analyza vystavby liniovych
staveb v modelu BIM.

Poc&atkem roku 2019 bylo v nové zrekonstru-
ovanych prostorach v prizemi budovy Ol$anska

otevieno $kolici stredisko tzv. Bentley akademie
- Bentley Digital Advancement Academy za
Ucasti a pod zastitou vicepresidenta spoleénosti
Bentley pana Alana Lamonta (viz obrazek). Tyto
prostory budou slouzit pro vzdélavani v procesu
BIM a 3D projektovani naSich zaméstnanct, ale
také pro $koleni nasich klientd tedy pracovnikl
z rad investort a dodavatelll stavebnich praci pro
novy zpusob spole¢né prace v ocekavané digita-
lizaci stavebnictvi (Stavebnictvi 4.0).

Jakost a bezpeénost

NasSe spolecnost je drzitelem certifikatu sy-
stému managementu jakosti dle CSN EN ISO
9001:2016, environmentalniho managementu dle
CSN EN ISO 14001:2016, managementu bezpeé-
nosti a ochrany zdravi pfi praci dle CSN OHSAS
18001:2008 a managementu bezpeénosti infor-
maci (ISIMS) dle CSN ISO/IEC 27001:2017.

V roce 2019 byly vySe uvedené certifikaty po-
tvrzeny prostrednictvim velkého certifikacniho au-
ditu firmou TUV SUD, svétové uznavanou
spole¢nosti v oblasti poskytovani nezavislého
ovéfovani a certifikace firem a pod dohledem Ce-
ského institutu pro akreditaci, s vyrokem opét bez
zavad.

V roce 2019 jsme znovu proved|i kontrolu Com-
pliance programu, jehoz obsah a nastaveni je pro
zaméstnance povinné a zabezpecuje, Zze chovani
v8ech zaméstnancl a spole¢nosti v obchodnich
i dalsich souvisejicich vztazich je v plném souladu
se vSemi etickymi a pravnimi pravidly hospo-
darské soutéze, finan¢ni a danové integrity,
ochrany zivotniho prostfedi a zaméstnaneckych
vztahd véetné zajisténi rovnych prilezitosti. Vyse
uvedena opatreni byla znovu aktualizovana na
pravni stav platny v roce 2019.

V souladu s vySe uvedenym doslo v nasi spo-
le¢nosti k opétovnému proskolovani zaméstnanct
s nastavenim Compliance systému a s problema-
tikou GDPR. Compliance program je dlouholetou
nedilnou souéasti nasi firemni podnikatelské kul-
tury a slouzi nejen jako obrana proti trestni odpo-
veédnosti spole€nosti, ale také pfispiva rozvoji
spole¢nosti ve formé etickych kodexu chovani
spoleénosti v podnikatelském prostredi.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spole¢nosti bylo ke konci roku 2019 zamést-
nano 292 zaméstnancl, a to na pracovistich
v Praze, Hradci Kralové, Plzni a v zahrani&i na po-
bocce ve VarSavé. Kancelar v Lipsku se stala od
pocatku roku 2019 samostatnou pravni spolec¢-
nosti (dle némeckého obchodniho prava GmbH).
Z vySe uvedeného poc¢tu zaméstnancu pracuje na
zakazkach spolec¢nosti 242 projektantu, ze kterych
drtiva vétSina vlastni osvédéeni autorizovaného in-
%enyra CKAIT, autorizovaného architekta nebo
autorizovaného technika, pfipadné jina technicka
osvédceni, a to nejen
v oblasti ¢eskych, ale
i slovenskych, polskych
a lotySskych autorizaci. !

V ramci své personalni |
politiky spole¢nost
v roce 2019 zabezpeco-
vala pro zaméstnance
vzdélavani v oblasti vy-
uzivani softwarovych fe-
Seni projekenich praci
a vyuzivani novych tech-
nologickych platforem
vV ramci  geodézie.
V ramci zvySovani komu-
nikaénich  dovednosti
a moznosti uplatnéni
spoleénosti na zahranic-
nich trzich byla prova-

déna jako kazdy rok vyuka cizich jazykd. Pro zvy-
Seni a zlepSeni kvalifikace a manazerskych schop-
nosti zaméstnancu spole¢nost poradala soft skills
kurzy s akreditovanymi kouci pro kli€¢ové zamést-
nance.

V roce 2019 bylo v ramci personalni politiky po-
kratovano ve ,Stipendijnim programu SUDOP
PRAHA a.s.“ pro absolventy bakalarského a ma-
gisterského stupné technickych vysokych skol
nejen z Ceské republiky. Spole¢nost v roce 2019
pokradovala v &innosti v Primyslové radé VUT
Brno. Zaroven spole¢nost uzavrela mnoho part-
nerskych smluv s technickymi vysokymi Skolami
a jejich technickymi a technologickymi fakultami.

Ve spole€nosti je zaméstnano na asistentskych
mistech 30 studentd pfedevsim z CVUT.

Plsobi zde odborova organizace ,O0SUD“, se
kterou spole¢nost uzavira Kolektivni smlouvu na
prislusny kalendarni rok.

Co nas ¢eka v roce 2020

Do roku 2020 vstupujeme velmi optimisticky. Jiz
na zac¢atku roku mame rekordni zasobnik na-
smlouvanych zakéazek, nasi pracovnici tvori skvéle
sehrany a kvalifikovany tym, nemame 2adné rizi-
kové obchodni zavazky a dluhy ¢i pujcky. Predpo-
kladame, Ze intenzivni pfiprava dopravnich staveb
bude pokracovat i v letoSnim roce a Ze nase spo-
le€nost bude i nadale Uspésna v ziskavani verej-
nych zakézek.

Hlavnim ukolem roku 2020 bude snaha o dalsi
zefektivnéni systému projektovani. Toho chceme
dosahnout optimalizaci vyrobnich postupu, do
které chceme zapojit formou pracovnich tymd ma-
ximum zku$enych kolegu. Kromé toho nas ¢eka
Uprava a ¢aste¢ny vyvoj softwarovych néastroju
fady Open od firmy Bentley, které se pro nas
stanou zakladem projektovani v systému BIM.

V oblasti zahrani¢nich aktivit budeme pokra-
Covat v prosazovani se na némeckém trhu, a to
zejména na zakazkach vypisovanych Deutsche
Bahn. V pfipadé jinych zemi budeme i nadale in-
dividualné posuzovat mozné prilezitosti a pfi-
padné se pak zucastnime zajimavych tendrl
i v dal8ich zemich.

Jsme pfipraveni i v roce 2020 byt pro své
obchodni partnery kvalifikovanym a korektnim
partnerem, ktery udrzuje vysoky standard projek-
tovych technologii a nabizi své Spi¢kové projek-
zakazek. Nasim zaméstnancim chceme vytvorit
klidné, tymové a motivujici prostredi pro jejich na-
ro¢nou a zodpovédnou praci.

Jako kaZzdoroc¢né preji vSem kolegim, part-
nerlim a priznivem nasi spole¢nosti pevné zdravi,
osobni spokojenost a v podnikani zdravé sebeve-
domi a uspésny rok 2020.
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Ing. Jan Hromadka, CSc. - 70 let

Nachazeli jsme se vysoko nad Prahou a obdivovali no¢ni pohledy na Hrad i na $irokou Ol$anskou
tfidu s budovou SUDOPu, kdyz oslavenec zahdjil slavnost vitanim hostl. Vzal to z gruntu, podle
toho, jak dlouho se s kym znd. TakZe prvni na fadé byla maminka, pres své tfi manzelky, z nichz pro-
stfedni byla pfitomna, se dostal k tctyhodnému poctu potomkl a vnoucatim... a hodlal prikro¢it
k dalsi kategorii, kdyZ se z auditoria ozval nesouhlasny vykfik. Kratky pohled a ,JeZiSi, ségra, promin,
ja na tebe zapomnél!“

= Miluji chvile, kdy se €loveék perfektné pfipravi na udalost, na niz mu zalezi, a potmésily osud mu
do toho jemné Slapne — samoziejmé se tim bavim u jinych, ale je to spravedlivé, nebot sam jsem
nékolik podobnych zazitk( hostim nasich akci pfipravil.

S oslavencem se zndme od doby, kdy v roce 1973 vkroc¢il do SUDOPu. Nejprve se staticky potykal

se stozary u trakc¢aku, ale pak se dostal i ke kloudné statice na stfedisku primyslovych staveb. Ani
to ho v8ak plné neuspokojovalo, tak se vrhnul do dalsiho studia, az z ného nakonec byl kandidat
technickych véd. Hrali jsme spolu sudopsky volejbal a vymetli péknych par mejdand...
Aktivné se zucastnil zapoleni o novy SUDOP, po Uspésné privatizaci se stal prvnim predsedou pred-
stavenstva akciové spole¢nosti. V Unoru 1993 prevzal fizeni spole¢nosti, dokongil zakladni projekt
komputerizace a pfichazel s projekty novymi. Jako feditel stal nohama v tvrdé pritomnosti, kdy $lo
o preziti projektové firmy, ale hlava se uz divala do budoucnosti. A ta hlava vymyslela...

Dva V roce 1993 vymyslela setkani zaméstnancl pred koncem roku SUDOP PARTY, o rok pozdéji fi-
Zéjmy remni ¢tvrtletnik SUDOP revue (coz mi bylo pfijemné), ale hlava uz v dalce vidéla podivnost zvanou
v jednom | IS0, v Cesku tehdy tém&f neznamy systém jakosti, a neZ jsem se vzpamatoval, mél jsem ho na krku

(coz bylo méné prijemné). A hlava pracovala dal, az vznikl SUDOP GROUP a na$ pan reditel zmizel

ve vySinach, aby dal budoval projektantské impérium.

Byla ta devadesaté |éta plna starosti a kvasu, ale taky byla pIna legrace. TehdejSi PARTY se sice odehravaly v nasi jidelng, ale byvaly rozpustilé, nebot
na kazdou reditel vymyslel néjakou spole¢enskou soutéz a zpivalo se a tancovalo osto$est (i na vydejnim rostu jidelny, prosim), pani reditelé se dokazali
navzajem Spi¢kovat na strankach ¢asopisu...

LetoSni oslavenec si nepral darky, jen fotografie, abychom si spole€né oZivili vzpominky, tak mu zde jednu posilam. Ten nejhez&i darek si totiz uz
nékolik let uziva: po celozivotnim dukladném provérovani zen kone¢né nalezl tu pravou.

lvan Krejci

Ze Spravy zelezni¢ni dopravni cesty je nové Sprava zeleznic!

Na Zeleznici d&jou se vé&ci... Jeden z nasich klitovych klientti, manazer Zelezniéni infrastruktury v Ceské republice,
pouziva od za¢atku roku novy nazev. Pro¢ do$lo k prfejmenovani statni organizace a kde vSude se projevi?

Na konci roku doSlo ke zméné zakona a tedy, kromé jiného, i dosavadniho nazvu Spravy zelezni€ni dopravni cesty.
Od 1. ledna 2020 je oficialni nazev této instituce Sprava zeleznic.

Organizace zahajila neprodlené v souvislosti se zménou nazvu nezbytné zakonné a jiné ukony. Pfislu$né utvary or-
ganizace tak jiz feSi zmény v Obchodnim rejstfiku a jinych registrech, registraci nového nazvu a oznameni vS§em vy-
znamnym spolupracujicim subjekttim, napfiklad Finanénimu Gfadu, Zivnostenskému ufadu nebo Draznimu Gradu.
Postupné by tak mél stary nazev mizet ze vSech registrd. Méni se i marketingové vystupy, orientacni systémy a ozna-
¢eni budov, hlavickové papiry, razitka a milion dalSich malic¢kosti. U firmy zaméstnavajici vice nez 17 tisic lidi bude
prechod na finalni stav logicky chvili trvat.

Pravé prechodné obdobi v§ak pfinasi i mnohdy usmévné varianty doGasnych feseni. Jako je napfiklad do¢asna
Uprava loga na budové OR v prazskych Hole$ovicich (viz obrazek).

Spravce drahy v informacni zpravé zaroven upozornil, Ze pfi oznaceni nazvu organizace Ize pouZit pouze dvé
varianty, a to: Sprava zeleznic, statni organizace, a Sprava zeleznic. Zadné jiné nazvy, predevsim viak pouzivani
jakychkoli zkratek, neni dovoleno. Prosim, dejme si tedy hlavné v pocatcich zvySeny pozor ve vzajemné oficialni ko-
munikaci na novy nazev i jeho spravné tvary.

nference BIM 2019 v Mnichové

V listopadu 2019 se SUDOP PRAHA spolu s pocetnou druzinou firem
SUDOP GROUP zu¢astnil dvoudenni konference BIM WORLD v Mnichové.
Na této svého druhu nejvétsi akci v Evropé vénované BIM se SUDOP
GROUP rozhodl prezentovat jako velka organizace se silnym technolo-
gickym zazemim IT firem a projektovych firem. Tuto myslenku uskutecnil
zfizenim svého vystavniho stanku, jemuz vévodila velka digitalni video-
sténa, ktera byla v Sedi ostatnich vystavovatelt neprehlédnutelna. Nepre-
trzité promitané velmi zdafilé video budilo zna¢ny zajem navstévnika, ktefi
pak diskutovali pfedevsim s kolegy z IT firem SUDOP GROUP.

SUDOP PRAHA spole¢né se SUDOP Deutschland a Metroprojektem
navstévnikim pak prezentoval predevsim pilotni projekty BIM a praktické
zkusSenosti z nich. V nabitém programu nam zbyl i €as vystfidat se s kolegy
na stanku a shlédnout nékteré zajimavé prezentace a workshopy v ramci
veletrzniho programu. Po celou dobu veletrhu probihal program ve dvou
hlavnich konferen€nich salech a tfech mensich, kde se konaly korporatni
workshopy.

Z prednasek o digitalnich dvojCatech, rozSifené realité, spravé majetku,
nejvice zaujal workshop finské skupiny InfraBIM, ktera prezentovala na pfikladech metra nam blizké téma vyuziti BIM na projektech liniovych staveb.
Druhy den byl pak velmi pfinosny workshop s prezentacemi sou¢asného stavu a postupu implementace BIM v jednotlivych statech zemi byvalého vy-
chodniho bloku. Pfi jejich poslechu si &lovék uvédomil, jak velky kus cesty k BIM jsme jiz usli v Ceské republice.

Dvoudenni maraton veletrzniho déni viele doporucuji véem zajemcim o BIM. Na jednom misté se Ize ve zhusténé podobé seznamit s BIM ze vSech
uhlu pohledu at jiz na stancich vystavovatelt nebo prezentujicich v konferenénich salech, pripadné jen tak na vystavisti u kavy s ostatnimi navstévniky.

Mnichov neni daleko a BIM uz je tak blizko. Na shledanou na BIM WORLD MUNICH 2020! Jaroslav Vesely
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Oznameni o do¢éasném omezeni provozu spole¢nosti
s ohledem na vyhlaseny nouzovy stav a karanténni opatireni v ramci CR

Vazeni klienti, obchodni partnefi a zastupci uradd,

s ohledem na aktualni situaci kolem rozSifeni viru COVID-19 a s tim souvisejicimi viadnimi nafizenimi a z nich vyplyvajicim omezenim
pro bezpecnost nasich zaméstnancu, jsme byli nuceni uc€init nutna provozni opatfeni, ktera bohuzel zasahnou do bé&zného rezimu
nasi spole¢nosti. Po ur¢itou dobu mlze dojit k omezeni rozsahu naSich standardnich sluzeb. Podobna opatreni jdou aktualné napfic
celym trhem, tedy i ze stran naSich subdodavatell, obchodnich partnert a dalSich zainteresovanych stran.

A¢€ prozatim vSichni nasi zaméstnanci pracuji, byt s ur€itymi omezenimi, mohou byt v budoucnosti ohroZzeny terminy nékterych
nasich smluvnich zavazku. Proto bych se rad pfedem za tato nami objektivné nezavinéna potencionalni nenaplnéni smluvnich zavazku
jménem spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. omluvil a ujistil Vas, Ze udélame vse proto, aby tyto dopady byly minimalni.

Dékuji za pochopeni.

S pratelskym pozdravem a pfanim pevného zdravi
Ing. Tomas Slavicek,
predseda predstavenstva a generalni reditel

Nevzddvej

Co si pamatujeme, tak se mu fikalo Péta.
Snad proto, Ze jako elév nastoupil v zari 1986,
hned po vysoké Skole, do SUDOPu ke zkuSe-
nym inzenyram jako byli Ing. Karsky, Ing. Stérba
nebo Ing. Kiihn, se kterym pak stravil dlouhou
fadu let v jedné kancelari a ten mu jinak, nez
Péto nefekl.

Vétsinu svého profesniho zivota se vénoval
hlavné Zelezni¢nim mostlim. Z bezpod&tu
mostu, mostkl a propustkt bychom zminili
rekonstrukci Hranického viaduktu nebo pravé
dokonc€ovanou rekonstrukci Negrelliho
viaduktu.

Sméj se ddl,
kdy? Zivot srdce zreje ti
a zaplavi té Zal,
kdyz otevre se rdna,
jez zddla se byt zhojend
a znovu dusi muci.

Sméj se ddl,
nic netrvd vecné
a vse se miiZe stdt,
vZdyt svét se stdle toci.

Dokazal navrhovat i velmi slozité podptlrné skruze, kdy si vystagil jen s tuzkou a kalkula¢-
kou, a tuto dovednost zuzitkoval pfi velmi sofistikované prestavbé byvalé stodoly v Obdéni-

cich na SedI¢ansku na chalupu, kde tu néco podeprel, tu vyboural a vestavél a vytvoril si tak
zékladnu pro vikendové odpocinky.

Ze by tedy odpoéival, to jsme od n&j snad nikdy neslyseli. Péta byl porad aktivni, at uz v lanu
lesa, o ktery se staral, nebo chodil po kopcich, at uz pésky, na bézkach nebo na kole a se
psem nebo bez. Miloval turistiku a jako dlouholety ¢len Klubu ¢eskych turistd s oddilem Banka
Praha vyrazel na jejich akce do €eskych hor i do zahranigi.

Jeho velkou vasni bylo fotografovani a cestovani. Procestoval kus svéta a mladSim kole-
glim, ktefi se chystali napfiklad do Peru nebo jinych exotickych zemi, kde sém uz byl, dokazal
ledacos cenného poradit. VSude samoziejmé pilné fotografoval. Diapozitivi ze svych cest mu-
sel mit snad nékolik skfini a mnohokrat nam je promital a vypravél svoje zazitky.

Radu kolegi ke spoleénému cestovani presvédgil a letni cestovani kololodi po Chorvatsku
bylo jeho pravidelnou dovolenou.

Se svou Zenou Lidou vychoval dnes uz dospélou dceru Helenku.

Cenili jsme si ho pro jeho upfimnost, spolehlivost, optimismus, elan a dobré srdce, které ho
bohuzel zradilo a dotlouklo v sobotu 7. bfezna. Letos by se doZil 58 let.

Budeme na néj radi a v dobrém vzpominat.

Tomas Martinek a Jifi Elbel

Sméj se ddl,
po zimé je jaro
a nese silu novou,
jez premeériuje sveéty
a z pichlavého trni
kouzli nézné kvéty.

Sméj se ddl
a k novym ruzim privon,
kdy? staré zraruji,
a nechej se vést touhou
at tony Stesti
v srdci zaznéji.

Petr Adam

Nas kolega Ing. Petr Adam — technik se srdcem basnika

Do poslednich dni mi pfipadal jako chlapec, ktery nikdy nezestarne. Bohuzel, tak mu to i osud zafidil. Dalo se s nim hovofit
o ¢emkoli, vzdy zajem a jiskrny pohled v oku... Kdyz jsem pred dvaceti lety zjistil, Ze snad jako prvni sudopak procestoval
Polynésii a pozadal ho o zprostfedkovani zazitkl ctenairdm SUDOP revue, hned souhlasil a uginil to zptsobem, za ktery by se
nemusel stydét ani profesional. Uz tehdy vlozil do fotografii i textu své poetické vidéni svéta... Takhle své vypravéni ukongil:

Nad hladinou more zapada slunce. Obzor se hali do zlatavého plasté a posledni paprsky posilaji své teplo do pohupujicich se
vinek. Vitr Seveli do listit palmy, ktera se uklani usinajicimu ocedanu, dekuje mu za krasné prozity den. Zlata prechazi postupne
do cervena. V nedalekém palmovém haji utichaji ptaci zvuky, to cervena presla do modrofialové. Jesteé je videt nedaleka lodka,
kampak asi popluje zitra?

Je mi moc lito, ze ta jeho uz definitivné doplula.

Ivan Krejci
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu —
stav po trech letech od zahajeni stavby
Ing. Tomas Martinek, SUDOP PRAHA
Rekonstrukce Negrelliho viaduktu —
treti rok ¢innosti z pohledu dodavatele
stavby

Ing. Linda Cerna Vydrova, Ph.D.,

Ing. Martin Redina, MBA, HOCHTIEF CZ
Rekonstrukce Negrelliho viaduktu —
prazkumy

doc. Ing. Jifi Kolisko, Ph.D., Ing. Tomas
Bittner, Ph.D., CVUT v Praze, Kloknerav
Ustav

Standardizace mostnich objektt

Ing. Miroslav Teichman, SZDC
Zelezniéni tunely pfipravované

v SUDOPu PRAHA

Ing. Michal Uhrin, Ing. Marcel Postek,
Ing. Jakub Stfizik, SUDOP PRAHA

Tunel Milochov - predpoklad projektu
a skutecnost

Ing. Petr Velicka, Ing. Tomas Holubek,
Subterra

Zelezniéni tunel Mezno

Radek Just, Ing. Martin Noch, OHL ZS
Mosty na zeleznicni trati Sudomérice—
Votice

Ing. Martin Pospisil, Ing. Ondrej Doubek,
Petr Novotny, OHL ZS

Pouzitite antivibracnych rohozi pod
kolajové 16zko Getzner na beténovom
zeleznicnom moste v historickej obci
Stadice

Bc. Tomas Roth, HYDROBETON, Ing. Jan
Simo, CSc., Klub ZPS vo vibroakustike
Ocelové mostnice

Ing. Radka Sobotkova, INPROVIA,

Ing. Jan Latal, INFRAM

Rekonstrukce mostu v km 80,083 trati
Lovosice — Ceska Lipa

Ing. Ivo Heinz, Ing. Ondfej Lojik, Ph.D.,
TOP CON SERVIS

Rekonstrukce mostu v km 80,083 trati
Lovosice — Ceska Lipa (Zahradky)
Borivoj Leszko, STRABAG Rail
Rekonstrukce mostu v km 3,715 trati
Praha Smichov — Hostivice

Ing. Mat&j MikSovsky, Ing. St&pan Jakes,
TOP CON SERVIS

Rekonstrukce dvou zelezniénich mostu
na prazském ,,Semmeringu‘

Ing. Petr Sykora, Roman Siméacek,
Metrostav

ZSR, Modernizacia trate Pichov-Zilina
pre rychlost’ do 160 km/h,

l. etapa, optimalizacia SO 44.33.11
Puchov — Povazska Bystrica, novy
zeleznicny most nad Nosickym kanalom
Ing. Denisa Noskova, Ing. Petr Stasta,
Ing. Jifi Novacek, Ing. Antonin Smétak,
Ing. Gabriela Soukalova, FIRESTA-Fiser,
rekonstrukce, stavby

Moznosti ¢isténi historickych ocelovych
mostud od koroznich zplodin pro
provedeni PKO

doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., Fakulta
stavebni CVUT v Praze, Ing. Jan Kudlagek,
Ph.D., Ing. Michal Zoubek, Ing. Jakub
Svoboda, Fakulta strojni CVUT, Ing. Petr
Pokorny, Ph.D., Kloknertv Gstav CVUT

v Praze

Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati
Plzef—Zatec

Ing. Libor Marek, Ing. Toméas Vejbéra, TOP
CON SERVIS

Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati
Plzei — Zatec ,,Plasy“

Borivoj Leszko, STRABAG Rail

N

25, rodnik kordsrence
Zelernienl moaly & sy

_ 25; rog”:nl’k konference
ZELEZNICNI MOSTY A TUNELY

Hostiteli tentokrat byli Ing. Marcela Pernicova,
naméstkyné GR SZDC a Ing. Tomas$ Slavigek,
generalni feditel SUDOPU PRAHA. Ti pfivitali ve
Ctvrtek 16. ledna 2020 v prazském kongresovém
centru OlSanka na 280 odbornik(l — projektantu,
investory, stavitell i spravcl zelezniCnich mostu

B toickl a tunell z celé Ceské republiky i ze zahraniéi — ze
;'ﬁ" :‘“3“’ Slovenska. Program konference byl pestry — obsah
" TuneY sborniku pfednasek je v levém sloupci.
) Foto Ivan Maly
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DOKONCEN| MESTSKEHO OKRUHU V PRAZE

zahajeni konkrétni investorské pripravy
Ing. Ales Merta, PUDIS a.s.

Hlavni mésto Praha jiz nékolik desitek let buduje svuj dopravni systém pro automobilovou dopravu. Postupnym vyvojem
v jednotlivych uzemnich planech posledniho pulstoleti je s riznymi modifikacemi naplriovan historicky koncept Zakladniho
komunikacniho systému, jehoZ pocatek Ize vysledovat jiz v 70. letech 20. stoleti. PrestoZe se spolec¢nost a jeji méritka hodnot
s Casem vyvijely, zakladni vychodiska pro funkci dopravniho systému se nemeéni. Vizionarské predstavy o mésté bez aut ne-
Jsou uskutecnitelné; stavby dopravni infrastruktury jsou nedilnou soucasti urbanismu, ktery by mél usilovat o optimalni vyvoj
meésta s udrzenim ekologické a socialni rovnovahy. Je proto chvalyhodné, Ze i napri¢ bohatymi nazorovymi diskuzemi prazsky
uzemni plan udrzuje v dopravni koncepci automobilové dopravy kontinuitu a systém je postupné naplfiovan. Jiz mené chva-
lyhodné je, Ze to trva pomeérnée dlouho.

Poslednim vyraznym investi¢nim pocinem v oboru prazskych dopravnich staveb pro automobilovou dopravu bylo zprovoznéni severniho
segmentu Méstského okruhu v useku Malovanka — Pelc-Tyrolka, verejnosti znamém jako tunel Blanka. Stalo se tak v zari 2015 a v Fijnu
2019 byl také po ctyrletém zkusebnim provozu zkolaudovan. Za dobu zkusebniho provozu cely tunelovy komplex Blanka délky cca 6 km
prokazal pfinosnost investice; vysledky dlouhodobého monitorovani potvrdily oéekavani, a to jak ve spolehlivosti objektt stavebnich
a technologickych, tak v Gc€incich na dopravni situaci a vlivech na zZivotni prostredi v SirSich oblastech Prahy.

Do uzavreni Méstského okruhu v jeho vychodni ¢asti vSak zbyva jesté dokonit pfiblizné 30 % z jeho celkové délky 32 km. Priprava to-
hoto Useku probiha v riznych fazich jiz cca od roku 2000, na sklonku lorfiského roku vSak ziskala konkrétni obrysy. Rada hl. mésta Prahy
totiz dne 4. 11. 2019 schvalila svym usnesenim ¢. 2309 Upravu koncepéniho Feseni staveb Méstského okruhu €. 0081, ¢. 0094 v Useku
Pelc-Tyrolka — Rybnicky a ¢. 8313 Libenska spojka dle Urbanisticko-dopravni studie (UDS 2019). Zaroven ulozila investiénimu odboru
MHMP v souladu s Urbanisticko-dopravni studii zajistit vyhotoveni dokumentace pro tzemni fizeni predmétnych tfi staveb.
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Povltavska

Vsem dlverne znamy pohled na Zelezni¢ni most
pres Vitavu na HoleSovické preloZce, ktera usti do
tunelu pod Bilou skalou. Na rozdil od puvodnich
predstav (v ramecku) trasa Méstského okruhu
sméruje v obou smérech do tunelu pod Bilou skalou
a uvolnéné nabreZi zaklada celoméstsky vyznamné
rekreacni propojeni, navazujici na prirodni koridor
Rokytky a na souvisly pravobrezZni rekreacni pas
podél Vitavy k Troji.

Dole je schematicky rez na Pelc-Tyrolce ve vztahu
k Vitavé a kampusu University Karlovy. Zrejmé je
uvolnéni nabfeZni partie pro p€si promenadu

a cyklisty.
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Ceskobrodska
Rozdilové vizualizace naznacuji, jak zména dopravniho
navrhu podporila spojitost zeleného pasu s navaznosti
podél budouci Jarovské tridy do centra. Dopravni vztahy
z puvodni okruzni kriZovatky jsou preneseny do podzemi
a zeleri je otevfena verejnosti.

DOPRAVNE URBANISTICKY VYZNAM

Systém nadrfazené komunikacni sité Prahy je definovan
v platném GUzemnim planu z roku 1999 a je potvrzovan i ve
vznikajicim Metropolitnim planu. Je postaven na radialné
okruznim konceptu, kdy v kompetenci mésta je realizace
vnitfniho Méstského okruhu a v gesci statu je vnéjsi Prazsky
okruh. Méstskymi investicemi jsou i propojujici radialy.

Méstsky okruh je v prazském prostredi kliCovym prvkem
systému. Jeho hlavni Ulohou je prevedeni vétSiny vnitromést-
skych diametralnich vztaht s ochrannou funkci vnitiniho
meésta. Je zfejmé, ze souCasna nespojitost nedokonceného
systému neumoznuje pfijmout dalSi navazna doprovodna
opatfeni regula¢niho charakteru na uli¢ni siti v centralni ¢asti
Prahy, protoze je nelze realizovat bez souvisejici funkéni
a dostateéné kapacitni dopravni infrastruktury na vnitfnim
kordonu. Absence vychodniho segmentu Méstského okruhu,
ale i chybéjicich Usekl vnéjsiho Prazského okruhu, se na tom
zretelné projevuji.

Nejsou-li v odborné verejnosti zpochybriovany systémové
pozadavky na funkénost Méstského okruhu, Ize se zamérit
na to, jak tuto kapacitni dopravni stavbu zaclenit do uzemi
rostlého mésta a umoznit jeho novou urbanizaci. Cilem pritom
je, aby Méstsky okruh nemél jen samotnou dopravni funkci,
ale aby jeho umisténi a provedeni zaroven podporovalo pod-
minky pro rozvoj urbanistické struktury dotéeného Uzemi.
Vzorovym prikladem, jak k takovému nelehkému ukolu pfi-
stoupit, je prave vySe zminéna Urbanisticko-dopravni studie,
ktera se po jejim schvaleni Radou hl. mésta Prahy stala vy-
chozim vstupem pro zpracovani dokumentace pro uzemni
rozhodnuti posledni ¢asti Méstského okruhu.

URBANISTICKO DOPRAVNI STUDIE — POSTUPOVE ZASADY

Na zpracovani Urbanisticko-dopravni studie se v obdobi od prosince 2018 do ¢ervna
2019 podilel ve spole¢ném vystupu Siroky autorsky tym. Konkrétné byly smluvnim plnénim
pro jednotlivé stavby dle vysledku verejné soutéze povereny spolecnosti SATRA (vedouci
spolecnosti SATRA — MMD — Méstsky okruh, s kompetenci koordinace celého souboru
staveb), PUDIS (vedouci spole¢nosti SG 0081 PTB), METROPROJEKT PRAHA (vedouci
spoleénosti SG 8313 LS), SUDOP PRAHA, MOTT MACDONALD CZ. Ukolu se Géastnily
i skupiny dalSich externich kooperantl, véetné tymu architekt pod vedenim Ing. arch.
Jana Kasla.

Pro zadani verejné soutéZe na zpracovatele dokumentace pro uzemni rozhodnuti byl
vstupnim dokumentem ,Technicky podklad zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele
davky na trasové vedeni a dalSi podminky vyplyvajici z platného stanoviska EIA vydaného
jiz v roce 2012.

Prace na zakazce zahajily revizi zadavaciho podkladu formou Urbanisticko-dopravni
studie. Studie méla zohlednit konkrétni pozadavky méstskych instituci, dotéenych mést-
skych €asti a hlavniho mésta Prahy reprezentované koncepcnim pristupem Institutu pla-
novani a rozvoje hlavniho mésta Prahy na usporadani méstského parteru
v bezprostiednim kontaktu s trasou Méstského okruhu.

Pavodni zameér zadavatele, pouze ,oprasit* historické podkladové studie a upresnit tak
zadani pro nasledné rozpracovani v dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti, vSak pfi jeho
rozpracovani neobstal. S podporou politické reprezentace Prahy dostal sestaveny tym ar-
chitektd, urbanistd a technickych projektantt prostor pro pfehodnoceni celkové koncepce



U Krize

Jak doklada situace tunelu, vSesmérové podzemni
propojeni nadrazenych komunikaci Méstského okruhu,
Liberiské spojky a vyhledove i Vlysocanské radialy, vse
v tésné navaznosti na vyznamnou mestskou kriZzovatku
Balabenka, je ve svém navrhu unikatni a v ceském
prostredi urcité neopakovatelné.

Pdlvodni prostorové dopravni reseni ve trech trovnich
vyrazné dominovalo urbanistické strukture. Novy koncept
odstrariuje uzemni bariéry a umoZriuje rozvoj uzemi.

MUK U KRIZE
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Horovo namésti

Stejné jako v oblasti U kfize se novym
navrhem na zahloubeni trasy Méstského
okruhu otevrel prostor k dokonceni
urbanizace tzemi. PrileZitosti pro to jsou
zejména jizné od Zeleznice.

feseni. Takrka v celé trase Méstského okruhu tak vznikl novy, z hlediska urbanismu kom-
plexni navrh, reagujici na souasné spolecenské potreby. Dopravni stavba je zde poji-
mana jako soucast urbanistické discipliny. Navrh akcentuje pozadavky na moderni urbanni
prostredi, a to jak ve vztahu ke stavajici Gzemni strukture, tak z pohledu rozvoje pfilehlého
i vzdalengjSiho uzemi.

Novy navrh vychazi z analyzy , Technického podkladu zadavaci dokumentace pro vybér
zhotovitele DUR* nad sestavenou problémovou mapou. Cely Feeny tsek Méstského
okruhu byl pfitom v kreativnim procesu rozsegmentovan na dil¢i Gzemni sektory, kde po-
stupné vznikaly nameétové nacrty s technickym provérovanim. Vznikajici rada téchto va-
riantnich pracovnich podkladi byla postupné za ucasti IPR Praha vyhodnocovana
a vzajemné na styku koordinovana. Pritom se pfihlizelo zejména ke komplexnosti urba-
nistického navrhu, tedy k cilové podobé prilehlych tzemi mimo vlastni technicky zabor
dopravni stavby. Zcela rovnocenné vstupovaly do hodnoceni pozadavky na verejny pro-

stor, opomenuty pfitom nebyly i nemotorové dopravni vztahy,
pési a cyklistické, jejichz navrh nebyl do navrht dodate¢né
vkladan, ale byl jejich nedilnou a rovnocennou soucasti. Zminit
Ize i vstficny pfistup k méstské krajine, spocivajici zejména
v prilezitostech pro rehabilitaci, propojeni a rozvoj zelené in-
frastruktury.

Vysledkem je komplexni navrh, od zadavaci dokumentace
vyrazné odliSny. Je zalozeny na maximalni mozné integraci
stavby nadrazené komunikacni sité do méstského prostredi
s nejvys$si moznou mirou vylou€eni nepriznivych urbanistic-
kych, ale i environmentalnich dopad(i do struktury mésta. Re-
Seni vyuziva vedeni Méstského okruhu a Liberiské spojky
prevazné v podzemi, zatimco na povrchu jsou vytvoreny pod-
minky pro mistni méstské dopravni vazby s uvolnénim parteru
pro prilezitosti rozvoje méstskych funkci jak verejnych, tak pod-
nikatelskych.

Nutno zduraznit, Zze naplnéni vS§ech pozadavkl nebylo do-
sazeno snizovanim kapacity nadrfazené dopravni stavby.
V technickém navrhu Méstského okruhu a navaznych mimo-
urovnovych kfizovatek je respektovana vyhledova dopravni
progndéza, ktera neni dopravnim navrhem nijak redukovana.

O tom, jakym vyvojem projekt prosel, svédci vybrané srov-
navaci vizualizace. Vizualizace konec¢ného navrhu toho
vlastné o provedeni stavby vlastniho Méstského okruhu moc
nefikaji. Okruh zde neni prilis viditelny, nebot je prevazné pod
zemi. Ve srovnani jsou vSak zretelné rozdily v méstském par-
teru. A to bylo cilem. Bez omezeni dopravni funkce okruhu vy-
uzit jeho méstotvornosti, a to nejen pfi respektovani stavajicich
Uzemnich vazeb, ale i s podporou jejich rozvoje.

MUK BALABENKA

g
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Balabenka
Oblast Balabenky byla v zadavacim navrhu
rozdélena dvéma paralelnimi mosty pres
kriZzovatku. Trasa okruhu a rozsahly rondel

S navaznosti na neméstské rampy

s protihlukovymi sténami zde vymezovaly rfadu
zbytkovych ploch, prakticky nevyuZitelnych
prostord, a zbytkovy méstsky parter byl zcela
podrizen umisténi nadrazené komunikace.

Novy navrh se vyznacuje komplexnosti
urbanistického reseni. Vysledek zaklada
verejny prostor se zapojenim méstské zelené
a s podporou vsech méstskych funkci. To vSe
za cenu technicky narocného, ale funkcéniho
feseni navrhu nadrazeni dopravni stavby

v podzemni drovni.
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CHARAKTERISTIKA VYSLEDNEHO NAVRHU

Neni pfedmétem tohoto ¢lanku popisovat jednotlivé ¢asti souboru staveb,
systém dopravniho reSeni ani technické aspekty, se kterymi navrh pocita.
Bude pro to jisté dostatek prileZitosti v prlibéhu zpracovani dokumentace pro
uzemni rozhodnuti a jejim projednavani.

V této fazi pripravy Ize konstatovat, Zze Urbanisticko-dopravni studie svym
navrhem vymezuje jasny koncept a okrajové podminky pro nasledné rozpra-
covani v pfipravné dokumentaci technickymi a architektonickymi prostredky.

Proto jen zakladni shrnujici informace charakterizujici pfipravovanou in-
vestici. Zbyvajici ¢ast Méstského okruhu se sklada ze souboru tfi staveb,
které se stykaji v dopravnim uzlu U Kfize — Balabenka, a navzajem se do-
plfuji:

Méstsky okruh, stavba ¢islo 0081 Pelc-Tyrolka — U Kfize (2,4 km)

Liberiska spojka, stavba cislo 8313 Vychovatelna—Balabenka

(pokryva i cast Méstského okruhu) — 2,1 km

Méstsky okruh, stavba islo 0094 Balabenka—Rybnicky (6,0 km)

Celkova délka hlavni trasy souboru staveb ¢ini cca 10,5 km. Trasa je ve-
dena v délce cca 8,5 km v tunelech hloubenych (5,7 km) a razenych (2,8
km). Jednotlivé tunely Bila skala, Liberisky, Balabenka, Spojovaci, Jarovsky
a Malesicky na sebe bezprostfedné navazuji a vznika tak jeden rozsahly pod-
zemni dopravni komplex. Oproti predchozim feSenim jsou trasy Méstského
okruhu i Liberiské spojky ve vSech urbanisticky vyznamnych lokalitach nové
vedeny pod povrchem, ¢imz nedochazi k jejich negativnimu ovlivnéni nad-
meérnou automobilovou dopravou a dopravnimi trasami s negativnimi du-
sledky na fragmentaci tzemi.

Pro dopravni navrh je podstatné, ze tzemni bariéry mimourovrovych kfi-
zovatek napojujicich Méstsky okruh na mistni uli¢ni sit jsou minimalizovany.
Prispélo k tomu i vyuziti krajnich navrhovych prvkd (napfiklad max. podélny
sklon na vétvich kfizovatek 8 % a moznost pfipojeni zleva v tunelovych Use-
cich). Zcela zasadni je v novém dopravnim schématu Méstského okruhu
opusténi nabrezni stopy Povltavské. Ta nyni zUstava koridorem s prome-
nadou podél vitavského nabrezi s vylou¢enim motorové dopravy. Ve srovnani
s puvodnim navrhem je vysokym bonusem rovnéz umisténi nové mestské
tfidy pro mistni vztahy v relaci ulic Spojovaci-Cuprova—Zenklova, ktera tak
v tangencialni poloze k centru logicky propojuje tfi méstské casti.

Soucasti navrhu je i pfestavba navazné ulicni sité, kde mimo jiné vznikne
vice nez 300 m novych vyhrazenych pruhl pro autobusy, kfizovatky povr-
chovych tras méstské hromadné dopravy budou vybaveny preferenci, na Ba-
labence bude vybudovan prestupni uzel mezi BUS a TRAM, zohlednény jsou
i podminky pro vybudovani trolej/elektrobusovych tras. Vysledny navrh také
charakterizuje, Zze v ramci projektu vznikne pres 40 km bezmotorovych ko-
munikaci, a to cca 11 km samostatnych cyklostezek, cca 12,5 km sdruzenych
chranénych tras a pres 18 km cyklopruht v uliénich profilech. Dale vznikne
vice nez 7 ha novych ploch méstské zelené a dalSich 25 ha stavajicich ploch
bude rekultivovano do podoby novych méstskych parkd. S urbanizaci tzemi
se otvira pfilezitost pro vznik nové zastavby v uhrnné hrubé podlahové plose
pres 1,2 mil. m2.

ZAVEREM

Priprava posledni ¢asti prazského Méstského okruhu dostala schvalenim
Urbanisticko-dopravni studie Radou hl. mésta nalezity podnét. Po nékoli-
kaletém preslapovani vznikl béhem pul roku novy koncept stavby v pojeti,
které ma vysokou nadéji i na souhlasné prijeti prazskou verejnosti. Studie
je vyzvou pro politickou reprezentaci Prahy i dot€éenych méstskych ¢asti,
jak v nastaveném tempu pokracovat a proces dalSi pfipravy podporovat.
Je rovnéz vyzvou pro zpracovatelsky tym, jak zhmotnit odvaznou stavebni
koncepci v dalSich fazich pfipravy do konkrétnich odbornych projektu ve
vSech profesich.

V dolozenych vizualizacich jsou na prvni pohled zfejmé pFinosy pfipravo-
vané investice. Bude to i néco stat. Propocet Urbanisticko-dopravni studie
sestaveny z platnych cenovych normativi stanovil stavebni naklady ve vysi
51 miliard K¢&. Prinosy investice Ize sledovat i v SirSich souvislostech. Po uza-
vieni Méstského okruhu dokonéenim jeho vychodniho segmentu dostane
Praha ve vnitfnim mésté dopravni feSeni, které Ize jiz povazovat za systé-
moveé. V navaznosti na to bude také mozné vést diskuse o zavedeni regu-
lacnich opatfeni uvniti Méstského okruhu, které zahrnuje Uzemi s rozlohou
56,3 km?a Zije v ném pul milionu obyvatel.

Do zahajeni stavby je vSak jesté dlouha cesta, dobrou zpravou je, Ze prace
na dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti byly zapocaty. O¢ekavany termin pro
vydani tzemniho rozhodnuti je vymezen rokem 2022.

Poznamka:

Text Elanku cerpa i s nevyznacenymi citacemi a obrazovymi zdroji
z kompletni dokumentace, ktera je vystupem Sirokého autorského tymu.
Kompletni dokumentace vcetné vSech navaznych &asti Urbanisticko-
dopravni studie je pfistupna na https://mestskyokruh.info/




Vyznamné Casové Udaje
Rozhodujici stavebni povoleni stavby bylo vydano 12. 7. 2017

a nabylo pravni moci 18. 8. 2017.

Stavba byla slavnostné zahajena 5. 6. 2018.

13. 12. 2018 byla vysvécena soska sv. Barborky a zahajena razba
tunelu Debore¢.

25. 5. 2019 se uskutecnil Den otevienych dvefi na stavbé pro
verejnost.

11. 9. 2019 slavnostni vysvéceni sv. Barborky a zahajeni razby
tunelu Mezno.

11. 2. 2020 slavnostni prorazka tunelu Debore¢.
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Slavnostni
prorazka tunelu
DEBOREC
probéhla
v utery
11. unora 2020

Modernizace trati Sudomeérice—\Votice v poloviné

Milo$ Krames$

Stavba byla zahajena nejprve skryvkami povrchovych vrstev, kacenim
kolidujici vegetace, dale realizaci stavenistnich komunikaci, energetic-
kych pfipojek pro razbu tunelt a podobné.

S ohledem na stiZznosti obyvatel v lokalité Radi¢ na prijezd stavebni do-
pravy osadou bylo v roce 2019 rozhodnuto o vybudovani tzv. Stavenistni
komunikace Radi¢. Jedna se o novou do¢asnou stavenistni komunikaci,
ktera odkloni a prevede téZkou stavenistni dopravu mimo osadu Radic.

Zakladani budouciho naspového télesa ve stanici Cerveny Ujezd.

Aktualné se stavba nachazi cca v poloviné. Da se konstatovat, Zze prace
probihaji v plném rozsahu. Na mnoha mistech jsou vidét velké objemy
dosud provedenych zemnich praci, a to v€etné mezideponii vykopového
materialu. Vznikaji nova naspova télesa drahy, probiha tézba materialu
v novych zéafezech, kde se prabézné provadi i zajisténi stability svahu.
Intenzivné se pracuje na novych tunelech.

Provoz na stavajici trati v sousedstvi stavby u Mezna.
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Zlepseni konstrukcnich vrstev nového naspového télesa pojivem s vyuZitim zemnich fréz.

Novy Zelezni¢ni most na RadicCi.

V tunelu Debore¢ doslo k prorazeni tune-
lového tubusu a tim se jeho stavba dostava
do dalSi faze. Bude se pokracovat v doté-
zeni do plného profilu tunelu a nasledné na
zbudovani izolagnich vrstev a sekundarniho
osténi. Na tunelu Mezno se intenzivné pra-
cuje na razbé, ktera byla ¢asové posunuta
s ohledem na mimoradné okolnosti se zajis-
ténim vody v lokalité Mezno a povolenim tr-
hacich praci.

Prabézné se dale pracuje na vicero most-
nich objektech, a to v€etné C&tyf novych
mostnich estakad. Jedna se o mostni esta-
kady v lokalité Radig, Jifikovec, a dvou v lo-
kalité Hefmanicky.

V z&Fi roku 2019 bylo NM GR SZDC roz-
hodnuto o zméné navrhovych a technickych
parametrt stavby oproti schvalené doku-
mentaci. Zména se tyka zvyseni rychlosti
nad 160 km/hod az do rychlosti 200 km/hod.
Aktualné se tedy pracuje na projekcnich
Upravach technického feseni, které na-
sledné budou promitnuty do vlastni reali-
zace a provedeny stavbou.

Zavére€né uvadéni do provozu a kolaudace stavby vSak bude probihat dle platného staveb-
niho povoleni, tj. stavba bude uvadéna do zkuSebniho a trvalého provozu na rychlost 160
km/hod. Zvyseni rychlosti nad tuto hodnotu do 200 km/hod bude pfevazné administrativné pro-
bihat aZ poté na zakladé budouciho rozhodnuti investora.

Zhotovitelem stavby je OHL ZS, stavba méa byt dokondena v lednu 2022. Celkové investiéni
naklady stavby: 7 159 048 858 K¢ (bez DPH) — pfispévek EU: 5 151 794 403 K¢&.

Viytvoreni odvodriovaciho Zebra v otevieném
zarezovém svahu u Nazdic.

Vaftice

“Rréice

s Tabern
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Motto:
Skutecné zavrseni prace projektanta je uspésna realizace jeho projektu.

Projekty odevzdany...
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Modernizace zelezniéniho uzlu Pardubice (HIP Ing. Daniel Filip)

Zpoveéd Hradecaka.

| pfes veskerou snahu musim pfipustit, ze nedaleko Hradce Kralové lezici
mensi mésto Pardubice se do¢ka modernizace Zelezni¢niho uzlu dfive nez
Hradec Kralové, a to jiz v letech 2020 az 2024. Budou mit Pardubaci pres
25 km nového kolejisté a 100 novych vyhybek, nové nastupisté ¢. 5, mo-
dernizovana nastupisté ¢. 1 az 4, nové eskalatory a vytahy na vS§echna na-
stupi$té, modernizované a prodlouzené podchody na nastupisté. Pristup
pro cestujici bude pIné bezbariérovy. Cestujici se dozveédi o pohybech viaki
z nového rozhlasu a z novych informacnich paneld. Ani nakladni doprava
s ,dlouhymi“ kolejemi nepfijde zkratka. Na kolejich koridoru se bude jezdit
160 km/hod v rezimu ETCS. Provoz bude fizen z CDP Praha.

Dominantou se stane lavka pro pési pres zelezni¢ni stanici spojujici Ze-
lené Predmésti se sidliStém Dukla a autobusové terminaly B a Jih. Z lavky
bude pfimy pfistup na nastupisté ¢. 1 az 4. Neprehlédnutelné budou zelez-
niéni mosty pres koridor u Parama a na koridoru pres ulici Jana Palacha.

Stanice bude plna novych kabell uloZzenych ve stéZejnim objektu kabe-
lovodu délky 2,6 km, propojujicim obé zhlavi a vSechny vyznamné objekty
ve stanici. Pro drazni technologie vznikne novy provozni a novy technolo-
gicky objekt, budou rekonstruovany stavajici trafostanice.

Pardubaci z okoli stanice vlaky po stavbé neuslySi a témér ani neuvidi,
okoli bude chranéno 1,3 km protihlukovych stén.

Soucasti stavby je i dvoukolejny vyjezd na Pardubice-Rosice nad Labem
jako zarodek zdvoukolejnéni do Hradce Kralové.

Stavbé drzme palce, bude se potykat s nalezy nevybuchlé munice
z 2. svétové valky a s likvidaci zeminy kontaminované ropnymi uhlovodiky
v okoli areélu Paramo.

Blahopfejeme Pardubicim k nové stanici, ale pfisté uz je na radé
HRADEC!
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Stavba fe$i rekonstrukci stavajici zelezniéni traté Ceské Budgjovice —
Plzen v Useku km 343,459-347,308, coz je vjezd do uzlu Plzen ve sméru
od Ceskych Budg&jovic. Celkova délka stavby je 3,849 km.

Zadatek stavby se nachazi na stavajici jednokolejné trati od Ceskych Bu-
dé&jovic pred vjezdovym obloukem do ZST Plzei-Koterov. Bezprostfedné
za zaCatkem stavby je navrzeno zdvojkolejnéni ¢asti tratového Useku az
do ZST Plzen-Koterov. V této stanici dojde k vyrazné redukci stavajiciho
kolejisté a odstranéni nastupist s tim, Zze zde v cilovém stavu zdstanou
Gtyfi dopravni koleje. Z obou zhlavi stanice zUstane zachovano kolejové na-
pojeni dnesnich ucelovych kolejist Spravy zeleznic a ostatnich subjektu.
Dnesni dvojkolejny Usek trati mezi ZST Plzefi-Koterov a lobezskym kole-
jistém Zeleznicni stanice Plzen hl. nadrazi bude rekonstruovan ve stavajici
poloze a navazuje na jiz skonéenou stavbu ,Uzel Plzen, 1. stavba —
prestavba prazského zhlavi®.

Stavba nefesi jen standardni rekonstrukci a modernizaci vSech draznich
staveb a zafizeni v feSeném Useku trate, ale obsahuje stavebni objekty vy-
razné ovliviiujici dopravni obsluznost navazujiciho Uzemi mésta Plzné:

* v km 344,374 je navrzena nova lavka pro pési a cyklisty pres rekonstru-
ovanou zelezni¢ni trat a dnesni ¢tyfpruhovou komunikaci 1/20. Jde o zave-
Senou ocelovou konstrukci s pylonem. Celkova délka nosné konstrukce je
154,6 m. Lavka bude nahrazovat dnesni Uroviiové prechody pres kolejisté
i komunikaci /20 a zajisti bezkolizni propojeni ulic K Draze a Na Lipce
véetné pfistupu k zastavkam MHD

v t&sném soubéhu s feSenou stavbou se pfipravuje samostatna stavba
prelozky étyfpruhové silnice 1/24. V km 346,510 bude tato prelozka silnice
podchazet tunelovym objektem Zelezni¢ni trat. Pfi vécné a ¢asové koordi-

naci staveb se jako optimalni feSeni ukazalo vybudovat 1. etapu tunelového
objektu jiz ve stavbé ,Uzel Plzen, 5. stavba Lobzy—Koterov*. Tato 1. etapa
predstavuje vystavbu 200 m dlouhého tunelového objektu, ktery bude
z Casti jednokomorovy a z ¢asti dvoukomorovy. Umozni se tim nasledna
realizace prelozky silnice /20 bez omezeni provozu Zelezniéni traté (po-
drobné viz SR 4/2019)

» cca v km 347,0 v misté kfizeni ulic Susické a Lobezské bude zfizena
nova zelezniéni zastavka Plzen-Slovany. Tato zastavka zajisti snadnéjsi
pFestup cestujicich z vlakii na MHD neZ tomu bylo ve stavajicim stavu v ZST
Plzen-Koterov. Pristup na nastupisté zastavky bude rampou od silniéniho
nadjezdu a zastavek MHD. Druhy pfistup na zastavku bude chodnikem
a lavkou z ulice Susické.

Celkové investi¢ni naklady ¢ini 2,1 mid. K¢&.
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Optimalizace tratového useku Mstétice — Praha-Vysocany (HIP Ing. Michal Meg¢l)

V utery 18. 2. 2020 probéhlo zahajeni predani stavenisté mezi stavebnikem Spravou Zeleznic, Stavebni sprava zapad a zhotovitelem Sdruzeni ,,Msté-
tice-Vysog&any*, jejimiz G¢astniky jsou firmy Subterra, OHL ZS, EUROVIA CS a Elektrizace Zeleznic Praha. Zahajeni samotné stavby véak bude mozné az
po vyfesSeni odvolani k vydanému hlavnimu stavebnimu povoleni a nabyti jeho pravni moci. Pfedpoklad je do konce bfezna tohoto roku.

Predmétem stavby je rekonstrukce stavajici dvoukolejné trati mezi Mstéticemi (mimo) a Prahou-Vysoc&any (v€etné) s pfesahem technologickych profesi
do useku odb. Balabenka — Praha-Vysoc€any. Do feSeni jsou zahrnuty i &asti Zel. trati Praha hl. n. — Turnov a Zel. trati Praha-Liber — Praha-Vysocany.

Odbocka Skaly se zméni na Vyhybnu Skaly s tim, Ze ve vyhledovém stavu bude v Useku Vyhybna Skaly — Praha-Vysoc¢any k dispozici jedna tfikolejna
elektrizovana trat, ktera bude zaclenéna pod Zel. trat Lysa n. L. — Praha-Vysocany.

Zel. stanice Praha-Horni Pogernice bude modernizovéna v rozsahu stéavajiciho stavu, s doplnénim vngjgiho nastupisté ve sméru Lysa n. L. u koleje
u vypravni budovy s délkou 220 m.

V Useku Vyhybna Skaly — Praha-Vysoc¢any bude vybudovéana nova Zelezniéni zastavka Praha-Rajska zahrada, situovana v bezprostredni blizkosti stej-
nojmenné stanice metra linky ,,B“, s pfistupem po nové lavce (investice hl. mésta) pres ulici Chlumeckou a zel. trat do ul. Borska v oblasti Na Hutich.

Stanice Praha-Vyso¢any bude modernizovana v rozsahu stavajiciho stavu, k dispozici budou tfi hlavni koleje, tfi predjizdné koleje pro moznost pred-
jizdéni vlakd hlavni trati a jedna ucelova kolej. Nastupisté jsou navrzena tfi, dvé ostrovni s délkou 302 a 300 m a jedno vnéjsi s délkou 200 m a vysky
550 mm nad TK. Stavajici vypravni budova, ktera je v sou¢asné dobé nevhodné umisténa uprostred kolgjisté Zel. stanice, bude zdemolovana a nahrazena
novou odbavovaci budovou umisténou na urovni vstupu do podchodu z ulice Parikovy.

Rekonstrukce zst. Bohosudov (HIP Ing. lvan Grisa)

zast, KrgpEh-Bohosudoy ]
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Stavba ,Rekonstrukce Zst. Bohosudov* je soudasti staveb na podkrusnohorské Zelezniéni trati Usti nad Labem — Cheb. V cilovém stavu dojde ke
zvySeni tratové rychlosti az na 135 km/h pro klasické vlakové soupravy.

V zst. Bohosudov budou odstranéna nastupisté a odbaveni cestujicich pfevezme nova zastavka Krupka-Bohosudov v blizkosti zelezni¢niho prejezdu. Vy-
pravni budova v Bohosudove (viz foto) se zméni na technologickou, bude zfizeno nové stani¢ni zabezpec€ovaci zarizeni 3. kategorie — elektronické stavedlo,
které zabezpedi tfi dopravni koleje a tfi manipulaéni. V zastavkach Krupka-Bohosudov a Probostov budou vybudovana nastupisté s vyskou 550 mm nad TK.
Stavajici zelezni¢ni svrSek se vymeéni v nevyhovujicich Usecich, tj. v celé délce koleje 1 a ve vybranych Usecich koleje 2. SvrSek bude zcela vyménén
v obvodu zst. Bohosudov. Uhrnem to predstavuje cca 12,0 km koleje. Ve véech dotéenych Usecich bude provedena vyména kolejového loze, zfizena
bezstykova kolej a navrzena Uprava geometrické polohy koleji pro ucely zvyseni tratové rychlosti.

Bude provedena rekonstrukce mostl v km 13,697 a 15,226, sanace dalSich péti mostl a rekonstrukce ¢i sanace deviti propustkd. V km 16,876 vznikne
novy most (nadjezd nad ulici Emilie Dvorakové), naopak most v km 16,891 se zméni na propustek (kolektor). V feSeném Useku je navrzeno pét novych
protihlukovych stén.

Celkové investi¢ni naklady ¢&ini 1,4 mid. K¢&.
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Rekonstrukce trati Smichov—Cernosice (HIP Ing. Miroslav Krsek)

Smichov—Cernosice (—Revnice)
2003-2019
2019-2022

Napis, ktery by mohl byt na nahrobku rekonstrukce trati ze Smichova
do CernoSic. Jesté ale neni pohreb, jen pan Smrtka se uz nezakeca...

Prvnim neboztikem do hrobu je pani Priprava Stavby. Narodila se uz roku 2003, méla se Cile k svétu prvnich par let, kdy se zpracovavala pfipravna do-
kumentace pod bedlivym HIPovani kolegy Pavla Kubata. No, ale pak to méla nahnuty (pani Pfiprava Stavby, ne Pavel Kubat), nedafilo se ji dospét, a uz
to vypadalo, Ze upadne v zapomnéni. Nebylo po ni ani vidu ani slechu, vSude se mluvilo jen o jejim pfiteli z nového tunelu Praha—Beroun. Tam uz jsem
byl HIPem (Hlavnim Investorovym Pachatelem) ja. No ale sejde z oci, sejde z mysli.

Karta se obratila, a uz se zase dostala na vysluni nase pani Pfiprava Stavby ze Smichov—Cernosice. UZila si plodného Zivota — v letech 2012—2014 na
pripravné dokumentaci a nasledn& od 2016 na projektu stavby. Zivot ji prodluzovaly chirurgické operace — Upravy projektu v letech 2017 a 2018, kdy
presné ruce chirurgu projektantt nékde néco ubraly, nékde néco pridaly ¢i presily. Uz to s pani Pripravou Stavby vypadalo bledég, ale pfi Zivoté ji drzi do
dnesnich dnt rekondiéni pobyty na Draznim Gradu. Zatim se pani Priprava Stavby dockala pozehnaného véku 16 let. Rikate si nic moc vék, lovék v ta-
kovych letech teprve dospiva. Ale Pripravy Staveb se az na vyjimky takového véku zpravidla nedozivaji. Pomijim tedy dlouhovékou Pfipravu vysokorych-
lostnich trati, ktera mnohé z nas jesté asi prezije.

Druhym neboztikem ma byt za cca tfi roky pravé narozer]é pani Realizace Stavby. Narodila se uz v srpnu minulého roku, ale pokiténa byla az za nevlidného
desté 13. 11. 2019. U krtu se sesli kmotfi — investofi ze SZDC, stavari (Spole¢nost Cernosice: EUROVIA CS a.s., STRABAG Rail a.s., Elektrizace Zeleznic
Praha a.s. a GJW Praha spol. s r.0.) i pan starosta MC Praha Radotin. VSichni poklepali pravé narozené kladivky na jeji kolejnici a prali jen to dobré.

Historie je to dlouha, a tak mé napadlo se podivat, nakolik se vlastné liSi verze rfeseni napriklad stanice Praha-Radotin z let 2004 (horni) a 2018.
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Kolejové byla doplnéna kusa kolej pro tangencialni linku a pfimé
napojeni vlecky Ceskomoravsky cement (pfidana treti kolej ,vpravo*
smér Beroun). Misto oboustranného nastupisté pro smér do Prahy
budujeme dnes dvé jednostranna. Asi nejvétsi vylepSeni — podchod
v misté ruSeného prejezdu Na Betonce se posunul ke stanici a je
z n&j primy pristup na véechna nastupisté. Ulitba Radotinu — rozsi-
feni protipovodnovych opatfeni u podjezdu Prvomajova. Zajimavé
je srovnani rozsahu navrzenych protihlukovych stén — prekvapivé
je v nové verzi rozsah mensi — jiz nechranime z dnesniho pohledu
ponékud nesmysiné aredl zavodu JANKA, obchody ve Vrazské
a parkovisté na druhé strané oproti vypravni budové. VSe ostatni
pfi starém — prestavba podjezdu Prvomajova, podchodu ve stanici,
zruSeni prejezdu v ulici Na Betonce, prestavba pfemosténi Karlické.
| ty rychlosti jsou stejné...

A co tfeba srovnani nakladu? Ve starych souborech se mi po-
dafilo dohledat souhrnny rozpocet stavby z roku 2004. Z né€j jsem
vybral jen naklady objektt v Radotiné, indexoval je podle zmény
cen zelezni¢nich staveb od roku 2004 do roku 2018. Vyslo
z toho, ze dnes je stavba drazsi o 37 procent. Pokud z toho
odectu ,véci navic”, jako tfeba protipovodnova opatfeni, kabe-
lovod a pfimé zapojeni vlecky, pak je narust 26 procent. Zaji-
mavé je, Ze podle téchto podkladi dnes vyjde levnéji
zabezpecovaci zafizeni a protihlukové stény... Naopak nejvyssi
narust je v kolejich, nebot se nové rekonstruuji vSechny koleje,
nejen hlavni a predjizdné.

Z pripravy stavby se chci podélit jesté o Ctyri postrehy:

« Jak to tak byva, kladou dotéena mésta a obce riizné poZadavky na stavbu, co
v8echno by tam chtély doplnit. Vétsinou ze stavby nic moc nemaji (obvykly argu-
ment ,vSichni jezdi autem®), tak se alespori snaZi, aby za obtiZe pri stavbé néco
dostali, a vcelku tomu rozumim. V Radotiné to vSak pro obCany pfinos ma, vyuZiti
vlaku je vysoké. Presto poZadavky prisly. Od téch jesté rozumnych (,podjezdy pod
trati jsou Uzké a nizké a je tam malo protihlukovych stén®) pres opatreni pri stavbé
(docasna lavka pres stanici béhem stavby), az po naméty zdvihajici oboci (,pod-
chod pod trati chceme Siroky alespori Sest metru a udélejte ho pékné sikmo*— tim
byl minén uhel kriZzeni cca 40 stupriu a délka podchodu asi 130 metrd).

 Drazni urad se zmenil v takovou druhou 0 trinactku®. Prochazeli jsme s Draznim
uradem podrobneé vykresy, zatim mostnich objektu a prejezdi. Pan drazni rada rikal,
Jjaké cary chce kam protahnout a jaké koty kde upravit. Byly situace, kdy Drazni drad
o souladu s normou nepfesvéddil ani projektant a odborné slozky SZDC tahnouci
za jeden provaz. Gestor normy jako by nemeél vahu, snad mu zbyla vaznost.

« Kladné hodnotim spolupraci mezi projektantem, investorem a vedenim MC
Praha 16. Na rozdil od Velké Chuchle zde byl pristup konstruktivni a vécny. Po-
dobné o tom mluvi i pan starosta. Podarila se také dohoda mezi investorem
a Prahou 16 o prodlouZeni zastfeSeni nastupist tak, aby rozsah odpovidal aktualnim
potrebam obcand.

* Aby nahodou stavba neplynula pékné v poklidu a projektant se nenudil jen
u tradi¢niho autorského dozoru, zpracovavame béhem vystavby zmény spociva-
Jici v prodlouzZeni kde¢eho — protihlukovych stén, nastupist ¢i jiz zminénych za-
stfeseni. Povéstnou treSnickou na dortu je doplnéni pfipravenosti na magistralni
rozvod 22 kV.
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Tento ¢lanek navazuje na obdobny, zverejnény v SUDOP revue 3/2017, a dokazuje, jak je nase vnimani ¢asu relativni.
Co bylo tehdy soucasnosti, je nyni jiZ minulost. Co bylo tehdy budoucnosti, je nyni soucasnost. A co bylo jiz tehdy minulosti,
je nyni opét budoucnost. Studie Zrychleni spojeni Praha—Mnichov, zpracovana s nasimi zahrani¢nimi kolegy pro BEG
(Bayerische Eisenbahn Gesellschaft), leZi jiz néjakou dobu ve skrini. Jeji zavéry nastesti nezapadly prachem jako papir, na
kteréem jsou napsany, ale propsaly se do zadani Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Plzeri — DomaZlice —
statni hranice SRN, kterou jsme nedano dokoncili. A jak dale zrychlit spojeni z Prahy na Zapad se doctete v dalSim dile
,Zrychleni spojeni Praha (— Plzeri) — Mnichov 3*.

Zrychleni spojeni Praha—Mnichov 2
ASP Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN

Matéj Mares

Tato aktualizace studie proveditelnosti provéfila a vyhodnotila nékolik va- varianta 3c (studie Praha—Mnichov)
riant modernizace Zelezni¢ni traté mezi Plzni, Domazlicemi a statni hranici Varianta 3¢ je kombinaci vySe uvedenych variant, kde je navrzena:
se SRN, které se vzajemné lisi navrzenym rozsahem dvoukolejné novos- - Novéa Hospoda — Stod: nova dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h,
tavby na 200 km/h. Pfedmétna trat je souéasti Rychlého spojeni Praha — - Stod—Blizejov: optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace,
Plzern — SRN. Zakladni predpoklad této ASP pro stav infrastruktury na né- - Blizejov—Domazlice: nova dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h,
mecké strané ve vSech projektovych variantach je elektrizace, vybaveni - Domazlice — st. hranice SRN: optimalizace stavajici traté, vcetné

traté ERTMS a kapacita umoznujici pravoz 29/paru vlakd Nex, minimalné elektrizace.
1 vlak kazdou hodinu v obou smérech.
varianta 5b (studie Praha—Mnichov)
Provérované varianty Varianta 5b je technicky totozna s variantou 3c. Pfedpoklada vSak nasa-
zeni vozidel s naklapéci skfini na vlaky Ex Praha—Mnichov.

varianta 4e (z SP2015) - .o

Optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace. Prib&zna prestavba v celé Investicni a provozni naklady _ _
délce traté kromé Useku Stafikov-Blizejov a ZST Ceska Kubice. Obsahuje Investicni naklady 1., 2. a 4. stavby Modernizace traté Plzef — DomaZlice
stavbu nového tratového tseku z oblasti Plzng, do oblasti Stodu. V Plzninova ~ — St. hranice SRN byly pfevzaty z rozpracovanych ZP/DUR.

trat za€ina v odb. Nova Hospoda, které po technické strance navazuje na stavbu

3 — Pfesmyk Zelezniéniho uzlu Plzefi. Nova dvoukolejna trat je pak vedena pfi- Varianta [mld. K¢] BP 4e  3c/Sb  3b 5
blizné v koridoru silnice 1/26, dalnice D5 a stavajici traté do oblasti Stodu. PN 9,4 8,0 9,2 10,0 10,9
. IN —_ 17,4 19,7 23,2 28,9
varianta 5 (z SP2015) Celkem 94 254 289 332 398

Varianta 5 je totozna s FeSenim, které bylo v minulosti dokladovano jako
varianta DMB (Donau Moldau Bahn). Predstavuje vystavbu nové dvouko- Provozni a investicni naklady (CU 2019)
lejné traté s parametry na rychlost 200 km/h v iseku Nova Hospoda — Do- PN — naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let)
mazlice. Varianta 5 v tomto Useku pfedstavuje dosazeni cilového stavu. V
useku Domazlice — statni hranice je navrZzena optimalizace stavajici traté,

véetné elektrizace. Dopravné-technologické provéreni
Ve vSech projektovych variantach je dosazeno zakladniho cile, a to kra-
varianta 3b (studie Praha—Mnichov) ceni jizdnich a cestovnich dob predevsim v osobni dopravé, které v kon-
Varianta 3b je kombinaci vyse uvedenych variant, kde je navrzena: strukci tras vlakd Ex umozniuje dosaZeni stabilniho provozniho konceptu v
- Nova Hospoda — Holy$ov: nova dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h, celém useku 3. TZK Praha—Plzen—Cheb. Cestovni doba v relaci Praha hl.
- Holy$ov-Blizejov: optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace, n. —Miinchen Hbf. je ve vSech projektovych variantach kracena pod hranici
- Blizejov—Domazlice: nova dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h, péti hodin. Konkrétné se cestovni doba pohybuje kolem 4:15 hod, coz od-
- Domazlice — st. hranice SRN: optimalizace stavajici traté, véetné povida Cesko-Bavorskému memorandu ,Spolecné prohlaseni o rozvoji ze-
elektrizace, lezniéni dopravy do roku 2030 mezi Ministerstvem dopravy Ceskeé republiky

- Vyhybna Paseénice II: s ohledem na potfebu zvy$eni propustnosti a Statnim ministerstvem vnitra, vystavby a dopravy Bavorska“. V pfipadé

useku Domazlice — Ceské Kubice je navrzena nova dvoukolejna vyhybna  realizace dalSich infrastrukturnich opatfeni na navazujici Zeleznicni siti se
Pasecnice I, s uzitnou délkou koleji 795 m. uvedena cestovni doba mize jesté dale zkratit.

Ay

" A
s
“& : Babylog ™
" ‘i- o - ‘5& L *.l‘-'-_.i
" LR AR %
o= “Geska Kubice S48 - s
b y o N
. . \
7 - } ~
& X ﬁ
- . N Yd, i\
L 'i\ 4



21

SUDOP REVUE 1/20

V projektovych variantach dochazi oproti varianté bez pro-
jektu k vyznamnému zlep$eni parametrl traté, jednak z divodu
elektrizace, ale taktéz i zvySenim jeji propustnosti. Varianty
3c/5b a 4e neposkytuji v modelové konstrukci GVD prili§ pro-
storu k trasovani pfijatelné plynulych tras. Naopak v pfipadé va-
riant 3b a 5 je stav lepSi vzhledem k dvoukolejnosti témér, resp.
uplné, celého Useku Plzefi—-Domazlice. | pfes uvedena omezeni
Ize povazovat projektovy stav za odpovidajici vyhledovému roz-
sahu nakladni dopravy s tim, Ze vysSi plynulosti a spolehlivosti
tras nakladni dopravy bude ve variantach 3c/5b a 4e dosaho-
vano predevsim v dobé pfepravnich sedel a no¢ni dobé. U va-
riant 3b a 5 Ize dosahnout pozadovanou plynulost v podstaté
témér cely den.

Pfepravni prognéza

V pfepravni prognéze se u vSech projektovych variant potvrdil
potencial navrzenych opatfeni. V nejzatizenéjSim Useku Plzen
— Nova Hospoda je v dlouhodobém horizontu predpokladan na-
rust absolutniho poctu cestujicich o cca 4 000 denné. Na opacné
strané trati, tedy v pfeshrani¢nim prostoru, je zaznamenan mo-
delovy narlst o cca 600 cestujicich denné, ktery je zplsoben vy-
raznym zkracenim cestovnich dob vlakd Ex, které jiz dokazi
rychle a spolehlivé prepravit cestujici mezi CR a Bavorskem.

Hodnocena trat bude mit pozitivni pfinosy pro rozvoj nakladni
dopravy. Divodem je zejména elektrizace a v nékterych projek-
tovych variantach i celkové navyseni kapacity. Pfi oCekavaném
rozvoji dopravni sité jde v podstaté o dokoncéeni kapacitniho spo-
jeni CR a Slezska se stfednim a jiznim Némeckem, které se pro-
jevi az trojnasobnym narGstem dopravniho zatiZzeni oproti stavu
bez projektu. V pfipadé realizace zkapacitnéni Useku Praha—Be-
roun |ze o¢ekavat jesté dalsi rast zatizeni nakladni dopravou. Pri-
blizné pétina pfeprav bude pfevedena ze silni¢ni dopravy, zbytek
z alternativnich Zeleznignich tras. Jihozapadni spojeni CR s nej-
vyznamneéjsim obchodnim partnerem SRN tvofi nejen vyznamné
kvalitativni zlepseni nabidky pro Zelezni¢ni nakladni dopravu pro
jizni a stfedni Némecko, ale i alternativu pro tradi¢ni severoza-
padni napojeni CR na Poryni a Portifi i ptistavy v Severnim mofi,
které se v soucasnosti potyka s kapacitnimi problémy.

Ekonomické hodnoceni

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospés-
nosti) vykazuji hodnocené varianty 4e, 3c, 5b a 3b ekonomickou
efektivitu. Varianta 5 nedosahuje hranice ekonomické efektivity.
Nejvyssi hodnoty vykazuje varianta 4e. Velmi podobné vysledky
pak vykazuji varianty 3c a 5b. Vysledky téchto variant jsou po-
meérné vysoko nad hranici efektivity, jak je zfejmé nejen z po-
meérné vysokych kladnych hodnot ENPV, ale i z vysledki
analyzy citlivosti a pfepinacich hodnot. V pfipadé varianty 3b je
efektivity dosazeno s mensi rezervou.

Zaveér

Zcela zasadni pro tento projekt jsou prfedpokladana infra-
strukturni opatfeni v Némecku. Studie je postavena na predpo-
kladu, Ze i na némeckeé &asti traté dojde minimalné k elektrizaci,
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zavedeni ERTMS a zajiSténi dostatec¢né kapacity pro predpokladané pocty vliakl na-
kladni dopravy. Ceska republika by proto méla na véech Grovnich podporovat a pro-
pagovat modernizaci trati na némeckém tzemi ve srovnatelném rozsahu jako v CR.

V rémci zpracovavani této ASP se opét ukazalo, Zze pro dosazeni ekonomické efek-
tivity je kliCové, aby projekt pfedstavoval realny pfinos i pro nakladni zelezni¢ni do-
pravu. Rozsah budouci osobni dopravy a ¢asové polohy jednotlivych viaki zejména v
kritickém preshraniénim tseku Domazlice — Ceska Kubice — Furth im Wald by proto
mély respektovat pozadavek na nejméné jednu trasu vlaki nakladni dopravy za hodinu
v kazdém sméru i v obdobi pfepravni Spicky.

K dalsimu sledovani vybrala Centralni komise ministerstva dopravy variantu
3b, tedy dvoukolejnou novostavbu na 200 km/h v Useku Plzeri—HolySov a Blizejov—
Domazlice, doplnénou o optimalizaci a elektrizaci stavajici trati v Useku Plzen—Nyrany—
ChotéSov, HolySov-Blizejov a Domazlice — st. hranice SRN. Tato varianta sice
v§ech provérovanych variant (vyjma varianty 5), zato v§ak predstavuje dosazeni prak-
ticky cilového stavu infrastruktury v nejvy$$im rozsahu rfeSené infrastruktury z ekono-
micky efektivnich variant.

V ramci dals$i predprojektové a projektové pripravy varianty 3b bude nutné peclivé
sledovani vyvoje investi¢nich nakladli a pfipadné v€asny zasah do rozsahu projektu,
jelikoz vysi prepinaci hodnoty pro investiéni naklady ¢ini ,pouze” 11 % (2,5 mld. K¢).
S timto souvisi i pfipadna realizace dalSich infrastrukturnich opatfeni nad ramec vari-
anty 3b zejména v oblasti Starkova, ktera by z pohledu kapacity drahy méla jisté po-
zitivni vliv, ne uz ale z pohledu vyse investi¢nich nakladd a cilového stavu infrastruktury,
za ktery by méla byt stale povazovana piné dvoukolejna trat na 200 km/h v Useku
Plzeri—-Domazlice a v budoucnu po dohodé s Némeckem i velkorysejsi feSeni Useku
Domazlice — Furth im Wald — Schwandorf.*
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Spolecnost SUDOP PRAHA se v roce 2019 zabyvala navrhem nékolika zajimavych Zeleznic¢nich tunelovych
objektl v ruznych stupnich projektové pripravy. Nejkomplexnéjsi stavbou resenou na urovni zaméru projektu
byla Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech pri Zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadraZni. Na zpracovani
technického reseni se podileli také kolegové ze spolec¢nosti AMBERG Engineering Brno, jejichZ ukolem byl navrh
sanace tunelového osteni, a kolegové ze spolec¢nosti PRISTA pokryvajici profese Zelezni¢niho svrsku, spodku
a nastupist. Nositelem investicni akce je Sprava Zeleznic, Stavebni sprava zapad.

Zvlastni ocenéni vedeni spolec¢nosti v soutéZi Projekt roku 2019

Rekonstrukce Vinohradskych tunelu

zamer projektu stavby
Michal Uhrin

Pohled na severni portal tunelu v Zst. Praha hlavni nadraZi.

Stavajici stav

Vinohradské tunely predstavuji soubor tfi tunell se spole¢nymi portaly.
Tunely | (z roku 1871) a Il (z roku 1944) jsou dvoukolejné po celé délce, lIl.
tunel se po kratkém dvoukolejném Useku (z roku 1949) prilehlém k jiznimu
zhlavi stanice Praha hl. n. rozdvojuje do dvou vétvi, tj. do dvou jednokolejnych
tunelovych trub vedoucich samostatné az k jiznimu portalu, oznacovanych
jako tunel llla a lllb (z roku 1989). Délky tunelovych trub jsou: 1145 m (l. tunel),
1126 m (ll. tunel), 333 m (tunel Ill), 769 m (tunel Illa) a 791 m (tunel IlIb).
VSechny koleje pokracujici z zst. Praha hl. n. na jih vedou vinohradskymi
tunely. Koleje umisténé v |. tunelu vedou smérem na Smichov. Ostatni koleje
umisténé ve Il. a lll. tunelu vedou smérem VrSovice / Hostivar.

Zelezniéni stanice Praha hl. n. je nejvétsi, nejvyznamnéjsi a dopravné
nejvytizengjsi osobni nadrazi v CR. V soucasné dobé je provozovana na
hranici své dopravni kapacity. Objednatelé dopravy a dopravci by uvitali
zvyseni této kapacity, soucasné vSak negativné reaguji na pfipadny stav
kapacity snizené v dusledku provadéni stavby. Dopravni kapacita smérem
na jih je dana dopravni kapacitou a prostorovou prichodnosti trub

= i

Pohled na jizni portal tunelti — zleva tunel Il, Illa a Illb.
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vinohradskych tunelG. Pfipadné omezeni dopravy ve vinohradskych
tunelech ma pfimy dopad na dopravni kapacitu celého nadrazi.

Znacna ¢ast prvkd, konstrukci a systému drazni infrastruktury v oblasti
jizniho zhlavi Zst. Praha hl. n. a v rozsahu vinohradskych tunell je dozila.
Prvky Zelezni¢niho svrsku ve vinohradskych tunelech extrémné trpi prasaky
agresivni podzemni vody. Odvodnéni vinohradskych tunell je s vyjimkou
opravené stoky I. tunelu prakticky nefunkeni. Segmentové osténi ve vétvich
Illa a lllb vinohradského tunelu €. Il je silné zkorodované a degradované.
V nékterych mistech tunelt je prostorova prichodnost nevyhovujici
stavajicim predpisum. Intenzivni dopravni vytizeni komplikuje rezim tdrzby,
oprav nebo rekonstrukci drazni infrastruktury. Stav jizniho zhlavi kontrastuje
se stavem zhlavi severniho, které bylo rekonstruovano v ramci stavby
Nového spojeni.

Cil stavby a navrzeny stav

Obecnym cilem stavby je zajiSténi provozuschopnosti drahy rekonstrukci
nebo nahradou dozilych konstrukci a staveb, zejména pak rekonstrukce
koleji a kolejovych konstrukci ve vinohradskych tunelech a na jiznim zhlavi
zst. Praha hl. n., sanace stavajicich tunelovych trub za ucelem zlepseni
jejich odvodnéni a zmirnéni prisaku vody skrze osténi trub. Zaroveri je od
stavby ocekavano snizeni hlukové zatéze a vibraci diky pouziti
antivibra€nich rohozi a zfizeni bezstykové koleje.

Zelezniéni svrsek a spodek

Je navrzena celkova rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku v obvodu
stavby s témito upresnénimi: Kolejovy rost bude nahrazen novym tvaru S49
na prazcich betonovych s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.
Kolejové konstrukce budou nahrazeny novymi soustavy S49 prednostné na
betonovych prazcich. Ve vinohradskych tunelech bude v oblasti nizkého
nadlozi zastavby pouzita antivibracni rohoz pod kolejovym lozem.

V rozsahu rekonstrukce svrSku bude sanovan zelezni¢ni spodek
zajisténim unosnosti prazcového podlozi zfizenim konstrukéni vrstvy ze
Stérkodrti a zfizenim, resp. rekonstrukci odvodriovaciho systému pomoci
trativod(. V tunelech bude dosazen prujezdny prafez odvozeny od
kinematického obrysu GCZ3 se stavajicimi omezenimi volnych postrannich
prostor a stezek pfi dodrzeni minimalniho rozméru pojistného prostoru
k prijezdnému prarezu. Klicovym tématem bylo trasovani koleji a umisténi
vyhybek na jiznim zhlavi hlavniho nadrazi. Postupné bylo vypracovano
11 variant, aby mohla byt nalezena kompromisni shoda mezi pozadavky
ruznych profesi a zi¢astnénych stran.

Tunely

Vinohradské tunely se nachazeji na extrémné zatizenych zelezni¢nich
tratich, a tak byl hledan takovy zplsob rekonstrukce a sanace, ktery by
respektoval skuteény nevyhovuijici az kriticky stavebni stav nékterych Useku
za soucasného co nejkratsiho mozného omezeni provozu na trati.

U tunelu |, Il a €asti tunelu Ill je navrzena sanace stavajiciho kamenného
osténi, ktera bude smérovat k zatésnéni pfitokdl podzemnich vod. V misté
rozpletu koleji v tunelu Il je vyzadovana ploSna sanace. Sanace osténi zde
bude provedena formou vestavby dalSiho osténi ze zZelezobetonu dovnitf
profilu tunelu.

Prstencové osténi tunelu Illa a lllb je natolik poSkozeno, ze sanace
v podobé reprofilace betonu a oSetfeni vyztuze by byla pouze kratkozraka.
Hlavni pfi¢inou degradace osténi zde jsou masivni pfitoky dovnitf tunelu
a soucasné ne zcela kvalitni provedeni tohoto osténi. Sice nakladnéjsim,
avSak dlouhodobym a komplexnim feSenim, se jevi realizace nového
osténi. Navrzena je vestavba osténi ze zelezobetonu uvnitf profilu
stavajiciho tunelu.
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Novy stav: fez dvoukolejnym tunelem |.

Technologické profese

Navrzené upravy zabezpecCovaciho zafizeni budou zahrnovat Upravu
stavajiciho SZZ pro zabezpeceni prechodovych stava pfi kolejovych
Upravach na jiznim zhlavi. Nova kabelizace na jiznim zhlavi a v tunelech
bude pfipravena na konverzi napajeni trakéniho vedeni na 25 kV AC.

V ramci nového sdélovaciho zafizeni bude provedena Uprava stavajiciho
sdélovaciho zafizeni pro zajiSténi prechodovych stavu, provedeny prelozky
metalickych a optickych kabelt véetné zajisténi provizornich stavl, nova
mistni kabelizace na jiznim zhlavi a Upravy informacniho a rozhlasového
zafizeni. Nova metalicka kabelizace bude pfipravena na konverzi napajeni
trakéniho vedeni na 25 kV AC.

Z duvodu vyhledu na budouci prechod trakéni soustavy 3 kV DC na
napétovou hladinu 25 kV AC je v jednotlivych tunelech navrzena rekonstrukce
stavajiciho trakéniho vedeni, které bude vyhovovat tomuto vyhledovému
stavu. Potfebé prepnuti odpovida i navrh izolanich vzdalenosti. Rovnéz jsou
navrzeny souvisejici upravy silnoproudé technologie.

Predpoklady pribéhu realizace

Zahajeni vystavby se predpoklada nejdrive v roce 2022. Z hlediska prabéhu
vystavby byly diskutovany dva alternativni scénare s tim, Ze vysledny postup
bude dohodnut a do dal$ich detail(i rozvinut ve stupni DUR. Prvni scénar
pocita s tim, Ze rekonstruovat se bude vzdy jeden tunel (pfi vylouceni obou
koleji v ném vedoucich) a souvisejici ¢ast (svazek) jizniho kolejového zhlavi
hl. n. V ostatnich tunelech a na zbylé €asti zhlavi bude zachovan provoz.

Pred uzavirkou I. tunelu se na ,smichovské“ strané tunelt pocita
s vybudovanim provizorniho kolejového propojeni ze 105. koleje po
vyusténi z II. tunelu do 201. koleje pokracujici z I. tunelu tak, aby mohl byt
pfi rekonstrukci |. tunelu zachovan (omezeny) provoz ve sméru Smichov.
Alternativni scénar predpoklada, Ze nejprve bude po castech
rekonstruovano celé jizni kolejové zhlavi a teprve poté budou jeden po
druhém rekonstruovany vinohradské tunely.

Zaver

V dobé uzaverky ¢lanku byla dokumentace zaméru projektu u SDFI, ktery
s ohledem na investi¢ni naro¢nost zajiStuje oponentni posudek pred
podanim zameéru na Centralni komisi Ministerstva dopravy. V pfipadé
schvaleni zdméru ofekavame, Ze investi¢ni akce vstoupi do projektové
pfipravy. Jednim z nejzasadnéjSich Ukoll navazujiciho projektovani bude
vyfeSeni organizace vystavby tak, aby byl nalezen kompromis s pfijatelnym
dopadem na vSechny strany dotéené vystavbou.
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HISTORIE: Dve dopravni kuriozity v Praze Podoli
v ?f,isé“ig‘éri‘héeii“i;ﬁiﬂi?“ﬁré‘i;’;‘i“ii Verejna doprava na vlecce Cementarna—Branik

zacatku slouzila predevSim pro potieby
modranského cukrovaru. K 1. lednu 1894
byla drdha zestdtnéna a provoz prevzala spo-
le¢nost kkStB. V roce 1898 byla postavena
tovarni vlecka, ktera vedla ze stanice Branik
k vapenkdm branického lomu a dile az
k cementarné v Podoli do mist kde je dnes
Plavecky stadion. Provoz na vlecce zajisto-
valy statni drahy kkStB.

Ke dni 28. 10. 1918 se vlastnikem a provo-
zovatelem vlecky staly CSD. Prvni ministr
7eleznic Ceskoslovenské republiky Isidor
Zahradnik mél kli¢ovou zasluhu na tom, ze
byla v roce 1919 do doby vybudovani tram-
vajové trati povolena po této vle¢ce doc¢asna
preprava cestujicich z Podoli do Branika
a zpét vlaky CSD. Podle ministrova feholni-
ho jména byla vlecka s osobni dopravou
prezdivana ,,Izidorka“.

Po druhé svétové valce pozbyla na vyzna-
mu i ndkladni doprava a vlecka byla v roce
1945 zruSena.

Na ndbrezi se trat stdaci vpravo k Podoli. Za tekou v pozadi je videt zlichovsky lihovar a vpravo nahore VySehrad.

Pohled na cementdrnu v Podoli, kde byl konec trati. Dnes je v téchto mistech
Plavecky stadion.

Pohled na Branické skdly okolo roku 1923. Dole je vidét cdst viecky, po které
Jezdily i osobni vlaky, na protéjsim brehu je trat Praha Smichov — Plzeri. Pod
skalou je dnes kostel a namisto vlecky je v téchto mistech silnice a tramvajovd
trat.

K Podolské vodarné se tramvaje priblizily 31. cervence 1910, kdyZ po
dokonceni VySehradského tunelu a nabreznich zdi byl zahdjen provoz na
novostavbé tramvajové traté¢ od Palackého ndmésti. PIné dvoukolejnd trat
odbocovala z nébiezi do dnesni Podolské ulice a koncila kratkym jednokolej-
nym obrati$§t€ém na narozi se Sinkulovou ulici. JiZz v roce 1913 schvililo
Ministerstvo Zeleznic projekt navazujici traté z Podoli do Branika, ale prvni
svétova vélka jeho realizaci zhatila.

Stale vzristajici pocet cestujicich, oddavajicich se popularnimu trampin-
gu, mificich po prvni svétové valce z Branika Zelezni¢ni trati Posazavského
Pacifiku do lina pfirody v okoli feky Sazavy, si zadal vybudovéni tramvajo-
vé traté k branickému nadrazi. Jeji vystavba se vSak stdle odkladala, a tak
jako docasné feSeni byla umoznéna preprava cestujicich z Podoli do Branika
a zpét vlaky CSD po tovarni vledce k vdpenkam branického lomu a k cemen-
tarné, kterd se nachdzela zhruba v mistech dnes$niho plaveckého stadionu.

Provoz vlaki na vlecce byl zahdjen v roce 1919, nemél vSak dlouhého
trvani a dalo by se fict, Ze skon¢il nezdarem. Paradoxné pro nezdjem cestuji-
cich, kterym se zfejmé zdala kilometrova vzdalenost mezi koncem vlecky
a nejblizsi zastdvkou tramvaje, umisténou v prostoru dnesni smycky Podol-
skd vodarna, pfili$ velka.

Zasadni zlom pro dopravu cestujicich tedy mélo prinést kyZené prodlou-
Zeni tramvajové traté¢ od Podolské vodarny dne$ni Podolskou ulici az
k Cementarné. Dvoukolejna trat byla uvedena do provozu 25. ¢ervna 1922,
a protoZe se zmensila dochazkova vzdalenost, ucinily Ceskoslovenské statni
dréhy v této souvislosti druhy pokus s provozovanim osobni dopravy na
zeleznicni vlecce.

Od 2. Cervence byla o nedélich zavedena na vle¢ce znovu osobni doprava
CSD a k vieobecnému piekvapeni témito vlaky do Modfan a Zbraslavi opét
témér nikdo nejezdil, a proto byla uz 6. srpna 1922 doprava znovu zastavena.
V podstaté neni zndmo, co bylo pfi¢inou nezdjmu cestujicich o podolskou
lokalku.

O dva roky pozdéji, 15. srpna 1924, bylo do provozu uvedeno prodlouzeni
tramvajové traté v podobé jednokolejné traté¢ Cementdrna—Branik (Lomy). JiZ
o rok pozdéji vSak byla postavena druha kolej, zprovoznéna 3. Cervence 1925.

Podklady

Kniha autord Lapacek-Ovsenak-Bosacek: Zmizelé koleje, zmizela
nadrazi, Albatros 2019, ¢&b. obrazky ze sbirky Josefa Bosacka,
www.prazsketramvaje.cz, mapy.cz
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Ri¢ni tramvaj Podolska vodarna — Vytor

Bylo to na zacdtku 80. let, telefon, ktery jsme sdileli spolu s deviti dalsimi sousedy,
byl ndhodou volny, a tak jsme mohli z Podoli pohovorit s kamarddkou, kterd se pred pdr
lety odstéhovala do jihoceskych hvozdii, neb si vzala za muZe lesnika.

., Povidejte, co je v Praze nového, “ dychtila po novinkdch z rodného mésta.

. No, predstav si, Ze jsem dnes zaspal a skoro mi ujela lod. Na posledni chvili jsem
skdkal z mitstku. Chybny krok a plaval jsem ve Vitavé, “ zahldsil jsem briskné.

Moyslel jsem jak ji potéSim, ale opak byl pravdou.

» Iy vole, ““ huldkala rozcilené, ,,ty myslis, kdyZ Ziju v lese, Ze jsem uZ uiplné zblbla,
abych ti bastila takovy nesmysly? Priste si vymysli néco vérohodnéjsiho!

Byly v té dobé velmi omezené informacni kandly, tak pdr dni trvalo, neZ se presvédci-
la 0 mé pravdomluvnosti.

Miloval jsem tu situaci. Neméli jsme tehdy ve zvyku projiZdet se po Vitavé jako turisti,
tak jsme si kaZdodenni jizdy lodi podél vySehradské skdly vychutndvali — ve dne s pohle-
dem na zdrivé Zluté kvéty tarice na jejim tmavé Sedém povrchu, i obcas pri ndvratech
v noci, kdy Hrad, ndbreZi i VySehrad byly nddherné osvétleny a jarni vétrik tak opojny...

Ivan Krejct

Poprvé bylo toto netradi¢ni feSeni ndhradni dopravy za tramvaj pouZito v roce 1975,
kdyZ se po pétaSedesati letech tramvajového provozu prikrocilo k prvni velké rekon-
strukei traté¢ ve VySehradském tunelu. Lod€ ndhradni dopravy pluly po Vltavé mezi
3. listopadem a 12. prosincem 1975. Nasazeny byly lodé Solidarita, Svoboda, Balaton
a Dunaj (ve Spicce 4, v sedle 3), jako rezerva slouZila také lod Odra.

O sedm let pozdéji, v roce 1982, opét vyplula ndhradni lodni doprava mezi 23. bfe-
znem a 30. cervnem. Kolejisté v tunelu a pfilehlém okoli bylo v té dobé pfeménéno do
konstrukce tvofené velkoploSnymi panely BKV s pldnovanou Zivotnosti 35 let... Praz-
sky Dopravni podnik provozoval v té dobé také lodni dopravu, proto veskeré naleZitosti
uskutecnil svymi prostfedky, linka byla formalné znacena jako X-700.

V prubéhu roku 2008 se stav velkoplo$nych panelt BKV ve Vysehradském tunelu
zhors$il natolik, Ze bylo nutné pfistoupit k radikdlnimu zdsahu spocivajicimu v rekon-
strukei traté¢ metodou svr§ku w-tram. Na scéné se proto opét objevila ndhradni lodni
doprava, provozovana stejné jako v minulych letech v tseku Vyton — Podolskd vodérna.
Obé pristavisté se nachdzela velmi blizko tramvajovych zastavek. Plavidla plula mezi
pfistavisti kaZzdy den od 6 do 22 hodin. Oproti minulému nasazeni podélné vodni dopra-
vy vSak doslo k nékolika zméndm. Oznaceni lodni linky X-21 bylo v symbidze
s provozem zkracené tramvajové linky ¢islo 21 provozované v dseku Sidlist¢ Modfany
— Podolskd vodarna. Dale byl na rozdil od roku 1982 na kaZdém pfistavisti instalovan
jen jeden piistavni mustek.

Celotydenni provoz zajistovaly motorové lodé Visla (z roku 1965) a Odra (1968), obé
ptivodem z polské lodénice Stocznia v Krakové. Maji délku 33,6 m, Sitku 6 m a jsou
pohdnény vznétovym motorem Caterpillar o max. vykonu 138 kW. Maximalni kapacita
plavidla ¢ini 285 osob. V piepravnich $pickach vypomahal posilovy spoj tvofeny lodi
Danubio spole¢nosti Evropska vodni doprava s kapacitou 350 mist.

Zmény klimatickych podminek se nevyhnuly ani provozovani nahradni lodni dopra-
vy, kterd musela byt nékolikrat na nékolik hodin pferusena z divodu husté mlhy nebo
silného vétru.
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Do programu SUDOP PARTY neoddélitelné patri podékovani kolegum za dlouholetou vérnost firmé. Ti na snimku ve firmé pracuji uz ctvrt stoleti.

Letosni SUDOP PARTY se konala ve ctvrtek 9. ledna, po roce opét v prostorach Autoklubu
Ceské republiky. Navstévniky vitalo reditelské trio Slavicek — Pomykédek — Kudynova Klimtova
(skutecneé byli jen tri) sympaticky se sklenkou vina v ruce, a kdyz byli vSichni na misté, doslo na
program. Ten se léty neméni: generalni reditel Ing. Tomas Slavicek vSechny privital a strucné
zhodnotil minuly rok (podrobné viz strany 2 a 3), pridal informace o novinkach ve firmé a kladné
kvitoval podepsani kolektivni smlouvy na rok 2020.

Poté pani reditelé postupné gratulovali veérnym zaméstnancim, hezky od dvaceti let ve firme,
pres 25 a 30 let aZ k loriskym dvéma rekordmanum s pétatriceti roky prace pro firmu.

Ocenénych staveb roku 2019 bylo habadej, dokonce dvée si odnesly tituly nejvyssi, ale také
Ustecti uspéli v soutézi o stavbu Karlovarského kraje, a tak pani feditelé predavali i habadéj dar-
kovych kost s pochutinami odpovédnym projektantim. Vyrobni reditel Ing. Ivan Pomykacek
zhodnotil vnitrofiremni soutéZ o Projekt roku 2019 a predal ocenénym poukazky na penize a dar-
kové koSe.

Novorocni prani generalniho reditele vsem zaméstnancim... a pak uz volna zabava, dobré
Jidlo a piti... ale predevsim bajecné setkavani se s kolegy mnohdy z opacnych koutt zemé, ho-
vory o praci i o vsem moZzném (a pro me nenasilné ziskavani prispévatelt do naseho firemniho
Ctvrtletniku).

Vycital jsem nasemu fotografovi, Ze nemame ani fotku tancujicich. , To jsem mél fotit ty dva
pary na parketu?“ ohradil se rozhorcené. ,Sebral jsem se a odjel.“ Na jeho omluvu nutno dodat,
Ze kdyZ se v sale pomalu rozjiZzdéla tanecni zabava, jemu se rozjizdél rychlik do Hradce Kra-
lové, ktery se v ¢etnosti jizd v noci nepretrhne. TakZe se tancovalo, i kdyZ se to z nasi reportaze
nezda.

Text Ivan Krej¢i, foto Vladimir Fisar

SUDOP
PARTY

Obligatni fronta na Satnu s jednou Satnarkou... feditelské uvitani s pfipitkem (zde Hradecaci)... pozornost prednich rad (a zabava téch vzadu)...
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Soutéz o Projekt roku 2019

Tak uz zase mame secteno a ocenéni za Projekt roku SUDOP PRAHA jsou predana,
tentokrate za uplynuly rok 2019. Nejvice hlasu ziskal projekt napéchovany modernimi
technologiemi pro Fizeni zelezni¢ni dopravy, jehoz nositelem bylo stfedisko 208, tentokrate
vSak pouze o jediny hlas, a takto vyrovnané to tu jesté nebylo. Leto$ni rocnik byl opét velmi
bohaty poctem (celkem 28) nominaci, ale také po¢tem hlasujicich (celkem 202 z celkového
poctu 316 potencionalné moznych).

K vlastnim vysledkim:

Nejvice hlasu (44/202) ziskal projekt

ETCS Kralupy—Roudnice, projekt ke stavebnimu povoleni (HIP Ing. Martin Raibr),

nasledoval (43/202) projekt

Rekonstrukce ZST Bohosudov, projekt pro realizaci dila (HIP Ing. Ivan Grisa),

tfeti misto v zavislosti na poctu hlasu (30/202) obsadil projekt

IGP mostu v km 41,791 trati Tabor-Pisek (HIP Mgr. Jakub Hruska, RNDr. Petr Vitasek).

Zvlastni ocenéni vedeni spolecnosti ziskal letos projekt

Rekonstrukce vinohradskych tuneli (HIP Ing. Michal Uhrin),

zejména za mimoradné podrobné zpracovani doprovodné dokumentace k zaméru projektu
na hlavnim nadrazi v metropoli Ceské republiky (na snimku s fediteli Ing. Michal Uhrin).

Mohu potvrdit, Ze vedeni spole€nosti uz nyni pfipravuje soutéz pro rok 2020, tentokrate
10. jubilejni ro€nik v oéekavani opétovné projekénimi pracemi napéchovaném roce, abychom
si znovu pfipomenuli, kde vSude zase muze SUDOP PRAHA, popfipadé SUDOP EU
zanechat svou stopu. A co jiného si prat, nez jen tak da!!

Ivan Pomykacek

...popovidani s kolegy... dobré jidlo a piti... a oficialni fotografie stfediska (zde ov§em SUDOP EU z Usti nad Labem).
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Dalsi ro¢nik Zimnich sportovnich her pod novym vedenim
tech obvyklé, a to jiz druhy lednovy vikend, a navic bezpro-
stfedné po SUDOP PARTY. Nicméné ani tento termin
neodradil od ucasti dostatecny pocet zavodniku, i kdyz v pru-
béhu tydne pfed samotnymi sportovkami se neustale mnozily
dotazy, zda je pfipraven nahradni program. Bylo to celkem lo-
gické, letosni zima byla na mnozstvi snéhu pomérné chuda
a obavy, co konec tydne pfinese, byly na misté. Nicméné se
obavy nastésti nenaplnily a v§e probéhlo tak jako dfive. Jako
v predchozich letech, i letos jsme vyrazili do Albrechtic v Ji-
zerskych horach a opét do penzionu Berounka, kam v pod-
staté jezdime jako domu(. Vyborné ubytovani, prijemna
obsluha a perfektni zazemi, co vic si prat.

Sobotni rano nas velmi mile prekvapilo nadilkou snéhu,
i kdyz zadné zavéje to nebyly, ale za kazdy centimetr snéhu
jsme byli v tu chvili radi. Na dopoledni sjezd jsme se opét vy-
pravili na nedalekou sjezdovku, kde nas znaji skoro stejné
dobre, jako na Berounce a vzdy nam ochotné zapujci ty¢e na
slalomové branky a urci, kde si mame trat postavit. Snéhu
sice nebylo jako loni, ovSem podminky pro sjezd byly pfiznive,
a tak se mezi branky spustili zavodnici jak na carvingach, tak
na bézkach bez obav, Ze skonéi nékde na trave. Vzhledem
k poctu sjezdart byl zavod pomérné rychle za nami, a tak
jsme si mohli doprat malé obcéerstveni u mistni maringotky.

faky e e Zimni sportovni hry 2020

4 !

Ala f_, & figd TR Odpoledne nasledoval jiz tradi¢ni béh se startem pod sjezdovkou ve 14:00 koncici u rozcestniku na Marian-
£ skohorskych boudach, tedy cca 3,5 km s pocatecnim prudkym stoupanim po samotné sjezdovce, pficemz ani

P AT S N na zbytku trasy se moc svézt neda, mimo kratky usek pred koncem této etapy. Po vyckani na posledniho borce
b : se peloton zavodniku vydal zpét a zde bylo zasadni, jak kdo mél namazano a jak mu to jelo. Néktefi tak bohuzel
S museli zabrat i z kopce, ovSem sjezdovka pak byla o to pfivétivejsi. Ti, co nebyli mezi dravci, si naopak uzivali
pededie fo  furle jizdu za snéznym skutrem vytvarejicim novou stopu. A jako dopoledne, jsme opét vyuzili sluzeb mistni maringotky
dr az do zaviracky. Nasledné jsme pak jiz v teple restaurace na velkoplo$né obrazovce mohli sledovat zavér sou-

’ téze, a po jejim uzavreni i vitéze jednotlivych disciplin. Tak néjak se nam tam vloudila jesté jedna disciplina, ktera

muze byt vyhlaSena maximalné jednou za 10 let, a to skokan roku. A mtzeme jen doufat, Ze jeji vitéz svoje pred-

sevzeti, které vyslovil a je stvrzeno jeho podpisem, pfisti rok beze zbytku naplini.

Nutno jesté podotknout, Ze oba vecery byly zpfijemnény hrou na kytaru Jirky Syrového a ,nacelnika“ Michala Mecla.

Nedélni rano bylo ve znameni vyhlaseni jednotlivych vitézu, predani diplomu, zavéreéné fotografovani a poté
jiz nasledoval rozchod s tim, Zze zalezelo na kazdém, jak s nedélnim dnem nalozi neb snéhové podminky pro
vylet po hfebenech hor byly naprosto idealni.

Michal Me¢l

Slalom Zeny: 1. Jana Trejdlova, 2. Jarmila Rydlova, 3. Veronika Kotkova Zeleznd Zena: 1. Jarmila Rydlova, 2. Jana Trejdlova, 3. Veronika Kotkova

Slalom muzi: 1. Jirka Syrovy, 2. Michal Gottwald, 3. Michal Mecl Zelezny muz: 1. Michal Medl a Jirka Syrovy, 2. Michal Gottwald
a Jindra Privratsky, 3. Stanislav Zacek

Béh Zeny: 1. Jarmila Rydlova, 2. Veronika Kotkova, 3. Jana Trejdlova

Béh muZzi: 1. Michal Me¢l, 2. Jindra Privratsky, 3. Jirka Syrovy Skokan roku: Matéej Mares
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Bylo v tom hodné jasotu a veseli, protoZe slavnost zahdjil kfest nového
fyzioterapeutického pristroje BTL-4000. A protoZe na néj prispél i SUDORP,
byl jsem odchycen pani feditelkou spolu s dalsimi dvéma zastupci firmy in-
nogy, abychom pronesli par uslechtilych slov a tvarili se sponzorsky.

Na slavnosti nechybél tradicni prodejni trh s vyrobky klientu, v nichZ pre-
vaZuje keramika, ale Zadané byly treba i sitované tasky.

Ovsem nejvétsi jasot a hluk stvorila bubenicka performance Petra
Susora, ktery privezl témér 30 bubnti a spolu s klienty se pokusil zborit dim.

Vanocni setkani
v Modrém klici 2019

S feditelkou Modrého klic¢e Ing. Mgr. Milanou Remarovou jsme premitali,
jak dlouho uz SUDOP tuto bohulibou organizaci podporuje a tudiz se i my
dva zname, a dosli jsme ke Gtvrtstoleti. Historii vzniku Skoly SPMP Modry
kli¢ v roce 1991 a postupného rozsifovani objektt i socialnich sluzeb
klientim s mentalnim a kombinovanym postizenim (v soucasnosti jich je
115) se ¢tenar dozvi na webovych strankach www.modry-klic.cz. Nedozvi
se tam vSak nic o tom, jaky byl skutecny zacatek.

V roce 1980 se Milané Remarové narodil syn s tézkym kombinovanym
postizenim. Nastalo nékolik let denniho nékolikahodinového cvi¢eni. Poz-
déji ziskala zaméstnani v socialnim zafizeni na Praze 6, kde mohl prebyvat
i syn, coz znamenalo kazdodenni jezdéni autem se synem z Modfan pres
celé mésto. Potom nejprve syn a nasledné i ona onemocnéli ¢ernym
kaslem. Kdyz se po tfech mésicich vratila do prace, dali ji na srozuménou,
Ze pro né neni plnohodnotnou pracovni silou a Ze by si méla zkratit pracovni
uvazek...

~Jela jsem autem a pfemyslela, jestli to nemam skongit,” pfiznala mi.

Nevzdala to. Zacala hledat na Praze 4 néjaké odpovidajici zafizeni. To
jediné bylo preplnéné. Jenze to uz byla nova doba, kdyz obchazela urady
a v8ude ji poradili: ,Tak si ho zalozte!” RuSily se jesle a materské Skolky,
jeden prihodny objekt nasla ve Smolkové ulici a s vervou se pustila do sha-
néni spolupracovnikd, do rekonstrukce, a hlavné do nahanéni sponzoru.
Coz uspésné ¢ini dodnes. Ilvan Krejci
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Projektantem koleji v SUDOPU... sance na doziti vysokeho veku!
95 let: Ing. Jiri Stribrny (2. 3. 2020)

< Neni to zase tak dlouho, jen par let, kdy jsme se ve tiech setkavali v kancelafi: stary pan Jifi
N Stiibrny se vrtal v projektu organizace néjaké stavby, do staii se fitici Ivan Krejéi bojoval s firemnim
casopisem a mladik Vaclav Jann §ilel z technického dozoru stavby X. Tfi generace muzi, ale v oka-
mziku, kdy jsme byli pohromadé¢, stavali se z nas kluci s hromadou legrace, sotva jeden ¢i druhy
oteviel pusu. Téch vzpominek, historek a pfib&éhu starého pana... ,,NapisSte ty vzpominky, pane
inzenyre, fikal jsem mu, ,.kde ja je mam lovit?* Vrtél hlavou. ,,Kdepak, musel bych napsat pravdu,
jak to bylo, a to nejde. Musim pockat, az ti aktéfi umfou.” Smiuila je ovSem v tom, Ze doty¢ni jsou
zpravidla mladsi nez on.

Prozil obdivuhodné naplnény Zivot: vale¢ného veterana s medaili ,,Za zasluhy o ¢s. armadu mimo
boj*, projektantsky — s mnozstvim obrovskych staveb (pozdéji predaval zkuSenosti mladym), mi-
lostny — ovSem i jeho lasky musely umét projektovat, sportovni — se svou nejveétsi turistickou zavi-
slosti, Alpami, se rozloucil az v loniském 1ét¢, hral tenis, ale cizi mu nebyl tieba ani orienta¢ni
zavod..., fandovsky — cely zivot stal neochvéjné po boku fotbalové Slavie Praha v dobach dobrych
i zlych, aby se na stara kolena dozil pocitu hrdosti na sviij klub.

V roce 2015 si koupil novou skodovku, stejné jako ja, ale za dva roky hlasil, ze ma opét dalsi.
,»Copak,” zeptal jsem se Gcastné, ,,byla tak $patna?“ Zavrtél hlavou. ,,Ona ne... to ja troSicku
zaspal...“ A napalil to do lesa. Zda se, ze and€l¢ stoji pii ném.

‘ Tak jo, pane inZenyre, potkame, az viichni ostatni umfou a vy napisete vzpominky. Skoda jen, e
| jauzsije nepiectu.

95 let: Ing. Karel Kuna (19. 9. 2020)

Zeptal jsem se pred casem Jifiho Kulika, sou¢asného nacelnika Klubu seniorti, zda pan inzenyr Kuna
stale chodi na jejich pravidelné sedanky v SUDOPu. ,,Jo,” odpovédél nadsené, ,,a ja mu fikdm: pane inze-
nyre, od té doby, co jsem kdysi davno nastoupil do SUDOPu, jste se vy nezménil!* Mtzu potvrdit a dodat:
pfi osobnim setkani vzdy s dobrou naladou...

Patfi do generace ,,otcti zakladatelti SUDOPu, v némz prozil cely svij projektantsky zivot — 36 let. Pra-
coval na fad¢ studii, z nichz jmenujme alespont Generel Praha-sever, ptestavbu zst. Praha-MaleSice, pte-
stavba zst. Praha-Smichov, studii vychodoslovenskych ptekladist’, jednu ze studii na zdvoukolejnéni trati
Benesov — Tabor — Veseli n. L., studii 3. koleje Praha-Liben h. n. — Béchovice a Poficany—Kolin.

Zaroven ovsem vedl fadu velkych projektt jako HIP. Proslavil ho uz jeden z prvnich — Pfestavba Zzst.
Praha-Liben horni nadrazi, pti némz vyucil tehdejsiho prezidenta Antonina Zapotockého, ze predstavy po-
litika o terminu dokonceni stavby se razantné lisi od skutecnosti. Ale byly velké stavby dalsi: prvni Gsek §i-
rokorozchodné trati na Slovensku od statni hranice SSSR do Trebisova, zdvoukolejnéni trati Lazné Kynzvart
— Lipova u Chebu, poloperonizace Zelezni¢ni stanice Nymburk, spojka Praha-Libeni — Praha-Vysocany...

Loudil jsem z n¢ho néjakou vzpominku. ,,Nic si nepamatuju,* zkousel mé odehnat. Nakonec se slitoval
a slibil, ze néco piinese. Kdyz jsem ho piepadl pfiste, zacal se Sacovat. ,,Ja to zapomnél doma...*

Tak snad jednou... ¢asu je dost...

90 let: Ing. Antonin Janovsky (21. 11. 2019)

Na SUDOP se vlastné dostal jen diky proziravosti zelezni¢niho 1ékate doktora Jelinka, kdyz mladého absol-
venta CVUT nasmérovala umisténka k Tratové distanci Praha. Doktor ho vysetiil a pak se ho zeptal, co vlastné
chce délat. ,,Mym snem je projektovani,” odvétil mladik. Doktor pokyval hlavou. ,,A mate n&jaké ponéti o tratové
distanci? ,,Ne.” ,,Hned jsem si to myslel,” fekl doktor a vytkl ortel: ,,Vypadate sice zdravée, ale ja vam dam
radsi dvojku.*

A tak se mlady inzenyr stal nezptisobilym pro praci u tratové distance a Supem byl odeslan na SUDOP. Nebyt
doktora Jelinka, Gstav by pfisel o originalni vytahlou postavu v ¢erném plasti s nezbytnou lulkou v zubech. Kdyz
se na chodbé mijeli s nacelnikem odboru pozemnich staveb doktorem Dandou, vypadalo to jako setkani dvou
parnich lokomotiv.

Vedl projekty obrovské prestavby uzlu Ceskd Tebova i tamni pracoviité, ale i dalii projekty v Praze a Ziling,
naro¢né prelozky zeleznicnich trati v severoceském regionu, rekonstrukce trati v byvalé NDR... Dnes$ni mladi
projektanti studuji trasy vysokorychlostnich trati v Cesku (a budou stéle studovat a studovat, protoze v nasi stis-
néné zemi nenajdou stezicku, kterou by odsouhlasili v§ichni dotceni), ale diive nez se budouci projektanticci
narodili, on uz mél trasy VRT vymyslené i s n¢kolika alternativami ptijezdu do Prahy.

Aby dymka dobfe bafala, musi se zuby udrzovat vzhiiru a jeji nositel s vysunutou bradou tak trochu vzbuzuje
dojem nadfazenosti. Ale nejenom to... ,,Kdo Ze to bude délat? zeptal se jednou nevéticné inzenyr Petr Kladivo,
$éf technologt na stfedisku primyslovych staveb, a protahl oblice;j. ,,Janovsky? No to zase budou dohady...
Ten zije v presvédceni, ze technologické vybaveni je néco jako zdravotni instalace. No, kazdy z nas se ne-
zavdéci vSem.

Tak dal, pane inzenyre... Zpévem a turistikou vzhtiru k 95!

Od podzimu 2019 do podzimu 2020... S uprimnym uznanim vsem Ivan Krejcéi (aby jubilanti védeéli, komu eventudlné vynadat).
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SPOLEK SENIORU SUDOP

V fijnu jsme si vybrali navstévu hradu Kfivoklat, jednoho z nejstarsich a nej-
vyznamngjsich stiedoveékych hradt ceskych knizat a kralt.

Hrad byl zalozen nejspiSe okolo roku 1230 na pielomu obdobi vlady
kralt Premysla Otakara I. a Vaclava 1. V prvni poloviné 13. stoleti se stal
jednim ze sidelnich hradi Seskych kraldi a byl spravovan purkrabim. Casto zde
pobyval Vaclav 1. a Premysl Otakar II. Po pozaru Prazského hradu v roce 1316
se s détmi na K#ivoklat uchylila kralovna Eliska Pfemyslovna. Hrad slouzil po
nastupu Habsburki na Cesky trin jako obavané statni vézeni. Jako vézeni
slouzil ovsem i diive.

Dale jsme navstivili motocyklové museum v Kiivoklatu, které vystavuje
kompletni fadu sériové vyrabénych cestovnich motocyklti Jawa a CZ od zaha-
jeni jejich vyroby do roku 1959, ukazky zajimavych typt vyrabénych pozdéji,
prakticky vSechna provedeni automobill Jawa, motocykly Praga, malé moto-
cykly Pionyr a mopedy Stadion, Jaweta a Babeta a ukazky speciald, které nej-
vice znagky Jawa a CZ proslavily. Celkem sbirka ¢ita na 150 zajimavych
exponatu.

Listopadovy vylet nas zavedl do Plzné a jak jinak, nez v souvislosti
s pivem. Dopoledne v Pivovarském muzeu s prohlidkou rozsahlého historic-
kého podzemi, které slouzilo pro uchovavani potravin a k vyrobé piva a stalo
se i soucasti obranného systému mésta. Odpoledni navstéva pivovaru Praz-
droj (od roku 1842) nas zavedla do varny z 30. let 20. stoleti i do moderni
stacirny, ktera zvlada 120 000 lahvi za hodinu. Béhem prohlidky jsme se do-
zveédeli, Ze tvrzeni ,,jediné Prazdroj je pivo zasadité®, neni pravda, vSechna
piva jsou kysela (na stupnici PH).

V prosinci jsme si vybrali velmi zajimavou navstévu letisté¢ Vaclava Havla
v Praze, s prohlidkovym okruhem venkovniho arealu a Hasi¢ské zachranné
stanice. Venkovni prostory jsme projizdéli autobusem (volné€ na plochu nas sa-
moziejmée nepustili) a vidéli jsme i zaparkovanych Sest letadel nestastné série
BOEING 737 MAX, cekajicich na opravu a moznost dalsiho pouzivani. Mnoha
z letadel se svoji délkou nevejdou do hangar, a proto vrata hangart jsou upra-
vena tak, aby ocasni Casti byly venku. Byli jsme ptitomni i pfiletu dvou vrtul-
nik NATO. V Hasicské zachranné stanici jsme vidéli soucasnou nejmodernéjsi
techniku i s nastupem druzstva po ty¢i (ale jenom cvicné, asi §li na obéd). Za-
roven jsme se dozvédéli, jak vzniklo oznaceni ¢eskoslovenskych letadel OK.
Na konferenci ve 20. letech minulého stoleti se pfidélovala takovato oznaceni
a Ceskoslovenska delegace se opozdila a logické oznaceni CS jiz bylo pridéleno
Portugalsku, tak nase delegace navrhla oznaceni OK podle inicial vedouciho
delegace (Otakar Koudelka).

Jiri Kulik

AT

V poslednim ¢tvrtleti roku 2019 oslavili sva Zivotni jubilea:

90 let Ing. Antonin Janovsky (21. 11.),

85 let Marta Cizlova (7. 11.), 75 let Jarmila Blovska (17. 10.),
70 let Kvétoslava Hyskova (18. 11.)
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To (ne)byla
dovolena — 1991!

Poprvé
svobodné
po Evropeé

Karel Nezval

(dokonéeni z minulého éisla)

V Seville maji nadrazi postavené jako ,nadkolejovou halu®; v informacich jsme uz tentokrat byli ostraziti a plan mésta jsme dostali aktualni. Pfed nadrazim
jsme porovnali jména nékterych ulic, abychom se mohli v klidu na as vénovat krasnému méstu a uzfit slavnou katedralu, vyzdobenou velkym mnozstvim
zlata a zlatych predmétu, které Spanélé nakradli v jizni Americe. Katedrala je skvostem Evropy a stoji za to ji vidét.

Po dvoudenni cesté plné zazitkli jsme se uz potfebovali trochu zmatofit;
sestoupili jsme k dlouhé a Siroké pisecné plazi a zacali s hygienou a osveé-
Zovanim. Po delSim plavani se dostavil hlad. Méli jsme jesté instantni po-
lévky, a tak jsme se rozhodli jednu si na malém cestovnim lihovém vafrici
uvarit. ProtoZze od more val silny vitr, zasunuli jsme vafi¢ s polévkou pod

nam povede.

No, vedlo se nam stfidavé. Polévka se uz zacinala vafit, kdyz tu nahle
se od silnice nad plazi dolu fitil chlapek, ktery uz z dalky silné kricel a maval
rukama, kteryma naznacoval, Ze okamzité musime vse uhasit. Kdyz dobé&hl

Z Barcelony do Monte Carla — pres Italii

a my vidéli, ze to mysli vazné, a navic jsme si vSimli, Ze ¢lun je laminatovy,
vSe jsme uhasili. Ale polévku jsme jako vici hlidali, aby se nevylila. Namornik
se predstavil jako El Capitano. Vyrozuméli jsme, ze ¢lun je jeho — dalSim
jeho vasnivym vyrazim jsme nerozuméli a popravdé, ani jsme o to nestali.
Postupné se ale zklidnil, my jsme se predstavili, Ze jsme z Ceska, on po-
chopil, Ze jsme cizinci, a my zase, Ze je to prvni jidlo, které od rana mame
a nesmime o néj prijit. Nakonec nas El Capitano pozval k malému kiosku
na drobné obcerstveni. Vyfotili jsme se a pratelsky jsme se rozlouéili. My
spéchali na vlak zpét do Sevilly a odtud jsme se opét vecernim rychlikem
vydali zpét do Barcelony.

V Murcii, stanici na trase, pfistoupila do naseho kupé mlada divka, cela udychana, a anglicky vysvétlovala, Ze je pronasledovana neznamym muzem.
Posadili jsme ji do kouta a s napétim oCekavali, co se bude dit. Za chvili se skute€né otevrely dvefe a do kupé se dral mladik s velikym sombrerem,
pfi¢emz ukazoval na tu divku. Hrdinné jsme zahradili dvere, divka tvrdila, Ze toho muze nezna a boji se ho. Situaci nakonec vyresila zelezni¢ni policie,
mladika legitimovala, nemél ani jizdenku, a proto ho vyvedla na dalSi stanici ven. V rannim pfimofském oparu jsme jesté zahlédli, jak mladik, jako by se
nic nestalo, oprasil sombrero a zamifil k taverné s nazvem EL PASO.

Divka byla studentkou univerzity v Barcelong&, kam dojiZzdéla na zkousky. V Barceloné se s nami s diky rozloudcila.

Po dobrém vykoupani v Barceloné jsme pokracovali vlakem opét na pfechod v Portbou a dale do Marseille.

Mezinarodni rychlik s nami ujizdél k vytouZzené meteé jizniho pobrezi Francie, slavhému Monte Carlu. Byli jsme pfimo nadSeni krasou pobrezi, vyklonéni
z oken jsme sledovali hlavné pfirodu a more. Automaticky jsme pfedpokladali, Ze mezinarodni rychlik zastavi v pékné primorské Zelezni¢ni stanici svéto-
znamého Monte Carla, le¢ ukazalo se, Ze nase predstavy byly znaéné nadnesené. Vlak rychlost nesnizil, a tak jsme prekvapené zahlédli malou zastavku
se sypanym nastupistém a ceduli Monte Carlo na dfevéném kulu jen z okna vlaku. Zastavovaly zde jen nékteré rychliky.

Projeli jsme podél celé zatoky, vlak pomalu zacinal brzdit a my jsme uz vidéli, Ze to je Spatné, Ze jsme prejeli hranici a zastavujeme v pohrani¢ni stanici,
italské Ventimiglii. Nase nadSeni preslo v mrazivé prekvapeni. Co ted, jsme v jiné zemi, bez platné jizdenky a nam nebezpecné zacina ubihat ¢as, tak po-
tfebny pro dal$i cestu.

Vystoupili jsme z vlaku a hnali se za cestujicimi vystupnim tunelem do halového prostoru stanice, kde nas ihned uvidéla italska pohrani¢ni straz. Asi
nas dobre odhadli, protoze nas okamzité vyclenili z houfu cestujicich, pfidrzeli za ruku a italsky vyzvali, abychom je nasledovali do mistnosti ,dobre utés-
néné*, pfipravené pro podezrelé osoby.
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Té&sili jsme se na Monte Carlo, na to, Ze se dostaneme k vodé, hlavné vodé pitné, nebot dlouhou cestou uz nebyla v Pet lahvich ani kapka. Ale nic ta-
kového. Okamzité jsme predlozili cestovni pasy a pozadali o pitnou vodu. Pasy nam odebrali, vodu vSak nedali. Vysvétlovali jsme, Ze jsme omylem prejeli
hranici, Ze jsme z Ceskoslovenska, Ze jsme turisté a nasim cilem bylo Monte Carlo. Kategoricky jsme Zadali o propusténi a umoznéni navratu do Monte
Carla.

Policisté sice dodate¢né vodu pfinesli, ale jinak si nas viibec nev§imali. Po hodiné ¢ekani, nebylo ani na ¢em sedét, prisel velitel straze a stroze oznamil,
Ze vse provérili na nasem konzulaté, Ze je to v poradku, vratil nam pasy jako by se jich stitil, ale zdraznil, abychom ihned opustili vysostné italské tzemi.

My jsme uz na nic necekali, doslova vypadli na peron, a peclivé studovali, ktery vlak jede do Monaka a stavi v Monte Carlu. Netrvalo to dlouho, osobni
vlak pfijel. Hned po nastupu jsme se zacali ukryvat pred privodcim, abychom neméli jesté dalSi potize se zaplacenim jizdného. Uz jsme se nikam a na
nic nedivali, jen jsme touzebné vyhlizeli naseho ,prkenného vypravciho“ na sypaném nastupisti.

Monte Carlo

Sice nas ltalové okradli o drahocenny ¢as, ale plan byl jasny: urych-
lené do mésta, do pfistavu, prohlidnout si soutézni okruh formule F1,
a pochopitelné i slavné kasino. To jsme vidéli jen z venku, penéz ne-
bylo, ¢asu nebylo, tak alespori par snimkd a honem na ,Skalu” k sidlu
monackého knizete, kde se jiz houfovali lidé k slavnostnimu pfivitani.

Knize se objevil zahy v plné parade, coz bylo nase stésti. Mimo jiné
bylo zajimavé, jak k organizaci lidi pouzivala knizeci garda krasné po-
strojené a ovéncené koné stejné barvy. Ty nas jiz nauc¢enym zpu-
sobem seskupili, aby kazdy dobre vidél a mohl knizete pozdravit.
Ceremonial netrval dlouho a my jsme rychle opoustéli prostranstvi.
Takrka jsme utikali ze ,Skaly” dolii na zastavku k nasemu ,kamaradovi
prkennému vypravéimu®, abychom stihli vlak do dalSiho krasného
mista Nice.

Koupani v Nice se odehravalo, fekl bych, mezi bohatymi turisty. Ale
protoze jsme byli jen v plavkach, zadnou chudobu na nas nevidéli.
Stara dobra pravda: ¢im méné odéva lidé na sobé maji, tim jsou si
rovnéjsi.

Veéerni odjezd naplanovanym rychlikem z Nice pres Lyon do Ze-
nevy byl zpestfeny opét nasim problémem s pitnou vodou. Ano, voda.
Obycejna pitna voda (jedna lahev 20 Fr, jeden Fr. 7 K¢s).

Vzal jsem si PET lahve, a protoze penize na nakup nebyly, zacal
jsem shanét pitnou vodu. Na peronu netekla, vyprav¢i odmitl nejen
natocit vodu v kancelari, ale vibec do vypravni kancelare vstoupit.
S usklebkem doporucil WC. Na nic jsem necekal a zaSel jsem do umy-
varny. VSe bylo Cisté véetné podlah, takze jsem se rozhodl konat,
nebot vlak neceka...

Rozhlédl jsem se po kohoutku, ale ten byl obsazen mladym muzem
s dlouhymi €ernymi vlasy, na nichz pravé pracoval. Namo¢il vzdy velky
hfeben pod kohoutkem a pfistal s nim na vlasech, kde protahl sle-
penou ¢ast (néco vzdy popadalo do umyvadla). Kdyz jsem tu techno-
logii prace pozoroval a pfi tom sledoval ¢as odjezdu, rozhodl jsem se,
Ze jakmile omoci hfeben tekouci vodou, a zacne pro€esavat, zastréim
lahev €. 1 ke kohoutku a proudem co to da, rychle lahev naplnim. Po
ocku jsem pfitom sledoval ,protihrace“. Ten se krasné usmal, lahev mi
jemné odsunul, hieben dikladné oplachl a opét ho zaved| ke svym
slepenym vlastim. Ja necekal na nic, lahev €. 1 doplnil, uzavrel, polozil
na zem, a jal se opakovat stejny postup s lahvi €. 2. Protoze byl na
fadé on, ja jsem se pfipravoval na kone¢né naplnéni lahve €. 3. Kdyz
mladik nakonec pochopil, Zze mi jede vlak, nechal mé lahev doplnit
a se smichem se se mnou pratelsky rozloucil.

Kolegové netrpélivé cekali u vlaku, drzeli ma zavazadla, ja PET
lahve a jakmile jsme vSichni nastoupili do vlaku, zaznél signal, doSlo k elektronickému uzavreni dvefi a vlak se rozjel. Protoze bylo volno, pohodiné
jsme se usadili a ja zacal rozdavat drahocennou studenou pitnou vodu. Ale prece jen mi to nedalo a lahev jsem kazdému pred predanim prohlédl, zda
tam neplave kousek vlasové pokryvky toho mladika. Na otazku pro¢ je tak dukladné prohlizim, jsem jen ledabyle odpovédél, Ze Cistotu vody kontroluju
ze zvyku.

Rvychlik nabiral rychlost a my nabirali na tvrdém spanku k hranicim Francie a k dal$i celni prohlidce. V&e probihalo v klidu, i nage cesta Svycarskem az
do Zenevy.




Zeneva

Dopoledne na nadrazi, kde jsme si ukladali jiz hodné prazdna zavazadla — stacila pro
nas jen jedna mensi skfifika — jsme méli to Stésti vidét moderni a svymi ladnymi tvary
okouzlujici, toho ¢asu v Evropé nejrychlejsSi viakovou soupravu TGV. Mohli jsme na ni
o¢i nechat. Rikali jsme si: ,To kdyby nékdy jezdilo u nas®, ale tu my$lenku jsme rychle
potlacili a soustredili se radéji na prohlidku mésta.

Na nadrazi jsme potkali kolegu z AZD Praha, ktery se nam mimo jiné pochlubil velikym
lodnim pytlem, ktery nebyl ani tak tézky, jak vypadal a ktery pfi pohybu vydaval chrastivé
zvuky. Ptali jsme se odkud jede a kam smérfuje, ale hlavné jsme chtéli zjistit, s ¢im se tak
s patfiénou opatrnosti viagi. Kolega z AZD byl z nas nejstarsi a na nase otazky ochotné
odpovidal.

,Jedu z Anglie pres Belgii a Francii, a ted mam po prohlidce Zenevy namiteno do Spa-
nélska a do Ceuty v Maroku. VV tom lodnim pytli vezu prazdné hlinikové nadobky od riz-
nych, hlavné svétové znamych piv. To vS§e doma nemame a ja pocitam s jejich prodejem
a budu mit uhrazenou tu velikou cestu.”

Rozpacité jsme se na sebe podivali, pokyvali uznale hlavou a rozlougili se. Touha poznat
tak dlouho odpirané cizi kraje prekonavala i zoufaly nedostatek finanénich prostredka.

Z Curychu oklikou domu

Zeneva je opravdu krasné mésto. Jeji malebnost do-
tvari Zenevské jezero, nad nimz se pnou prekrasné
vrcholy Alp. Rikali jsme si: ,Kdybychom méli ty jejich pe-
nize, mohli bychom vidét Lausanne, Montreux, vyjet la-
novkou na néktery z alpskych velikanu... ale kdyz jsme
prestali snit a uvédomili si, Ze nemame ani na pitnou
vodu, tak jsme se uklidnili.

Zaujalo nas Zenevské jezero celé i priroda kolem.
Pritom jsme si vSimli viacku, ktery krouzil kolem ného. To
nam starym zelezni¢arum nedalo, spocitali posledni
drobné a pomohl nam i provozovatel, kterému jsme vy-
svétlili nas problém, a nakonec nam umoznil jizdu kolem
jezera zadarmo. Citili jsme se jako malé déti, jen nam
chybél ten bohaty tatinek, aby nam jizdu i ostatni mohl
zaplatit. Kolem jezera vedle parku se subtropickou vege-
taci jsme sledovali fadu krasnych hotel( a lazenskych za-
fizeni, jejich architekturu apod.

Upoutal nas uprostred jezera obrovsky gejzir, tryskajici
do neobvyklé vySe, pfistupny majak na molu, vodni lyZo-
vani za motorovymi ¢luny.

Prohlidli jsme si mésto, pozastavili se a prohlédli si ob-
jekty Svétové zdravotnické organizace (WHO) a Spoje-
nych narodli (UN). Zejména tato mista nam dfive nebyla
pristupna. Poznavali jsme jiz takrka na stara kolena ,novy
svét, ktery nam drive minuly rezim odpiral. Svycarsko je
rozdéleno do tfi kantond na némecky, francouzsky
a italsky, tedy ma i tfi Ufedni jazyky, které jsou v kanto-
nech bézné pouzivany.

Velmi zajimaveé je pozorovat déti a mladez, jez je ovla-
daji a s nimi se podle potfeby dorozumivaji. Cistota je tu
fantasticka, dnes vidime, jaka je nékdy obtiz navyknout
si na tfidény odpad a toto ustanoveni dodrzovat.

Vypravél nam jeden Zenevan, Ze kdyby se v leso-
parku Ci lese tfeba omylem povalovala jedina Pet lahev
¢i néco podobného, ob¢anu nic nebrani v tom, aby
lahev vzal a nesl ji tfeba kilometr, aby odstranil znecis-
téni. Na Cistotu mésta a krasného okoli jsou zde lidé
skute¢né hrdi.

Mé&teno nasimi predchozimi prejezdy, je to ze Zenevy do Curychu kousek. Po prohlidce mésta jsme se shodli, Ze bychom mohli je$t& na zavér projet

SantGotthartdskym tunelem do italského Lugana.

Vyijeli jsme brzy rano a po nékolika hodinach jsme stanuli v Italii na nadrazi v Luganu.

Prohlédli jsme si malebné mésto obklopené horami, odpocinuli si a po snézeni predposledni konzgrvyjsme vecer zase odjizdéli zpét tunelem do Curychu.
Nepredpokladali jsme, Ze zazijeme jesté néjakou prihodu, ale skute¢né plati: nikdy nefikej nikdy. Slo o noéni rychlik a na nas pfichazel hlad...
Jako posledni pred smrti hladem jsme méli v zasobé ruskou ,Stavridu®, popularni rybi konzervu, ktera komunistickému bloku nahrazovala nedostatkové

sardinky — celkem Uspésné. Tato konzerva, velka ¢i mala, byla citit silné rybinou. A pravé toho jsme se nejvice obavali, a tak zlstala jako posledni, jak se
fika na ocet. V mezinarodnim rychliku jsme z duvodu té ,lahodné citivosti* zaujali posledni mista GpIné vzadu ve voze Balm, nastésti pomérné blizko
toalet. Zde jsme dostali odvahu konzervu otevfit, rozdélit a pfedat prvnimu jedlikovi. Konzerva se pfedavala tak, ze se Soupala pomaloucku po zemi k sou-
sedovi a zbytek se musel opatrné a v nestfezeném okamziku presunout pfes ulic¢ku na druhou stranu.

PFi no€nim osvétleni bylo Sero a lidé vétSinou podfimovali. Byla tak nadéje, Ze se akce povede, a i tfeti kolega se naji. Ale v okamziku, kdy prvni najezeny
kolega Soupl Stavridu vedle kolegovi, se zmatofilo nékolik podfimujicich cestujicich a znepokojené zacali nasavat neznamy zapach. Pooteviena konzerva
byla pfizaviena, ale ne na dlouho, nebot pres ulicku sedici kolega mél takovy hlad, Ze byl ochotny se zvednout a pro konzervu si dojit. Tomu jsme vSak
museli zabranit. Nastésti pro nas nékteri spaci vepredu napominali ty citlivéjsi, Ze chtéji spat a at se zklidni. V tom zmatku jsme vyuzili situace a presunuli
rychle zbytek konzervy pres ulicku kolegovi. Diky unavé cestujicich, noénimu osvétleni a tomu, Ze za celou cestu k nam nepfisel pravodéi, mohl kolega
zbytek olejovek nasoukat do sebe. Jak vlak sjizdél do udoli a byl v naklonu, vyresil pfipadny dukaz o zapachu kolega razné. Silné kopl do konzervy tak,
aby prazdna po zemi doletéla co nejdal od nas do predni ¢asti vozu. Tak jsme slavné dorazili do Svycarského Curychu a odtud posléze i domu.
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Gotthardsky tunel je 15 km dlouhy Zelezniéni tunel leZici ve Svycarsku mezi mésty Géschenen a Airolo.
Dvojkolejny tunel prochazi napri¢ Gotthardskym masivem. Severni portal leZi u mésta Géschenen ve
vysce 1106 m, jizni portal lezi nedaleko mésta Airolo ve vySce 1142 m. Jizda tunelem trva asi 7—-8 minut.
Tunel byl stavén v letech 1871-81. Stavba byla vedena Svycarskym inZenyrem Louisem Favre, ktery
zemrel na infarkt uvnitr tunelu v roce 1879. Kromé ného zemrelo béhem stavby kolem 200 pracovniku
(presné cislo neni znamo). Tunel byl uveden do provozu v roce 1882, v roce 1920 projela tunelem prvni
elektricka souprava.

V sousedstvi Gotthardského Zelezni¢niho tunelu byly vybudovany jesté dva tunely: Gotthardsky silni¢ni
tunel (16,4 km, otevren v roce 1980) a Gotthardsky upatni tunel (57 km, otevfen 11. prosince 2016). Tento
Zeleznicni tunel je nejdelsi na svété (jedna se o dva jednokolejné tunelové tubusy).
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