étvrtletnik zaméstnancu, obchodnich partnert a akcionar
spolec¢nosti SUDOP PRAHA a.s.

2/2019

HOTOVO!

Foto Daniel Karfik
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Integrovana reference kvality RABF 2019 - 2. misto

Mezi projektovymi ateliery a kancelafemi

roace e JATING i RABF byla nejuspésnéjsi kancelar AED project, a.s.,

TEKTURY A STAVITELST ktera ziskala celkem 12910 bodu, druhou
Gartifikal intsgrované refrence za roky 2014 - 2018 z plehiidkowjth soullsi pricku obsadil SUDOP PRAHA a.s. a na tretim
T ot e WL, St A RS TP WY pue o e i e misté se umistila spole¢nost EXCON a.s.,

Praha.

F ]
Exce Ie nt n I kval Ita Rating pro rok 2019 je sestaven z vysledku

fady diléich hodnoceni za roky 2014-2018,
mezi které jsou zahrnuty tyto pfehlidky:

pro

SUDOP Praha a. s.

ra cethovy podet B D00 boda a 2. misio, za cpakovand nefvyasl ocendnl z 312 posuzovanych finem v wvedenych
plehilidkovych souttdich v kategari: progektovd atelidny a kancelale

Stavba roku | Zahrani¢ni stavba roku | Stavba

e /7 ;; roku Stredoceského kraje | Urbanistich? pro-

Al ! jekt roku | Cena Inzenyrské komory CKAIT |

o L rapaimsrer s T T A Grand Prix obce architektti | Presta JiZzni

o i i il S o A AR o O 1 b . Cechy | Nejlepsi dodavatel roku | Baumit
Fas&ada roku.

Reprografie spoleénosti SUDOP PRAHA v TOP 50

?GGO? 1=
I
W

V dubnovém Cisle Grafie - noviny pro graficky pramysl, vysel Zebric¢ek TOP 50 firem, které se zabyvaji polygrafickymi sluzbami. Reprografie SUDOPU
PRAHA se umistila na 24. misté.

A konec¢né kolarna!

Pro vsechny dobrodruhy, ktefi denné riskuji v Praze Zivot na velocipedu, zpristupnil SUDOP v dtery 4. ¢ervna novou kolarnu v suterénu budovy.

- ew

+

REDAKCNI RADA: Ing. JOSEF FIDLER, Ing. TOMAS SLAVICEK, Ing. IVAN POMYKACEK, Ing. PETR LAPACEK, Ing. IVAN KREJCI, Mgr. JAKUB PTACINSKY  TYPO A TISK REKLAMPRESS s.r.0.
CISLO 2/19 VYSLO 26. 6. 2019 » VYDAVA: SUDOP PRAHA a. s., OLSANSKA 1a, 130 00 PRAHA 3, IC: 25793349 « REG. MK CR E 12272 « ISSN 1803-6708
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Slavnostni zahajeni stavby dalnice D3 Hodéjovice — Trebonin

-

V patek 29. 3. 2019 byla slav-
nostné zahajena stavba Useku dal-
nice D3 0310/l Hodégjovice-
Trebonin.

Stavba bude realizovana italsko-
slovenskym  sdruZzenim  Salini
Impregilo — Doprastav, cena stavby
dle smlouvy ¢ini 5,8 mld K¢ a zpro-
voznéna by méla byt v zari roku
2022.

Usek 0310/Il je dlouhy celkem
12,5 km a spolu se soucasné reali-
zovanou stavbou D3 0310/ Usilné—
Hodgjovice bude tvorit témér 20 km
dlouhy dalniéni obchvat Ceskych
Budejovic.

Caske
Buddiovice -

Pro stavbu bylo potfeba vyridit 24 stavebnich povoleni, dojednat a uzavrit
239 kupnich smluv, 208 najemnich smluv a 162 smluv o zfizeni vécnych
bremen. Stavba zahrnuje 24 mostu, nejvétsi z nich je tri Ctvrté kilometrd

dlouhy most pres udoli MalSe.

SUDOP PRAHA spolu s firmami VPU DECO PRAHA a PUDIS pripravil
pro tuto stavbu dokumentaci pro vybér zhotovitele.

GRGUP

Tiskovou konferenci pro novinare usporadala ve stfedu 10. dubna spolecnost SUDOP GROUP a.s. O strategii rozvoje SUDOP GROUP do dalSich let
hovoril pfedseda predstavenstva spolecnosti Ing. Jan Kout, Ph.D., na otazky novinarti odpovidali i dalsi pritomni generalini feditelé nékterych spolecnosti.

...a MS v hokeji: zapas Cesko

- Rusko

Nové zasedaci mistnosti spolec¢nosti v prizemi maji Siroké vyuZiti. K jednomu mimopracovnimu pozval generalni feditel Ing. Tomas Slavicek vSechny kolegy,
totiz na zépas MS v hokeji Cesko — Rusko v pondgli 13. kvétna. K dispozici bylo i to&ené pivo. Po vysledku 0:3 trochu zhorklo.
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24. MEZINARODNI SYMPOZIUM
2019 MOSTY - BRIDGES 2019

OSty® poradané v ramci doprovodneho programu
24. mezinarodniho stavebniho veletrhu IBF

Sympozium se konalo ve dnech 24.-26. dubna 2019 v Brné pod zastitou Ministerstva dopravy CR, Statniho fondu dopravni
infrastruktury, Asociace krajd CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR a Spravy Zelezniéni dopravni cesty. Pro nés bylo vyznamné
predevsim tim, Ze Cestné uznani za celozivotni praci v oboru mosty obdrzel sudopak - Ing. Josef Fidler (viz vedlejsi strana), ucasti
nasich odbornikud jako prednasejicich, ale i tim, ze SUDOP PRAHA byl opét jednim z hlavnich partnerd sympozia.

Motto sympozia: Mosty - stavby spojujici narody a generace

2019
‘TT::HI_\

| kdyZ se sudop$ti mostari zucastnili v hojném poctu a $éfka mostarského strediska Ing. Dana Wangler konferenci
uvadéla, nase ucast se tentokrat odbyvala prevazné v auditoriu. S jedinym sudopskym prispévkem vystoupil
Ing. Tomas Martinek, kdyZ referoval o rekonstrukci Negrelliho viaduktu v Praze po dvou letech trvani stavby. SUDOP
PRAHA mél i svdj viastni propagacni stanek a ve vystavnich prostorach se neztratily ani nase mostarské panely.
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Cestné uznani za celoZivotni préci a aktivitu v oboru mosty

Ing. Josef Fidler

,Jesté, Ze jsem tam nebyl!” zvolal ulehéené
oslavenec, ktery v dobé konani konference po-
byval v Rimé&, kdyZ? mu Dana Wangler pozdéji
vykladala, jak se dva zbyvajici ocenénci pred
slavnostnim aktem klepali. ,,Diplom bych upustil,
sklo by se rozbilo a ja bych se rozplakal...“

™
.l"frm|;‘.

LEESTITET A DOMAY CEEKE FEPLER Y

MIMORADNE UZNANI

oo colafreotnl prici & akivitu v obon masly

A tak symbolické predani diplomu probéhlo az
v sudopské reprografii, kde se vedouci Luka$

'*.E_% Wendlik (vlevo) zhostil ¢estného Ukolu prohnat di-
plom skenerem.

Ing. JOSEF FIDLER

Dole jedna z praci oslavence: tramvajovy most na
trati Modrany-Komorany v Praze.

...a srdecna gratulace k sedmdesatce!

Projektant - sektorar - vedouci strediska - reditel
divize - generdlni reditel - predseda dozorci
rady... 70. narozeniny... a Sup do duchodu!
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Na autobusovém nadraZi na zacatku viaduktu bylo nutné na zakladé zjisténého Spatného stavu
zdiva rozebrat a prezdit celkem sedm cihelnych kleneb, a to za provozu autobust vZdy pod
dvéma klenbami.

Rozebiraji a prezdivaji se i nékteré kamenné klenby, kdy se ¢ast poskozenych kamenut nahradi
novymi a cast vyhovujicich kament se vloZi zpét do konstrukce na jejich pavodni misto. Proto
ma kaZdy kamen mostu svoje unikatni islo.

Préace probihaji pod dohledem pamatkart z NPU,
protoZe cely most véetné stavédla je nemovita kul-
turni pamatka.

|
A aZ za sto let pamatkari odkryji betonové prefabrikaty, narazi na pozdrav
délnikd z roku 2019.

Préace na nékterych castech mostu uz postoupily do konec¢né faze — budo-
vani nové betonové roznaseci desky s rfimsami, na které, az bude opatrena
izolaci, bude nasypano Stérkové loZe a poloZen Zelezni¢ni svrsek.
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Poskozeny bocni lic cihelnych kleneb byl opatren novou prizdivkou z cihel Klinker, kotvenych do
puvodniho zdiva nerezovou helikalni vyztuzi.

Rub prezdivanych kamennych kleneb zednici jeSté presparuji a poté bude opatren strikanym
betonem a pojistnou izolaci, odvodnénou drendzi do boku mostu a spolecné se svody odvod-
néni z mostovky svedenou do obnovené srazkové kanalizace podél mostu.

viaduktu...

...S hlavnim inZzenyrem projektu
Ing. Tomasem Martinkem.

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu uprostied Prahy opét
pokrocila, a tak nas kolega Toma$ Martinek pozval na
prohlidku. Zajem mezi zaméstnanci byl velky — ve Ctvrtek
12. dubna musel viadukt a prilehlé okoli postupné projit
se dvéma skupinami zvédavcu. Ale stalo to zato, takové
mnozstvi rekonstrukénich technologii s kamenem,
cihlami a betonem se jen tak neuvidi.

Foto Jakub Ptacinsky a lvan Krejci

Soucasti stavby je i oprava historického stavédla poskozeného po zahajeni stavby poZarem.
Zaklady pilitd mostu pres Vitavu se opravovaly v tésnénych jimkach v hloubce az 6 m pod hladinou
feky, kde se ve vrstvach ordovickych bridlic nachazi jejich zakladova spara.

i _Iulﬂ'.l it
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Uzel Plzen, 2. stavba
Prestavba osobniho nadrazi, véetné mostu Mikulasska

Pavel Langer

V dtery 14. 5. 2019 probéehlo v Plzni slavnostni ukonéeni stavby ,,Uzel Plzeri, 2. stavba — prestavba osob-
niho nadrazi, véetné mostu Mikuladska“. Tim byla dokoncena celkova prestavba osobniho nadrazi v Plzni
véetné prednadraZniho prostoru a pfilehlé ¢asti Mikulasské ulice. V souvislosti s tim se slusi zavzpominat
a trochu se i pochlubit vyslednym dilem.

Ale nejprve zpét do historie. Zakladni koncepce prestavby

Zelezni¢niho uzlu Plzen byla stanovena jiz v roce 2006 pfi za-

o = - hdjeni praci na pfipravné dokumentaci. Nasledné byl ve studii

Vnitfni mésto Plzen g - proveditelnosti cely Zelezni¢ni uzel Plzef rozdélen do péti

’ staveb, jejichz pfiprava jiz probihala samostatné. Prostorové

do lokality osobniho nadrazi zasahovala stavba ,Uzel Plzen,

1. stavba - pfestavba prazského zhlavi“. Ta byla dokon&ena

v roce 2017 a zahrnovala pfestavbu praZzského zhlavi véetné

rekonstrukce nastupist €. 2 a 3 a vystavby novych nastupist
¢.1a4.

Stavba ,Uzel Plzen, 2. stavba - prestavba osobniho na-
drazi, véetné mostu Mikulasska“ je prostoroveé vymezena:

- jizni &asti kolejisté osobniho nadrazi, véetné nastupist €.
5 a 6, kde navazuje na prazské zhlavi vybudované v 1. stavbé

- kompletnim chebskym zhlavim osobniho nadraZi, které
v severni kolejové skupiné navazuje na kolejisté u nastupist
vybudovanych v 1. stavbé. Chebské zhlavi ve sméru na Cheb
navazuje na kolejisté vybudované v ramci pfedchozi stavby
Prljezdu uzlem Plzen

- gasti ulice Mikulagské od kFizeni s ulici Americkou a Su-
mavskou po kfizeni s ulici Rejskovou ve sméru na Slovany

- prostorem prednadrazi od ulice MikuldSské po vypravni
budovu stanice

- samostatnym aredlem tfi odstavnych koleji v prostoru
mezi depem kolejovych vozidel a sefadovacim nadrazim.




11

SUDOP REVUE 2/19

Rekonstruovana jizni skupina koleji a nastupisté ¢. 5 a 6.

Na protéjsi strané:Vlevo od vypravni budovy rekonstruovana ¢ast kolejisté, vpravo nastupisté vybudovana v ramci 1. stavby, Uplné vpravo novy autobusovy

termindl v Sumavské ulici.

Stavba byla zahgjena v 01/2017 prelozkami inzenyr-
skych siti v Mikulasské ulici. Pro zahloubeni celé ulice
cca o 1 metr a pro uvolnéni prostoru pro zalozeni a vy-
stavbu obou Zelezni¢nich mosta bylo nutné prelozit
v8echny stavajici inzenyrské sité. Plyn a rozhoduijici ¢ast
sdélovacich kabell se podafilo vymistit mimo stavenisté
podvrtem télesa drahy.

Velkym problémem vs8ak byla prelozka vej¢ité stoky
paterni kanalizace a prelozky dvou vodovodnich fadi
DN 400 a DN 500. V obou pfipadech se jednalo o pU-
vodni sité z roku 1906. S ohledem na dulezitost a nena-
hraditelnost téchto siti bylo nutné prekladat je za
provozu, coz si vyzadalo fadu provizornich stava. Tato
faze vystavby byla rozhodujici pro dalsi prabéh celé
stavby.

Diky operativnimu pfistupu v8ech zainteresovanych
se v€as vytvorily podminky pro vystavbu severniho Ze-
lezni¢éniho mostu pres MikulaSskou ulici, diky ¢emuz
bylo ke konci roku 2017 mozné dokongit severni ¢ast
chebského zhlavi a zprovoznit celou severni skupinu ko-
leji v€etné néastupist ¢. 1-4.

V roce 2018 byla prestavéna celd jizni kolejova sku-
pina osobniho nadrazi a pfislusna ¢ast chebského
zhlavi. Kromé vlastniho kolejisté byla provedena pre-
stavba 5. a 6. nastupisté a s tim souvisejici prodlouzeni
podchodu pro cestujici a prestavba jizni vétve zavaza-
dlového podchodu. V prostoru Mikulasské ulice probi-
hala vystavba nového jizniho mostu a rekonstrukce &i
sanace vSech pfilehlych kamennych opérnych zdi.

Kone€nou podobu postupné zacinala dostavat i vlastni
MikulaSska ulice. Oproti ptivodnimu stavu doslo k jejimu
zahloubeni a vyraznému rozsifeni. Chodniky po obou
stranach ulice byly na chebskeé strané dopInény o cyklos-
tezku. Po dobu vystavby nékolikrat provizorné prekla-
dand tramvajova trat byla polozena do definitivni polohy.

V souvislosti se zahloubenim MikulaSské ulice byl vySkové upraven i cely prostor pfedna-
drazi. Jeho architektonické a dopravni feSeni bylo upraveno dle dnesnich potfeb. Pred vy-
pravni budovou byl vyhrazen rozptylovy prostor pro cestujici, smérem k MikulaSské ulici jsou
podél objizdné komunikace situovana parkovaci mista. VSechny pochozi plochy jsou z vel-
koformatové ,plzefiské” Zulové dlazby. Po obou stranach prednadrazi byly zasazeny vzrostlé
alejové stromy.

Vlastni Mikulasska ulice a prostor pfednadrazi byly uvedeny do provozu 31. 8. 2018. Po do-
konceni vystavby jizniho mostu pres MikulaSskou ulici byla v 12/2018 do provozu uvedena
zbyvaijici ¢ast kolejisté a rekonstruovana nastupisté ¢. 5 a 6.

V roce 2019 probihaly dokon&ovaci prace, a predevsim neplanovand prestavba balkonu vy-
pravni budovy mezi nastupistém ¢&. 3 a 5. Pfi rekonstrukci zastreSeni balkonu a pokladce nové
dlazby se zjistilo, ze nosna ocelova konstrukce balkonu je znaéné zkorodovana. Proto byl
balkon demontovan a postavena jeho replika.
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Prednadrazni prostor a vypravni budova s replikou balkonu. Rekonstruovana nastupisté ¢. 5 a 6 pfed uvedenim do provozu.

Samostatnou a prostorové odlehlou ¢asti stavby byla vystavba odstavnych koleji navazujicich
na kolejisté depa kolejovych vozidel. Pro potfeby odsavani fekalii a plnéni osobnich Zelezni¢nich
vozU vodou byl vybudovan samostatny aredl tfi koleji, zpevnéné plochy a pfijezdové komunikace.
Areal je vybaven moderni technologii odsavacich a plnicich stojant, ktera umoznuje prfesnou evi-
denci provozu a mnozstvi vody €i odsatych fekalii. Po uvedeni aredlu odstavnych koleji do pro-
vozu se prokdzala jejich uziteCnost a potrebnost pro provoz celé uzlové stanice. V sou¢asné dobé
se pfipravuji podminky pro vyuziti tohoto zafizeni pro v8éechny dopravce provozujici Zelezniéni
dopravu v Plzni a okoli.

Rozhodujicimi a dominantnimi objekty celé stavby
jsou oba Zelezni¢ni mosty pres Mikulasskou ulici.
V obou pfipadech jde o nové mosty nahrazujici pu-
vodni nevyhovuijici objekty. Popis a prezentace téchto
mostu a pfilehlé opérné zdi v pfednadrazi je podrobné
uvedena v samostatném ¢lanku v SR 04/2018.

PFi navrhu feseni a nasledné realizaci jednotlivych
stavebnich objektt bylo disledné respektovano po-
zadované architektonické a materialové reSeni.
Vzhledem k tomu, ze lokalita osobniho nadrazi byla
rozdélena do dvou samostatnych staveb, bylo ne-
zbytné, aby pfi realizaci stavby ,,Uzel Plzen, 2. stavba
— prestavba osobniho nadrazi, v€etné mostu Miku-
lasska“ byly pouzity stejné materidly a stejné barevné
odstiny novych konstrukci a staveb jako v jiz provo-
zované 1. stavbé. Toto se tykalo prfedevsim povrcht
nastupist a konstrukci zastfeSeni nastupist, typu vy-
tahd a mobiliafe. Obdobné bylo postupovano
u vSech typu zabradli a obkladl stén a stropu v pod-
chodu pro cestujici.

Vyraznym prvkem celé stavby jsou rekonstruovana
nastupisté €. 5 a 6. VSechna néstupisté jsou s vyskou
hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Povrch na-
stupist je opatren velkoformatovou zulovou dlazbou.
Na puvodni zastfeSeni obou nastupist se vztahovala
pamatkova ochrana, proto byla provedena repase
jednotlivych prvkl zastfeSeni a zastfeSeni bylo na-
sledné& umisténo zpét na rekonstruovana nastupisté.
Repasi prosla také konstrukce zastfeSeni balkonu vy-
pravni budovy. Na zakladé dobovych fotografii byla
na balkon navracena sklenéna krytina.

Foto autor a Jan Vi¢ek, letecké foto Daniel Karfik
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Pristup na rekonstruovana nastupisté €. 5 a 6 je stavajicim podchodem z vy-
pravni budovy. Ve vychodni ¢asti nastupist byla dobudovéana zbyvajici ¢ast pod-
chodu, jehoz rozhoduijici ¢ast jiz byla v provozu od dokonceni 1. stavby. Vlastni
pochod je Siroky 8 m v celkové délce 137 m. Vyznam tohoto podchodu vzrostl
po dokon&eni autobusového terminalu v Sumavské ulici, ¢imz vznikl dalezity pre-
stupni uzel mezi Zzelezni¢ni dopravou a MHD.

Prestavba Zelezni¢niho Uzlu Plzen nejsou jen koleje, mosty a nastupisté. Je
to také napajeni vSech staveb a zafizeni elektrickou energii, je to trakéni vedeni
a osvétleni. V rozsahu feSené ¢asti stanice je vybudovano nové osvétleni, v€éetné
osvétleni nastupist a ostatnich prostor pro cestujici vefejnost. Pfestoze rozho-
dujici ¢ast modernich technologickych zafizeni byla v provozu z jiz dfive do-
konc€ené 1. stavby, bylo nutné doplnit technologii v ustfednim stavédle pro
stavbou feSenou ¢ast stanice. Toto se tyka predevsim zabezpe€ovaciho a sdé-
lovaciho zafizeni.

A slovo hlavniho inZzenyra na zavér.

Chtél bych podékovat vSem svym koleglim projektantdm, ktefi se na zpraco-
vani dokumentace a nasledném vykonu AD pfi realizaci stavby podileli. Byt tato
stavba Uzemné patfila spiSe k tém mensim, pravé v této vlastnosti spocivala jeji
slozitost. Kumulace stavebnich objekttu predevsim v prostoru Mikulasské ulice,
jedné z rozhodujicich dopravnich tepen v centru mésta, jiz v pfiprave vzbuzovala
znacny respekt. To, Ze stavba byla dokonéena podle nasi dokumentace bez za-
sadnich problém, jen dokazuje, Ze jsme opét odvedli dobrou praci.

Je v8ak potreba zdlraznit, Ze rozhodujici podil na vysledném dile maji doda-
vatelské firmy, ptedevsim spoleénosti Metrostav a OHL ZS. Bez jejich, po véech
strankach profesionalnim pfistupu, by stavba nebyla dokonéena ve vysledné kva-
lité a pozadovanych terminech.

V neposledni fadé je nutné podékovat za spolupraci zastupcim obou investort
stavby ze SZDC a Magistratu mésta Plzné a v8em dal$im, ktefi se na pfipravé
a realizaci této stavby podileli.

S radosti musim konstatovat, ze pfi realizaci této stavby se seSel takovy tym
lidi, se kterymi mi bylo cti spolupracovat.

i k.2 ;-j
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Slechtina® na novém jiznim mosté pres Mikuld$skou ulici.
Severni most pres MikulaSskou ulici.

Projekt: SUDOP PRAHA a.s.

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Pavel Langer

Profesni garanti a rozhodujici zpracovatelé dokumentace:
Architektonické reSeni: Ing. arch. Tomas Pechman
Kolejové reSeni: Ing. Jan Bonev

Nastupisté: Ing. Josef Pozivil

Mostni a inzenyrské objekty: Ing. Martin Vlasék, Ing. Jifi Elbel,
Ing. Laszl6 Szikora, Ing. Jan Kovac

Pozemni komunikace a tramvajova trat: Ing. Lukas Panik
ZastreSeni nastupist: Ing. Rostislav Husek

Potrubni vedeni: Ing. Monika Skardova

Zabezpec€ovaci zafizeni: Ing. Jaroslav Dytrych

Sdélovaci zarizeni: Ing. Petr Poupa, Vratislav Hula a kol.
Silnoproud: Ing. Viadimir Pus$, Ing. Karel Kosar

Trakéni vedeni: Ing. Jifi Straka

Zhotovitel: sdruZeni firem Metrostay, a.s. a OHL ZS, a.s.
Reditel stavby: Ing. Petr Hanzal

Zadavatel: SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad
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Zelezniéni stanice Praha Smichov:

Stavajici vypravni budova se nachéazi v Zelezni¢ni stanici Praha Smichov
prazské ¢tvrti Smichov a predstavuje jeden z vyznamnych uzlovych bodu
prazské verejné dopravy. Tésna navaznost s MHD umoznuje pfimy prestup
z Zelezni¢ni dopravy na meéstskou. Pfed nadrazni budovou jsou zastavky
tramvaji a terminal autobusl prazské integrované dopravy do blizkych ¢asti
Prahy i do oblasti Zbraslavi, Mni§ku nebo Sté&chovic. V roce 1985 bylo
navic realizovano napojeni na trasu B prazského metra vybudovanim pfi-
stupu ke stanici Smichovské nadrazi.

Zelezniéni stanice Praha Smichov patti s ohledem na velky po&et
cestujicich mezi vysoce frekventované stanice a fadi se mezi vyznamna
prazska nadrazi. V Praze je po hlavnim a Masarykové nadrazi na tretim
misté a v celé Ceské republice na misté jedenactém. Denni frekvence
vlakové dopravy, dle statistiky z podzimu 2017 ¢ita cca 13-14 tisic
osob.

Budova slouZi pro zajisténi provozu na draze a sluzbam pro cestuijici,
nékteré ¢asti jsou pronajimany najemctm. Diléi prostory slouzi pro fizeni
provozu na draze a umisténi souvisejicich technologickych zafizeni. Dané
Uzemi je vyrazné ovlivnéno zastavbou a jako vyznamny dopravni uzel je
zastavéno zejména dopravni infrastrukturou. Rekonstrukci se ucel uzivani
objektu vypravni budovy neméni. Jizni a severni kfidlo bude nadale slouzit
z Vétsi ¢asti jako neverejna ¢ast potrfebam provozovatele drahy a dopravcu.
Centralni ¢ast bude slouZit cestujici verejnosti véetné zajisténi prislusnych
sluzeb — prodej listku, informace, verejné WC pro cestujici, komercni pro-
story.

Architektonické feSeni a za¢lenéni stavby do uzemi

Vypravni budova byla postavena v letech 1953 az 1956 na zakladé na-
vrhu architekt(i Jana Z&zvorky a Ladislava Zaka. Architektonické a vytvarné
feSeni odpovida dobé vystavby a bylo ovlivnéno naslednymi stavebnimi
Upravami.

Z konstrukénich material( byl pouzit ve velké mire Zelezobeton a zdivo,
obklady (povrchové Upravy) jsou z kvalitnich materiall, vnéjsi omitky byly
hladké a jemné Skrabané vapenocementové s natérem, vnitfni omitky va-
penné. Ve velké vstupni/odbavovaci hale je v horni ¢asti stény proti vstupu
provedena freska s budovatelskou tématikou.

Objekt Ize z hlediska orientace a pohybu po budové rozdélit na tfi za-
kladni hmotové celky: jizni kfidlo, centralni €ast a severni kridlo. Jizni kridlo
ma celkem pét podlazi — dvé podzemni podlazi (véetné dnes jiz nefunké-
niho krytu CO) a tfi podlazi nadzemni. Centralni ¢ast ma jedno podlazi pod-
zemni a ¢tyfi nadzemni. Ze vstupni haly vede fada vstupu a vystupu, jak
do objektu, tak i do bokd ven z budovy. Pfed mohutnymi sloupy byvalé
Celni fasady vstupni haly je postavena jednopodlazni kovova konstrukce,
obloZena rlznymi materidly. Jeji sloupy nesou stifechu vstupu a vystupu
z metra.

V centralni ¢asti pfizemi (Uroven pristupu od MHD) se nachazi hlavni
provoz vypravni budovy. V hlavni hale jsou umistény pokladny dopravce,
vystupy z metra a navaznosti na podchod i prostor ostrahy. Dale jsou zde
rozmistény komereéni jednotky a pfistup do restaurace ve 2. NP. V severni
¢asti hlavni haly je uschovna zavazadel a WC pro cestujici. Ve 3. NP
a 4. NP stfedni €asti je umisténa byvala, dnes iz nevyuzivana, noclezna.
Ve 1. PP jsou plvodni sklady ke komerénim jednotkam, které jsou dnes jiz
rovnéz vétsinou nevyuzivané. Pod centralni ¢asti a ¢asti severniho kfidla
vede prubézny technicky kanal.

Severni kfidlo v 1. NP obsahuje komer&ni jednotky, provoz Ceské posty,
odpadové hospodarstvi, zazemi pro DPP a prostory technologie. Ve 2. NP
jsou na severnim okraji sklady a dilny SZDC a prostory Ceské posty. Dale
smérem zpét na jih se nachazeji prostory slouzici k pronajmu (ptivodné or-
dinace |ékart) a zazemi pro dopravce.

V jiznim kridle je ve 2. PP dnes nevyuzity kryt CO, rozvodna NN a dale
mnozstvi nevyuZivanych volnych prostor. V 1. PP je pfedevSim zazemi
SZDC, 1. NP s ptistupem od MHD obsahuje dva komeré&ni prostory (ka-
dernictvi a kvétinarstvi). 1. NP je oproti severni a stredni ¢asti vySkové po-
sunuto o jedno schodistové rameno nad uroven vstupni plochy. Polovina
jizniho kfidla je vyuzita jako komer&ni plochy — kancelare, druh& polovina,
umisténa jizneéji, je vyuzita pro technologie, slouzici provozu na draze, jako
napfiklad stavédlové uUstfedny, telefonni Ustfedna a pfislusné zazemi.
2. NP je z velké &asti vyuzito jako komer€ni plochy, kancelare a ucebny.
V dil€ich prostorech ve 2. NP je umisténa technologie a fizeni provozu, do-
pravni kancelar se zazemim. Na uplném konci jizniho kfidla je dnes jiz ne-
vyuzivané bistro Barrandov. 3. NP obsahuje ve své pravé ¢asti komereni
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plochy — kancelare a u€ebny, ve stfedni €asti je umisténa velka zasedaci
mistnost a v levé &4sti jizniho kfidla je umisténo oddéleni Policie CR a kan-
celare spravce objektu.

Navrzené dispozi¢ni a stavebni reSeni

V ramci rekonstrukce dochazi k dispozi¢nim upravam, vedoucim Kk vy-
budovani provoznich ucelenych celkli a zprehlednéni provozu vypravni bu-
dovy. Pfi opravé nedojde k zasadnim zménam v architektonickém vzhledu
ani jeho zaclenéni do okoli. VySkové urovné atik budou zachovany, nepla-
nuje se zadna pristavba ani nastavba, objekt zUstava objemové beze zmén.
Vyska atiky z urovné prednadrazi je +14,85 m, vyska atiky z urovné 1. na-
stupisté je +10,9 m. Barevné reSeni bude provedeno dle stavajiciho piskov-
cového odstinu omitky v plochach zapadni fasady — u 1. nastupisté nad
zastfeSenim 1. nastupisté. V tomto odstinu bude provedena tenkovrstva
probarvena omitka zateplovaciho systému ETICS a opravy nezateplova-
nych ploch.

Soucasti rekonstrukce je i feSeni novych rozvodl ZTI a pfislusnych sou-
visejicich provoznich souborl a stavebnich objektt, jako napiiklad:

Zarizeni zdravotné technickych instalaci — kanalizace a vodovod
Vzduchotechnické zafizeni a zafizeni pro ochlazovani staveb
Zarizeni pro vytapéni staveb

Mé&reni a regulace

Silnoprouda elektrotechnika véetné ochrany pred bleskem
Plynova zafizeni

V jednotlivych ¢astech budovy jsou navrzeny nasledujici upravy:

Severni kiidlo 1. NP

Dispozi¢né bude ponechana koncova ¢ast tohoto kfidla obsahujici na-
hradni zdroj, ptivodni olejové hospodarstvi, odpadové hospodarstvi — za-
zemi DPP bude vymisténo do nové polohy. Uprava tohoto konce severniho
kfidla bude stavebné a dispozi¢né rfeSena v samostatné navazujici stavbg,
v dali etapé& ,Rekonstrukce ZST Praha Smichov*.

Prostory slouzici v sougasné dobé provozu Ceské posty budou dispo-
ziéné upraveny a rozsifeny. Schodisté vedouci do 2. NP ze zadvefi vstupu
do poboégky Ceské posty bude zruseno. Vedle Ceské posty blize centralni
¢asti bude vybudovano nové zazemi pro fidi¢e DPP. Misto stavajicich jed-

notlivych komerénich jednotek (potraviny, vyroba kli¢t) a verejného WC
budou vybudovany dva komeréni prostory.

Severni kiidlo 2. NP

Na konci kidla bude ponechan pouze jeden prostor — dilna SZDC. Zby-
vajici prostory budou dispoziéné upraveny na kancelare pro dopravce
véetné prislusného hygienického zazemi a mistnosti pro umisténi SLP tech-
nologie — rozvodny SLP (serverovny). Prostory pro dopravce budou pi-
stupné z 1. nastupisté, z urovné 1. NP z vychodniho priceli, pfipadné
vnitfnim schodistém z prostoru dnesnich pokladen.

Centralni ¢ast 1. PP

Prostory umisténé v této €asti budou vyuzity jako mozné skladovaci pro-
story pro komeréni jednotky, pt¥ipadné slozky SZDC. P¥istup bude zajitén
stavajicim nakladnim vytahem umisténym v predni ¢asti 1. NP s pfistupem
od parkovisté umisténého u vychodniho praceli. Dale stavajicim scho-
distém umisténym u zapadniho priceli Usticiho do chodby v 1. NP s vy-
stupem na 1. nastupisté.

Centralni ¢ast 1.NP

Centralni ¢ast bude provozné z vétsi ¢asti zachovana. Dojde k premisténi
verejnych WC do jizniho rohu centralni ¢asti. WC bude rfeseno dle poza-
dovanych standard(i véetné dvou kabin pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace + prebalovacich pultt. Vefejné WC bude pfistupné
pfimo z haly, tak i smérem od vstupu do podchodu. Dva vstupy byly navr-
zeny z diivodu dispozi¢niho a provozniho fungovani budovy. Vstup z pod-
chodu slouzi primarné pro cestujici (zkraceny pristup z podchodu). Pristup
z haly je vedeny z ¢ekaciho prostoru a umoznuje i zkraceny pfistup pro za-
kazniky uvaZzovaného food courtu ve 2. NP.

Poloha a provoz pokladen dopravcu zlstane ve stavajici poloze. Blize
bude posunuta uschovna zavazadel a kol. Zbyvajici plocha bude rozdélena
na uzaviené komercné uzivané prostory. Konkrétni ndjemce provede vy-
baveni jednotek dle svych potfeb a dle pozadavkl v najemni smlouvé
s vlastnikem objektu. Nové budou vybudovany eskalatory do 2. NP, kde je
dnes restaurace Oaza. V navrhovaném stavu se pocita se dvéma komerc-
nimi prostorami, jako napfiklad kavarna nebo rychlé obcerstveni.
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Centrélni ¢ast 2. NP

V pravé ¢asti bude vybudovan centralni velin pro sledovani provozu SLP
zarizeni a technologického provozniho zafizeni (vytapéni, VZT, EZS, EPS,
kamerovy systém v ramci provozu vypravni budovy). Zde se uvazuje o ne-
pretrzitém 24hodinovém provozu s obsazenosti dvéma osobami ve sméné.
Velin bude slouzit pouze pro provoz budovy. V centralni ¢asti vlevo bude
provedena pouze stavebni pfipravenost v€etné napojnych mist pro pripo-
jeni ZTl rozvodu, VZT, SIL a SLP pro potencionalni umisténi dvou jednotek
rychlého obcerstveni, pfipadné kavarny. Potencionalni pfistup do jednotek
rychlého obc&erstveni z 1. nastupisté je ponechan.

Centrélni ¢ast 3. NP

Pavodni prostory noclezen budou upraveny na kancelare pro dil&i
slozku SZDC OR véetné hygienického zadzemi a technického zazemi
(prostor rozvodny SLP). Centralni chodba bude ponechéna, ze stavaji-
cich pokoju budou vytvoreny kancelére + zasedaci mistnost. Nové bude
centralni ¢ast v Urovni 3. NP propojena s jiznim kfidlem novou spojovaci
chodbou.

Centrélni ¢ast 4. NP
Puvodni prostory noclezen budou upraveny na kancelare pro dil¢i slozku
SZDC OR vé&etné Upravy nutného hygienického zazemi.

Jizni kridlo 2. PP

Zde jsou v sou€asném stavu nevyuzivané prostory, jak na konci kfidla,
tak ve stfedu, kde se nachazi puvodni kryt CO.

Dispozi¢né bude na konci kfidla vybudovana nova trafostanice vcetné
souvisejicich rozvoden. Do prostoru trafa bude z Urovné 1. NP vybudovan
zavazeci otvor. Zbyla ¢ast bude vycisténa za ucelem moznych skladova-
cich prostor pro komer&ni ucely.

Stavajici ptuvodni kryt CO bude vycistén s moznym vyuzitim pro ko-
mercni Ucely, jako napfiklad skladové plochy.

Jizni kridlo 1. PP

Zde vétsina provozl zlUstane zachovana, jedna se hlavné o technolo-
gické mistnosti, zazemi pro spravce budovy — sklady a dilny. Dispozi¢né
budou pouze upraveny hygienické uzly, dale pfibude vytah vedle levého
schodisté. Z divodu nastupniho prostoru pred vytahem bude nutné upravit
schodisté vedouci do 2. PP.

Jizni kridlo 1. NP

Provoz stavajiciho kadernictvi bude ponechan. V pravé ¢asti kridla
budou ponechany komer€ni prostory — kancelare. Bude zde doplnén pro-
stor serverovny pro SLP zafizeni. Ve stiedni ¢asti jsou v souc¢asné dobé
prostory, kde je umisténa technologie slouZzici pro provoz na draze. Tyto

N Wi -

prostory budou provozné ponechany (v ramci projektové dokumentace
jsou navrzeny pouze nutné Upravy, pfipadné pouze pfiprava pro navazujici
stavbu, v ramci samotné stavebni realizace nebude do technologickych
prostor stavebné zasahovano - zaftizeni musi zUstat plné funkéni bez ome-
zeni, budou provedeny pouze nutné Upravy napr. osazeni pozarnich dver-
nich kfidel a EPS hlasic¢u). Dle postupu v navazujici stavbé budou tyto
prostory opustény.

Budouci vyuziti, pfipadné dispozi¢ni Upravy budou reSeny v ramci pfi-
sludné navazujici dalsi etapy projektové dokumentace stavby ,Rekon-
strukce ZST Praha Smichov*. V levé &asti bude vybudovan novy vytah
umoznujici propojeni 2. PP az 3. NP). Komercni prostor — kvétinarstvi bude
zachovano s drobnou Upravou. Prostory na konci jizniho kfidla budou vy-
uzity pro komereni prostory — obchodni jednotky, pfipadné zazemi.

Jizni kridlo 2. NP

Zde bude ponechan provoz dopravni kancelare (jeji dispozi¢ni Uprava se
planuje az v dal$i etap& — v navazujici stavbé ,Rekonstrukce ZST Praha
Smichov*). V pravé ¢asti bude dispozi¢né a stavebné upraven hygienicky
uzel na sou¢asné potreby. Déale v pravé ¢asti budou vybudovany kancelare
pro SZDC OR misto prostor pfednosty stanice. Od dopravni kancelare
vlevo budou prostory dispozi¢né upraveny pro umisténi slozky SZDC — SZT
v&etné Upravy hygienického uzlu na pozadované potreby. Vedle schodisté
bude umistén novy vytah. Na konci kiidla bude obnoven puvodni prostor
bistra ,Barrandov” - konkrétni vyuziti bude upresnéno (uvazuje se
0 obdobném provozu, napft. kavarna, bistro). Soucasti nové dispozice bude
i socialni zazemi pro zakazniky a obsluhu.

Jizni kridlo 3. NP

V pravé &4sti tohoto kfida budou nové vybudovany kancelére pro SZDC
OR propojené s centralni &asti tak, aby byl umoznén jeden funguijici pro-
vozni celek. Dale bude dispozi¢né upraveno na sou¢asné provozni poza-
davky hygienické zazemi. Ve stfedni ¢asti bude ponechana stavajici velka
zasedaci mistnost. Bude pouze provozné propojena i s druhym scho-
distém. V jeho zazemi bude vybudovan prostor serverovny pro zafizeni SLP,
pfistupny z pravého schodisté. V levé ¢asti bude dispozi€né upraveno na
soucasné provozni pozadavky hygienické zazemi. Vedle schodisté bude
umistén novy vytah. Leva &ast slouzici jako zdzemi pro oddéleni PCR z(i-
stane dispozi¢né zachovana.

Autorem rozsahlé fresky dle zasad socialistického realismu v praceli vstupni
haly je malif Richard Wiesner (1900-72). Tvoril zejména obrazy s figuralnimi
kompozicemi a portréty, ale i zatisi a krajiny. Byl ¢lenem SVU Manes a Sku-
piny 58. Roku 1971 obdrzel titul narodni umélec.
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Zakladni kapacitni udaje
Pocet nadzemnich podlazi: 4
Pocet podzemnich podlazi: 2
Vyska budovy: 14,85 m z Urovné prednadrazi
10,90 m z drovné 1. nastupisté
Zastavéna plocha: 5895 m?
Obestavény prostor: 52490 m?®

Uzitna plocha 2.
Uzitna plocha 1.
Uzitna plocha 1.
Uzitna plocha 2.
Uzitna plocha 3.
Uzitna plocha 4.

Investor: SZDC,

PP: 1378,4 m?
PP: 657,1 m?
NP: 4500,9 m?
NP: 2086,4 m?
NP: 1377,3 m?
NP: 121,9 m?
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Projektant: SUDOP PRAHA a.s., stfedisko 206
HIP: Ing. Martin Napravnik
Vypracovani PD: 06/2017-12/2018

(zaméreni stavajiciho stavu, zamér projektu, DSP, DPS)
Realizace stavby: 06/2019-06/2021 (prfedpoklad)
Naklady stavby: stavba jeSté nebyla soutézena
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Rekonstrukce TyrSova mostu v Jaromeri

Pavel Jiriéek / foto nového stavu Vladimir FiSar
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Plvodni stav

Silniéni obloukovy most prevadéjici mistni komunikaci pres feku Labe byl postaveny
v roce 1932. Most je evidovan jako nemovita kulturni pamatka.

Staticky systém nosné konstrukce je tvoren zelezobetonovou obloukovou klenbou,
kde byl jako vypl vyuzit 8kvarovy beton. Zelezobetonovy oblouk je po vy$ce promén-
ného prurezu, ve vrcholu ¢€ini tloustka 0,42 m a v misté ulozeni 0,78 m. Rozpéti klenby
je 25,86 m a vzepéti 3,96 m. Klenba je vetknuta do masivnich monolitickych betono-
vych opér. Most je Sikmy v Uhlu 85,6°, Sikmost prava. Kolma svétlost &ini 24,57 m,
Sikma svétlost je 24,65 m. Délka mostu je 38,1 m a Sifka mostu 12,64 m. Pfevadéna
komunikace na mostg je v pfimé ve vySkovém vrcholovém oblouku.

Hydroizolaéni systém ochrany nosné konstrukce byl plo$ny (vanovy) do zvySenych
parapetnich zidek. Na mostnim objektu byly provadény dodate¢né upravy na vo-
zovkovém souvrstvi, kde puvodni dlaZebni kostky byly nahrazeny Zivicnymi oba-
lovanymi vrstvami a ptvodni dlaZebni kostky velikosti 5 cm na chodnicich byly
nahrazeny betonovymi dlaZdicemi.

V puvodnim stavu bylo na mosté vedeno mnozstvi inzenyrskych siti. Konkrétné vo-
dovodni fad (litinové potrubi DN 200 mm), NTL plynovod DN 200 mm, kabel vysokého
napéti a desitky metalickych a sdélovacich kabelu.
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Rekonstrukce

Hlavni mostni prohlidkou provedenou v roce 2012 byl klasifikovan stavebni stav nosné konstrukce stupném
V (obr. 1 na nasledujici strané) a spodni stavby stupném lll, zaroven bylo doporu¢eno provést diagnosticky
prizkum stavu betonu a betonarskeé vyztuze nosné konstrukce. Diagnosticky prizkum provedeny v roce 2013
a doplrikova diagnostika z roku 2014 stanovily zékladni charakteristiky materialu nosné konstrukce.

Beton nosné konstrukce byl, na zékladé tvrdomérnych zkousek a jadrovych vrtt, dle CSN EN 206-1 zattidén
jako C16/20 se statickym modulem pruznosti E; = 29,7GPa. Beton je homogenni s variatnim koeficientem
v =9,06 < 16 %. Karbonatace betonu v podhledu (14 mm) a bocich (9 mm) nosné konstrukce nedosahovala hodnot, které by v oblasti ocelovych vyztu-
znych vlozek vyrazné ovlivnily korozi. Obsah chloridovych iont v nosné konstrukci je maximalné 0,31 % coz je méné nez 0,4 %, v betonovych fimsach
v predpoli mostu je obsah CI- v hloubce do 10 mm vice nez 0,4 % (max. 0,54 %).

Vyztuz oblouku je tvofena prevazné podélnou betonarskou vyztuzi @32 mm typu Cc (nebo C 38) podle CSN 1090-1931. U spodniho povrchu je vyztuz
rozmisténa v osové vzdalenosti 75 mm, u horniho povrchu po 200 mm. P¥i¢na vyztuz prakticky chybi, diagnostickym prazkumem byla zjisténa pouze
konstrukéni pri¢na vyztuz @ 4 mm. Smykova vyztuz tvofena sponami je @ 8 mm.

V neposledni fadé byla diagnostickym prizkumem zji§téna absence funkéni hydroizolace a pfitomnost komor stélého zafizeni v€etné otvorl pro od-
vodnéni pod Urovni pétileté vody.

V mistech dnesniho TyrSova mostu vedla historicka cesta z Hradce Kralové do Nachoda a Polska. Labe bylo pfekonavano nejprve brodem, ten byl
nasledné nahrazen krytym dfevénym mostem. V roce 1831 byl dfevény most nahrazen novym visutym mostem, jednalo se o empirovy fetézovy most
(vlevo), ktery vydrzel do roku 1884, kdy byl nahrazen ocelovym mostem s pfihradovymi nosniky proménné vysky a spodni mostovkou (tzv. Erarni most —
vpravo). S ohledem na narUstajici dopravu byl tento v roce 1932 demolovan a na jeho misté byl vystaven dnesni Tyr§tv most. Ten slouZil pro prevedeni
komunikace 1/33 do doby, nez byla prelozena do stavajici trasy.



SUDOP REVUE 2/19 20

Na zakladé vSech vyse uvedenych skuteénosti byla investorem objednana projektova dokumentace komplexni rekonstrukce zahrnujici kom-
pletni sanaci nosné konstrukce véetné obnoveni hydroizolace a pfistupovych konstrukci v predpoli mostu.

Tato dokumentace byla zpracovana v roce 2015 firmou SUDOP PRAHA a.s., samotna rekonstrukce, za vyloucéeni veskeré dopravy, byla zaha-
jena v roce 2018, zhotovitelem byla firma Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.

Zna¢né mnozstvi inzenyrskych siti, vedenych v prostoru chodniku a fims stavajiciho objektu, bylo nutné nejprve vhodné prelozit. Moznosti prekladani
siti byly omezeny pfitomnosti protipovodriového valu, ktery nesmél byt vykopovymi pracemi jakkoliv dotéen. Vzhledem k celkovému objemu a hmotnosti
prekladanych trub a kabelizace byla navrzena samostatna provizorni lavka (typ Bailey Bridge) o rozpéti 30,5 m ulozena na nabrezni zed a za opevnény
svah koryta feky. Nasledujici sanace licové strany oblouku nosné konstrukce mostu vyzadovala pouziti zavéSeného leSeni tak, aby byl tok feky Labe
ovlivnén co nejméné i v pripadé zvySeného pratoku. Z téchto divodl byly zhotovitelem vyuzity prihradové nosniky po obou stranach mostu, které slouzily
jak k prevedeni inzenyrskych siti, tak k uchyceni zavésného leseni pod mostem (obr. 2).

Zaroven s prekladanim siti byly rozebrany kamenné prvky zabradli a fims, v€etné kovovych ¢asti. VeSkeré sejmuté prvky byly ocislovany, zaevidovany
a nasledné pripraveny pro ocisténi a v pripadé zabradelnich panelt, pro obnovu protikorozni ochrany.

Po docasném prelozeni véech inZzenyrskych siti a sejmuti prvkud fims a zabradli byla odstranéna skvarobetonova vyplr rubu oblouku a poprsnich zdi.
Vizualni obhlidka lice oblouku nosné konstrukce po odstranéni plvodni $kvarobetonové vyplné pii destovych srazkach ukazala prfitomnost podélné trhliny
prochazejici v délce nosné konstrukce celou jeji Sitkou. Vzhledem k absenci pfi¢né vyztuze bylo dohodnuto, Ze tato trhlina bude z lice utésnéna vpravenim
nizkoviskézni pryskyrice bez dodatecného vkladani vyztuze napfi€ trhlinou.
Takto oSetfenou trhlinou by neméla do konstrukce vnikat voda ani vihkost,
pric¢emz zUstava zachovana a nevznika tak divod pro vznik dal$i trhliny na
jiném misté.

Zpracovany projekt pfedpokladal otryskani nosné konstrukce, zavérnych
a poprsnich zidek vysokotlakym vodnim paprskem o raznych tlacich v zavi-
slosti na stupni degradace betonu a zptsobu sanace. V lici oblouku nosné
konstrukce byla v cca 10 % plochy odhalena betonarska vyztuz, ktera byla
Céastecné zkorodovana (obr. 3).

V souladu s projektem byl degradovany beton vodnim paprskem od-
stranén a piskovanim byl stavajici povrch zdrsnén. Vyztuz byla v misté chy-
béjici kryci vrstvy v celém obvodu odhalena a oSetfena antikoroznim natérem
(obr. 4), nasledné byla plocha rué¢né sanovana spravkovou hmotou, reprofi-
laéni sanaéni maltou a dvéma vrstvami sekundarniho ochranného natéru
(obr. 5).

Na zékladé diagnostického priizkumu a mistnich Setfeni se v poprsnich
zdech predpokladalo pouze s ob&asnymi trhlinami v mistech, ktera odpovi-
dala trhlinam v tvrdoomitce. Po odstranéni teraco omitky z poprsnich zdi




21 SUDOP REVUE 2/19

bylo zjisténo, Ze beton byl silné degra-
dovany, jevil minimalni soudrznost
a témér nulovou pevnost. Vizualni
prohlidka odhalila Spatné promiseni
jednotlivych slozek betonu, nedosta-
te€né hutnéni pfi ukladani a v nepo-
sledni fadé& tvarové nevhodné
kamenivo (obr. 6). Beton zaroven
misty obsahoval zbytky dfevéného
bednéni. Stavajici omitka byla podro-
bena granulometrickému zkoumani
a na zakladé stanoveného sloZeni his-
torické omitky bylo navrZzeno totozné
sloZeni pro omitku novou (obr. 7).

Po zhodnoceni vyse uvedenych skutec¢nosti bylo doporu¢eno kom-
pletné nahradit stavajici poprsni zdi novymi (obr. 8). Obdobnych kvalit
dosahoval i beton fims a vrchnich &asti schodisté v predpoli mostu, z toho
duvodu jsou i tyto ¢asti nahrazeny novymi Zelezobetonovymi konstrukcemi. Na tyto nové €asti byla nasledné znovu nanesena teraco omitka plvodniho
slozeni, coz byl jeden z pozadavkt Narodniho pamatkového Ustavu (obr. 9).

Po zfizeni novych poprsnich zidek a provedeni sanace rubu nosné konstrukce byla ob-
novena vyplr oblouku mezi poprsnimi a zavérnymi zdmi. Vypli je z kompaktniho lehc¢eného
betonu LC 16/18 D1,6 s dirazem na objemovou hmotnost, ktera byla zvolena tak, aby vy-
slednd vypli méla stejnou tihu jako vypln pavodni.

Po domluvé s Narodnim pamatkovym ustavem bylo v ramci projektu dohodnuto, Ze neni
nutné znovuobnovovat stalé zafizeni k ni¢eni, které v dnesni dobé& postrada vyznam a za-
roven bylo jednim z divodud Spatného stavu mostniho objektu. Na vyplni byla zhotovena
betonova deska C16/20 u horniho povrchu vyztuzena kari sitémi a vyspadovana smérem
k dvojici novych nerezovych odvodnovacu, které jsou umistény nad Uroven stoleté vody.

Nové zfizovana hydroizolace byla koncipovana jako bezesva na bazi methyl-meta-
krylatové pryskyrice (obr. 10), stfikana ve dvou vrstvach, kterd byla pred stérkovym za-
sypem chranéna netkanou geotextilii. Nasledné mohly byt znovu osazeny ocisténé kamenné
prvky fims a sloupk( zabradli spole¢né s repasovanymi ocelovymi zabradelnimi panely.

V okamziku zfizeni vyplné rubu oblouku nosné konstrukce a osazeni fimsovych a zébra-

delnich prvki byla na lic poprsnich zdi a boky nosné konstrukce nanasena nova teraco ~ Investor: Mésto Jaromer
omitka. Zaroveh mohly byt zahajeny zp&tné prelozky inzenyrskych siti do definitivnich tras ~ Projektant: SUDOP PRAHA a.s.
pod chodniky a v pfipadé NTL plynovodu zpét pod fimsu na povodni strané. HIP Ing. Roman Petfik -

Po odstranéni zavédeného ledeni, provizornich konstrukci pro pievedeni prelozek inze- projektant mostu Ing. Pavel Jificek, Ph.D.
nyrskych siti byly na mosté obnoveny chodniky z mozaikovych kostek velikosti 50 mm Zr!otowtel: Chladek a '[lntera, Pardubice, a.s.
a vozovkové souvrstvi z Zulovych kostek krouzkové dlazby DL 100 mm. Naklady: cca 17 mil. K&

Realizace: 04/2018-11/02018
Zaver
Hlavnim diivodem $patného stavu mostniho objektu byla, jak tomu u historickych staveb ¢asto byva, voda. Nefunkéni hydroizolace a nevhodné
umisténa stala zarizeni véetné odvodnéni pod urovni pétileté vody umoznily vnikani srazkové i povrchové vody do konstrukce mostu.

Rekonstrukce TyrSova mostu v Jaromé¥i byla provadéna ve spolupraci s Narodnim pamatkovym Ustavem s cilem co nejvice zachovat, pfipadné vratit,
ptvodni vzhled. Z toho duvodu byly zachovany kamenné prvky fims a zabradli a obnoveny Zelezobetonové konstrukce pristupového schodisté a fims
v predpoli mostu (fimsa byla zkracena s ohledem na vyhledovy stav rozsifeni mistni komunikace néabrezi 17. listopadu). Vzhledem k charakteru prevadéné
komunikace s navaznosti na ostatni mistni infrastrukturu nebylo mozné vyrazné ménit niveletu. Zaroven s ohledem na navrhovou a kontrolni navrhovou
hladinu Labe nebylo mozné konstrukci z lice vyrazné zesilovat. Z téchto duvodl byla nosna konstrukce v maximalnim mozném rozsahu zachovana,
vyztuz byla o$etfena proti korozi a poskozeny beton oblouku byl odstranén, profil obnoven a zajistén proti degradaci. Rekonstrukci ztstaly nedotéené
navazujici nabrezni zdi, které spadaji do vlastnictvi spravy Povodi Labe, s. p.

Provadéni mostnich prohlidek, vhodné doplnénych o diagnostické priizkumy, umoznilo investorovi zvolit optimalni zptsob rekonstrukce jim spravova-
ného mostniho objektu. U pamatkové chranéného objektu je rozhodujici souhlas Narodniho pamatkového ustavu. V pfipadé TyrSova mostu umoznila
v&asna diskuze mezi investorem, projektantem a zastupci pamatkového ustavu moznost rychlého stanoveni jednotlivych priorit a nasledné provést citlivou
opravu mostniho dila, které tvofi jednu z dominant mésta Jaromére.
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Vitézny projekt soutéZe o Sudopsky projekt roku 2018
L etohrad: rekonstrukce zelezniCni stanice

Karel Kosar

Zelezniéni stanice Letohrad (do r. 1937 Ky3perk) vznikla koncem 19. stoleti, kdy po vitézstvi pruské armady bylo staré
mocnarstvi pfinuceno vybudovat nové traté k pruskym hranicim a jedna z trati prochédzela pres KySperk. V roce 1874 byla
otevrena spojka Kysperk — Usti n./Orlici. Za I. svétové valky byla tato severojizni trat pro Fisi strategickd a z kapacitnich
davodu byly ziizovany vyhybny, zejména v LanSperku (tehdy Hnatnice) a v Téchoniné, v KySperku doslo k rozsifeni stanice
pro dlouhé vlaky.

V roce 1981 probéhla v useku Usti n. /Orlici — Letohrad elektrizace 3kV DC a v roce 2008 byl na pokraéujicim tratovém
useku Letohrad-Lichkov dokoncen elektricky provoz aZ k polské hranici.
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Od brezna 2019 zde probiha rekonstrukce celé Zelezni¢ni stanice.

Tato rekonstrukce Zst. Letohrad povySi zakladni parametry na sou-
¢asnou technickou Uroven u modernizovanych trati, prostorovou prua-
chodnost pro loznou miru UIC GC a tfidu zatizeni D4. Bude vybudovano
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie. Dojde k rekonstrukci témér celého
kolejisté stanice.

Napfi¢ kolejistém stanice bude vystavén podchod, ktery umozni pfistup
pro imobilni cestujici pomoci dvojice velkorozmérovych vytaht s kapacitou
i pro jizdni kola od vypravni budovy na nové ostrovni nastupisté. Pristup
podchodem od vypravni budovy bude rozSifen o novy bezbariérovy
z opacné strany kolejiste, tj. z kunc€ické strany, kde dosud pfistup neexis-
toval. Na této, liché strané kolejisté, bude navic vybudovano nové parko-
vi§té pro osobni vozy s pfijezdovou komunikaci od hlavni silnice. Na
pristupovych komunikacich bude instalovan moderni informacni systém
s odjezdy a pfijezdy vlaku.

Dale budou zfizena dvé nova vnéjsi nastupisté délky 96 m a 140 m
rovnéz s bezbariérovymi pristupy. Ostrovni nastupisté délky 200 m bude
castecné zastfeSeno. Nastupisté budou vybavena lavickami, odpadko-
vymi kos$i a informacénim systémem dle nejnovéjsich draznich standardu.
Stavajici zastreseni u vypravni budovy bude po rekonstrukci propojeno
se zastreSenim od vystupu z podchodu, ¢imz se zvysi komfort pro ces-
tujiciho, ktery prochazi za nepfiznivého poc&asi z Eekarny na ostrovni na-
stupisté.

S ohledem na stisnéné poméry ve stanici bude vystavén paterni kabe-
lovod v celkové délce 560 m, a to pro kabely zabezpecovaci, sdélovaci
a silnoproudé. Vystavba nového kolejisté a kabelovodu si zaroven vyzada
rekonstrukci stani¢ni kanalizace a vodovodu. Stavbou Zelezni¢niho spodku
dotéené stavajici propustky v kolejisti, €asto jiz historické, budou zkapa-
citnény a nové dostate¢né dimenzovany i s ohledem na nové navrhovanou
zatiZitelnost Zelezni¢niho télesa.

Kolejové upravy ve stanici umozni:

- soucasny pobyt osobnich vlakl a rychlikt smér Jablonné n./O. — Lan$perk

- pobyt kongiciho/vychoziho viaku smér Letohrad—Zamberk a opa¢né

- zvy$eni mozné rychlosti prujezdu viakl ve sméru Jablonné n./O. — Lan-
$perk na 80 km/h

- zvySeni propustné vykonnosti stanice, zvyseni bezpe€nosti provozu
a zkraceni jizdnich dob

-dodrzeni hygienickych limitl hluku a vibraci

Smérova a vyskova Uprava koleje jsou v celkové délce 6594 m, bude in-
stalovano 19 ks novych vyhybek. Souc¢asti Uprav budou nové komunikace
o plose 2379 m?.

V pozemnich stavbach dochazi k demolicim nepotfebnych a dozZivaji-
cich objektl a k vystavbé novych pro instalaci nové transformovny, ob-
jektu pro predtapéni vozovych souprav, rekonstrukci objektu pro
sdélovaci a drazni zabezpecovaci techniku. Vznikne novy objekt pro
vlastni stani¢ni transformovnu se dvéma zdroji 35/0,4kV, a to i z dvodU
narlstu prikonu, ktery si vyzaduje nové zafizeni pro automaticky ohrev
vyhybek v zimnim obdobi i s dalkovym ovladanim a diagnostikou. Bude
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vystavén objekt pro MUV, objekt pro predtapéni vozovych souprav a re-
konstruovany stavajici objekty pro nové sdélovaci technologie a moderni
technologie zabezpeceni stanice.

Jelikoz je stanice oblibenym vychozim mistem pro cyklistické vylety, ze-
jména v trase podél Tiché Orlice smé&rem na Usti nad Orlici a déle na
Chocen, nebyl opomenut ani objekt pro uschovu a pujéovnu jizdnich kol.

Rekonstruované kolejisté bude opatfeno modernim a uspornym osvét-
lenim s LED zdroji, téZ s dalkovym ovladanim a diagnostikou. Nové osvét-
leni bude ze tfech osvétlovacich vézi vysky 20 m ve stfedu stanice,
nastupisté a vybrané plochy na zhlavi budou osvétleny ze sklopnych sto-
zarku vysky 6-8 m.

Rekonstruuje se stavajici trakéni vedeni, a to i s ohledem na budouci
moznost elektrizace na 25 kV AC, s vystavbou novych zakladu a stozara
i nového trakéniho vedeni v celé stanici.

Stanice bude po dokon¢eni vybavena pro dalkové dispecerské fizeni
véetn& smérd do Lichkova a na opa¢nou stranu do Usti nad Orlici, coz
umozni i instalace celkem 42 IP kamer, a to jak ve stanici (26 ks), tak na
prejezdech (12 ks) a ve stanici Lan$perk (4 ks).

Ocekavané hlavni prinosy stavby jsou predevsim zvyseni kapacity drahy
a zvyseni rychlosti, lepsi dostupnost a sou¢asné zvySeni bezpe€nosti od-
stranénim koliznich mist pfi pohybu cestujicich v kolejisti a v mistech kfizeni
se silniéni a pési dopravou. Jak Zelezni¢ni prejezdy ve stanici, tak prejezdy
na trati ze Zamberka a smérem na Jablonné budou opatfeny novym za-
bezpecenim jak svételnym, tak u vice rizikovych mechanickym pomoci
zavor.

Stavbu provadi sdruzeni stavebnich firem Chladek a Tintéra Pardubice
a Elektrizace Zeleznic Praha.

Planované ukonceni stavby je na konci roku 2020.

Fotografie stavu stanice v roce 20083 jsou prevzaté z Diskuzniho féra Mo-
delova Zeleznice (DiskuzeModely.biz). Vizualizace SUDOP PRAHA.
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Rekonstrukce pfizemi budovy SUDOP

Ondrej Kafka (foto autor)




25

SUDOP REVUE 2/19

V nékolika poslednich letech prochazi budova SUDOP po-
stupnou rekonstrukci. Po odchodu CSOB, ktera vyuZivala
cast pfizemi a prvniho patra, nakonec doslo i na tuto ¢ast.
Majitelé zvaZovali, jak uvolnéné prostory nejlépe vyuzit. Pa-
daly rizné napady, aZ bylo nakonec rozhodnuto, Ze bude
nejrozumnéjsi vybudovat pro SUDOP PRAHA nové mo-
derni a vétsi zasedaci mistnosti a kapacitnéjsi planografii.
Na stfedisku architektury a pozemnich staveb jsme tedy
zpracovali nékolik navrhd. Vitézny pak byl rozpracovan do
podoby realizacniho projektu, podle kterého se tyto pro-
story nakonec i zrekonstruovaly.

Budova Statniho ustavu dopravniho projektovani byla koncem Sede-
satych let minulého stoleti navrzena cilené jako ,,projek&ni* kancelarska
budova, a to se vSemi aspekty, které k tomu patfi. Do pfizemi byly umis-
tény provozy, které jsou naro¢né na prostor. Byla zde velka zasedaci
mistnost, umisténa primo proti vstupu do objektu. Vpravo od vstupu byly
prostory jidelny, které zde ostatné funguji dodnes. Dal$im provozem, na-
ro€nym na prostor, byla planografie. Ta se nachazela v zadni ¢asti pri-
zemi, v ploSe celé zvySené ¢asti (Cast budovy C).

V dal&im obdobi se vyuZiti vySe uvedenych prostor ménilo. Bylo zde
napfiklad vypocetni stfedisko Sudopu se salovym pocitaéem EC 1021.
Nakonec, v posledni dekadé, se zde nachazely bankovni prostory pu-
vodné IPB a nasledn& i CSOB, které byly jak v prostorach byvalé zase-
daci mistnosti, tak i v prostorach po plvodni planografii. Banka ale
prostory v nedavné dobé opustila a prostory pak zlstaly néjakou dobu
bez vyuZiti. V tomto obdobi se hledali novi ndjemci, pfevazné z fad ban-
kovnich domu. Doba velkych bankovnich prostor uz je ale pry¢. Trendem
je dnes internetové bankovnictvi s minimem bankovnich pobocek. Zva-
Zovaly se tedy i daldi moznosti, jako umisténi prodeje potravin, aut, atd...

Jak ukazuje situacni vykres, od zacatku se v prostorach pocitalo se za-
sedaci mistnosti a provozem planografie. Toto obdobi vsak rychle skon-
¢ilo, kdyZ se do zasedacky nastéhoval salovy pocitac. Ve vstupni hale
bylo na sténé obrovské umélecké dilo. Obcas se tu poradaly vystavy ob-
razti a Vecery s hudbou, které organizoval Ivo Kraupner (stojici vlevo).

Salovy pocita¢ EC 1021 byl instalovan roku 1978 (zde na fotografii z ¢a-
sopisu Zelezni&ar 79, ktery o vypodetnim stredisku Sudopu pfinesl re-
portaz). Jesté roku 1987 byl nahrazen vykonnéjsim EC 1027, ale vyradila
ho nastupujici éra osobnich pocitaci.

Na zacatku 90. let prostory obsadila Inyestiéni a postovni banka, kterou
po jejim krachu v roce 2000 prevzala Ceskoslovenska obchodni banka.
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Jednou z variant bylo i vyuZiti prostor pro
SUDOP PRAHA. Zpracovali jsme studii, ktera re-
Sila dlouho pretrvavajici problém provozu plano-
grafie. Ten spocival prfedev§im v tom, Ze byl
provoz predélen chodbou na dvé ¢asti. DalSim
problémem SUDOPU PRAHA byly narGstajici
naroky na prostory zasedacich mistnosti. Volné
prostory se pro tyto provozy vyborné hodily, at
uz svou plochou, tak umisténim blizko ke vstupu
do budovy. Navic bylo mozné do téchto prostor
umistit i kancelare IT a také mistnost pro novy,
hlavni server.

Navrh dokazal vyresit zakladni potfeby plano-
grafie, tj. slou¢eni oddélenych provozu do jed-
noho prostoru a také pfiblizeni sluzby verejnosti.
U prostor, vymezenych pro zasedaci mistnosti,
se nabizela jak mozZnost vysSi kapacity, tak i lepsi
dostupnost v ramci dispozice pfizemi. Vy-
slednym feSenim byl navrh, ktery pokryval jak
naroky zasedacich mistnosti, tak nové poza-
davky na $kolici prostory SUDOPU a $koleni
BIM. Diky vyslednému usporadani se navrzené
prostory a jejich provazanost ukazaly jako
vhodné i pro Ucely Bentley akademie. V ramci
usporadani dispozice zasedacich mistnosti se
rozhodovalo mezi dvéma variantami. Prvni vari-
antou bylo fe$eni s pfimym vstupem ze zadveri
budovy, bez nutnosti ,odbaveni“ na recepci.
Druhou variantou bylo feSeni s kontrolovanym
pfistupem. Tato varianta zvitézila — predevsim
z dlivodl bezpeénosti.

Projekt se musel vyporadat s nékolika aspekty,
na které puvodni vybaveni a feSeni prostor nebylo
pfipraveno. Prostorové $lo o vhodné propojeni
mezi Urovni vstupu a urovni podlahy v zadni ¢asti
dispozice. Nové se také musely pokryt naroky vel-
kych zasedacich mistnosti, pro které nebylo v bu-
dové odpovidajici technologické zazemi. Slo
prfedevsSim o zabezpeceni dostate€né vymény
vzduchu a chlazeni. Pro planografii a dalsi pro-
story bylo mozné ve zna¢né mire vyuzit plvodni
technickou infrastrukturu.

Prostory zasedacich mistnosti a jejich

funkéni usporadani.

Prostory zasedacich mistnosti jsou samo-
statnym funk&nim celkem, oddélenym od zby-
lych provoznich &asti patra. Zasedaci mistnosti
maji samostatny vstup z prostor recepce do
foyeru, slouziciho jako ¢ekaci prostor, ktery ne-
koliduje s ostatnim provozem v pfizemi. Zase-
daci mistnosti a Skolici prostor Ize variabilné
usporadat do nékolika variant funk&niho ¢lenéni.
Soucasti je i samostatna €ajova kuchynka.

Prvni variantou je vyuziti pro velkou zasedaci
mistnost s kapacitou 80 osob, a to slou€¢enim
ploch ur€enych pro zasedaci mistnosti. Toto fe-
Seni je mozné diky slozeni akustické mobilni
pricky. V této varianté zlGstava skolici mistnost,
kterd je od zasedacich mistnosti oddélena skle-
nénou akustickou pfickou, samostatnym
funkénim celkem se samostatnym vstupem.

Druhou variantou je rozdéleni prostor do dvou
mensich zasedacich mistnosti, které jsou oddé-
leny akustickou mobilni pfickou. Leva zasedaci
mistnost je vétsi a ma kapacitu 48 osob. Prava
je mensi a ma kapacitu 32 osob. V tomto uspo-
fadani ma leva zasedaci mistnost samostatny
vstup z foyeru, prava je pak pfistupna pres §ko-
lici prostory. Pro moznost sou¢asného fungovani
levé zasedaci mistnosti a $koliciho prostoru
bude prichozi koridor pres $kolici mistnost po-
hledové oddélen stahovacimi roletami.

Treti variantou je samostatné fungovani levé
zasedaci mistnosti jako jedné ¢asti. A skoliciho
prostoru s pravou mensi zasedaci mistnosti jako
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druhé &asti. Toto usporadani se prfedpoklada pro
vyuziti externich 8koleni BIM a Bentley aka-
demie. Skolici mistnost slouzi svému ugelu, za-
sedaci mistnost je pak usporadana jako diskusni
zézemi a relaxacni zéna pro Skolené.

Technické vybaveni

Vybaveni mistnosti je navrzeno tak, aby odpo-
vidalo modernim trenddm a plné pokryvalo po-
tfeby SUDOPU PRAHA a jeho zaméstnancl.
Projekt na vybaveni byl realizovan s renomo-
vanym partnerem v oblasti audio-video techniky,
a to spole¢nosti AV Media. Vlastni dodavku a in-
stalaci poté provedla spole¢nost 4AV.CZ.

PFi navrhu jsme kladli diraz na co nejsnazsi
obsluhu a intuitivnost celého systému. Pokud
napfiklad chcete spustit projekci, stac¢i vam
zmacknout jedno jediné tlacitko na displeji a vée
se nachysta samo — zapne se projektor a pfi-
davné displeje, sjede platno, prfepnou se vstupy
na HDMI, aktivuji se stropni reproduktory a snizi
se intenzita osvétleni pred platnem.

Co tedy za vlastni vybaveni v zasedaci mist-
nosti naleznete?

Hned po vstupu do budovy vas upouta velky
85" displej Samsung, jehoz hlavnim cilem je pro-
pagace spole¢nosti SUDOP PRAHA. Nad re-
cepci pak kazdy z navstévnika vidi aktudlni
obsazenost zasedacich mistnosti. To by mélo
zejména navstévnikim zvenci usnadnit cestu na
porady nebo prezentace.

Ve foyer pred zasedaci mistnosti je umistén
dalsi displej Samsung, tentokrat 55“. Tento di-
splej mulze slouzit bud jako propagacni, nebo ho
Ize vyuzit v kombinaci s reproduktory ve foyer
pro prenaseni prezentovaného obrazu a zvuku
ze zasedacich mistnosti.

Z foyer se dostavame do zasedaci a Skolici mist-
nosti. V kazdé ze dvou zasedacich mistnosti,
i v mistnosti Skolici naleznete jeden vykonny pro-
jektor Panasonic a platno, které slouzi jako hlavni
projekéni plocha. Pro dobrou viditelnost i ze zad-
nich fad jsou na sténach umisténé 65“ displeje
Samsung, které zobrazuji stejny obsah jako pro-
jektor.

Projekce obsahu je mozna z all-in-one poci-
tace umisténého v kazdé mistnost, vlastniho
notebooku, videokonference nebo zafizeni zva-
ného ClickShare, které umozfiuje bezdratovy
prenos obrazu a zvuku bez nutnosti slozité insta-
lace. K jakémukoliv notebooku nebo pocitaci pfi-
pojite pres USB tlacitko, otevie se vam slozka,
ze které spustite jednu aplikaci (nevyzaduje in-
stalaci, a tedy ani zvySena prava) a tlacitko
zmacknete. V tu chvili se obraz z vaSeho zafizeni
objevi na platné a ostatnich displejich. Kdyz
znovu zmacknete tlagitko, obraz zmizi. V kazdé
mistnosti jsou dvé takovato tlacitka, diky nimz
mohou prezentovat dva lidé zarover — na platné
jsou 2 obrazy vedle sebe, nebo se snadno v pre-
zentovani stfidat. O kvalitni pfenos zvuku se
stara 16 stropnich mikrofonu a 12 reproduktora.
V pfipadé zajmu je mozné vyuzit i ruéni mikrofon.

Kazda z mistnosti je vybavena nezavislou vi-
deokonferenci. Je tedy mozné, aby v jednu chvili
probihaly v novych prostorach tfi samostatna vi-
deokonferenéni jednani. Videokonference jsou
od firmy Polycom, se kterou mame dlouhodobé
dobrou zku$enost. Zajimavosti je pak pouZiti za-
fizeni Eagle Eye v zasedaci mistnosti 017. Diky
tomuto zafizeni umi kamera automaticky identi-
fikovat fe¢nika a priblizit ho. Videokonference vy-
uziva na pozadi Skype pro firmy a je tedy mozné
do ni pfipojit prakticky kohokoliv. Staci, aby mél
pocita¢, chytry mobilni telefon, tablet a pfipojeni
k internetu.

Ve $kolici mistnosti je navic 12 pocitacl urce-
nych primarné pro $koleni a interaktivni displej
Samsung Flip! Ten funguje podobné jako klasicky
flipchart na poznamky. Ma u sebe drevénou
tuzku, kterou muzete na displej zapisovat. Displej
muZze zobrazovat obsah z pocitace, nebo treba
bezdratové pfipojeného notebooku a tabletu. Je
dotykovy, a tak muzete va$ pocita¢ pres néj
i ovladat. Vase poznamky si po skonéeni schuzky
mUzZete ulozit na USB nebo odeslat emailem.

entelu. Otevird nam to dvere k blizsi spolupraci
se stavebnimi firmami a v neposledni fadé i dalsi
moznosti komunikace se statnimi investory. To
v8e nas posouva dale na Spi¢ku v nasem oboru.
Prvnim zajimavym tématem, které budeme
v téchto prostorach rozvijet je Bentley akademie
(viz dalsi stranu).

Srdcem zasedacich mistnosti je systém od
Cue, ktery ma na starost jejich kompletni ovla-
dani. V kazdé zasedaci mistnosti je u fe€nického
stolku umistén maly displej, pfes ktery mistnost
muzete ovladat. Pro usnadnéni jsme pro vas nej-
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Kamera Eagle Eye
a interaktivni displej Samsung Flip!

MUzete z ni zapnout Projekci z PC nebo note-
booku (Projekce HDMI), projekci z ClickShare
nebo tfeba Videokonferenci véetné vysilani ob-
sahu z PC. Stejné tak je mozné pres tento displej
ovladat zvuk v mistnosti a osvétleni.

Nové prostory nam skytaji i nové moznosti.
Zmifovani jsme zasedaci mistnosti vybavené
moderni audiovizualni technikou, 8kolici mistnost
se v&im potfebnym hardware i software.
V8echno tohle dohromady nam do budoucna
umozni organizovat nejen vnitropodnikova $ko-
leni a porady, ale i podobné akce pro externi kli-
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Prvni kontinentalni Bentley akademie: v SUDOPU PRAHA!

Jakub Ptacdinsky

Za Ucasti vrcholnych predstavitell statni spravy, zastupct stavebnich
firem i statnich spravcu dopravni infrastruktury oteviel Tomas Slavicek, ge-
neralni feditel spole¢nosti SUDOP PRAHA a prezident spole¢nosti Bentley
Systems, Alan Lamont, prvni pobo¢ku mezinarodni digitalni Bentley aka-
demie v kontinentalni Evropé. Tento prestizni vzdélavaci institut, ktery
dosud funguje jen na nékolika malo mistech svéta, bude noveé sidlit i na
prazském Zizkovsé, v sidle SUDOPU PRAHA, jedné z nejvétsich &eskych
projekénich kancelafi. Ta se jiz vice nez 65 let zaméfuje predevsim na oblast
dopravni infrastruktury.

Bentley akademie pro digitalni rozvoj zajistuji celosvétové vyuku, sdileni
a vyménu nejnovéjsich poznatkd v oblasti pfipravy a realizace stavebnich
projektu. Pedagogové a provozovatelé, dodavatelé, ale i zastupci statniho
sektoru, ktefi se podili na procesu vzniku stavebnich projektl, tu pomahaji
zajistit, aby vSichni uzivatelé pIné pochopili vSechny digitalni procesy, stan-
dardy a postupy nezbytné pro Uspéch vysledného projektu. Timto zpu-
sobem jednotlivé akademie pusobi jako urcité katalyzatory, které podporuji
a sblizuji lidi, procesy a technologie. Samoziejmosti jsou pak probihajici
pravidelna odborna Skoleni a vzdélavaci kurzy.

,Umoznujeme nejen pfistup k nejnovéjsim informacim a programdm po-
tfebnym pro proces digitalizace stavebnich projektl, ale prfedevsim nabi-
zime misto, kde budou probihat odborna $koleni, kde bude moZnost
zUCastnit se networkingovych prednasek, ¢i diky nejmoderngjsi prezentacni
technice komunikovat o konkrétnim problému s kolegy po celém svété.
Tyto akce totiz bézi koordinované ve vSech hlavnich pobockach Bentley
akademii, at jiz jde o Londyn, Dubaj, Singapur, indické Pune nebo americky
Houston,“ nastinil hlavni cil t&chto mezinarodnich vzdélavacich center jejich
prezident Alan Lamont.

»Jde o prvni podobné pracovisté na svété, které je oteviené s komerénim
partnerem. Dosud totiz Bentley spolupracovala pfedevsim s akademickou
sférou nebo IT specialisty. | z tohoto pohledu jde o ur€ité ocenéni pozice
spole&nosti SUDOP PRAHA v CR a jeho dlouhodobych aktivit v oblasti di-
gitalizace stavebniho procesu®, uvedl pfi otevirani generalni feditel Tomas
Slavi¢ek. Odbornici ze SUDOP PRAHA se také podileji na vyvoji a Upra-
vach jednotlivych softwar( tak, aby odpovidaly Iépe potfebam Ceské re-
publiky.

V noveé otevieném Skolicim centru, které je vybaveno nejmodernéjsi pre-
zentaéni a telekonferenéni technikou, budou probihat nejen pravidelna skoleni
zameérena na digitalizaci stavebniho procesu, ale i pravidelné série lokalnich
i mezinarodnich networkingovych setkani a diskusi. Jejich program a témata
budou vyvéseny na webovych strankach www.sudop.cz.

Alan Lamont, prezident spole¢nosti Bentley Systems (vlevo) a generalni
reditel SUDOPU PRAHA Toma$ Slavicek.

,V dnesni dobg je pfinos podobnych center nezastupitelny. V dobé, kdy
se boje o vypsané zakdazky jiz bézné ucastni mezinarodni tymy a kon-
sorcia, v dobé, kdy je vytvaren enormni tlak na rychlost, detailnost
a spravnost jednotlivych krokd, je dulezité mit moznost jednotlivé kroky
nebo nalezené problémy s nékym okamzité diskutovat. Mit moznost se
rychle poradit s nékym, kdo jiz tuto praktickou zkusenost ma, a to nehledé
na fakt, zda je tfeba z opacného konce zemékoule. A pfesné takovou plat-
formu tu nyni nabizime,“ fekl manazer projektu vzdélavacich Bentley
akademii Dejan Papic.

,V procesu digitalizace stavebnictvi navic ¢eka Ceskou republiku jiz velmi
brzy zasadni krok. Od roku 2022 totiz budou muset byt vSechny statem vy-
psané nadlimitni stavebni zakazky zpracovavany metodou BIM. Do té doby
bude ovéem potreba proskolit tisice odborniku, a to jak ze soukromého,
tak i vefejného sektoru, ktefi budou umét spravné zadat, vyhodnotit, zpra-
covat a pozdeéji i spravovat zakazky a projekty, ve kterych bude vyuZzito
téchto postupu a digitalnich nastroja. Otevienim tohoto centra déla SUDOP
PRAHA dalsi krok k tomu, aby rok 2022 znamenal plynuly pfechod ¢eského
stavebnictvi do jeho nové — digitalni etapy,” dodal Tomas Slavicek.
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LetoSni cyklisticky vylet se uskute€nil ve dnech 24.-26. 5. 2019. Po po-
¢atecnich obavach z malé ucasti se nakonec za pficinéni véech v€asné pfi-
hlaSenych zucastnilo celkem 15 cyklistu. Nastésti ubytovaci kapacita byla
dostatec¢na, a tak nas Hotel Kapitan na Se¢ské prehradé mohl véechny pfi-
jmout bez vahani.

Jiz tradi¢né se prijezd Ucastnikl rozdélil do nékolika riizné velkych sku-

pinek podle pamatekchtivosti, odvaznosti, sportovniho nadSeni a vydrze.
Skupina ,I“ byla nejodvaznéjsi a Dan vyrazil sam jiz v rannich hodinach
z Nymburka. Nésledovala skupina ,, A%, ktera zvolila vyvazeny pomér prace
a sportu a po obédeé vyrazila vlakem do Kolina a po volebni zastavce az do
cilové destinace. Posledni dvé skupinky, které je zaroveri mozno rozdélit na
opozdilce (skupina ,alfa“) a vétsi opozdilce (skupina ,,1“) se priblizovaly také
vlakem, a to do Prelouce, respektive do Gol¢ova Jenikova. Nutno fici, ze
zpozdéni bylo vzdy zplsobeno pouze oddvodnénymi pfic¢inami (pamatek-
chtivost, zizer a volby).

Sobotni trasa se s ohledem na svuj vyskovy profil zacala zivé diskutovat
jiz v patecni vecer, ale pro mnohé s nepotéSujicim vysledkem — jsme v ho-
rach, tak to bude z kopce do kopce. Rano po snidani a lehkém servisu stroj
se v plném nasazeni vyrazilo do prvnich kope¢k( a po par zhoupnutich jsme dorazili az na jeden z vy$sich vrcholkd Zeleznych hor — Spalavu. Kratce poté
jsme se rozdélili na dvé skupinky, jednu kopcechtivou s dalsim vystupem na vrcholek Vestec a druhou obédachtivou na pfimou cestu do Chotébore, kde
jsme se nakonec vSichni u obéda sesli. Cesta zpét byla mnohymi vyhodnocena jako moc stoupava, a tak zvolili variantu ,,pfiblizeni“ vlakem do Vitanova,
nicméné nakonec dopadli témér stejné jako zaryti cyklisté (a to jak vzdalenostné, tak vyskové).

Sobotni vecer plynul ve znameni prohraného hokeje s Kanadou a nasledné diskuze o hokeji.

V nedéli rano se skupinka pamatek a historiechtivych oddélila a jela navstivit geopark v nedalekych Nasavrkach. Zbyvajici ¢lenové vypravy vyrazili
z kopcti dolti smér zamek Zleby a dale smér Kutna Hora, Kolin a Podébrady.

V souc¢tu v8ech naslapanych kilometrt odhaduiji, Ze vSichni odtogili mezi 100-200 km. Zde nutno poznamenat, ze nakonec kazdy den pficetl i hodné
vySkovych metrd a v8ichni mohou byt pochvaleni. Po¢asi bylo krasné, coz bylo dokazano i mnohymi plavci v prehradé. Snad se v§em ucastnikim tradiéni
vylet libil a pfisti rok na jiném misté se zase v hojném poctu sjedeme, pfipadné pfivitame i nékoho z vas ostatnich.

Jakub Goéringer (foto Milo§ Krames, Lukas Molcar)
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Pravidelné porady vedeni sice béhem roku ob&as zméni svij zabéhly
rytmus, ¢i pfesny ¢as konani, jedna Zelezna jistota vSak zUstava. Kazdo-
ro€né vyjizdéji uc¢astnici téchto gremialnich mitink mimo budovu SUDOPU
a mifi na pfedem oznamené souradnice nékde v republice. Ani letos tomu
nebylo jinak. Volba padla tentokrat na jiho€eskou Bechyni. Mésto, které
spousta lidi zna predevsim kvuli vyrobé keramiky, laznim nebo mistnimu
vojenskému letisti.

Bechyné toho ale umi nabidnout mnohem vice. Krasné opravené historické

pamatky a turistické zajimavosti na dobfe znaenych vyletnich trasach. To vSe
déla z tohoto pétitisicového méstecka misto, které rozhodné stoji za to navstivit.

Program leto$niho vyjezdniho zasedani nevybocoval ze zabéhlych tradic.
A tak zatimco &tvrtek se nesl ve znameni pracovnich diskusi a spole¢ného
Skoleni, kdy se vybrané body nasledné probiraly az do pozdéjsich vecernich
hodin, patek mél punc sportovnich vykonu a vyzev.

A vyzev pro mnohé s velkym V. Nad korytem feky Luznice, respektive na ska-
lach, které tuto znamou reku obklopuiji, je totiz vybudovana vyhledavanag,
a predevsim obtizna ferrata — jiSténa lezecka cesta, o délce pres 500 m a pre-
vySeni zhruba 40 m. Vzhledem k jejimu profilu, kdy drtiva vétSina trasy je vedena
v previsu, pochopili vSichni, kdo se do cesty pustili, dokonale lidové réeni — ,,mit
ruce vytahané jako pavian“. Cesta je totiz jednosmérna, a tak po jejim absolvo-
vani je potfeba se stejnou cestou vratit i zpét. Druhou variantou je moznost feku
prebrodit. S obleGenim nebo bez. | na to v nékterych pfipadech doslo :-D

Tato lezecka vlozka byla jen zacatkem celého sportovniho dne. Na ucast-
niky totiz Cekala jesté cyklisticka etapa. Ta podle zvolené varianty méfila mezi
35 az 50 kilometry. Vzhledem k Cetnosti ob&erstvovacich stanovist a privéti-
vému profilu trasy vSak nebyl pro nikoho problém ji dokongit. Motivace byla
o to vétsi, Ze na jeji trase bylo hned nékolik technickych zajimavosti.
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Za v8echny je potfeba zminit napriklad unikatni fetézovy most pres ve Stadleci. Posledni dochovany empirovy exemplar preklenoval puvodné, tedy
mezi lety 1848 az 1960, rfeku VItavu u Podolska. Kvuli stavbé prehrady v$ak byla tato technicka pamatka rozebrana a premisténa. Od roku 1975 se tak
klene pres feku Luznici.

| druhd ze zastavek nesla punc jedine¢nosti. Byla ji totiz takzvana Bechyriska Duha. Obloukovy most s vy$kou 60 m nad fekou a délkou pres 190 m, ktery
je znamy predevs§im svym sdruzenym provozem silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Po dobu prijezdu vlaku je vzdy zastavena silni¢ni doprava smérem od Tyna
nad VItavou do Bechyné pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim bez zavory, tedy jako by $lo o Zelezni¢ni pfejezd, opacny smér silni¢ni dopravy vSak neni
prujezdem vlaku dotcéen. Diky této ¢astecné uzavirce zde vznikaji znamé a plsobivé fotografie soubézné jizdy osobnich vozidel a lokomotiv. Za zminku stoji
i samotna Zelezni¢ni trat z Tabora do Bechyné, ktera pfes most vede. Je to mimochodem prvni elektrizovana trat, kterou projektoval FrantiSek KFizik.
Vystup na rozhlednu, zfice-
nina hradu Dobronice, ma-
lebné vesnitky na trase,
i dobfe vychlazené pivo na né-
které ze zastavek, to vSe jsou
dalsi a dalsi divody toho,
pro¢ v podvecer odkladali
Ucastnici letosniho vyjezdniho
zasedani sva kola spokojeni
a s Usmévem.

Podékovat se na tomto
misté slusi v8em, ktefi program
i sportovni aktivity pfipravili
a bezchybné zorganizovali.

Text Jakub Ptacdinsky,
foto autor a Ondrej Kafka




Letosni 26. letni SUDOPKY se nové konaly
v aredlu hotelu Sportlife v Rumburku. Areal byl
vzdusny a bylo mozné vidét témeér vSechny
sportovisté najednou. Personal byl pfijemny
a ochotny a ubytovani bylo moderni a Cisté.
V patek rano za slunného pocasi zahgjila hry
feditelka Kudynova Klimtova a 99 sportovcl
ze SUDOPU a spratelenych firem hned zacalo
sportovat.

Cely vikend nas trapilo velké vedro, jen
v sobotu v podvecer se na chvilku zatahlo
a prisla neskute¢na pritrz mracen. V tu chvili

byl na trati orienta¢niho bé&hu je$té jeden
béZec, ktery se i pres nepfiznivé podminky
probojoval na bednu. Myslim si, Ze se nové
misto osvédc&ilo a budeme ho navstévovat
i v dalSich letech.

Text Stanislav Pohl / Foto Lukas Wendlik
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Stolni tenis

Dana Chrastilova - SP
Jana Nitkova - SP
Radka Sritterova -SP

Lubor Novotny - Dopravoprojekt Brno
Martin Chrastil - SP
Jan Kfiva - Dopravoprojekt Brno

Plavani - pfirodni koupalisté
Monika Melicharkova - AED
Martina Pomykackova - SP
Anna Mihalovi¢ova - SP

Pavel Utinek - SP

David Zrast - SP

Tomas Tapak — AED

Bowling

Veronika Volkova - SP

Jana Kraji¢kova - Fresch school
Jana Trejdlovéa - SUDP EU

Stanislav Za¢ek - SUDOP EU
Martin Chrastil - SP

Volejbal Petr Vidlak - SUDOP EU

SUDOP PRAHA (Pohl, Zriist, Kandrag, Vorisek, Gromusova, Sritterova) Vg Squash

SUDOP EU a AED (Vana, Zagek, Utinek, Koger, Srbecka, Melicharkova) VyS I ed ky Monika Melicharkova - AED
Dopravoprojekt Brno (Navrétil, Kis$, Novotny, Novotnd, Vencl, Karaskova) Radka Sritterova - SP

Beach volejbal smi$eny Dagmar Karaskova - Dopravoprojekt Brno
Irena Srbecka, Stanislav Zagek - SUDOP EU — i Patrik Pluskal - MCO Olomouc

Monika Melicharkové, Bohuslav Kocer - AED
Radka Sritterova, Zbynék Smaha - SP

Beach volejbal muzi

Stanislav Zagek, Miroslav Vara - SUDOP EU
Stanislav Pohl, Jaroslav Vorigek - SP
Bohuslav Ko&er AED, Jifi Fulin - SP

Nohejbal

SP - stfedisko 205 (P. Tikman, R. Kubéna, M. Vanék)
Dopravoprojekt Brno (M. Mal3, |. Ki$$, L. Novotny)
SUDOP EU + SP 204 (D. Demo, J. Jan¢ik, J. Fulin)

Tenis (Ctyrhry)

Kfiva Jan, Holi¢ Vladimir - Dopravoprojekt Brno

Kis$ Ivo, Navrétil Vladimir - Dopravoprojekt Brno
Pluskal Tomas, Michna¢ Matéj - MCO Olomouc

Ivo Ki8$ - Dopravoprojekt Brno
Radek Novotny - Dopravoprojekt Brno

Badminton

Dagmar Karaskova - Dopravoprojekt Brno
Markéta Kréova - SP

Jana Nitkova - SP

Patrik Pluskal - MCO
Stanislav Pohl - SP
Ivo Kis$ - Dopravoprojekt Brno

Kroket

Markéta Kréova - SP

Véra Brou¢kova - SP

Jana Kraji¢kova - Fresh school

Jan Novék - SP

Orientaéni béh Tomas Kafka - SP
Katefina Karaskova - Dopravoprojekt Martin Chrastil - SP

Ljudmila Matousova - SUDOP EU
Dagmar Karaskova - Dopravoprojekt Brno
Jifi Fulin - SP

Jan Kfiva - Dopravoprojekt

David Smid — Komovia

Sipky

Veronika Volkova - SP
Dana Chrastilova - SP
Jana Trejdlova - SUDP EU

Daniel Holec - SP
Lubor Novotny - Dopravoprojekt Brno
Petr Vidlak - SUDOP EU

Horska cyklistika
Alzbéta Zbofilova - MCO Olomouc

Tomas Kafka - SP
Bohuslav Koc¢er - AED
Jan Némec - SUDOP EU

Zavody na kanoich

Monika Melicharkové - AED + Rudolf Kubéna - SP
Aneta Sykorovéa + Jan TaSke /SUDOP EU

Michaela Mald, Vladimir Holi¢/ Dopravoprojekt Brno

Pétanque

SUDOP PRAHA (A. Mihalovi¢ova, M. Pomykackova, J. Fulin)
Dopravoprojekt Brno (1. Kis$, V. Navratil, R. Novotny)

AED (T. Tapék, M. Melicharkova, B. Koger)
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| zasilat vase zlepsSovaci navrhy, technicka |
- vylepseni a dalsi napady ke zjednoduseni procesu .
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SUDOP PRAHA a verejné obchodni soutéze

V uplynulém kvartalnim obdobi obchodni od-
déleni SUDOPU PRAHA evidovalo 282 obchod-
nich prilezitosti. Jelikoz jsou kapacity profesnich
stfedisek velmi dobfe napInény, vyslali jsme — a&
neradi — zadavatelim za toto obdobi rekordni
pocet 73 omluv pravé z davodu naplnéni ka-
pacit. Nase aktivity sméfujeme k takovym pfile-
zitostem, které nas nezabiji, ale snad posili. Ve
vztahu obchod - vyroba jsme opét prodélali na-
ro¢né obdobi a véfim, ze v€asnou a vécnou ko-
munikaci predejdeme zasadnim problémuim.

K ziskanym zakazkam na Zelezni¢nim trhu
uvedme, Ze jsme uspéli napfiklad na projektech
staveb: Zvys$eni kapacity trati Tynisté nad Or-

lici - Castolovice-Solnice, 3. &ast, Zvyseni

kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Sol-
nice, 4. ¢ast, Rekonstrukce trati v iseku Ky-
jice-Chomutov, Modernizace trati Hradec
Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice - Rosice nad
Labem - Stéblova nebo Rekonstrukce ZST
Praha-Smichov. Z Uspécht na poli dokumen-
taci ve stupni pro uzemni rozhodnuti jmenujme
alespori ty objemové nejvyznamnéjsi: Optimali-
zace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo)
- Veseli nad Luznici (mimo) ¢i Dokumentace
zaméru projektu (ZP) a dokumentace pro
tuzemni rozhodnuti (DUR) stavby ,Rekon-
strukce TNS Dobsice nad Cidlinou®. Z kon-
cepCnich zakazek, které nam daji vyhodu
odborné znalosti pfi soutézich v dalsich stupnich
nebo jsou jinak zajimavé, uvedme napriklad:
Zpracovani zaméru projektu ,Rekonstrukce
ZST Pecky“, Aktualizace studie proveditel-
nosti Uzel Pardubice, Zpracovani zaméru

projektu ,Rekonstrukce trakéniho vedeni
Tabor-Bechyné*“ ¢i Studie zaokruhovani ze-
lezniéniho spojeni letisté Vaclava Havla do
trati Praha - Letisté VH - Kladno, zpracovani
technickoekonomického prakazu. Zasadni
a prvni zakazkou hodnocenou metodikou best
value, kterou jsme po ¢tvrtletnim béhu zadava-
ciho fizeni ziskali, je Studie proveditelnosti vy-
sokorychlostni trati Brno-Prerov-Ostrava. Za
Ucast expertniho tymu z rad kolegyn a kolegu,
ktefi byli napomocni b&éhem pfipravy a hodno-
ceni nabidky jim patfi veliké diky!

V silniénim segmentu jsme byli Uspé&sni ve ve-
fejnych zakazkach 1/16 Nova Paka - obchvat,
VD-ZDS + TP + AD, D35 Janov-Opatovec,
DSP/IC nebo 1/20 Chvalenice, prelozka -
DUR+IC. Mezi dalsi silni¢arské zalezitosti patti
Rozsifeni dalnice D1 na Sestipruhové uspora-
dani, stavba D1 01311 Brno jih - Brno vychod,
akt. DUR a IC k UR, Jankovcova, Praha 7 — vy-
pracovani PD a zaji$téni IC nebo 1/16 Bezno,
obchvat - vypracovani DUR, IC pro UR, UR. Ko-
legové ze SUDOPU-EU finalizuji smluvni vztah
na zajisténi realizani dokumentace stavby D3
0310/1l Hodéjovice-Trebonin.

Stredisko technickych dozort vysoutézilo: 1/37
Pardubice MUK Palackého, dostavba, vykon
TDI, D1 odpoc¢ivka Humpolec km 88,3 vievo -
rekonstrukce odpocéivky, TDI, Vykon ¢&innosti
a zajisténi funkce podpory technického do-
zoru stavebnika v ramci realizace stavby ,,Re-
vitalizace a elektrizace trati Oldfichov
u Duchcova - Litvinov* a na stavbé ,Rekon-
strukce Zst. Retenice” bude realizovat jak pod-
poru technického dozoru tak zajistovat

koordinatora BOZP v realizaci. Sdruzeni firem,
kde jsme rovnéz c&leny, bude zajistovat sledo-
vanou akci D1 modernizace - usek 23, EXIT 168
Devét krizti — EXIT 178 Ostrovacice, Vykon TDI.

Stredisko geotechniky se bude podl’let napfi-
klad na zakazkach:
Jarcova, obchvat, Podrobny geotechnicky
pruzkum, 1/20 Chvalenice - prelozka, pred-
bézny geotechnicky priizkum, 1/20 Vodiiany -
Nova Hospoda, uspofadani 2+1 - realizace
pfedb&zného GTP nebo D1 01191.A MUK
Brno jih (196,000-197,500) — podrobny GTP.

V neposledni fadé bych jmenoval ze zajima-
vych ziskanych zakazek napfiklad realiza¢ni do-
kumentaci stavby: Zabezpeéeni podjezdnych
vysek na VItavské vodni cesté l.a etapa: Vra-
nansko-Horinsky kanal, Zhotovitel stavby
002.A, 003.A, 003.B, 003.C, 004+004a, Kon-
trola prechodného dopravniho znaceni dle
predpisti RSD, TP a CSN nebo IS Prechod-
nostni parametry trati, podpora provozu
a udrzba. Plzenskeé stfedisko pak projektuje Re-
konstrukce tramvajové trati Koterovska -
PDPS Il nebo D6 SSUD Sokolov, PD DUR+IC.

Ve druhém C¢&tvrtleti 2019 byly ziskany od
Deutsche Bahn dvé nové objednavky na jiz
b&zici projekty, a to Bhf Sinzig a EU Hirzenach.
Ve druhém pfipadé je objednavka objemové i fi-
nan¢né dvakrat vétsi nez objednavka plvodni.
Dale byly podany dvé nové nabidky na dva velké
projekty, zelezniéni kfizeni ve mésté Mainz
a vice jak 20 km Usek novostavby trakéniho ve-
deni v Bavorsku.

S pranim péknych prazdnin a zaslouzeného
odpocinku, Martin Chrastil
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Zacatkem roku jsme navstivili Obecni dim, ukazku prazské secesni architektury a zaroven vyznamné misto ¢eskych udalosti. Objekt vyprojektovali
a postavili v letech 1905-12 Antonin Bal§dnek a Osvald Polivka. Na bohaté vyzdobé se podilelo mnozstvi ¢esych malifi a sochari. Byla zde vy-
hl4gena 28. ¥{jna 1918 samostatnost Ceskoslovenska a v listopadu 1989 zde jednali predseda Ceskoslovenské vlady a predstavitel Ob&anského féra
o budoucnosti republiky. Rekonstrukce asi 700 mistnosti s 40 tisici uméleckych prvki provedena v letech 1994-97 stala 1,75 miliardy K¢.

V unoru jsme se vydali na 4 km dlouhou vychazku s druhou pro-
hlidkou vybranych domovnich znameni a vyznamnych budov, tentokrat
na Malé Strané a Hrad¢anech. Do dneSnich dnii se v Praze dochovalo
vice jak 260 znameni ptivodnich ¢i obnovenych (dokonce novych), nebo
alesponi uloZenych v depozitafi muzea. Prochdzka historickou Prahou,
za jarniho pocasi s mnoha dal§imi navstévniky, byla pfijemna.

V bieznu jsme zajeli do Malina u Kutné hory, staré obce z roku 1046,
dnes zndmé péstovanim kfenu. Zde jsme si prohlédli kostel sv. Stépdna
ze 14. stoleti s dfevénou zvonici.

Dale jsme pokracovali navstévou kostela Nanebevzeti Pany Marie, by-
valého konventniho chramu cistercidckého klaStera zaloZeného roku
1142 v Sedlci u Kutné hory. Kostel byl obnoven v baroknim stylu Janem
Blazejem Santinim Aichelem v 18. stoleti. V budovach byvalého klastera
za katedralou je umisténa vyroba tabakovych vyrobki fy Philip Morris,
ale také jsme zde navstivili obnoveny refektar s monumentalni freskovou
malbou, opatskou kapli a expozici Promény klastera v Sedlci.

V tomto ctvrtleti jsme oslavili Zivotni jubileu naseho predsedy Jifiho
Kulika (70 let) a vzpomnéli Jifiho Bartdka, projektanta stfediska 10, ktery
zemiel 12. 2. 2019 ve véku 90 let. Frantisek Bartos



To byla dovolena — 2017!
JiZzmi Amerikou
od Pacifiku k Atlantiku (3)

Eva Schmidtova / foto autorka

Odbocka osma - nebezpeci

Pred kriminalitou v jihoamerickych statech varuji na internetu snad vSechny ¢lanky, které se téhle oblasti vé-
nuji. Pod jejich vlivem jsme si pfed dovolenou pripravili vselijaké tajné kapsi¢ky a skrySe na doklady a na penize
a rozhodné nas behem cesty ani nenapadlo navstévovat rizna predmésti pochybné povésti. Mozna jsme méli
mimoradné stesti, ale v prabéhu celého zéjezdu jsme z hlediska kriminality neudélali jedinou Spatnou zkusenost.
A snad s vyjimkou Rio de Janeira, kde jsme prece jenom obcas potkavali ponékud podivna individua, nikde
jsme neméli ani pocit néjakého ohroZeni nebo nebezpeci. Uprimné receno, vecer na Vaclavaku se citim har
nez tfeba v centru no¢niho La Pazu.

Samozrejmé v Jizni Americe hrozi i jina nebezpeci. Sopecné erupce, zemétreseni, sesuvy... Ale i v tomto
sméru nad nami asi drzel ochrannou ruku néjaky indiansky andél strézny. Coudici sopka Sabancaya a jeden
slaby zachvév zemé v udoli Colca byly jen takovou nepatrnou ukdzkou mocnych prirodnich sil. Ale pri pohledu
na varovné cedule, které v hotelu oznacuji bezpecné zony, kam se uchylit pfi zemétreseni, se ¢lovék pfece
jenom neciti Uplné dobre. Ta mala ukazka nam bohaté stacila.

ZOMA SEGURA
EM CASOS
DE SISMOS

Salar de Uyuni

Méste€ko Uyuni je pozoruhodné snad jenom svymi Sirokanskymi ulicemi, na kte-
rych neni nic, Zadné obchody, Zadni chodci, zadny provoz, jenom vitr a sem tam tou-
lavy pes. Je ale vychozim bodem pro putovani po nejvétsi solné plani na svété. | kdyz
kousek od mésta milovniky masinek asi ptece jenom zaujme ,hibitov vlak“. Zelez-
nice tu byla vybudovana v 19. stoleti a vlaky slouzily zejména dulnim spole¢nostem
pro dopravu nerostl do tichomorskych pfistavi. Po vy€erpani zdejsich lozisek firmy
ukongily €innost a vlaky byly pone-
chany svému osudu. A tak tu v po-
klidu rezaveély tak dlouho, aZ se z nich
stala turisticka atrakce.

Salar, ta obrovska bila pustina,
ktera se rozklada ve vySce cca 3 650
m, tfebaZze navozuje predstavu ne-
dotéenych snéhovych plani, je
opravdu ze soli (lizli jsme si). Oslepu-
jici bélost je tu a tam preruSena néko-
lika kamenitymi ostrlvky porostlymi
kaktusy, které dosahuji vySky kolem
4 metra, nejvy$si Udajné az 12 metru, pri¢emz roc¢ni prirtstek ¢ini cca 1 cm. Turistické dzipy krizujici Salar
se u ostrovu sjizdéji, aby se pasazéri mohli trochu protahnout a posilnit. Zvlastni perspektiva solné plané
také umoznuje vytvaret rizné fotografické vtipky, a to si malokdo necha ujit.

Pro stale se zvysujici pocty navstévnika, ktefi prijizdéji obdivovat zdejsi krajinu, bylo na Salaru vybudo-
vano i nékolik malych hotylkd. Nejsou tu kameny, neni tu dievo, a tak se stavi z jediného materialu, kterého
je tady dostatek — ze soli. Ze soli jsou zdi, postele, nékdy i stoly a Zidle. Prosté v cené vyletu je i nocleh
v solné komore. A bylo to asi nejpfijemnéjsi ubytovani v Andach. A nejteplejsi.

Odbocka devata — horska (vyskova) nemoc

Obavy z reakce nasich ne pravé mladych tél na vysoké nadmorské vysky nas strasily uz dlouho pred odjezdem. Horska nemoc zpusobena nedostatkem
kysliku se vétsinou zacina projevovat ve vyskach nad 3 000 m bolestmi hlavy, problémy s dychanim a spankem, extrémni tinavou, nevolnosti az zvracenim,
kohorské podminky zviadali pomérné dobre. Nékdy nas aZ prekvapovalo, Ze nepocitujeme prakticky Zadné priznaky. Tedy pokud jsme se pohybovali pomalu
a po roviné. OvSem kazdy kopecek, par schodl nebo zrychleni chiize se okamZité projevilo — funéli jsme jako lokomotivy a stéZi jsme popadali dech. Jako
neocenitelny pomocnik se v téchto chvilich opravdu ukazala koka, a tak jsme usilovné Zvykali a s chuti popijeli kokovy Caj, kterému jsme v horach jedno-

Bolivijské Altiplano

Pustina, pustina, pustina. Kdyz jsme prekonali bélostnou rovinu Salaru, vjizdime do poustnich oblasti. Na prvni pohled se zd4, Ze tady neni nic, ale to
»hic” si nas velice rychle podmanuje. Tahle pusta krajina je k naSemu prekvapeni nesmirné rozmanita. Vrcholky okolnich péti- a Sestitisicovek se v pra-
zraéném vzduchu zdaji byt skoro na dosah a na jejich ubocich se stfidaji nejriznéjsi odstiny barev od sirové Zluté, pres okrovou a hnédou, az po fialovou.
Jako zuby néjaké bajné priSery tréi z pisku sluncem a vétrem vytvarované zbytky snéhovych zaveéji. Ty na pohled heboucké a meékké bochanky lisejnikl
jsou ve skutecnosti tvrdé jako kamen a stejné tak odolné. Zato zdejsi skaliska vymode-
lovala eroze do nejroztodivnéjSich podob. Modra obloha a zéfici slunce navozuji pocit
tepla, ale staci vylézt z auta a ledovy vitr nas rychle presveédcuije, Ze se pohybujeme ve
vysce pres 4000 m.

Kdyz projizdime jednou z nejnehostinnéjsich ¢asti Altiplana, naprosto vyprahlou, kde
rozdily mezi dennimi a no¢nimi teplotami mohou dosahovat i 50 °C, fidi¢ nas upozornuje
na svoji rodnou vesnici. Dnes je témér opusténa, ale obyvatelé se sem pry dvakrat rocné
vraceji, aby zaseli a sklidili quinou. A opravdu v okoli vesnic¢ky vidime néco jako poli¢ka.
Jak tady muaze néco rust? Jak tady mohou lidé zit?
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Ale ukazuje se, Zze ona ta
pustina neni zase az tak
uplné pusta. Jakasi
skromna vegetace se tu
a tam vyskytuje, a tak tady
Ziji i zastupci fauny. Vi-
skaca, zvifatko podobné
1 kralikovi, je sice velmi

placha, ale kousku Cerstvé
T W ®  zeleniny neodold, a tak
mame moznost si ji prohlédnout a nafotit docela zblizka. Na pfi-
tomnost turistd si zvykla i poustni liSka a prichazi zebrat o néco
na zub. Plamenaky si ¢loveék spojuje spi$ s vyhiatymi mélc¢inami
africkych jezer nez s vysokohorskymi lagunami, ale presto jich
tady ziji tisice. Oblast lagun je asi nejkrasnéjsi ¢asti Altiplana. Mi-
jime nékolik z nich a kazda ma jinou barvu — jedna je bila, druha
namodrala, dal$i tmavozelena... OvSem naprosto neuvéfitelné
zbarveni ma diky rdznym mineralim a rasam Laguna Colorada.
Zelenou barvu Laguny Verde zpUsobuije silny vitr, ktery tady fouka — E £ a i -
témér porad a Cefi jeji vodu plnou mineralt. Nam se ale predvedla v nezvyklé podobe \ naprosto klidné hladme se zrcadI|I kuZzel sopky Licancabur, ktera
se ty€i za lagunou. A nez jsme se stacili vynadivat, voda postupné opét zezelenala a odraz vulkanu zmizel.

Odbocka desata - Cistota

O drovni hygieny v jihoamerickych statech si asi vétsina Evropant nedéla moc iluzi. O to vic nas prekvapovala Cistota v ulicich mést, zejména téch pe-
rudnskych. Pravda, pohybovali jsme se pouze v jejich centrech a to, jak vypadaji predmésti, jsme mohli sledovat jenom z oken autobusu a rozdil byl ¢asto
propastny. Ale pri porovnani VVaclavského nameésti tieba s centrem Limy, Arequipy nebo Cuzca bohuzel z hlediska poradku Vaclavak propada. Nepohorsovala
nas ani droveri toalet, vesmés Cistych, vybavenych papirem, tekouci vodou i mydlem. A na to, Ze se pouZity papir odklada do koSe, jsme zvykli z nasich
névstév Recka. Ani po strénce ubytovéni jsme si nemohli stéZovat, i kdyZ jsme volili levnéjsi varianty nocleht. Nékdy vzhledem k podminkém v dané lokalité,
napr. v indianské vesnici na ostrové Amantani nebo na boliviiském Altiplanu, bylo ubytovani skute¢né velice skromné, ale vZdycky cisté.

San Pedro de Atacama a Valle de la Luna

Chilské méstecko San Pedro de Atacama ma zfejmé v oblibé mladez. V jeho
ulikach, které dychaji takovou jakoby stfedomorskou atmosférou, potkavame
spoustu mladych lidi, tézko fict, co je sem tolik Iaka. | kdyz je pravda, Zze v okoli
méstecka se vyskytuje spousta zajimavosti, jako napf. gejziry, solna plan, tra-
di¢ni vesnicky, pozoruhodné skalni Utvary i samotna poust Atacama, ktera je
povazovana za nejsussi misto na svéte.

My jsme stihli navstivit jenom nedalekou oblast pise¢nych dun a bizarné
vytvarovanych skalisek Valle de la Luna (Mésicni udoli), odkud jsme se v pod-
vecer pohledem lougili s Andami, jez ménily barvy v paprscich zapadajiciho
slunce.

Salta

Kdyz jsme se uvelebili v prvni fadé horniho patra dalkového autobusu, ktery
nas mel dopravit do argentinské Salty, netusili jsme, Ze naSe nadSeni z kras-
ného vyhledu vezme brzy za své. P¥i kratkém pobytu v San Pedru de Atacama
jsme velice brzy pfivykli niz§im poloham a pomérné rychlé stoupani prakticky
az zpatky k bolivijské hranici, tedy opét do vysky cca 4000 m, se nasim orga-
nismdm moc nezamlouvalo. Ale mélo byt hif. Ten pravy adrenalin se dostavil
teprve pi sjezdu z andskych vysin. Uzk4 silnice s nekone&nym mnozstvim se-
rpentin, kdy jsme v kazdé zata€ce méli pocit, ze cely predek autobusu visi
pfimo nad propasti pod nami, dala nasSim nervim zabrat a ze vSech sil jsme se snaZili potlacit predstavy, jak tu asi vypada jizda za sneéhu nebo desteg,
nebo jak se mijime s jinym autobusem ¢&i nakladakem. Vzdech ulevy, kdyz jsme kone¢né dosahli dna udoli, musel zacloumat celym vozidlem.

Ovsem prvni dojmy z Argentiny nebyly nejlepsi. Béhem celé cesty jsme na zadném hrani¢nim prfechodu nezazili takovou buzeraci jako na chilsko-ar-
gentinském pomezi. Dlouhé ¢ekani v odstaveném autobusu, nékolikeré kontroly dokladu, prohlidky zavazadel, vyplfiovani formulafd... Uz jsme tomu
v Schengenu odvykli.

Salta, prezdivana La Linda, tedy Kréska, je pfijemné mésto se spoustou parkd a kolonialni architekturou. Pro nas se stala nezapomenutelnou diky na-
Semu domorodému pravodci. Pripojil se k nam hned rano na nameésti pred katedralou a vérné nas doprovazel celé dopoledne pfi prochazce po mésté.
Pred kostely a jinymi misty, kam nemél povoleny vstup, vzdycky trpélivé Eekal, dokud jsme se k nému nevratili. Nervy nam ale ni¢ila jeho oblibena zabava
— vrhal se totiz zbésile na kola aut projizdéjicich kolem nas a zcela neomylné si vybiral hlavné ta policejni. Lou¢eni s nim bylo opravdu tézké.

Odbocka jedenacta — psi

V nasi skupince jsme skoro vsichni pejskari, a tak nds zaujala i tahle stranka jihoame-
rické reality. Napriklad v Limé je urcité hodné milovnikt pst a evidentné dbaji o blaho
svych ctyfnohych milackd. Kdyz sami nemaji ¢as je poradné vyvencit, najmou si na to
sluzbu. Takové smecky dobre udrZzovanych pejski nejriznéjsich plemen s jednim pso-
vodem jsme tam potkavali docela casto.

Prakticky vSude jsme ale takeé vidéli spoustu toulavych psu. | kdyZ by mozna bylo lepsi
napsat ,,volné Zijicich®. Psi, vétsinou sami velci, které jsme vidali pobihat po ulicich, totiz
nevypadali, Ze by néjak vyrazné stradali. Nebyli sice zrovna nacesani, ale zdali se vesmés
zdravi i dobre Ziveni. K jidlu zrejmé vzdycky néco sezenou, nebo snad i dostanou a zda
se, Ze zdejsi obyvatelé se k nim chovaji celkem tolerantné. Na rozdil od nékterych asij-
skych zemi, kde jsme se obcas setkavali s vyslovené zuboZenymi zviraty, tady nase pej-
skarské dusicky tolik netrpély.




umozriuje celkové panoramatické zabéry, ale turisté se pohybuji pomérné
daleko od feky a teprve na konci vyhlidkové trasy se dostanou az pfimo
k vodopadim. Argentinska strana je takova bezprostredné;jsi, emotivnéjsi.
Cesty, mustky a vyhlidkové plosiny privadéji navstévniky vétsinou az pfimo
k vodnimu toku. Je zajimavé sledovat, jak se docela poklidna feka na-
jednou meéni ve vodni peklo. Nenechali jsme si samoziejmé ujit ani plavbu
motorovym ¢lunem. Par zhoupnuti na perfejich, jemna sprska z malého
jsme sice k Dablovu chftanu, nejvétsimu ze zdej$ich vodopadu, ale i ten
sousedni stacil. Kdyz se ¢lun kymacel néjakych deset metrd od obrov-
skych vodnich mas fiticich se do hlubiny, neubranil se ¢lovék myslenkam,
co by se stalo, kdyby selhal motor, lodnik byl chvilku nepozorny... Neni
divu, ze zdejsi Indiani véfili, ze prave tady je vchod do podsvéti. Aby si tu-
risté za své penize opravdu uzili, tak na zavér jesté jedna poradna sprcha
z dalSiho boéniho vodopadu. Nezlistala na nas do slova a do pismene ani
nit sucha. Ale stalo to za to.

Odbocka posledni - lidé

V nabitém programu na néjakou druzbu s mistnimi obyvateli moc casu
nezbyvalo. A pokud by se byl nasel, na prekazku byla jazykova bariéra. S an-
glictinou se v Jizni Americe ¢lovék opravdu nechytad, snad jen na mezina-
rodnich letiStich a v lepsich hotelech. Par zakladnich Spanélskych slovicek
a nasprtanych frazi na moc velkou konverzaci nevystaci a do taju portugal-
Stiny jsme se ani nepokouseli proniknout. Navic zejména v horskych oblas-
tech lidé casto neovladaji moc ani Spanélstinu a pouzivaji své plvodni
indianské jazyky kecujstinu a ajmarstinu.

Presto nam v paméti utkvélo par letmych setkani. Treba ridic, ktery nas
tri dny vozil po boliviiském Altiplanu, na prvni pohled nerudny Indian,
z néhoZ se ale posléze vyklubal moc prijemny a mily kluk. Usmévava osm-
desatileta majitelka penzionu v Arequipé, ktera rok predtim procestovala
vychodni Evropu a navstivila i Prahu. Nase hostitelka na ostrove Amantani,
pani Valérie, kterou jsme nevidéli ani chvilicku odpocivat. Staricky brazilsky
taxikar, ktery se rozpomnél na své slovanské koreny a domlouval se s nami
lamanou polstinou.

| tyhle sporé kontakty s mistnimi obyvateli ale jenom podftrhly veskrze po-
zitivni dojem, ktery jsme si z Jizni Ameriky odvezli.

Vodopady Iguazu

Kdyz letadlo, kterym jsme smérovali do Brazilie, za¢alo najednou po-
mérné nizko nad dZzungli krouZit a podivné se naklanét ze strany na stranu,
byla v nas v prvnim okamziku mala dusicka. Ale vzapéti jsme pochopili.
Letadlo nema poruchu a my se nezfitime do de$tného pralesa, to jenom
kapitan chtél ukazat pasazériim proslavené vodopady ze vzduchu. Nezjis-
tili jsme sice, jestli tohle predstaveni byva béZznou soucasti této letecké
trasy, nebo to byla kapitdanova momentalni iniciativa, ale rozhodné to bylo
necekané prekvapeni a krasny zazitek.

Vodopady na fece Iguazu na hranicich mezi Argentinou a Brazilii pfed-
stavuji nejvétsi systém vodopadu na svété. V obdobi destl se zde tvori
kolem 270 samostatnych vodopadu, v obdobi sucha pritok vyrazné klesa
a vodopadu je asi 150, pricemz kazdy z nich samostatné by byl nadherny,
ale jejich seskupeni je naprosto Uchvatné. Urcité stoji za to vydat se na
obé strany vodopadu, tedy na brazilskou i argentinskou, obé jsou krasné

Rio de Janeiro

Za jeden den aspori trochu poznat mésto, které ma vic obyvatel nez cela
nase republika, je prakticky nemozné, a tak nastalo tézké rozhodovani, kam
se vydat. Navstivit sochu Krista Spasitele, ktera se ty¢i nad méstem, jako
by je svyma rozprazenyma rukama objimala a chranila, to je téméf povin-
nost a tak jsme k ni zamifili i my. Tady odsud, z vrchu Corcovado, méme
celé Rio jako na dlani a muzeme obdivovat jeho krasnou polohu na mor-
ském pobrezi se zelenymi horami okolo. Z téhle vysky ani nejsou vidét chu-
dinské ctvrti na pfedméstich, tzv. favely, kam se udajné obava vstoupit
i policie. Je pravda, ze Rio bylo prvni jihoamerické mésto, kde jsme
i v centru obg&as potkavali podivna individua, jakym se €lovek radéji vyhne,
a také Zebraky a bezdomovce. Ale presto ve mné tohle zivé mésto, které
udajné nikdy nespi, zanechalo pfijemny dojem.

Z Corcovada se vydavame do ulic mésta a ukladame do paméti vlastni i nasich fotakt smes
nejriznéjsich dojmu a postrehl — oskliva supermoderni katedrala, obrovska zrcadlova kavarna,
ktera jako by se sem prenesla z ¢asl rakousko-uherské Vidné, stroha budova s nejasnym
ucelem, jejiz pruceli je vyzdobené riznym nabytkem, palac mistokrale, stanice metra napodo-
bujici jeskyni, vSechno nejde ani vstrebat. Ale jedno jesté zminit musim — graffiti. Az tady v Riu
jsme je prvné za dobu naseho pobytu v Jizni Americe vidéli ve velkém méfitku. JenZe to nejsou
nesmyslné émaranice, jaké hyzdi kdejakou volnou plochu v Praze. Zdejsi graffiti jsou dilka témér

umeélecka, vtipna, vesela, ktera
zpestruji Sed ulic a ¢lovéka roz-
hodné spi$ pobavi, nez popudi.

NaSe posledni kroky vedou na
proslulou plaz Copacabana.
Ovsem predstava, Ze dovolenou
zakon€ime koupeli v Atlantiku,
vzala rychle za své. Teplota vody
si nezadala se studenym Hum-
boldtovym proudem na opacné
strané kontinentu, takZze jsme
v ledovych vinach stézi smocili
nohy. A tak jsme jen tak poseda-
vali na pisku a koukali na ocean,
za kterym nas uz ocekaval
domov.




