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SUDOP PRAHA a.s. v roce 2018 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel a predseda predstavenstva

Rok 2018 byl
z pohledu ekono-
mickych vysledkd
vynikajici. Ekono-
mické ukazatele,
dané finanénim
planem, jsme opét
vyrazné prekrodili
a v pribeéhu celého
roku jsme neméli
Zadné finanéni
problémy. Nase
pozice na trhu pro-
jektovych praci do-
pravnich staveb je stabilni a perspektivni. Je
potreba si uvédomit, ze téchto vysledkl jsme
dosahli diky mimorfadnému nasazeni nasich
pracovnikd a za to jim chci timto jesté jednou
slozit velkou poklonu. VétSina zpracovavanych
zakazek byla zadavatelem velmi peclivé sledo-
vana jak z pohledu kvality dila, tak zejména
z pohledu pInéni termind, a to zejména u pro-
jektovych dokumentaci, které se mély stat
podkladem pro vypsani soutéze na realizaci.
Nasi hlavni zadavatelé, Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty (SZDC) a Reditelstvi silnic a dainic
CR (RSD) mély pripraveny finanéni zdroje na
zahajeni velkého mnozstvi dopravnich staveb,
a proto v&asné zpracovani projektovych doku-
mentaci a zajisténi potfebnych povoleni pro za-
hajeni stavby bylo prioritou. Jsem opravdu
velmi spokojen, Ze jsme v téchto slozitych
podminkach uspéli a Ze jsme nebrzdili vypiso-
vani realiza€nich souté&zi.

V zahrani¢i jsme se soustfedili na némecky
trh, kde jsme v prabéhu roku 2018 ziskali dalsi
zakazky pro Deutsche Bahn. Nékteré z nich
pozaduje zadavatel zpracovat v systému BIM,
€0z nam umoznfuje porovnavat zpusoby zpra-
covani zakazek v systému BIM v némeckych
a tuzemskych podminkach.

Dlkazem nasi kvalitni prace je Uspéch v pre-
stizni sout&zi Ceska dopravni stavba roku
2017, ve které stavby, které projektovali nasi
inZenyfi, ziskaly dva tituly Ceska dopravni
stavba a technologie: Rekonstrukce strech na-
stupist hlavniho nadrazi v Praze a Modernizace
zst. Karlovy Vary — vypravni budova. Dalsich
pét diplomu si odnesly stavby Modernizace
spadovisté v zst. Praha Liberi, Rekonstrukce
stfech nastupist hlavniho nadrazi v Praze, Re-
konstrukce zabezpecovaciho zafizeni Zst. Lo-
vosice a Sanace Nuselského mostu v Praze.

se SZDC Uisp&$né zorganizovali dvé odborné
konference, Zeleznice 2018 a konferenci Ze-
lezni&ni mosty a tunely. Uast a zastoupeni VIP
hostl byla na obou konferencich rekordni.

Obchodni a vyrobni oblast

Z obchodniho hlediska byl rok 2018 velice
uspesny. Na obchodnim oddéleni jsme v tomto
roce evidovali t¢émér 1400 obchodnich prilezi-
tosti. Po zvazeni naSich kapacitnich moznosti
s ohledem na terminy plnéni jsme se zuc¢astnili
skoro 600 soutézi a z téch jsme 237 vyhrali.
Uvazime-li objem ziskanych zakazek, pak cel-
kové trzby dosahly (véetné ramcovych smluv)
témeér 4,6 mid. Ké&.

Tradi€nimi partnery zlstavaiji pfirozené ti nej-
vyznamnéjsi statni investofi, ktefi maji mimo
jiné na starost pfipravu nejvétsich infrastruktur-
nich projektd — Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty a Reditelstvi silnic a dalnic CR. Mezi dalsi

vyznamné partnery patfi napfiklad Krajské
Urady a jejich podrizené organizace, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, Reditelstvi vodnich cest
CR, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy,
Ceské drahy, Deutsche Bahn AG, Hlavni mésto
Praha, Statutarni mésto Plzen a dalsi.
Spoluprace probihala i mezi ostatnimi spo-
le€nostmi s obdobnym zamérenim na trhu, a to
jak sesterskymi a dcefinymi, tak i ostatnimi
mimo skupinu SUDOP GROUP. Vyznamna
byla i jiz tradi€ni spoluprace s dodavatelskymi
firmami — napt. AZD Praha, Kapsch Carri-
erCom, ELEKTRIZACE ZELEZNIC Praha, EU-
ROVIA CS, Metrostav — Divize 5, Chladek &
Tintéra, ¢i Swietelsky Rail CZ, STRABAG Rail.

Ziskané a zpracovavané zakazky

Zelezniéni stavby

Z celkového poctu ziskanych zakazek v seg-
mentu zelezni¢nich staveb (bylo jich celkem
88) jmenujme alespori ty nejvyznamné;jsi pro
Stavebni spravu Zapad: Modernizace traté Ho-
razdovice predm. (mimo) — Plzeri Koterov
(mimo); Velim—-Poricany (BC); Modernizace trati
Plzerr — Domazlice — st. hranice SRN, Usek
Stod (mimo) — DomaZzlice (véetné); Moderni-
zace trati Praha Vystavisté (mimo) — Praha Ve-
leslavin (mimo), Uzel Plzef, Lobzy-Koterov
nebo Modernizace traté Protivin (mimo) — Ho-
razdovice predm. (mimo).

U Stavebni spravy Vychod jsme byli ispésni
napfiklad v soutézich na stavby: Modernizace
Zelezniéniho uzlu Pardubice, Usti n. O. —
Brandys n. O. — puvodni stopa (BC), Moderni-
zace Zelezni¢niho uzlu Ostrava, Rekonstrukce
zst. Vsetin, Modernizace prujezdu uzlem Ha-
vlicktv Brod a dalsi.

Technologické zelezni¢ni stavby

Z technologickych staveb, kterych bylo
velké mnozstvi, uvedme napfiklad zpracovani
studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV
na AC 25 kV, 50 Hz v oblastech Ustecko a Mél-
nicko, tvorbu metodického pokynu pro projek-
tovani systému ERTMS/ETCS, zpracovani
Technicko-ekonomického prikazu a Zaméru
projektu ETCS Praha Smichov — Beroun, zho-
toveni zaméru projektu a dokumentace pro
Uzemni fizeni ETCS Beroun-Plzeri &i ve
stejném stupni GSM-R Pardubice — Hradec
Kralové — Jarom&F. Spole&né s partnerem AZD
Praha budeme dodavat své sluzby stavbam
ETCS Kralupy n. VIt. — Praha — Kolin a ETCS
Praha Uhfinéves — Votice.

Silni¢ni stavby

V roce 2018 jsme ziskali 137 zakazek v ob-
lasti silniéniho projektovani. Z tohoto poctu bylo
8 tzv. ramcovych smluv (v nasmlouvaném ob-
jemu témér 2,2 mid). Jednalo se o ramcové
smlouvy pro projekéni prace, technické dozory
a geotechnické prizkumy. Z nejvyznamnéjsSich
Uspécht jmenujme napfiklad: Soubor staveb
MO Pelc/Tyrolka — Balabenka; Liberiska spojka
-vyhotoveni DUR véetné zajisténi inzenyrské
&innosti k ziskani UR; D35 Staré Mésto — Mo-
helnice, DUR a IC; R7 Slany - hranice Sté&.
kraje, DSP/IC; 1/12 B&chovice-Uvaly, DUR a IC;
D35 tisek Krelov-Slavonin, DUR+IC k UR, nebo
127 Plzeti Sukova — Borska, DUR + IC. V dobg&
uzaveérky mame rozhodnuti o vyhre staveb D11
1108 Jaromé&r-Trutnov DSP + IC k SP; 1/20
Plzefs Jate¢ni — Na Roudné — DUR+IC a 1/20
Plzer Jasminova — Jate¢ni, DUR + IC.

Pozemni stavby

V tomto oboru projektovani jsme byli vybrani
napt. v tendrech: Podurovriovy soustruh DKV
Praha — zména projektu na urovni dokumen-
tace stavebniho povoleni a doprojektovani do
arovné dokumentu provedeni stavby (Ceské
drahy, Depo kolejovych vozidel Praha), nebo
Studie proveditelnosti Nova hala PJ Praha Jih
(Ceské drahy). Dale naptiklad Zelezniéni sta-
nice Plzen hlavni nadrazi — modernizace — pro-
jektova dokumentace (Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty — Sprava osobnich nadrazi
Plzen) nebo Praha — rekonstrukce budovy pro
potteby UH ACR (Ministerstvo obrany CR).

Koncepéni prace

Diky koncepénim zakazkam mame moznost
pokracovat v projekéni pfipravé az k ten-
drovym dokumentacim pro zhotovitele. Z téch
nejzajimaveéjsich ziskanych v uplynulém obdobi
jmenujme alespon aktualizaci studie provedi-
telnosti optimalizace trati Kolin—VSetaty—Dé&cin,
aktualizaci studie proveditelnosti trati Horni
Lidec¢ st. hr. — Hranice na Moravé, studii prove-
ditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hra-
dist¢ - Luhacovice/Bylnice/Veseli nad
Moravou, analyzu rozvojovych pfilezitosti ze-
lezniéni dopravy v Cesko-saském pfihranici
a prognodzu vyvoje prepravni poptavky v pro-
jektu Preshrani¢ni spoluprace pro rozvoj Zelez-
niéni dopravy Sasko — CR.

Ze zdmérl projektt jmenujme akce Moder-
nizace zst. Kralupy nad VItavou, Rekonstrukce
zst. Most, Rekonstrukce tratového Useku Most
(mimo) a Kyjice (v&etné), Rekonstrukce Zst.
Chomutov nebo Revitalizace trati Horazdovice
predmeésti (mimo) — Susice (véetné).

V dubnu jsme podepsali smlouvu na za-
kazku Studie proveditelnosti vysokorychlostni
trati Praha—-Brno—Breclav; jednalo se o dlouho-
dobou soutéz, na kterou jsme podali nabidku
v €ervnu roku 2017.

Silni¢ari zpracovavaji /27 Plzeri Premy-
slova—Karlovarska, navrh postupu rozvoje sil-
niéni sité na uzemi mésta Plzné — aktualizace
2019, 1/20 Plzeri Jasminova-Jate¢ni, variantni
rfeSeni lavky pro pési, Petfin — podrobna studie.
Ze zamérl napriklad 1/36 Pardubice Globus-
Trnova, Trnova-Fablovka-Dubina, Dubina -
Poc¢apelské Chalupy, 1/16 BySice — obchvat,
nebo 1/16 Mélnické Vtelno.

Technické dozory, BOZP, claim
management a administrace ZBV
(zmény béhem vystavby)

Pozvolny rozbéh stavebnich praci zacatkem
roku se vylepSil koncem roku 2018, kdy bylo
vypsano mnoho zakazek a o¢ekavame, ze bu-
deme intenzivné nabizet sluzby zejména za-
¢atkem roku 2019. | tak se nam ale v pribéhu
roku uplynulého podafilo ziskat zajimavé za-
kézky. Jmenujme napfiklad: D1 modernizace,
usek 02, EXIT 21 MiroSovice — EXIT 29 Hvéz-
donice, stavebni dozor; I/19 Chynov, TDI; D8
oprava vozovky od km 37,300 po km 48,300;
1/63 Rehlovice, most ev.¢. 63-006.1 a 2 - TDS;
1/37 Chrudim obchvat, Usek kfizovatka |-17 -
Slatinany, archeologicky vyzkum, TDI + BOZP
+ UOZI investora.

V Zelezni¢nim segmentu se podarilo ziskat
napt. akci Optimalizace tratového Useku Praha
Hostivar — Praha hl. n., Il. ¢ast (BOZP a TDI)
nebo vykon ¢innosti a zajiSténi funkce podpory
technického dozoru stavebnika v ramci reali-
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zace stavby Elektrizace trati Kadar Prunérov —
Kadan. Omezené kapacity se snazime vykryvat
za pomoci dcefinych spole¢nosti IPSUM CZ
a KOMOVIA.

Geotechnika, geodezie, inzenyrska

¢innost

Nasi kolegoveé z geotechniky se tradi€né po-
dileli nejen na nepfeberném mnoZstvi zakazek
pro jednotliva zakladni stfediska SUDOPU, ale
i v rdmci celé skupiny SUDOP GROUP. Mnoho
bylo i samostatnych zakazek, stru¢né alespon
jmenujme: /43 Hradec nad Svitavou — La¢nov,
posudek geotechnika k vyskytu svahovych de-
formaci; vykon ob&asného odborného geo-
technického dozoru pro stavbu Rekonstrukce
zst. Jaromér; D3 Hodéjovice—Trebonin, do-
plfikovy geologicky prizkum — vykon autor-
ského dozoru; zpracovani projektu
geotechnického monitoringu pro stavbu 1/16
Nova Paka — obchvat; D52 Brno, Jizni tangenta
véetné zkapacitnéni D2 — predbézny GTP; /20
Nova Hospoda — Pistin, uspofadani 2+1 — PD
predbézny prizkum; Rekonstrukce mostu
v km 41,791 trati Tabor-Pisek — inZenyrskoge-
ologicky prizkum. Spolu s partnerskou spo-
le¢nosti se nam podafilo podepsat ramcovou
smlouvu na GTP.

Obdobné pracovali kolegoveé ze strediska in-
Zenyringu a geodezie. Kromé tradi¢nich sub-
dodavek zpracovali mnoho samostatnych
zakazek — jmenujme alespon /27 Klatovy pre-
lozka, 1. stavba — zaborovy elaborat; zhotoveni
zakladni mapy silnice 1. tfidy 1/27 ve Stfedoce-
ském kraji; Revitalizace spodni ¢asti Vaclav-
ského nameésti v useku Na Prikopé -
Vodickova, generalni koordinator geodetickych
praci; Zvyseni podjezdné vysky mostu v Tyné
nad Vltavou — zpracovani projektové doku-
mentace pro stavebni povoleni, zadavaci do-
kumentace a zajiSténi souvisejicich ¢innosti;
Kontinualni zaméreni osy koleje a pevnych ob-
jekth na Zelezni€nim svrsku na vybranych tra-
tich SZG Praha — &ast: Sobéslav — Doubi
u Tabora; Zajisténi podkladd pro majetkopravni
vyporadani staveb RVC; Odstranéni kon-
strukce zastreSeni vestibulu stanice metra Bu-
déjovickd — inZenyring, nebo 1/27 Zizelice
obchvat a premosténi — koordinace IC pro SR.

Zivotni prostredi

Kolegyné a kolegové, od roku 2019 sdruzeni
do nového strediska 211, participovali na
mnoha zajimavych ukolech. Nejen jako tradiCni
dodavatel skupiny SUDOP GROUR  ale i na na-
Sich materskych zakazkach. Rovnéz oni méli
na starost mnoho samostatnych smluv, napfi-
klad 1/20 Chvalenice — obchvat, 12mési¢ni bio-
logicky prizkum; D11 1108 Jaromér- Trutnov,
coherence stamp; D35 Hofice-Sadova — pod-
klad pro aktualizaci biologického prizkumu
a migracni studie; D3 Voracice — Nova Hos-
poda, privadéce — zpracovani podkladl pro
doplnéni zadosti o povoleni vyjimky dle § 56
zédkona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody
a krajiny; 1/27 Klatovy — prelozka, 1. stavba -
aktualizace zemédélské prilohy k vynéti ze ZPF,
nebo D6 Krupa, prelozka — zapracovani pod-
minek EIA do DSP

Zahrani¢ni zakazky a aktivity

V roce 2018 jsme podali celkem 23 nabidek
na zahranicnich trzich. Tento pocet je dan
zménou orientace firmy, kdy byl jako témeér vy-
hradni vybran jediny zahrani¢ni trh, trh né-
mecky. Z celkového poctu podanych nabidek
bylo 21 na tomto trhu, zbyvajici dvé sméfovaly
na Slovensko. V Némecku jsme ziskali 12 pro-

jektt v celkové hodnoté 9,6 milionu K&. Ze
dvou slovenskych nabidek jsme jednu zakazku
ziskali, druha soutéz je stale nevyhodnocena.

Na konci roku 2018 byla ukoncena ¢innost
provozovny SUDOP PRAHA v Lipsku a od za-
Céatku roku zacala misto této provozovny fun-
govat nase dcefina firma SUDOP Deutschland
GmbH.

BIM

Nedilnou soucasti projekénich praci je i vy-
pracovavani pilotnich zakazek v prostredi ¢i vy-
robnim procesu BIM. Jedn4 se o vyhotovovani
digitalniho modelu stavby ve 3D v absolutnich
souradnicich a méfitku 1:1 s doprovodnymi &i
popisnymi informacemi k jednotlivym prvkim
stavebniho dila. Sou¢asné se na téchto projek-
tech testuje spoluprace v jednotném datovém
prostfedi na Urovni projektant — investor/sta-
vebnik — zhotovitel — spravce dila v rizné fazi
projekéni pfipravy i realizace dila. V roce 2018
se jednalo zejména o projekty/stavby ZST
Roudnice n. L.; Nymburk — Mlada Boleslav, 2.
stavba; ZST Masarykovo nadrai.

Jakost a bezpec¢nost

NaSe spole¢nost je drzitelem certifikatu sy-
stému managementu jakosti dle CSN EN 1SO
9001:2016, environmentalniho managementu
dle CSN EN ISO 14001:2016, managementu
bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi préci dle CSN
OHSAS 18001:2008 a managementu bezpec¢-
nosti informaci (ISIMS) dle CSN ISO/IEC
27001:2017.

V roce 2018 byly vySe uvedené certifikaty
potvrzeny prostrednictvim velkého recertifikac-
niho auditu firmou TUV SUD, svétové uznéa-
vanou spolecnosti v oblasti poskytovani
nezavislého ovérovani a certifikace firem, s vy-
rokem opét bez zavad.

V roce 2018 jsme opétovné provedli kontrolu
Compliance programu, jehoz obsah a nasta-
veni musi zabezpecovat, Ze chovani vSech
zaméstnancl v obchodnich i dalSich souvise-
jicich vztazich je v plném souladu se vSemi
etickymi a pravnimi pravidly hospodarské sou-
téze, financni a dariové integrity, ochrany Zivot-
niho prostfedi a zaméstnaneckych vztaht
veetné zajisténi rovnych prilezitosti. VySe uve-
dend opatreni byla znovu aktualizovana na
pravni stav platny v roce 2018. V souladu
s vySe uvedenym doslo v nasi spole¢nosti
k opétovnému proskoleni zaméstnancu s na-
stavenim Compliance systému a zaroveri za-
meéstnanci byli seznameni s problematikou
GDPR, v€etné komplexniho Skoleni a informo-
vanosti o podminkach GDPR ve spole¢nosti,
které bylo provedeno protokolarné u vSech za-
méstnancu spole¢nosti. Compliance program
je soucasti firemni podnikatelské kultury
a slouzi nejen jako obrana proti trestni odpo-
veédnosti spole€nosti, ale také prispiva k rozvoji
spole¢nosti ve formeé etickych kodexd chovani
spolecnosti v podnikatelském prostredi.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spolec¢nosti bylo ke konci roku 2018 za-
méstnano 287 zameéstnancu, a to na praco-
vistich v Praze, Hradci Kralové, Usti nad
Labem, Plzni a v zahrani¢i na poboc¢kach ve
VarSavé a kancelari v Lipsku. Z vySe uvede-
ného poc¢tu zaméstnancl pracuje na zakaz-
kach spole¢nosti 265 projektantu, ze kterych
179 vlastni osvédceni autorizovaného inze-
nyra CKAIT, autorizovaného architekta nebo
autorizovaného technika, pfipadné jina tech-
nicka osvédceni, a to nejen v oblasti ¢eskych,
ale i slovenskych, polskych a lotySskych
autorizaci.

V ramci své personalni politiky spole€nost
v roce 2018 zabezpecovala pro zaméstnance
vzdélavani v oblasti vyuzivani softwarovych
feSeni projekénich praci a vyuzivani novych
technologickych platforem v oboru geodézie.
Pro zvySovani komunikaénich dovednosti
a moznosti uplatnéni spole¢nosti na zahranic¢-
nich trzich byla provadéna jako kazdy rok
vyuka cizich jazykd. Pro zvySeni a zlepSeni
kvalifikace a manazerskych schopnosti za-
meéstnancl spole¢nost poradala soft skills
kurzy s akreditovanymi kougi pro klicové za-
méstnance.

V roce 2018 bylo v ramci personalni politiky
pokracovano ve ,Stipendijnim programu
SUDOP PRAHA a.s.“ pro absolventy bakalar-
ského a magisterského stupné technickych
vysokych gkol nejen z Ceské republiky. Spo-
le¢nost se v roce 2018 stala ¢lenem Primys-
lové rady VUT Brno. Ve spoleénosti je
zaméstnano na asistentskych mistech 30 stu-
dentt predevsim z CVUT. Pasobi zde odbo-
rova organizace ,,Odbory SUDOP Praha“ se
kterou spole¢nost uzavira Kolektivni smlouvu
na prislusny kalendarni rok.

Co nas ¢eka v roce 2019

Do roku 2019 vstupujeme s opravnénym op-
timismem. Jiz na prelomu roku mame rekordni
zasobnik nasmlouvanych zakazek, nasi pra-
covnici tvofi skvéle sehrany a kvalifikovany
tym, nemame zadné rizikové obchodni za-
vazky a dluhy ¢&i pljcky. Pfedpokladame, Ze in-
tenzivni pfiprava dopravnich staveb bude
pokracovat i v letoSnim roce a Ze nase spolec¢-
nost bude i nadale Uspésna v ziskavani verej-
nych zakazek.

Hlavnim ukolem letoSniho roku je perso-
nalni posileni naSich projektovych kapacit
a nasi snahou je rozSifit pocet nasich projek-
tant( prakticky ve vSech oborech. Zaroven
budeme testovat a nasazovat nové softwa-
rové nastroje a aplikace, které nam spolec¢né
se sjednocovanim a zjednoduSovanim pra-
covnich procest umozni zvySit produktivitu
nasi prace.

V oblasti zahrani¢nich aktivit budeme pokra-
Govat v prosazovani se na némeckém trhu, a to
zejména na zakazky vypisované Deutsche
Bahn. Dne 1. ledna 2019 byla zaloZzena nova
dcefina spole€nost SUDOP Deutschland
GmbH se sidlem v Lipsku.

Dal$i organiza¢ni zménou je zalozeni stre-
diska zZivotniho prostredi, které se oddélilo od
matefského strediska dalni¢nich a silni€nich
staveb.

Kromé béznych pracovnich povinnosti bude
v leto$nim roce pokracovat digitalizace vnitf-
nich administrativnich ¢innosti, které budou
postupné doplfiovany na Kartu zaméstnance
¢i na firemni portal.

Jsme pfipraveni i v roce 2019 byt pro své
obchodni partnery kvalifikovanym a ko-
rektnim partnerem, ktery udrzuje vysoky
standard projektovych technologii a nabizi
své Spickové projektové tymy pro feSeni
méstnancim chceme vytvorit klidné, tymové
a motivujici prostfedi pro jejich naro€nou
a zodpovédnou praci.

Jako kazdoro¢né preji vSem kolegim,
partnerdm a pfiznivelm nasi spolecnosti
pevné zdravi, osobni spokojenost a v podni-
kani zdravé sebevédomi a Uspésny rok 2019.
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Navstéva mostart ze Slovenska v Praze...

V kvétnu 2018 prijala skupina mostart z nasi sesterské firmy REMING CONSULT pozvani k navstévé stavby Negrelliho viaduktu.
Po ve€ernim posezeni v restauraci na Starém mésté seznamil druhy den dopoledne HIP Ing. Tomas Martinek kolegy ze Slovenska s historii
a projektem rekonstrukce Negrelliho viaduktu. Po obédé probéhla spole¢na prohlidka samotné stavby.

...a havstéva sudopskych mostait na Slovensku
V fijnu 2018 na oplatku vyuzila skupina mostaru strediska 209 pozvani byvalych kolegu ze strediska Ing. Matuse Uhlika a Ing. Gabora Szabo
z firmy REMING CONSULT k navstévé stavby ,Modernizacia Zelezniénej trate na tiseku Plchov-Zilina“. Po predstaveni celého stavebniho

Useku v jednaci mistnosti zafizeni staveni$té jsme si podrobné prohlédli tfi mostni objekty.

SUDOP PRAHA a veiejné obchodni soutéze

Do prvniho kvartalu roku 2019 vstupujeme s vice
nez solidnim zékladem nasmlouvanych zakdzek
z pfedchazejicich obdobi. Presto v8ak - jiz pfiro-
zené a s ohledem na zkuSenosti z pfedchozich let
- pokraCuje nase snaha Uc€astnit se vybérovych fi-
zeni, kterd odpovidaji nasim Sirokym odbornostem
nebo se mohou jevit jako do budoucna strategicky
vyznamna pro nasi spole¢nost.

V soucasné chvili o¢ekavame vysledky nékolika
kli€ovych vybérovych fizeni, kterd by nam - v pfi-
padé uspéchu - pfinesla jiz dostate¢nou stabilitu
a jistotu napInénosti letosniho roku. Z vyznamnych
podanych a stale nerozhodnutych nabidek jme-
nujme Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O. - Cas-
tolovice - Solnice, 3. c¢ast, Optimalizace
a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli
nad Luznici (mimo), Rekonstrukce ZST Praha
Smichov nebo koncepéni zakazku, kterou zadavatel
hodnoti metodou best value Studie proveditelnosti
vysokorychlostni trati Brno-Pferov-Ostrava.

Z kraje roku jsme kromé jiného ziskali mnoho
drobnéjsich zakazek napfi¢ vSemi segmenty nasi
firmy. Z téch vyznamnéjSich jsme pro zadavatele
Sprava zelezniéni dopravni cesty obdrzeli rozhod-
nuti o vybéru nasi nejvyhodnéjsi nabidky napfiklad
v projektech stavby: Modernizace trati Hradec
Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice Rosice nad Labem -
Stéblova nebo Rekonstrukce trati v useku Ky-
jice-Chomutov, z koncepcnich zakazek pak Ak-
tualizace studie proveditelnosti Uzel Pardubice,

Studie zaokruhovani Zzelezni¢niho spojeni letisté
Vaclava Havla do trati Praha - Letisté VH -
Kladno, Zpracovani zaméru projektu Rekon-
strukce ZST Peéky nebo Vystavba lavky v ZST
Praha Smichow.

Jako tradi¢né zacatkem roku zadavatelé finiSuji
s vybérovymi fizenimi na zhotovitele a s tim jsou spo-
jené nami nabizené sluzby. Uspéchem pro nas byly
napfiklad dale uvedené zakazky, kde jsme ziskali
kromé vykonu ¢&innosti koordingtora bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti ve fazi reali-
zace stavby zaroven i zajisténi funkce podpory tech-
nického dozoru. Jednalo se o stavby Revitalizace
a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov
nebo Rekonstrukce zst. Retenice. Z dozorovych
zakazek jsme Cile soutézili ve stfedoCeském kraji
a uspéli jsme v realizaci technickych dozorG spole¢né
se zajisténim sluzby koordingtora BOZP staveb :
11/116 Revnice, sanace zachytného systému,
11/229 Rakovnik - I/6, pfipojeni na R6 nebo 11/322
Kolin - Tynec nad Labem, tsek Kolin - Tti Dvory.

Zacatkem roku se nam podafilo ziskat i nékolik
klicovych zakézek pro Reditelstvi silnic a dalnic;
z téch nejobjemnéjsich jmenujme napfiklad: D11
1108 Jaroméi-Trutnov DSP + IC k SP, D52
5204.2 Nova Ves - VN Nové Miyny, DUR/IC k UR,
1/20 Plzen, Jasminova-Jateéni, DUR + IC, 1/20
Plzefi, Jateéni - Na Roudné, DUR+IC nebo 1/20
Chvalenice, prelozka, DUR+IC. VV sougasné chvili
bojujeme u zhotovitele o zakazku na zpracovani re-
aliza¢ni dokumentace stavby 1/20 a 11/231 v Plzni,

Plaska - Na Roudné - Chrastecka, 2. etapa
a zejména D3 0310/1l Hodéjovice-Trebonin.

Koncepéni prace na SUDOPU PRAHA budou
pokrac¢ovat nejen realizaci 1/16 Vavfine¢ - ob-
chvat, vypracovani zaméru projektu, 1/2 Pardu-
bice jihovychodni obchvat, aktualizace zaméru
projektu véetné HDM-4, 1/26 Plzen, uprava kfi-
zovatky Rokycanska-Jateéni, TS + IC nebo 1/27
Plzen, uprava OK Sukova-Folmavska, TS + IC.

Kolegové ze stfediska geotechniky budou -
kromé tradi¢niho zapojeni napfi¢ skupinou SUDOP
GROUP - zajistovat prace na D35 Dzbanov-Lito-
mysl, podrobny GTP, 1/20 Protivin-Vodnany,
usporadani 2+1, realizace predbézného GTP
nebo 1/20 Nova Hospoda - Pistin, usporadani
2+1, odborny dohled (pfedbézny GTP).

0Od 1. 1. 2019 zahéjila v Lipsku €innost nejmladsi
dcefina firma SUDOPU PRAHA - SUDOP Deutsch-
land GmbH. Personalni slozeni zlstalo shodné
ziskala tato firma ve sdruzeni s matefskou firmou
své dvé prvni zakazky od zadavatele Deutsche
Bahn. Prvni nabidku podavala jesté provozovna
SUDOPU PRAHA, ale zpracovavat zakazku bude
kompletné jiz SUDOP Deutschland GmbH. Jedna
se o projekt stanice Marl na lince S9 (sit& S-Bahn
v Porufi nedaleko mésta Recklinghausen). Druhou
zakazkou je projekt rekonstrukce trakéniho vedeni
na useku Zelezni¢ni trati mezi stanici Bhf Schéna
a statni hranici s Ceskou republikou.

Martin Chrastil

REDAKCNI RADA: Ing. JOSEF FIDLER, Ing. TOMAS SLAVICEK, Ing. IVAN POMYKACEK, Ing. PETR LAPACEK, Ing. IVAN KREJCI, Mgr. JAKUB PTACINSKY ¢ TYPO A TISK REKLAMPRESS s.r.0.
CISLO 1/19 VYSLO 2. 4.2019 « VYDAVA: SUDOP PRAHA a. s., OLSANSKA 1a, 130 00 PRAHA 3, IC: 25793349 ¢ REG. MK CR E 12272 « ISSN 1803-6708
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu -
stav po dvou letech trvani stavby

Ing. Tomas Martinek, SUDOP PRAHA
Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
Borivoj Leszko, STRABAG Rail

Most v km 1,429 trati Priovany-
Bezdruzice

Ing. Libor Marek, Ing. Ondrej Lojik, Ph.D.,
Ing. Tomas Vejbéra TOP CON SERVIS
Rekonstrukce mostu v km 1,429 trati
Priovany-Bezdruzice

Ing. Petr Zékovec, SZDC, Vladan
Michalik, MCE Slany

Stuttgart 21 - tunel Bad Cannstatt
Ing. Pavel Ruzi¢ka, PhD.,

Ing. Libor Marik, HOCHTIEF CZ
ZkuSenosti investora z realizace tunelu
Ejpovice Stavba ,,Modernizace trati
Rokycany-Plzen*

Ing. Milan Majer, SZDC

Zkusenosti z razeb tunelt Ejpovice
pomoci technologie TBM

Ing. Stefan Ivor, Ing. Petr Hybsky,
Vaclav Andél, Metrostav

Navrh Zelezni¢nich tunelid v jilech

Ing. Tomas$ Zitko, CEng MICE, EUR ING,
Ing. Marcel Posték, SUDOP PRAHA
MVL 115 - Zzelezni¢ni mosty s extrémné
stlacenou stavebni vyskou

doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., a kol.,
CVUT v Praze, Fakulta stavebni

Mostni konstrukce pro extrémné
stlaéenou stavebni vySku

Ing. Ales Lubas, Ph.D., Ing. Pavel Brchel,
Ing. Petr Nehasil, Ing. Radek Vasatko,
Mott MacDonald CZ

Jizni most pres MikulaSskou ulici na
trati Plzen-Cheb

Ing. Martin Vlasak, Ing. Filip Kutina,
SUDOP PRAHA

Uzel Plzen, 2. stavba - Zelezniéni most
v km 349,293 trati Plzeri-Cheb (jizni
most)

Ing. Petr Hanzal, Ing. Tomas Ptacek,
Metrostav

Zatézovaci zkousky pilot na mostech
trati Sudomérice-Votice

doc. Ing. Jan Masopust, CSc., CVUT
Praha, Fakulta stavebni

Prepocty zatizitelnosti Zzelezni¢nich
mostt - vysledky, ¢asté chyby, vyvoj
metodického pokynu

doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., a kol.,
CVUT v Praze, Fakulta stavebni
Modernizace trati Brno-Prerov,

5. stavba Kojetin-Prerov - Zelezniéni
most v km 73,610 (Morava)

Ing. Vit Hoznour, Ing. David Kuczik,

Ing. Michal Hacaperka, SAGASTA
Soucasny stav problematiky obecného
BIM modelu pro mostni stavby

Ing. Filip Adler, Ing. Rostislav Kr¢,

Ing. Pavel Dvorak, doc. Ing. Jaroslav
Navratil, CSc., Ing. Filip Svoboda Dlubal
Software

Znizovanie hlukovej zataze v okoli
mostnych objektov prostrednictvom
vysoko efektivnych pruznych prvkov
prinasajucich zvysenu elasticitu
zelezni¢nej trate

Bc. Tomas Roth, HYDROBETON

24 . rocnik konference
eleznicni mosty a tunely

N«

— )
z 24, mnl:‘:ﬂlk konference
ZELEZNICNI MOSTY A TUNELY

Hostiteli tentokrat byli Ing. Marcela Pernicova, naméstkyné GR SZDC a Ing. Ivan
Pomykacek, vyrobni feditel SUDOPU PRAHA. Ti pfivitali ve ¢tvrtek 17. ledna 2019
v prazském kongresovém centru OlSanka na 300 odbornikd — projektantu, investord,
staviteld i spravct Zelezniénich most( a tuneld z celé Ceské republiky i ze zahranici
— ze Slovenska. Program konference byl pestry —
obsah sborniku prednasek je v levém sloupci.

Foto Ivan Maly

H TELEREICHI
2 mosTY
[

-——a TUMELY

By W]



S PV ST







Zst. PofiGany:

Rekonstrukce nastupist a bezbarierove pristupy

Jaroslav Soumar / foto autor

Zelezniéni stanice Poficany leZi na Zelezniéni trati 011 Praha-Kolin.
Jedna se o elektrizovanou celostatni trat (z Prahy tfikolejnou, z Po-
fi¢an dvoukolejnou) zafazenou do evropského Zelezni¢niho systému
(. alll. TZK). Stanice je vyznamna z pohledu pfimé&stské osobni do-
pravy prazské aglomerace, protoze je v ni zajistény prestup z trati

-
PP IO R R Ty 7 WD ek,

Nymburk—Pofi¢any na vlaky ve sméru na Prahu nebo Kolin a zpét.
Cilem stavby s nazvem ,,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupt v zst. Pofi¢any“ byla rekonstrukce celé
stanice s navysenim technické vybavenosti odpovidajici dnesni dobé sou€asné se zajisténim bezbariérového pristupu ces-
tujicich na v8echna nastupisté. Soucasti stavby bylo rovnéz prodlouzeni stavajiciho podchodu a tim zpriichodnéni stanice.

Pavodni stav

Pred rekonstrukci stanice byla zhruba polovina
obce na severni strang podél Ceskobrodské ulice
Zeleznini trati oddélena od zbyvajici ¢asti; nej-
blizsim mistem pro prechod byl podchod asi 400 m
ni¢ni podjezd. To vedlo k tomu, Ze si cestujici zkra-
covali cestu pres koleje. Takové zkracovani
znamenalo velky pohyb nepovolanych osob v ko-
lejisti @ zvySenou moznost srazky s projizdejicim
vlakem. Nebezpeci celé situace bylo navic umoc-
néno polohou stanice, ktera se nachazi ve vyra-
zném oblouku. Ten neumoznuje prechazejicim
sbezpecné“ prehlédnout v obou smeérech celé ko-
lejiste, na némz se jezdi rychlosti az 130 km/h.

Bezbariérovy pfistup byl umoznén pouze slu-
Zebnimi Uroviiovymi prejezdy pres kolejisté umis-
ténymi na koncich nastupist.

Z hlediska technického vybaveni i viemu béz-
ného cestujiciho se stav stanice pred rekonstrukci
jevil jiz omSele a odpovidal dobé poslednich vét-
Sich prestaveb z 60. let 20. stoleti, kdy probéhla
elektrizace trati a nasledné jesté koncem 20. sto-
leti, kdy doSlo k modernizaci Zelezni¢niho koridoru.
Vyjimkou z celého seslého prostoru stanice byla

vypravni budova, ktera prosla rekonstrukci v roce
2010 (projekt rekonstrukce VB vznikl rovnéz na SU-
DOPu).

Vyvoj stavby

Navrh technického feSeni projektu stavby vzesel
z dfive zpracovanych dokumentaci (investi¢ni
z&meér, pripravna dokumentace) a také stanovisek
a podkladl ziskanych v pribéhu zpracovani doku-
mentaci. Pfipravnou dokumentaci i zamér pro-
jektu, tj. pfedchozi projektové stupné, zpracoval
v roce 2015 rovnéz SUDOP PRAHA. V 04/2016 byl
ze strany SZDC vydan schvalovaci protokol pfi-
pravné dokumentace stavby. Samotny projekt
stavby ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbari-
érovych pfistupd v Zst. Pofi¢any” byl nasledné
zpracovan v obdobi od 05/2016 do 12/2016 s do-
date¢né vzniklymi Upravami zpracovanymi béhem
01/2017. Soutéz na vybér zhotovitele probéhla
béhem 04/2017. Naslednd realizace probihala
s drobnymi korekcemi dle harmonogramu z doku-
mentace, a to se zahéjenim stavby dne 1. 7. 2017
a ukonéenim stavby k 22. 11. 2018. Slavnostni
ukonceni stavby svolané investorem probéhlo
v pfedvanocénim ¢ase 19.12.2018 - feditel stavebni

spravy zapad zde starostce obce predal symbo-
licky Kli¢ k zrekonstruované stanici. V soucasnosti
je rekonstruovana stanice v rezimu zkuSebniho
provozu, ktery potrvd minimalné do konce
04/2019. Aktudlné jesté probihaji projekéni prace
pro zhotovitele stavby v podobé vypracovani
DSPS.

Technické reSeni

Zacatek a konec stavby je vymezen smérovou
a vyskovou Upravou koleji vyvolanou rekonstrukci
nastupist. VSechny feSené stavebni objekty a pro-
vozni soubory jsou situovany do prostor stanice
mezi kolinské a prazské zhlavi, kde koleje €. 0, 1
a 2 navazuji na stavajici stav. Ciselné se tak za-
Catek stavby nachézi v km 370,500 a konec stavby
je v km 371,563. Nutno podotknout, Zze vybrané
provozni soubory jsou zaclenény do dalkového
ovladani z centralniho dispecerského pracovisté
(CDP) Praha a rovnéz bylo tfeba provést tpravy na
elektrodispecinku (ED) Praha Krenovka.

Stavba byla provadéna po etapéch, které byly
stanoveny na zékladé pozadavku zachovani pro-
vozu vzdy ke dvéma nastupnim hranam pro sudy
smér a k jedné nastupni hrané pro smér lichy. Pro-
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Na protéjsi strané pohled z konce 4. nastupisté pred (v ramecku) a po rekonstrukci.

toZe plvodni stav trakéniho vedeni neumoznoval
vytvoreni samostatnych sekci napajeni pro jednot-
livé koleje, bylo potfeba v pfipravnych pracich vy-
budovat novy napajeci preves, ktery umoznil vetsi
mnozstvi variant napajeni. Nasledné bylo mozno
zahdjit stavebni prace na jednotlivych stavebnich
objektech a provoznich souborech dle navrzenych
stavebnich postupu.

Stavbou byla rekonstruovana nastupisté na
vySku 550 mm nad temena kolejnic a upravena
jejich délka. Délky ostrovnich nastupist ¢. 2, 3 a 4
nyni odpovidaji nejdel$im provozovanym viakim
a skytaji rezervu na nepresné zastaveni vlivem sy-
stému ETCS. Rekonstruovano bylo zastreseni na-
stupiSt a provedeno nové zastreSeni vystupu

Poznamka ke koordinaéni situaci:

Pohled z vnéjsiho 1. nastupisté na ostrovni nastupisté po rekonstrukci a vpravo pred jejim
zapocetim. Novymi dominantnimi prvky jsou Sachty vytahd.

z prodlouzeného podchodu. Vnéjsi nastupiste ¢. 1
u vypravni budovy plni Ucel bezbariérového pfi-
stupu rampou z prednadrazniho prostoru k vytahu
do podchodu (toto nastupisté neslouzi k nastupu
cestujicich na vlak). Vstup do prostoru stanice
vedle VB byl upraven a namisto plvodni strmé
rampy bylo osazeno schodisté a proveden bezba-
riérovy pfistupovy chodnik, jehoz vystupni rameno
tvofi prostor pro plochu vymezenou stojanim na
kola. Z podchodu je k jednotlivym néstupistim za-
jistén pristup po schodisti nebo nove bezbariérové
vytahem.

Podchod byl povrchové upraven a pro-
dlouzen pod koleji €. 8, kde je vyustény scho-
distém a bezbariérové téz rampou, na kterou

navazuje chodnik sméfujici ke kfizovatce silnic Ce-
skobrodska a Nad Vahou (u ¢erpaci stanice PHM).
Nové vyusténi prodlouzeného podchodu vE. nava-
zujiciho chodniku bylo koordinovano se souviseji-
cimi stavbami obce - studii prednadrazniho
prostoru a okoli, jejiz sou¢asti maji byt zastavky
autobusu a mista pro parkovani osobnich automo-
bilti a studif pfechodu pro p&si pes ul. Ceskobrod-
skou. Bohuzel z duvodl zpozdéni se ziskdnim
stavebniho povoleni obec nezvladla véas provést
navazuijici pfechod pro chodce, a tak bylo z bez-
pecnostnich ddvodd nutno pfistupovy chodnik
uzavfit. Vefim, ze tento doCasny stav bude v brzké
dobé napraven a chodnik se podafi provést tak,
aby stanice mohla slouZit naplno bez omezeni.

S L L
i - =

Vyvolané smérové a vyskové Upravy koleji vE.
regulace trakce rozSifily rozsah stavby z oblasti
kolem nastupist az na obé zhlavi. A¢koliv pred-
métem néplné stavby nebyly Upravy zabezpeco-
vaciho zafizeni, bylo nutné v ramci zkraceni 2.
nastupisté provést i demontaz a zpétné osazeni
navestidla do nové vyskové polohy.

Zcela nové bude cestujicim slouzit infor-
macni systém, kterym v plvodnim stavu stanice
vlbec nedisponovala (informace byly podavany
jen rozhlasem). Aktudlni déni ve stanici je pomoci
kamerového systému prendSeno na dohledové
pracovisté v CDP Praha - oproti pdvodnimu stavu
doslo k vice nez zdvojnasobeni poétu kamer (z 16
na 34 ks). Rozhlasové zafizeni bylo kompletné

Pri realizaci doslo oproti projektu k rozsiteni rozsahu stavebnich Uprav na 1. nastupisti a to bylo nakonec oproti ptvodnimu navrhu vyreseno v celé délce.
JelikoZ vnéjsi nastupisté neslouzi pro nastup a vystup cestujicim, muselo byt v projektu uvaZzovano pouze jako bezbariérova pristupova cesta a tak rekon-
strukce byla reSena pouze v délce této cesty, tj. od vstupu do stanice k vytahu. RovnéZz tak byl navic zrekonstruovan vystup z podchodu ustici na 1. na-
stupisté, ktery nebyl predmétem projektu. Na 1. nastupisti dale doslo i k prodlouZeni stavajiciho zastreseni az k nové navrzenému vytahu. Jako dalsi novinka
byl nové resen i obklad protihlukovych stén v oblasti jizniho vstupu do stanice. Divod zpracovani kazdé vyse uvedené zmény byl jiny, ale jednoznacné jsou
ve vysledku vSechny tyto zmény ve prospéch stanice jako celku a ja osobné jsem rad, Ze se je podarilo uplatnit a za pochodu provést.
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nedostatku a zelezniCni stanice se stala pru-
chodnou, ¢imz doSlo ke zlepSeni obsluznosti sta-
nice, zkraceni dochazkové vzdalenosti mistnich
obyvatel a cestujici vefejnosti vystupujici v dané
stanici a rovnéz také ke zvySeni bezpe€nosti.

Z hlediska architektonického do$lo ve stanici
k optické zméné ve vnimani novych a rekonstru-
ovanych konstrukci. Z vy¢tu dotéenych konstrukci
se jedna zejména o nové nastavby osobnich vy-
taht na v8ech &tyrfech nastupistich. Sou€asné
s v€lenénim vytah( do stavajiciho podchodu doslo

Pohled na stanici z 2. nastupisté po dokonceni stavby a vpravo pred jejim zapocetim.

demontovano a nahrazeno zafizenim novym,
stejny postup byl zvolen i u programovatelného
automatu DRT, ktery byl za hranici své Zivotnosti.

Nové vytahy jsou pouzity trakéni — bez stro-
jovny s nosnosti 13 osob resp. 1000 kg. Na ostrov-
nich nastupistich jsou vytahy priichozi, na vnéjsim
nastupisti je vzhledem k poloze vytah nepruchozi.
Osvétleni v celé stanici bylo provedeno nové - na
nastupistich a podél chodniku pomoci svitidel
umisténych na stozarech, pod zastfeSenim prisa-
zenymi liniovymi svitidly, v podchodu svitidly skry-
tymi pod tahokovovym oplasténim, na vystupu
z podchodu zapusténymi svétly. Prostory schodist
pri vstupu a vystupu z podchodu jsou osvétleny
LED reflektory.

V ramci rekonstrukce prevesu trakéniho vedeni
byly stavajici odpojovace z¢asti demontovany
a v misté nového prevésu byly osazeny odpojo-
vace nové, a to s navySenim o 3 ks. Novy ovladaci
pult DOUO byl v rdmci zmény stavby umistén na-
misto dopravni kancelare do rozvodny 6 kV tak,
aby byl prostor pristupny pracovnikim spravce.
Z hlediska bezbariérovosti urcité rovnéz stoji za

mh

zminku fakt, ze v prostorach stanice byly osazeny
orientacni hlasové majacky a hmatné stitky slouzici
nevidomym osobam.

Obsahem rekonstrukce byly dale lokalni Gpravy
zelezni€niho spodku, prelozky vytipovanych ka-
beld, upravy potrubniho vedeni (napojeni odvod-
néni), osazeni tabuli orientaéniho systému
a ukolejnéni kovovych konstrukci.

Vzhledem k poloze rekonstruované zZelezni¢ni
stanice na trati I. a Ill. TZK zafazeného do evrop-
ského Zelezni€niho systému, byly na stavbu kla-
deny pozadavky Rozhodnuti komise Evropskych
spolecenstvi o technické specifikaci pro interope-
rabilitu. Samotny projekt a nasledné i stavba sa-
motna tak musely byt u jednotlivych subsystému
posouzeny notifikovanou osobou na shodu s tech-
nickymi pozadavky.

Architektonické a urbanistické reSeni

Z urbanistického hlediska ma stavba pozitivni
dopad v podobé zruSeni bariéry, kterou tvorila Ze-
lezni¢ni stanice rozdélujici obec na dvé ¢asti. Pro-
dlouzenim podchodu doslo k odstranéni tohoto

i k Upravé ponechavanych ¢asti podchodu (nové
povrchové Upravy). Déle se jednalo o prodlouzeni
podchodu zakon€ené novym schodistém a nava-
zujicim chodnikem na severni strané kolejiste.
Novy vystup z podchodu byl zastre$en, coz zvyra-
znilo jeho opticky viem.

DalSim vyraznym prvkem v prostoru stanice je
novy chodnik délky cca 200 m vedouci od vyse
uvedeného nového vystupu z podchodu az k pla-
novanému prechodu umisténému pred Cerpaci
stanici pohonnych hmot. Na jizni strané stanice,
v bezprostfedni blizkosti odstranéné puvodni
strmé rampy vedle vypravni budovy, byl vybu-
dovan novy pfistupovy chodnik pro pési s para-
metry bezbariérového pfistupu a namisto
odstranéné rampy bylo postaveno nové pristupové
schodisté. Samostatnymi vyrazovymi prvky jsou
zkracena a rekonstruovana nastupiste a jejich nové
zastreSeni. Vysledny dojem z nového materialo-
vého a barevného reseni je umocnén mobiliaro-
vymi prvky — lavickami, kosi, reklamnimi tabulemi
a také novymi prvky informacniho a orienta¢niho
systému.

Tri fotografie nového stavu: jedno ze dvou schodist ustoupilo novému vytahu. Na protéjsi strané vstupni prostor s protihlukovou sténou.
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Prahled podchodem od
vypravni budovy po jeho
prodlouZeni a v ramecku
predchozi stav.

UZ pohled na nové
znaceni nas ujisti,

Ze v budoucnosti
nebudeme chodit

na nastupisté jako
dosud, ale ke kolejim...

Zavér

Zéaveérem tohoto ¢Elanku bych rad podékoval investorovi i zhotoviteli za pfikladnou spolupréci po
celou dobu realizace, kdy bylo vidét, Ze spoleCnym zajmem vSech ztuc¢astnénych je skutec¢né stavba
samotna, a to bez potieby hazeni viny jednoho na druhého a hledani toho, kdo za co muze ve chvilich,
kdy se objevila néjaka novéa skutecnost. Navstévy stavby i kontrolnich dni probihaly vzdy v klidu a nové
ukoly byly feSeny konstruktivné. Vysledkem usili vSech zainteresovanych osob je modernizovana sta-
nice, ktera zajistuje vyssi komfort a bezpecnost cestujicim i mistnim obyvateltm.

Stavebni ¢innost v prostorach stanice neutichla na dlouho - brzy propukne znovu. Jiz ke konci to-
hoto roku (pfedpoklad zahajeni 09/2019) by mélo dojit k opraveé trati mezi Pofi¢any a Velimi. Akce
s nazvem ,Velim — Pofi¢any, BC* je v sou€asnosti v projektové pfiprave (stupefi DSP) a shodou okol-
nosti se zpracovava opét na SUDOPu. Naplni této stavby bude pfimo v prostorach jiz zrekonstruované
stanice zejména Zelezni¢ni svrSek, zabezpec€ovaci zafizeni, trakEni vedeni a protihlukoveé steny.

Postiehy z projektovani i stavéni

® Chybely podklady k odvodnéni celé stanice,
a tak musel byt systém odvodnéni zjistovan
v ramci pridzkumnych praci provadénych sou-
Casné s projektovanim. S ohledem na stav a umis-
téni kanalizace se vSak v ramci pasportu
stani¢niho systému odvodnéni povedlo pro-
zkoumat (a pred samotnym kamerovym pra-
zkumem i vycistit, protoze stav zaneseni priizkum
neumoznil) jen cca 50 % stani¢ni kanalizace.
Zbyla polovina byla zanesena, jeji Sachty nepfi-
stupné pro distici viz, a tak bylo prozkoumani
zbylé casti preneseno zadavacimi podminkami
pfimo na zhotovitele stavby, ktery prizkum pro-
ved| béhem vyluk. Nastésti byl stav zbylé ¢asti ka-
nalizace po vycisténi relativné dobry, a tak nedoslo
k naplnéni ¢ernych predstav o rozvalené kanali-
zaci pod kolejistém, ktera by se musela s ohledem
na stanovené vyluky a ¢asové moznosti kompli-
kované opravovat.

@ Pri zahajeni stavebnich praci bylo zjisténo, ze
v obdobi po odevzdani dokumentace a zaha-
jenim stavby byly spravcem provedeny smé-
rové a vyskové upravy hlavnich koleji vé. vymén
kolejnic. Proto bylo nutné ihned na zacatku
stavby prepracovat projektovou dokumentaci
nejen zelezni¢niho svrsku, ale i navazujicich na-
stupist, kterych se provedena zména také dotkla.
S ohledem na polohu stavajicich schodist usticich
z podchodu na nastupisté jsme se potykali s ne-
dostatkem mista pro zaji§téni minimalni prichozi
Sifky mezi nastupni hranou resp. osou koleje
a prekazkou, protoze Upravami doslo k posunu
koleje a nastupni hrany smérem ke stavajicimu
schodisti. Je tfeba zminit, Ze jiz v plivodnim reSeni
bylo nutné uplatnit vyjimku z predpisu, jelikoz
z prostorovych divodu nebylo mozno dodrzet
zvétSenou osovou vzdalenost mezi koleji €. 0 a 1
vlivem rozdilného prevySeni. Nedostatek prostoru
se nakonec podarilo vyresit upravou schodisto-
vych zidek tak, aby netvofily souvislou prekazku —
tou se nové staly sloupky zastreSeni, které jsou
umistény dale od nastupni hrany a jsou jen pre-
kazkou lokalni.

® V praibéhu probihajicich stavebnich praci prisel

novy pozadavek na kompletni prepracovani ori-
entac¢niho a informacéniho systému dle nové
smérnice. Za pochodu se tedy koleglm pracujicim
v té dobé na jinych ukolech na dalSich stavbach
vratila dokumentace, v niz mohli zagit nanovo
zpracovavat totéz, ale dle zménénych predpisu.
Ve vysledku se rozhodnuti o aplikaci nového pred-
pisu na probihajici stavbu ne vSem jevilo jako
moudré a opakované se feSilo na kontrolnich
dnech. Jelikoz predpis mj. zrusil oznaceni nastu-
pist a zavedl misto toho oznacovani koleji a sek-
torli, bude z CDP Praha cestujicim hlaseno pro
tuto stanici néco jiného nez ve stanicich soused-
nich. V roli cestujicich si tedy musime zvykat na
dva typy znaceni, s kterymi se postupné budeme
setkavat ¢im dal ¢astéji, tak jak budou stavény
nové traté a modernizovany ty stavajici.

Investor:

Zhotovitel:

Generalni projektant a AD:
SUDOP PRAHA a.s.
HIP: Jaroslav Soumar

SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad
HIS: Milan Usala / Ing. Jan Beranek

Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.

Reditel stavby: Ing. Pfemysl Krejsa

Celkové schvalené naklady projektu: 208 413 486 K&
Schvaleny prispévek z fondl EU: 133 366 615 K&
(Operaéni program Doprava — Fond soudrznosti)
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Dvorecky most -

Architektonicko-konstrukéni soutéz
Petr Zika

V uplynulém roce jsem se ve spolupraci s Ing. arch. Martinem Smrzem spolu s kolegy Lukasem Molcarem a Danou Wan-
gler zugastnil dvoukolové mezinarodni oteviené architektonicko-konstrukéni soutéze ,DVORECKY MOST*. Prestoze
v prvnim kole bylo podano celkem 45 soutéznich navrhu, podarilo se nam s nasim navrhem postoupit do druhé faze, kde
jsme se nakonec umistili na Sestém misté. To Ize zajisté vnimat jako velmi Uspésny vysledek, zvlasté s prihlédnutim
k tomu, Ze nami navrZzena konstrukce je bezpecné realizovatelna a dle naSeho nazoru tvofi i velmi zdafily architektonicky
prvek respektujici umisténi mostu.
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Soutézni podminky specifikovaly, Ze predmétem soutéze je navrh
nového premosténi feky Vitavy na Uzemi hlavniho mésta Prahy, tvz.
»Dvorecky most“. Tento most vytvori dilezité tangencialni propojeni —
spoji vitavské brfehy mezi zlichovskym a podolskym nabrezim, propoji
Smichov a Pankrac. Cilem jeho vybudovani je zleps$eni dopravniho pro-
pojeni mésta na obou brezich Vitavy v jizni ¢asti hlavniho mésta Prahy.
Jeho nezanedbatelnym pfinosem bude i propojeni cyklistickych stezek,
které jsou vedeny po obou brezich jako nahrada za problematické pro-
pojeni pfes Barrandovsky most.

Ve smyslu platného uzemniho planu hlavniho mésta Prahy je poloha
Dvoreckého mostu dana koridorem mezi levym brfehem Vlitavy (ul. Na
Zlichové, cca 70 m severné od nadjezdu pres Zelezni¢ni trat Praha—Be-
roun-Plzen) a jejim pravym brehem (Podolské nabrezi, cca 400 m se-
verné od kfizovatky s ul. Jeremenkova).

]
it

o ik

Mostni objekt je uréen pouze pro provoz tramvajovych a autobuso-
vych linek méstské hromadné dopravy a integrovaného zachranného
systému a musi zajistit pohyb chodct a cyklistU.

V zadani byla uvedena predpokladana vyse investi¢nich nakladt ve
vysi 1 mld. K€ s tim, Ze tyto naklady zahrnuji i ob& pfedpoli a kompletni
technické a dopravni vybaveni stavby

Nas navrh mostu je zalozen na dvou zasadéach. Prvni zasadou je
odkaz na tradici mostniho stavitelstvi v Praze s konstrukci pod urovni
nivelety. Druhou zdsadou je presveédceni, ze tento most ma byt mostem
méstskym, s moznosti volného pohybu chodct s nerusenou vyhlidkou
na feku a mésto.

Proto je most navrzen jako obloukovy — tram s masivnimi nabéhy vy-
tvari oblouky z podhled mostovky, s absenci konstrukce nad niveletou,
provoz na mosté je navrzen v jedné urovni — bez vyskového rozdilu mezi
pochozimi a pojizdénymi plochami. V pfi€ném rezu je most symetricky

TR R

s vyrazné uklonénymi konzolovymi ¢astmi, kde k centralné umisténému
dopravnimu pasu pro smiSeny tramvajovy a autobusovy provoz pfiléhaji
sdruzené stezky pro pési a cyklisty (vyhrazeny pas pro cyklisty je na-
vrzen pouze v misté zastavky MHD).

Na strané& Podoli je most napojen tfiramennou kfizovatkou, povrchové
Upravy v ul. Podolské nébreZi jsou protazeny az k hranici opéry mostu.
Sdruzené stezky pro pési a cyklisty v ulici Podolské nabrezi plynule pre-
chazeji do sdruzenych stezek pro pési a cyklisty na mosté. Navrzeny
jsou Upravy vjezd( do areélu Zlutych lazni a stavajici lodénice.

Na zlichovské strané je most napojen kfizovatkou do ul. Nadrazni —
napojeni vychazi z rekonstrukce tramvajové trati v ulici Nadrazni. Prostor
predmosti je upraven — s posunutou polohou zastavek MHD, Upravou
verejného prostranstvi do formy namésti s rastrem zelené, navrhem te-
rénnich schodist pro pfestup tramvaj-autobus a feSenim provozu cyk-
listd. Mezi schodi$té a prostor zastavek je navrzena vertikalni zelena
sténa s popinavou zeleni. Pro severni hranici ,namésti“ je ideové nazna-
¢ena vhodnost zastavby s vytvorenim praceli s zivym parterem smérem
do verejného prostoru (vizualizace).

Staticky je most navrzen jako spojity nosnik o Sesti polich rozpéti 36
+ 4 x 66 + 44 m, uloZzeny na kazdé podpéfe pomoci dvojice loZisek
s pevnym bodem na stfedovém pilifi P4. Dva pilife mostu jsou situovany
do recisté Vltavy, dvojice pilifa na brfehovych liniich a posledni pilif je
umistén mezi Nadrazni a Strakonickou ulici.

Nosnou konstrukci mostu tvofi lichobé&znikovy dvoukomorovy tram
s centralni délici sténou proménné vysky 1,66—4,26 m a konstantni Sirky
18,1 m z monolitického predpjatého betonu. Celkova $itka mezi zabrad-
limi je navrzena na 17,7 m.

Pilife jsou Zelezobetonové, ve tvaru komolych kuzell s eliptickymi
podstavami. Horizontalné ¢lenéné masivni opéry s pfistupovymi komo-
rami do dutin nosné konstrukce respektuji sklon fims 1:10. Nosna kon-
strukce mostu je na opérach kryta bo€nimi plentami, které tvarové
navazuji na prifez mostovky. Z opér vybihaji opérné zdi z monolitického
zelezobetonu s licem uklonénym opét 1:10. Opérné zdi jsou opatreny
trelazemi s podminkami pro rist popinavé zelené.

Zalozeni mostu je navrzeno na vrtanych pilotach vetknutych do skal-
niho podlozZi s vyjimkou opéry OP1 a pilife P2 kde jsou piloty ukon&eny
v masivni §térkové terase.
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Tramvajovy svrSek je navrzeny jako pevna jizdni draha systému
2W-tram® se zlabkovymi Sirokopatnimi kolejnicemi s krytem z kamenné
dlazby velkého formatu se zarovnanym povrchem. Krytem pochozich
ploch je kamenna deskova dlazba. S ohledem na oddaleni os koleji je
na predpolich navrzena i Uprava napojeni na tramvajové traté oproti za-
dani, pfi respektovani minimalnich polomeért 25 m.

Odvodnéni stezek, chodnikd a tramvajové traté zajistuji podélné za-
pusténé zlabky kryté mfizovymi rosty s vyusténim pfimo do feky nebo
na brehovych ¢astech do kanaliza¢niho systému.

Dilataéni spary mezi nosnou konstrukci a opérami kryji povrchové
mostni zavéry a délkové zmény v kolejich pokryvaji kolejova dilata¢ni
zafizeni situovana do prfechodové oblasti mostu. Z ddvodu nezbytné
Upravy nivelety vychazejici z plavebniho profilu a vySky navrhové hla-
diny Q2002 + 1,0 m jsou kolejové dilatace za opérou OP7 umistény
ve sklonu 6 %, ktery je bézné akceptovatelny pro bezpecny provoz
tramvajové dopravy.

Realizace mostu probéhne na posuvné skruzi, tak aby doslo k mini-
malnim zasahlm do recisté Vitavy a soucasné byla doba vystavby ma-
ximalné zkracena.

Most je symetricky Sifkoveé usporadan — s tramvajovym pasem upro-
stfed a sdruZzenymi trak&nimi a osvétlovacimi stoZary v ose mostu. Vzdéa-

lenost os tramvajovych trati je 5 m. Mezi tratémi je v Urovni dlazby kon-
trastné vyznacen prostor pro bezpecnostni odstupy 1,5 m. Oboustranné
sdruzené stezky pro pési a cyklisty jsou od tramvajového pasu oddéleny
varovnym pasem §. 400 mm a fadou zahrazovacich ocelovych sloupku
a 2,2 m. Varovny pas je navrzen jako kamenicky vyrobek s normovymi
hmatovymi vystupky.

V misté zastavky je Sitkové usporadani symetrické, hrana nastupisté
je ve vzdalenosti 1,35 m od osy pfilehlé trati. VySka hrany nastupisté je
vytvorena preklopenim pfi¢ného spadu povrchl na mosté v misté za-
stavky. V misté zastavky je navrzen vyhrazeny pas pro cyklisty, ktery je
od prostoru samotné zastavky oddélen odvodriovacim Zlabkem a va-
rovhym pasem §. 400 mm.

Pohledové plochy mostu maji pozadavky na hladky pohledovy beton,
beton velmi svétly. Sikmé boky mostovky jsou &lenény vlysy po 1,1 m.
Vybaveni mostu (zabradli, zahrazovaci sloupky, stozary pro verejné
osvétleni a trakci, pfistfeSky na zastavce) je antracitové, tyto prvky vy-
chazeji z podobného tvarového principu. Trakce je zavéSena na stozary
verejného osvétleni (& 22 m). Slavnostni osvétleni mostu je plosnym
osvétlenim bo¢nic mostovky a podsvétlenim diikd stozard na mosteé.

A na zavér si dovolim pfilozit pro pfipadné zajemce i odkaz
na jednotlivé soutézni navrhy pro moznost nezavislého porovnani:
www.dvoreckymost.cz.
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Trochu historie: Spolecnost Bustéhradskd drdha vybudovala Zeleznicni trat Chomutov — Karlovy Vary — Cheb, na niZ byl postupné

s v .

zahdjen provoz: v useku Karlovy Vary — Cheb 19. zdri 1870, ve zbylé cdsti traté 9. listopadu a 9. prosince 1871. Karlovy Vary tim
ziskaly napojeni na evropskou Zeleznicni sit, cehoZ vyuZivali predevsim hosté k dopravé do svétozndmé ldzeriské destinace. AZ
0 28 let pozdéji, v roce 1898, byla dokoncena vystavba vypravni budovy a dokonceno rozsdhlé, na svou dobu vystavni nddraZi.

Piivodni nddraZi, véetné budovy, bylo v§ak na konci druhé svétové vdlky zcela zniceno spojeneckym bombardovdnim
19. dubna 1945.

Na prelomu 40. a 50. let byla cdst vypravni budovy provizorné opravena a v té podobé setrvala do roku 2015. Poziistatek kdysi
vyznamné nddrazni budovy byl bez historické hodnoty; jedinou historickou pamdtkou v prostoru stanice ziistalo litinové zastreSeni
ndstupiste.

13 Zelezniéni stanice Karlovy Vary se na-
i chazi na dvoukolejné Zelezni¢ni trati Kadan
Prunéfov — Cheb. Ve stanici dochazi ke kfi-
zeni s jednokolejnou trati Karlovy Vary dolni
nadrazi - Johanngeorgenstadt (DB) a jed-
nokolejnou trati Karlovy Vary d. n. — Merklin.
Hlavni karlovarské nadrazi roéné obslouzi
vice nez 360 tisic cestuijicich.

Dvoukolejna Zelezni¢ni trat Kadan Pru-
nérov — Cheb je v doprave osobni i nakladni
velice frekventovana. Dfive byla trat nazy-
vana ,uhelnou magistralou®, po které se
dopravovala vétsina hnédého uhli vytéze-
ného v sokolovské hnédouhelné panvi. To
byl i ddvod postupné elektrizace trati (stfi-
davym systémem 25 kV/50 Hz); usek
Cheb-Sokolov byl dokon&en v roce
1968 a usek Sokolov — Karlovy Vary v roce
1983. V roce 1991 probéhla elektrizace
useku Chomutov-Kadan stejnosmérnym
systémem o napéti 3 kV. Zbytek trati
v Useku Karlovy Vary — Kadan byl definitivné
elektrizovan az v letech 2004-06 spo-
le€né s probihajici rekonstrukci traté, vy-
ménou zabezpecovaciho zafizeni
a zruSenim levostranného provozu, ktery
byl na trati provozovan.
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Zelezniéni stanice Karlovy Vary, v&etné torza vypravni budovy
prochézela radu let viceméné (spi§ méné) nezbytné nutnou
udrzbou pro zajisténi dopravniho a prepravniho provozu.

Bezpecnost a kvalita nastupu a vystupu cestujicich byly dany
existenci letitych uroviovych nastupist. ZastfeSeni nastupisté
tvoril puvodni historicky pfistfesek u vypravni budovy, na ktery
navazovalo zastfeSeni jednotlivych nastupist pfistfeSkem typu
LVlastovka®. Vstupni halou s prodejem jizdenek se prochazelo
k dlouhému schodisti pfed budovou sméfujicimu k zastavce
MHD a cesté do centra mésta.

Projektovani

Urovriova nastupists, jejich technicky stav, a predev$im po-
loha historického pristfeSku s ohledem na usporadani kolejisté,
to v8e vyrazné ovliviiovalo propustnost stanice i celé Zelezni¢ni
trati. Z téchto duvodu byla jiz v roce 2009 pfi zpracovani inves-
tiéniho zaméru (12) navrzena zména konfigurace kolgjisté a vy-
stavba novych nastupist pfistupnych podchodem.

Roky 2010-11 nebyly pfiznivé pro radikalni a investi¢né na-
ro¢né stavby dopravni infrastruktury. Navic, vypravni budova
byla ve vlastnictvi jiného subjektu nez SZDC, a trasa podchodu
mimo objekt podmirniovala dal&i investice. Dokumentace 1Z tedy
alespon pojmenovala problematiku a otevrela potrfebnou diskuzi
k celkovému FeSeni.

V roce 2012 byla zadana dokumentace ,,Rekonstrukce 1. a 2.
nastupiété v ZST Karlovy Vary“, kter4 méla aktualizovat navr-
zena technicka reSeni a opétovné provéfit moznost rekon-
strukce v&etné vystavby podchodu. Vysledkem projednani bylo,
se spoleénost Ceské drahy si zadala zpracovani vlastni doku-
mentace na feSeni vypravni budovy. Stavajici budova sice méla
byt puvodné pouze zrekonstruovana, avSak protoze rekon-
strukce by byla velmi problematicka a vyrazné drazsi, nez se
ptedpokladalo, rozhodl se investor — Ceské drahy — pro vy-
stavbu nové moderni budovy.

Stara odbavovaci hala, zni¢ena na konci druhé svétové valky
a provizorné opravena, meéla byt zbourana a na jejim misté vy-
budovéan novy dvoupodlazni objekt (autorem je Ing. arch. Petr
Franta). Vychozim zadanim pro architekta bylo navrhnout mo-
derni budovu odpovidajici dnes$nim poZzadavkum cestovani. Ar-
chitekt dvoupodlazni budovu zasadil do svazitého terénu se
vzrostlou zeleni a smérem k centru mésta ji dal organicky tvar.

Projektova dokumentace prosla uzemnim Fizenim a navazné
byl zpracovan projekt, pro ktery investor Ceské drahy ziskal sta-
vebni povoleni.

Soubé&zné s projektem (CD) vypravni budovy byla v roce
2014 ze strany SZDC zadana dokumentace ,Modernizace ZST
Karlovy Vary“ ve stupni PD (DUR).

V pripravné dokumentaci jsme resili podle pozadavk( zadani
zakazky rekonstrukci 1. a 2. nastupisté véetné vystavby pod-
chodu, potfebné upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku, stani¢-
niho zabezpec&ovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a ostatnich
navaznych zafizeni. Konfigurace koleji§té vychazela predevsim
z umisténi novych nastupist a z pozadavkl jiz projednané do-
pravni technologie. Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni, sdélo-
vaciho zafizeni, Upravy komunikaci, kanalizace a upravy
trakéniho vedeni pak navazovaly na vlastni feSeni kolejisté
a polohy nastupist.

S projektem se feSily vzajemné vazby a vzajemné ¢asové
koordinace pfipravovanych soubé&znych staveb ve shodném
prostoru, coZz mimo vlastni stavbu modernizace Zelezni¢ni sta-
nice byla pfiprava vystavby nové vypravni budovy a pfipravo-
vana stavba ,Revitalizace trati Karlovy Vary doini nadrazi -
Johanngeorgenstadt”.

Dal8i bezprostfedné souvisejici stavbou byla pfiprava stavby
nové lavky z pfednadrazi na sidlisté Rizovy vrch (investice mésta
Karlovy Vary; Ing. Jan Prochazka, Pontika) se sou¢asnym sne-
senim stavajici lavky nad kolejistém.

Na to rovnéz navazovala pfiprava rfeSeni celkového prostoru
prednadrazi zahrnujici dopravu MHD i pé&si z centra, okolnich
sidlist a Ctvrti Rybare se zachytnym parkovistém. Soucasti byl
i projekt rekultivace zeleng, ktera tak bude tvofit sou¢ast nového
designu a tvare nadrazi.




Obtiznost koordinace byla nejen ve sladéni tech-
nickych vazeb v projektu, kdy stavby byly v rizném
stupni zpracovani, ale predevs§im v ¢asovych vaz-
bach, vazanych na tok pfipadné dostupnost finan¢-
nich prostredku.

V8e se ke spokojenosti investort zvladlo, pro
stavbu budovy (CD) byl soutéZen zhotovitel stavby,
pro stani¢ni ¢ast stanice byl schvalen Zamér projektu
a dokoncovala se dokumentace. A pfislo to: ,,V pon-
deéli 21. prosince (2015) schvalila viada navrh minis-
terstva dopravy na prevedeni ¢asti majetku Ceskych
drah na stat, respektive Spravu Zelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC). Prevod se tykd zejména nddraznich
budov, dalich staveb v Zeleznicnich stanicich a po-
zemku, které s dotcenymi stavbami souviseji. Timto
krokem dojde ke sjednoceni vlastnictvi infrastruktury
nutné pro provozovani drahy a naplini se predpoklady
pro fungovani liberalizovaného systému Zeleznice.

SZDC spole&né s vypravni budovou v Karlovych Varech koupila i projekt nové budovy. Mimo
~kole¢ko* projednani pro SZDC ,nové* dokumentace, bylo potfeba aktualizovat Zamér projektu
celé stavby a zajistit i dalsi legislativni nalezitosti, jako zménu stavebniho povoleni pro jiného in-
vestora a pfipravu zadani vybérového fizeni na zhotovitele stavby dle zvyklosti SZDC. P¥i projed-
nani dokumentace vypravni budovy bylo tfeba drobné upravit usporadani vnitfni dispozice,
s ohledem na vyuziti slozek SZDC.

Novym vyuzitim prostor budovy pro umisténi potfebnych zafizeni pro fizeni provozu, mohlo
dojit k redukci stavby stani¢ni ¢asti. Bylo vSak potfeba velice rychlé ¢asové a vécné koordinace
obou bezprostfedné souvisejicich staveb. Logické ,,prevraceni“ harmonogramu staveb zahajenim
stavby stani¢ni ¢asti stanice véetné vybudovani podchodu ,pres” stavebni jdamu po demolované
vypravni budoveé a naslednd dostavba budovy nebylo pfijato, s ohledem na celkovy posun zaha-
jeni stavby a zajisténé finanéni prostredky.

Pripravovand stavba byla ve fazi projektl slou¢ena a nesla spole¢ny nazev ,Modernizace
ZST Karlovy Vary“. Stavba byla ¢lenéna na dvé etapy s upfesnénim feSené &asti: ,Moderni-
zace ZST Karlovy Vary — vypravni budova“ a ,Modernizace ZST Karlovy Vary — stanié¢ni ¢ast*.
Garantem celého projektu byla spoleénost SUDOP PRAHA, projektové stfedisko Usti nad
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Stavba

V dubnu 2015 tedy byla zahajena prvni etapa —
vystavba nové vypravni budovy. Zdemolovana
byla stara vypravni budova, na jejimz misté posta-
vila zhotovitelska firma SKANSKA novou vypravni
budovu. Ustfedni vefejnou &ast tvoti prosklena
dvorana poskytujici denni svétlo pres dvé patra,
pficemz uroven pfizemi navazuje na prostor pred-
nadrazi a je prichozi do podchodu k nastupistim.
V patfe jsou pokladny CD centra s pfistupem na
prvni nastupisté. Nova vypravni budova obsahuje
zafizeni pro odbaveni cestujicich, komeréni pro-
story pro poskytovani zakladnich sluzeb a admi-
nistrativni zazemi pro fizeni provozu. Podrobné
o stavbé viz SUDOP REVUE €. 2/2017.

Soubézné se stavbou byla dokon&ena a pro-
jednana stavba stani¢ni ¢asti, byla ziskana po-
tfebna povoleni ke stavbé a byl vybran zhotovitel
dalsi etapy. Vybrana zhotovitelska spole¢nost
STRABAG Rail se seznamila s vazbami na
1. etapu a s pozadavky vzajemné kooperace.

Prvni etapa modernizace zelezni¢ni stanice
byla dokon¢ena na jafe roku 2017, se sou-
¢asnym zahajenim realizace druhé etapy -
stavby ,Modernizace ZST Karlovy Vary - sta-
niéni éast“. Tim, Ze byla stavba zahajena ihned

Opraveny pristresek nastupisté z roku 1871. Ocelovo-litinova konstrukce pristresku je velmi kva-
litnim prikladem produkce strojiren a Zelezaren Samuela Bondyho v Praze.

po dokonceni prfedchozi etapy, mohla byt do
nové vypravni budovy postupné umisténa ve-
Skera zafizeni technologie a ovladani nového za-
bezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Prace v kolejisti probihaly ve tfech hlavnich
etapéach. V roce 2017 byly v ramci prvni etapy
provedeny prace v prostoru 1. a 2. nastupisté
s vystavbou podchodu pro cestujici. Ve druhé
etapé se uskutecnila rekonstrukce ,,chebského
zhlavi“. V roce 2018 doSlo na treti etapu, a to na
rekonstrukci ,,chomutovského zhlavi“ a sudé ko-
lejové skupiny, dale pak na vystavbu kusé koleje
¢. 3, vedle vypravni budovy, a to v&etné instalace
historického pristresku.

PFistup na nové ostrovni nastupisté je zajistén
bezbariérové vytahem z podchodu i vytahem na
soubé&Zné dohotovenou investici mésta — lavku
pro pési. Nastupiste jsou castecné kryta novymi
pristfesky, pro nastupisté u kusé koleje ¢. 3 byl
zpétné vyuzit repasovany historicky pfistfesek,
ktery svym zdafilym provedenim tvofi, pfinej-
mensim v drovni nastupist, dominantu zelezni¢ni
stanice (alespori ve sméru na Chomutov).
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Dominantou stanice se stala lavka pres nadraZi, kterou projektovala
PONTIKA s.r.o. - Ing. Jan Prochazka, Ing. Marcel Zoufalek a postavila
BOGL a KRYSL, k.s.

Ve sméru na Cheb (od vypravni budovy) tvofi dalsi dominantni pohled nové
zbudovana lavka nad kolejistém, ze které je i krasny vyhled na celou Zelez-
niéni stanici.

Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni, sd&lovaciho zatizeni, Gpravy komuni-
kace, kanalizace a Upravy trakéniho vedeni navazovaly na etapy reSeni kole-
jiSté a nastupist.

Stavba byla v priibéhu realizace rozSifena o zafizeni pro ¢€isténi souprav,
predevsim o &isténi a zbrojeni soupravy PENDOLINO, které by mélo mit ze-
lezni¢ni stanici Karlovy Vary jako stanici vychozi.

Vlastni stavba stanice byla dokon&ena v listopadu 2018, nyni se dokonc&uji
Upravy v okoli pfednadrazi a sadové Upravy.

Po dokon&eni celého projektu — stavby Modernizace ZST Karlovy Vary
se nadrazi v Karlovych Varech proménilo v moderni Zelezni¢ni stanici 21.
stoleti.

Jsme radi, ze jsme u projektu byli od po¢atku. Pfi feSeni projektu v€etné
realizace stavby se vystfidala fada projektovych tymu pod rdznym vedenim
a zastupuijicich rlzné organizace. Projekt od pfipravy trval necelych 10 let,
vlastni realizace stavby 4 roky. Zména ,nadrazi“ i okolniho prostoru je vice
nez patrna, a to i diky soub&zné realizovanym stavbam.

Stavba bude pfi fadné udrzbé slouzit desitky let. Tento po¢in zhodnoti né-
kolik nasledujicich generaci, pro které mélo spojeni projekt — stavba vytvorit
pozitivni pfinosy. V&fim, Ze se to podarilo.

Foto nového stavu Jifi Blazek

185,430 5,500 185 E00

TECHNICKY POPIS STAVBY

Zelezniéni svréek v hlavnich kolejich &. 1 a 2 je z materialu 60E2 na
betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim ,u“.

Predjizdna kolej €. 4 a noveé zbudované koleje €. 3, 101 maji novy
Zelezniéni svrSek tvaru 49E1 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim a rozdélenim ,u“.

V ostatnich stani¢nich kolejich byly vyménény vSechny kolejnice
a vadné prazce, pro vytvoreni BK bylo vyménéno veskeré upevneéni.

Ve stanici bylo zabudovano celkem 26 novych betonovych vy-
hybek s pruznym upevnénim a 6 vyhybek dfevénych.

Novy podchod o délce 21 m vychazi z nové vypravni budovy a za-
jistuje mimouroviiovy bezbariérovy pristup od vypravni budovy na
ostrovni nastupisté. Mostni konstrukce podchodu je uzavreny Zele-
zobetonovy ram o svétlé Sifce 5,50 m a svétlé vysce 2,625 m.

Vystup z podchodu na boéni nastupisté €. 1 u koleje €. 1 je zajistén
pomoci jednoho dvouramenného piimého schodisté priichozi Sirky 1,8
m, bezbariérovy pfistup je zajistén vytahem v nové vypravni budoveé.

Na ostrovni nastupisté €. 2 u koleji €. 2 a 4 je vystup zajistén dvojici
ptimych dvouramennych schodist priichozi Sitky 3,2 m, bezbariérovy
pfistup je vytahem o vnitfnim rozméru kabiny 2100 x 1100 mm
a nosnosti 1 000 kg.

Ostrovni nastupisté je rovnéz diky nové vytahové vézi s vytahem
bezbariérové pfistupné na nové vybudovanou lavku pres kolejisté,
tim je zajistén i bezbariérovy pfistup cestujici verejnosti smérujici na
sidlisté RGzovy vrch. VSechny stani¢ni vytahy svymi rozméry umoz-
fuji i pfepravu jizdnich kol.

Smyslem modernizace Zelezni¢ni stanice z pohledu trakéniho ve-
deni bylo zlepSit jeho technické parametry a celkoveé zvysit bezpec-
nost provozu. Nové bylo vybudovano 40 ks trubkovych a 51 ks
piihradovych (podpér) sloupu. Délka nového trolejového dratu Eini
16 560 m.

Neméné vyznamnou modernizaci stanice byla rekonstrukce zabez-
pecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Plvodni stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni bylo nahrazeno novym elektronickym stavédlem ESA
44 s elektronickymi ovladacimi prvky prestavnikll a navéstidel. V do-
pravni kancelafi nové vypravni budovy jsou umistény zadavaci pocitace
JOP (Jednotného obsluzného pracovisté) nejen pro Zelezniéni stanici
Karlovy Vary, ale i pro dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
trati a stanic Chodov — Karlovy Vary — Kadar — Prunéfov (mimo), DOZ
Karlovy Vary — Nejdek, a to v€etné patficného sdélovaciho zafizeni.

Soucasné je zde sidlo dirigujiciho dispecera trati se zjednodu-
genym Fizenim podle predpisu SZDC D3 Nejdek-Johanngeorgen-
stadt a Dalovice-Merklin. Vzniklo tak Regionalni dispecerské
stanoviste.

Z dopravni kancelare je fizen provoz v oblasti s 12 stanicemi
a 7 dopravnami podle pfedpisu D3. Umisténa jsou zde 4 pracovisté
vypravcich (v€. dirigujiciho dispecera) a jedné operatorky.

V ramci sdélovaciho zafizeni bylo upraveno dle sou¢asnych
pozadavkll orientaéni a informacni zafizeni pro cestujici,
kamerovy a rozhlasovy systém pro cestujici.

PROJEKTOVY TYM

2009: ZP Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté v ZST Karlovy Vary h. n.,
HIP: Ing. Zdenék Smetana

2012: PD Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté v ZST Karlovy Vary,
HIP: Ing. Stanislav Jaro$

2014: ZP + PD Modernizace ZST Karlovy Vary,

HIP: Ing Jifi Stolba, Ing. Vaclav Marvan

P Modernizace ZST Karlovy Vary — vypravni budova,

HIP: Ing. Vaclav Marvan, Ing. Jana Ptackova

2015: P Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni ¢ast,

HIP: Ing. Vaclav Marvan, Bc. Jan Taske

AD Modernizace ZST Karlovy Vary — vypravni budova,

HIP: Ing. Jana Ptackova

2016: Modernizace ZST Karlovy Vary — koordinace staveb,
HIP Ing. Ivan Grisa

2017: AD Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni ¢ast,

HIP: Bc. Jan Taske

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni éast
Investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad,
pfiprava stavby: Ing. Vlastimil Spieg|,

realizace stavby: Milan Blaha, st.

Zhotovitel: STRABAG Rail a.s., Usti nad Labem,
feditel stavby: Tomas John

Celkové schvalené naklady vE. vypravni budovy: 866 140 521 K&
Schvaleny prispévek EU: 532 410 543 K¢



CVUT Trojanova — ptidni vestavba

Tim domem v prazské Trojanové ulici 13 uz prosly
tisice studentti Ceského vysokého uceni technického
rizného zaméteni, tak jak se v pribéhu casu st€ho-
valy rizné katedry po Praze, nez se jich vétSina usid-
lila v Dejvicich. Ale ani v soucasnosti neni u¢ebnich
prostor nazbyt, a tak zde sidli ¢ast fakulty jaderné
a fyzikdlné inZenyrské.

K tomu domu mé vaZe osobni vzpominka. Za mého
mladi byly uéebny CVUT rozesety po celé Praze
a zde sidlili geologové. My, studenti pozemniho sta-
vitelstvi, jsme geologii brali jako nutné zlo, a tak
jsme i k jejimu studiu pfistupovali. Méli jsme ji,
tus$im, jeden semestr a pfednasel naim docent Fencl,
ktery silné rackoval. OvSem my jsme néjakou aktivitu
v sobé vzbudili az pred zkouskou, kdy jsme zacali do-
chazet do bohaté sbirky vzorki hornin, nebot jsme
veédéli, Ze soucasti zkousky je i jejich rozpoznani.

Traduje se, Ze jednou docent Fencl Zdimal ze stu-
denta néjaké védomosti, pfi¢emz v pribéhu seance,
kterd byla vic nez rozpacitd, v ném narustal vztek. Na-
konec predlozil nestastnikovi tfi ¢erné vzorky hornin,
pro laika — kterym student byl — téméf nerozeznatelné
od ¢erného uhli. CoZ student vzapéti prohlasil.

Docent Fencl vylitl ze Zidle, uchopil Sutr, a a¢ by
jim jisté s chuti praskl do studentovy tupé hlavy,
Sermoval jim pred jeho o¢ima a nepficetné fval:

.10 je gabrrro, pane kolego! Gabrrro, Cerrrny jako
prrrdel!* A vyhodil ho.

Ivan Krej¢i

Martin Napravnik
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Budova FJFI je situovana v poloviné bloku budov ohrani-
¢eného ulicemi Vaclavskou, Trojanovou a Dittrichovou. Vstup
do aredlu je z ulice Trojanovy, vjezd pro automobily z ulice Dit-
trichovy. Od doby svého vzniku po roce 1907 slouzila tato bu-
dova vzdy Skolskym ucelim. Puvodné zde byl chemicky
Ustav, pozdéji se zde vysttidala Fada raznych fakult CVUT.
V poslednich 25 letech zde sidli fakulta jaderna. Majitelem ob-
jektu je v sougasnosti Ceské vysoké ugeni technické v Praze.
Objekt je situovan v ochranném pasmu mestské pamatkové
rezervace a ochranném pasmu metra, coz pfineslo pro navrh
i samotnou stavbu urc¢itd omezeni. Budova fakulty byla navic
postavena v obdobi secese. VSechny stavebni Upravy, které
se v objektu v poslednich 25 letech provadély, byly provadény
tak, aby se puvodni architektonicky raz neménil. Stejnou za-
sadu jsme se snazili uplatnit i v nasem navrhu.

Na této fakulté je vyuka studentu Uzce propojena s vé-
deckou i vyzkumnou praci. V sou¢asné dobé se fakulta po-
tyka s nedostatkem vhodnych prostorl pro veédecké
pracovniky i doktorandy z fad studentt. | pfes modernizaci
stavajicich pracoven v predchozich letech se vSak jiz v ob-
jektu nevyskytovaly zadné vhodné prostory, které by mohly
byt pro vySe zminénou ¢€innost vyuzity. Vybudovanim ves-
tavby podkrovi pro zfizeni vhodnych pracoven byl tento
problém vyreSen.

Soucasti naSeho navrhu byla jednak samotna vestavba do
podkrovi a jednak rekonstrukce technologického zafizeni ply-
nové kotelny. Soucasti byly i rekonstrukce vybranych stfech
této budovy. Kromé vystavby dvou osobnich vytaha ve vnitf-
nich dvorech se hmotové usporadani budovy neménilo a cel-
kovy raz budovy tak zUstal v podstaté plvodni.

Kompozice prostorového reseni

Budova fakulty je prostorové rozdélena na tfi ¢asti. Stavba
podkrovi je v €asti A a C feSena jako trojtrakt se stfedni
chodbou, ze které jsou pfistupné jednotlivé pracovny. Ve
dvornim traktu jsou umisténa hygienicka zafizeni, servery,
malé kancelare a v neposledni Fadé osobni vytahy. Cést B je
feSena jako dvoutrakt, ktery kopiruje dispozici 3. NP. Rohové
véze v Casti A a C budou vyuzivany jako zasedaci mistnosti
s vestavénou dfevénou galerii. Sitky chodeb jsou do znaéné
miry limitovany konstrukci krovu.
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Pomérné sloZitou ulohou bylo dodrZzeni pozadované vysky jednotlivych po-
bytovych mistnosti v podkrovi, které jsou dle OTP 2300 mm. Chodby maji vySku
ve vétsiné pripadu 2700 mm. Z divodl vedeni technologickych rozvodl jsou
v chodbéch ¢asti A a C snizeny instala¢nimi pohledy. | pomér podlahové plochy
zkosené a rovné ¢asti stropl se nakonec v pomérné komplikovaném krovu po-
darilo dodrzet. VySka zasedacich mistnosti ve véZich je dana vyskou konstrukce
krovu, tj. cca 8000 mm. Boc&ni stény véZe jsou do vysky cca 6000 mm zkoseny
pod uhlem 83 stupriu.

Komunika&ni propojeni nového podkrovi s ostatnimi podlazimi budovy je za-
jisténo stavajicimi dvouramennymi schodisti v ¢asti A a C. Vertikalni komunikace
a propojeni jednotlivych podlaZi s novym podkrovim je také zajisténo jiz zmirio-
vanymi vytahy.

Pristup do horni ¢asti pady je zajistén stropnimi poklopy s vysuvnymi schody,
pfistup na stfechu strfeSnimi vylezy a kominovymi lavkami. Ke stfeSnim vylezim
v prostoru v&Zi jsou na kominova télesa zabudovany Zebfiky s ochrannym
kosem.

Stavebni reseni

MoZnost provedeni vestavby podkrovi byla dana tvarem a konstrukci krovu
a skladbou stavajicich stropt nad 2. podlazim, které po odleh¢eni konstrukce
0 nasypy a cihelnou dlazbu umoZziovaly pfenést nové uzitné zatizeni i zatizeni
novych konstrukci podlah, pficek a tepelnych izolaci. Kromé vystavby spod-
nich dojezdovych ¢asti vytahovych Sachet se v podstaté jednalo o ,,suchy*
montazni zpusob vystavby s maximalnim pouzitim sadrokartonovych kon-
strukci pric¢ek, podlah, obvodového plasté podkrovi a montované konstrukce
vytahovych Sachet.

V rémci demolic a pfipravnych praci byl cely vnitfni padni prostor dukladné
vycistén od zbytkld stavebni suti, zbytk( starych dfev a od holubiho trusu.
U stropnich konstrukci se odstranily stavajici cihelné pudovky. Po odstranéni
dlazby se vybraly veSkeré nasypy aZ na prekladany drevény zéklop a Zelezobe-
tonové stropni desky. Pro zajisténi vystupl u novych vytaht umisténych ve vniti-
nich dvorech byly vybourany otvory v obvodovych sténach na poZzadované
rozméry.

V ¢asti A a C byla odstranéna télesa kominU a Zelezobetonova lichobéznikova
zebra, ktera puvodné slouzila jako podpéry pro keramicka odvétravaci potrubi
z historickych u€eben pfi provozu tehdejSiho chemického ustavu.

Pivodni konstrukce dfevénych krovi se v maximalni mife zachovavala a po-
$kozend konstrukce byla opravena. Opravy byly provedeny platovanim nebo
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protézovanim. Podle potfeby se provedlo zesileni vaznic ocelovymi
uhelniky. Dale bylo provedeno podchyceni a podlozeni dfevénych
sloupkd pomoci ocelovych valcovanych nosnikG v misté plnych
vazeb, hlavné v ¢asti A, které nahrazovaly funkci odstranénych va-
znych tramu. Kolem novych ateliérovych stfesnich oken bylo prove-
deno zesileni krokvi pfilozkami nebo vyménami. Pro provedeni stropu
podkrovi byly v kazdé €asti krovu osazeny nové klestiny. Do prostoru
obou vézi byla vlozena nova drevéna galerie s pfistupovym scho-
distém. Konstrukce krovu je v fadé mistnosti, predevsim ve vézich
i v pfickach bud plo$né, nebo prostorové pfiznana.

Stavajici stropni konstrukce nad 2. podlazim v chodbach je tvorena
plavodni zelezobetonovou deskou. Konstrukce stropu hlavnich mist-
nosti je slozena z ocelovych valcovanych | nosniku, dfevénych tramu
ulozenych do pfirub téchto nosnikl, prekladaného zaklopu, nasypu
a cihelné dlazby polozené do malty. Po odstranéni dlazby a nasypu
byly na stavajici nosné konstrukce stropt provedeny tfi zakladni kon-
strukéni typy novych podlah. Navrh byl i v tomto pfipadé proveden
principem suché vystavby. V ploSe stavajicich zelezobetonovych
stropnich desek byla provedena sucha podlaha na nasypu z leh¢e-
ného kameniva v systému Rigips. V ploSe prekladanych drevénych
zaklopu jsou navrzeny zbyvajici dva typy podlah. V ramci plochy
chodeb a vézi A a C je navrzen systém vyrovnavacich tfidroviiovych
rostl z dfevénych tramkd, umozriujici pfekonani vaznych tramad. Na
tyto rosty byla provedena systémova skladba suché podlahy Rigips
z desek RIGISTABIL. V plose kancelafi a zazemi byl proveden treti
typ podlah z jednoduchého roStu tvorfeného z tramkd prarezu
80/80 mm na které byla polozena systémova skladba suché podlahy
Rigips z desek RIGISTABIL. Naslapné vrstvy podlah jsou pfizplso-
beny provozu jednotlivych mistnosti. V kancelafich a podélnych
chodbéch jsou polozeny vinylové pasy, ve vézich a chodbé v ¢asti B
pak keramicka dlazba. V socialnim zafizeni je polozena keramicka
dlazba v protiskluzové Uprave.

Konstrukce pricek, Sikmé i vodorovné ¢asti stén a stropu podkrovi
byly zhotoveny ze sadrokartonovych elementd systému RIGIPS.
Z hlediska pouzitych sadrokartonovych desek byly osazeny desky
ActiveAir, které v ramci vybudovani nového podkrovi umozriuji zlepsit
kvalitu vnitfniho ovzdusi permanentnim odstrariovanim tékavych or-
ganickych sloucenin zejména formaldehydu.

Pro kompletni rekonstrukce Sikmych strech a strech vézi byla na-
vrzena cementovlaknita krytina CEMBRIT v grafitovém odstinu. DoSlo
tak ke sjednoceni pavodné riiznorodé krytiny, kde byly véze pokryty
bridlici a sedlové a valbové stfechy azbestocementovymi Sablonami.
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Nové bylo provedeno veskeré oplechovani klasickym zpu-
sobem z titanzinku. Dale byly rekonstruovany stfesni krytiny
u plochych stfech ve vnitrobloku, opét s pouzitim falcované
krytiny z titanzinku.

V pracovnach byla osazena streSni ateliérova okna s vykla-
pécimi kridly. Okna jsou z hlinikovych systémovych profild
s pferusenym tepelnym mostem a pomocnymi mechanickymi
klikami pro jejich otevirani z urovné podlah. Vnitfni hlavni
chodby v podkrovi jsou osvétleny kombinované s pouzitim
svétlovodu osazenych v ploSe do Urovné stfechy bez pouziti
ukonguijicich prvku. Ve vézich jsou osazena nova okna v pro-
vedeném c¢lenéni jako kopie puvodnich oken, s podminkou
splnéni pozadavkii sougasné platnych CSN z hlediska tepeln&
technickych parametru.

Nové dvere v podkrovi byly provedeny jako plné, osazené
predevsim do dfevénych oblozkovych zarubni. Barevnost
truhlarskych vyrobkd byla pfizptisobena barevnosti prvku
v budové (hraSkové zelena barva). V rohovych vézich ¢asti
A a C jsou vestavény dveé vnitfni dfevéné galerie v tesarském
provedeni.

Vytahové Sachty jsou navrzeny v jednoduchém provedeni
s vnitfni ocelovou montovanou konstrukci z ocelovych uzavre-
nych profild a zasklenych ¢irym prahlednym izolac¢nim dvoj-
sklem. Reseni $achet pfiznava novy technicky prvek vlozeny
do prostredi hospodarskych dvort a ve vztahu k vlastni bu-
doveé tak plsobi zcela samostatné. Nova prosklena konstrukce
minimalné zakryva stavajici fasady a umoznuje tyto fasady
vnimat ve své celistvosti. Dispozi¢né jsou Sachty umistény na
stfed okennich otvort v chodbé kazdého podlazi. Vytahy maji
nosnost 630 kg, coz odpovida kapacité 8 osob. Vétrani vyta-
hovych Sachet je pfirozené pres pevné pruvétrniky a vétraci
klapky ovladané servopohonem a termalnimi €idly. Tempero-
vani je zajisténo primotopnymi télesy s termalnimi Cidly.

Zakladni kapacity funk&nich jednotek

Realizaci stavby se ziskalo:

Podkrovni ¢ast A: 21 pracovnich mist.

Podkrovni ¢ast B: 8 pracovnich mist.

Podkrovni ¢ast C: 18 pracovnich mist.

Celkem tedy 47 novych pracovnich mist.

Prostory rohovych vézi A a C budou véetné galerii uzivany

jako jednaci nebo zasedaci mistnosti s kapacitou 2 x 30

osob. Foto interiéra Jan Kroupa

Investor: Ceské vysoké udeni technické v Praze
Projektant: SUDOP PRAHA, stfedisko architektury
a pozemnich staveb

HIP: Ing. Martin Napravnik

Dodavatel stavby: KONSTRUKTIS NOVOSTAV a.s
Vypracovani PD: 04/2015-01/2016 (stuperi PDPS)
Realizace stavby: 05/2017-12/2018

Naklady stavby: 54 mil. K& bez DPH
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Metodicky pokyn k bezpe&nosti cestujicich na stavenistich SZDC
...a jeho tvorba

Nikolas Nitran, koordinator BOZP

V zavéru minulého roku jsme byli osloveni a nasledné vybrani Spravou zelez-
ni¢ni dopravni cesty k vypracovani zasad bezpe¢ného pohybu cestujicich a osob
na stavenistich, provizornich komunikacich, nastupistich, prejezdech, v budovach
SZDC, dopravnich uzlech a prestupnich terminalech, pohybu osob s détskymi
kocarky, kole¢kovymi kufry, bicykly a invalidnimi voziky. Tyto zadsady stanovuji za-
kladni pravidla pro vizudlni informovani cestujicich ve stanicich, na draze celo-
statni a na drahach regionalnich podle standardd EU a pozadavku narodni
legislativy a spInéni jejich pozadavkd ma zajistit zhotovitel stavby.

Tyto zasady, pozdéji prepracované na metodicky pokyn, maji slouzit jako pod-
klad jak pro zhotovitele stavby, tak pro projektanty Zelezni¢nich staveb, aby byl
zarucen a dodrzovan jednotny postup pfi oddélovani provadénych praci od ve-
fejnosti: pfi vystavbeé provizornich komunikaci, pfi vizualni i zvukové orientaci ces-
tujicich v dobé zhorSenych provoznich podminek, v zajisténi pfistupt 1ZS,
v pozadavcich na osvétleni.

S ohledem na provadénou koordinaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
na stavenisti, kde jsme v kazdodennim styku se stavebnimi pracemi provadénymi
na Zeleznici a ve vlakovych stanicich a jakozto povéreni zastupci SZDC v oblasti
koordinace BOZP jsme zajem jednoho z nejvétsich investori v CR uvitali, nebot
zhotovitelé sami ¢asto nevédéli, jak spravné postupovat. Nezfidka se tak stavalo,
Ze verejnost v dobé zahajeni stavby a omezeni pfistupu si nevédéla rady, kudy se
dostat na spravné nastupisté. Zruseni stavajiciho orientacniho systému a chybéjici
provizorni orienta¢ni systém tak ¢asto pfrispivalo k tomu, Ze cestujici tak méli ten-
denci dostat se na misto urceni i za cenu vstupu na stavbu ¢i do kolejisté.

Po prvnich konzultacich se Stavebni spravou zapad a vedoucim strediska 210
byla dohodnuta exkurze na stavenisté hlavniho vlakového nadrazi ve Stuttgartu.
Diivod, pro¢ jsme navétivili staveniété vzdalené témér 500 km je, Ze v ramci CR
nebylo stavenisté, které by mohlo jit prikladem. Proto kde jinde se inspirovat nez
na zapad od nas. Exkurze se v listopadu 2018 za spole¢nost SUDOP PRAHA
zG&astnili Be. Jindfich Koranda a Nikolas Nitran, za SZDC Ing. Martin Sestak,
osoba odpovédna za BOZP na Useku reditele Stavebni spravy zapad.

Pri prichodu a obchuzce stavenisté bylo na prvni pohled zrejmé, Ze stavba je
pro nepovolené osoby nepfistupna. A jelikoz verejnost je znama svou vynaléza-
vosti pfi pfekonavani riznych prekazek, rozhodli jsme se i my zabezpeceni sta-
venisté obejit, ale bez vysledku. Kromé toho, Ze celé stavenisté bylo zajisténo
plotovymi dilci minimalni vysky 1,8 m (jak stanovuje NV 591/2006 Sb. v platném
znéni u nas), v n&kterych mistech byl plot vysoky i 3 m. Slo o mista, ktera nejsou
prili§ frekventovana, ale hrozilo by zde riziko vstupu nepovolanych osob.

Obecné maji chodci tendenci vyuzivat nejkrat§i mozné trasy, a to i mimo vy-
znacené Ci zpevnéné chodniky. V redlném prostredi vSak dochazi k vybéru trasy
u pésich nejen na zaklade objektivnich fyzikalnich charakteristik (délka trasy, profil
trasy), ale i na zakladé subjektivniho hodnoceni trasy v zavislosti na atraktivite,
resp. estetice okolniho prostredi ¢i okolnich vizualnich vnému, pfip. z pohledu
subjektivné vnimané bezpecnosti trasy. Dochazi k tomu v pfipadech, kdy je k vy-
béru vice tras a jejich pribéh neni pfimo vidét.

Projektant pfi navrhu zfizeni provizorni komunikace vychazi z napojeni na ko-
munikace, nastupiste, ¢i budov vé. samotnych provizornich nastupist a musi tak
zajistit bezpecny pohyb cestujicich a osob vhodnou pochtiznou plochou (obr. 1),
vymezenim od stavebnich praci oplocenim, v blizkosti kolejisté plastovymi za-
branami, navrzenim navigacnich znac¢ek v Urovni o¢i a vytvorit tak ,,chyby od-
poustéjici“ prostredi.

Navrzené komunikace musi byt rovné, protiskluzové a udrzovatelné. Site ko-
munikace musi vychazet z predpokladu, Zze kazda osoba pfi chizi vyuZije cca
1 m2. Dal$i 1 m? je tfeba pripocist v pfipadé cestujiciho vedouci bicykl, kole¢kovy
kufr, psa na voditku, ko¢arek atd.

Ohrazeni stavenisté a vymezeni pohybu osob k nastupistim, nahradni vylukové
autobusové prepravé apod. musi projektant pri dlouhodobych pracich navrhnout
z plotovych dilct vysky min. 1,8 m, které jsou zaprené stojkami a zatizené beto-
novymi patkami ¢i obetonovanim sloupkut tak, aby komunikace nebyla zuzovana
(obr. 2). Vzniklé plochy je mozné vyuzit k umisténi orienta¢niho systému, k propa-
gaci projektu, reklamé apod. Vhodnym pfikladem je provizorni koridor pfistupu
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k prazskému autobusovému nadrazi Florenc, kde byl instalovan orienta¢ni sy-
stém, prechod pro chodce, souvislé oploceni s patkami neprekazejici v komu-
nikaci, osvétleni atd.

Pri pracich kratkodobych a v blizkosti kolejisté se doporucuje uziti plasto-
vych zabran (obr. 3); v pfipadé padu zabrany do kolejisté a stretu s vlakem tak
vznikne minimalni $koda. Zabradli tvofi zachytny nebo vodici systém pro chodce
¢Ci cyklisty, ktery je souc€asti vybaveni pozemnich komunikaci a je uréeny k osa-
zeni na téleso a objekty pozemnich komunikaci dle TP 186 Zabradli na pozem-
nich komunikacich.

Zabrany k zamezeni vstupu cestujicich budou navrzeny v kombinaci ¢erveno-
bilé barvy, zabrany k vymezeni provizorni komunikace budou oranzové a k za-
mezeni vstupu vSech osob zluto-c¢erné. Chodby a koridory vybudované
k ochrané cestujicich od stavebni &i jiné ¢innosti musi byt po setméni osvétlené,
mista bez pfimého dopadu sluneéniho svitu musi byt radné a trvale osvétlena
s oznac¢enim sméru nouzového vychodu (obr. 4). V zahrani¢i se buduiji i provi-
zorni nastupisté se zlutym bezpe€nostnim pruhem (obr. 5).

Osvétleni musi byt pokud mozno rovnomeérné. Pro zlepSeni bezpecnosti
chodct je vhodné prisvétleni nebo samostatné osvétleni pfechodl pro chodce
a mist pro prfechazeni, pfipadné vyznamnych krizovatek.

Projektant musi urcit, které ze stavajicich orientaénich a informaénich znacek
budou platné a které pozbydou Ucel se zahajenim a postupem praci. Do¢asné
zruSeni stavajiciho orientacniho a informaéniho systému bude uskute¢néno za-
krytim nebo prelepenim samolepici félii s oranzovo-&ernym pruhem dle CSN
EN 12899-I.

Projektant zajisti navrzeni provizorniho informaéniho systému, ktery znackami
s oranzovym podkladem a ¢ernym textem urci sméry k provizornim komuni-
kacim, nastupistim, podchodtim, vytahim, pokladnam, WC, parkovistim, auto-
bustim nahradni vylukové autobusové prepravy atd. Text je vhodné umistit
vicejazy¢né v oblastech se zvySenym pohybem cizincu. Orientaéni systém musi
pusobit jednotné, mit logicky sled, byt umistény v drovni o¢i, odolny proti po-
vétrnostnim vlivim, zcizeni a poSkozeni. Dale je vhodné vyuzit fotoluminiscenéni
znacky otisku chodidel nalepenych na podlahach a znaceni upozornuijici rodice
na hlidani svych potomki (obr. 6).

V neposledni fadé je tfeba myslet na umisténi oznaceni unikovych vychodu
zelenymi znackami, oznaceni pristupu slozek IZS a jejich nastupnich ploch (obr.
7), oznageni umisténi hasicich pfistroji a hydrantt, zakazu vstupl ¢ervenymi
znackami; pfikazové znacky provadét modrymi barvami, upozornéni na rizika
zlutymi znackami. Pfistup slozek IZS musi byt vyzna¢en na komunikacich vo-
dorovnym dopravnim znacenim, aby bylo na prvni pohled zfejmé, které plochy
museji zUstat volné po celou dobu probihajici stavby pro vozidla IZS (napt. zakaz
umistovani odpadkovych kosu, stojant na kola atd.)

Zvukovy orientacni systém ve stanicich a vlacich Ize vyuzit k informovani ces-
tujicich o probihajici stavbé, zhorSenych podminkach a nutnosti sledovani pro-
vizorniho orienta¢niho systému.

Z dlouhodobého hlediska udrzby provizornich ploch po dobu stavby je nutné
stanovit, kdo bude odpovédny za uklid, zimni udrzbu, schidnost, obnovovani
orienta¢niho systému a osvétleni. V pfipadé zadani této udrzby zhotoviteli
stavby, je nutné toto specifikovat ve smlouvé o dilo a zavazat zhotovitele k vy-
pracovani provozniho fadu. U mensSich staveb a staveb s kratkou dobou trvani
provizorii je mozné prihlédnout k jiz vypracovanému Planu BOZP a jeho samo-
statné ¢asti Udrzba a provoz provizorii.

V zavéru mizeme uvést, ze i pres snahu zadavatele je nutné, aby postupy,
sjednoceni barev znageni a dal$i pozadavky byly jiz uvadény v projektové do-
kumentaci pro vybér zhotovitele stavby. Zhotovitel si sice ¢ast BOZP oceriuje
v ramci zadavaciho fizeni jako vSeobecnou polozku, avSak pfi védomi nutnosti
splnéni vySe uvedenych pozadavku si jiz nedovoli tuto ¢ast podhodnotit. Jestlize
se ale zhotoviteli navrhne dodrzovani BOZP vyplyvajici ze zakona, nafizeni vlady
a vyhlasek bez specifikace konkrétnich poZadavki, zapad Evropy v oblasti
BOZP nikdy nedozeneme.

S fadou stredisek nasi spole&nosti spolupracujeme na projektech pro SZDC
a pfi tvorbé Plant BOZP v pfipravné fazi pozadavky vyplyvajici ze zakona spe-
cifikujeme. AvSak stava se, ze tento dokument jiz neni soucasti zadavaciho ri-
zeni verejné zakazky, a tudiz s tim zhotovitel nepocita. V pfipadé potreby
konzultace ve fazi zpracovavani technickych zprav jsme ochotni se s projek-
tanty poradit a najit takové feseni, které bude mozné promitnout do projektové
dokumentace; tim zhotovitele zavazat k opatrenim, ktera nejen nafizuje platna
legislativa, ale prinaseji i doplnujici ¢asti, které je vzdy potreba specifikovat pro

konkrétni stavbu.
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SUDOP PRAHA a Vyroéni konference uZivatelt Bentley v Londyné

Jaroslav Vesely

Firma Bentley porada kazdorocné setkani uzivatell svych produktt v nékterém z vyznacnych mést svéta. Ve dnech 14.-18.fjna loriskeho
roku se konala tato vyrocni konference Bentley pod nazvem ,,Rok v Infrastruktufe 2018 v Londyné. Nase firma SUDOP PRAHA a.s. vyslala
na tuto akci po delsi dobé pocetnou delegaci 14 projektant rizneho profesniho zaméreni. Takto pocetna delegace nemohla uniknout
pozornosti samotnych Bentley a jiz na zacatku konference byl SUDOP PRAHA zminén jako &tvrta nejvétsi delegace na tomto foru. Tento
fakt vyznamné pomohl pri naslednych jednéani vrcholového managementu SUDOP PRAHA a SUDOP GROUP s vrcholnymi predstaviteli
Bentley v Cele s jejim zakladatelem Gregem Bentley.

Samotna konference byla rozdélena do dvou
oddélenych ¢asti - celodenniho seminare BIM
a vlastni konference. Prvni den byl tedy cely vé-
novan BIM problematice. BIM téma je firmou
Bentley velmi akcentovano a firma Bentley mu
vénuje zna¢nou pozornost nejen pfi vyvoji svého
nového softwaru, ale i tim, Ze po celém svété bu-
duje sit vlastnich Skolicich center pod nazvem
Digital Advance Academy.

BIM Akademie se sidlem v Londyné uspora-
dala proto pro priblizné 300 zajemcl seminar na
téma ,,7 otazek, které se musi polozit na
cesté k BIM“. Prvni den uZivatelského setkani
vénovany BIM Akademii nebyl jen strohym dnem
nezazivnych prednasek o BlIMu, ale predevsim
velmi interaktivni formou seznamoval Ucastniky
s feSenim praktickych uloh BIM formou prace
v malych skupinkach.

Dopoledni ¢ast vyplnila dvouhodinova pred-
naska pana laina Miskimmina, na niz si sudop&ci
pfipomnéli inovované teoretické poucky z pro-
cesu BIM, které od ného slyseli v roce 2016 na
specialni pro SUDOP GROUP usporadané nav-
Stévé BIM Akademie v Londyné. Po kratké pre-
stavce se pak vSichni ucastnici rozdélili do
dvanacti¢lennych skupin, které v tymu resily
prakticky ukol jedné vybrané problematiky BIM
z pohledu investora, spravce, projektanta a zho-
tovitele. Velmi potéSitelné bylo, Ze se sudopaci
v nékterych téchto tymech stali mluvéimi celé
skupiny a v8&em pfitomnym v sale prezentovali
vysledky své pracovni skupinky. Odpoledni ¢ast
prvniho dne, vénovana pak v kratkych Sestimi-
nutovych prezentacich o BIM vyzkumnym
tymUm pfi vysokych $kolach, byla zakonéena
prekvapivé cviénym poplachem, pfi kterém
doslo k vyklizeni celého hotelu. Cela akce byla
zajimava svou rychlosti a disciplinovanosti véech
hostu hotelu a u¢astnik konference.

Druhy den zacala vlastni uzivatelska konfe-
rence Uvodnim proslovem Grega Bentley,
zjednoho z péti bratrt — zakladatelU firmy. UzZiva-

telska konference je pravidelné délena na ¢ast
dopoledni, ve které vystupuji se svymi vizionar-
skymi proslovy nejvy$si predstavitelé Bentley
a jejich hosté, a ¢ast odpoledni, vénovanou
prednaskam v jednotlivych profesnich sekcich.
Letosni sekce byly vénované silniénim a Zelez-
ni¢nim stavbam, méstskému planovani, sbéru
dat (geodezii) a samozfejmé samotnym pro-
duktim. Cely program pak doplnily na velké vy-
stavni plose stanky dalSich firem, které
prezentovaly pouziti svych produktt pro stavebni
praxi. Mezi nejvyznamnégjsi vystavuijici patfily
firmy TOPCON, vystavujici celou $kalu méfici
techniky a firma MICROSOFT, ktera nabizela
k praktickému odzkouseni bryle HoloLens pro
rozSifenou realitu.

Nebylo samoziejmé v silach jedince ucastnit
se v8ech prednasek a prezentaci v jednotlivych
sekcich, a tak se sudopaci rozprchli podle svého
zajmu do jednotlivych sall a pfi kratkych setka-
nich o prestavkach si rychle navzajem sdélovali
své prvni dojmy a poznatky. Nosnym tématem
diskusi bylo prekvapeni nad Sirokou Skalou nav-

zajem spolupracujicich produktd nové frady
OPEN, kterou Bentley na konferenci prezento-
vali, a dale pak urovni digitalizace nékterych pre-
zentujicich stavebnich a projekénich firem
a jejich zpusobu pouziti produktt Bentley. Tyto
firmy prezentovaly nejlepsi projekty v dopravnich
stavbach z celého svéta a bylo velmi zajimavé
sledovat a v nasledné diskusi s nimi ziskat infor-
mace o jejich postupech a vyuziti programt
Bentley.

Co na konferenci zaznélo nejzajimaveéj$iho?
Bentley predstavili uceleny koncept rady pro-
duktt OPEN, které pokryvaji celou $kalu projek-
tové a inzenyrské cinnosti. Jadrem systému
zUstava Microstation a ProjectWISE, nad kterymi
jsou vyvinuté profesni aplikace pro navrh lini-
ovych staveb OpenRail, OpenRoad, Open-
Bridge, OpenBuildings, OpenSite, OpenUtilities
a dalsi. VSechny navzajem spolupracuiji diky spo-
le¢nému formatu DGN.

Bentley predstavili také nové produkty ziskané
akvizici jinych firem. Takovymi produkty jsou LE-
GION, SYNCHRO, Plaxis a SoilVision.

LEGION je software pro simulaci chodcu.
Umoznuje modelovani chovani chodcl v béz-
nych i krizovych situacich na verfejnych mistech,
jako jsou Zelezni¢ni stanice, letisté, sportovni
arény, vysSkové budovy a ulice.

SYNCHRO je software pro simulaci postupu
vystavby. Pridava a vyuziva &tvrty — Casovy
rozmér k modelim stavby a tim umoznuje zob-
razovat a kontrolovat postup vystavby a mon-
tédze na stavbé v libovolném ¢asovém okamziku.

Akvizici firem Plaxis a SoilVison zaclenili
Bentley do svého portfolia produkty gINT pro
podporu geotechnickych prizkum, Soilvision
pro zjistovani vlastnosti pud a chovani podlozi
a Plaxis pro navrh tunelovych staveb. Tyto pro-
dukty v SUDOPu kolegové profese Tunely dlou-
hodobé pouzivaji a tak je tato informace potésila.

Asi nejvyznamnéjsi novinkou bylo vydani ote-
viené knihovny iModel.js. Bentley timto krokem
zpristupnili svou JavaScriptovou knihovnu prvku
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Zvlastni ocenéni vedeni spolecnosti v soutéZi Projekt roku 2018

Roman Citek

Po dlouhych letech méli sudopsti geodeti opét moznost si za-
méfit v sousednim Némecku, konkrétné v Bavorsku, v méstecku
Langenprozelten. Cilem bylo geodetické zaméreni stavajiciho stavu
Zelezniéni stanice a vytvoreni digitalniho modelu terénu pro pro-
jekéni ucely a nasledného BIM modelu akce

Bf Langenprozelten - Neubau Bahnsteig Gleis 2, Strecke
5200 km 40,950.

Dle pohledu nezasvéceného se tedy jedna o rutinni zemémé-
fické a kartografické prace. Nebylo to vSak tak uplné jednoduché.
Znalost legislativnich predpist a zejména problematika geodetic-
kych referenénich systému (souradnicovy a vysSkovy systém), po-
uzité kartografické zobrazeni a délkové zkresleni byly pro nas
velkou neznamou. Po rekognoskaci v terénu jsme navic zjistili, ze
zaklad podrobného méreni — Zelezni€ni bodové pole bylo zni¢eno,
a tudiz bude nutné ho vybudovat, a tak nam (i tém starsim) vrasek
pribylo. Velkym prekvapenim bylo rovnéz zjisténi, ze pro kazdou

DB| NETZE

Geodetické zaklady jsme ve spolupraci
s firmou GI-CONSULT GmbH uUspésné
zajistili a mohli tak provést podrobné geo-
detické méreni a vyhodnoceni.

Zvlastni kapitolou je zajisténi BOZP,
zejména vstup do obvodu drahy. DB
vyzaduje minimalné 1 mésic pred zapo-
Cetim praci nahlaseni (zadost) detail-
nich informaci o ¢ase vstupu, presném
misté praci a pracovnicich. Vstup do
kolejiste je povolen pouze s potvrzenou

spolkovou zemi plati
- jiny souradnicovy a vyskovy systém
- rozdilné elipsoidy
- rozdilné kartografické zobrazeni
Ukol v8ak zné&l jasné — geodetické zaméteni provést v systému
Deutsche Bahn (DB) nazvaném DB_REF2016. Jedna se o systém specialné budovany pro némecké Zeleznice
od roku 2000. Systém je definovan Besselovym elipsoidem, GauB-Kriigerovym kartografickym zobrazenim
a vyskovym systémem DHHN 92.
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zadosti a za soucinnosti bezpe¢nostni
hlidky DB.

Meéreni a zpracovani bylo provedeno
zemémérickym tymem ve slozeni
Ing. Martin CiZinsky, Zbynék Ferenc
a Ing. Roman Citek.

pro praci s datovym formatem Bentley — iMo-
delem. Tim se otevrela obrovska prilezitost do-
programovat si jednoduse své vlastni aplikace
a funkce, které vyuzivaji propojeni na data vytvo-
fena v Bentley programech. Pro nas je to zprava
o to vice potésitelnd, ze firma SUDOP GROUP
ma ambici vytvorit silny programatorsky tym pro
podporu projektovani.

Digitalni dvojce (Digital Twins) je dalSi termin,
ktery se €asto sklofioval v prezentacich a disku-
sich. Jde o vizi pocitacového modelu stavby, ob-
jekth a zafizeni, které jsou prfevedené do formatl
vhodnych ke sdileni s kymkoliv. Kazdy skute¢né
postaveny objekt ma své digitalni virtualni dvojce
v podobé modelu. Sdileni téchto modelt by mélo
vést k lepSimu rozhodovani o vystavbé a spravé
stavajici a budouci infrastruktury. Pro sdileni
téchto modell predstavili Bentley cloudovou
sluzbu iTwinServices, ktera je nam jakozto uziva-
telm ProjectWise pfistupna pro vyuziti.

Témat k prezentaci na strankach SUDOP
REVUE je z konference samoziejmé vice a k né-
kterym se v ptistim &isle urgité vratime. Ucast

projektantu ze SUDOP PRAHA na vyro¢ni kon-
ferenci Bentley byla i ocenénim jejich dobro-
volné prace v pracovni skupiné BIM, ktera jiz
dva roky pracuje pod zastitou vyrobniho reditele
Ing. lvana Pomykacka. VSichni uc¢astnici se vra-
celi z konference naplnéni odhodlanim s pro-
dukty Bentley pracovat i nadale a predevsim
vice rozvijet jejich vyuziti ve firmé. Nejvétsi
pfinos konference spatfovali v utvrzeni, ze pro-
duktova rada Bentley je pfipravena nebo pripra-
vovana pro BIM, ktery je velkou vyzvou
v pristich letech. Ujistili se, ze politika sudop-
skeého IT, cilena na pouzivani ucelené rady pro-
duktd Bentley, je spravna a pouzitelna pro
vétSinu profesi pfi projektovani dopravnich
staveb. Prenos informaci v jednotném datovém
formatu pouhym sdilenim dat v centralnim ulo-
zisti firmy je obrovsky benefit, ktery vyznamné
snizuje riziko chyby v projektu.

A jeSté jeden poznatek si kromé& navazani
osobnich vazeb na kolegy z jinych firem nebo
programatory Bentley vSichni odnesli: SUDOP
PRAHA musi nastoupit dalSi cestu digitalizace.

Ta s sebou pfinese nejen vyraznou zménu zpU-
sobu projektovani, tvorby a predavani dokumen-
tace, ale predevsim vyvolava potrfebu nového
stalého vzdélavani vSech projektantl. Kazdo-
ro€ni zvySovani dovednosti v oblasti pouzivani
softwaru, predavani zkusenosti mladSim ko-
leglm projektantim, je velka vyzva pro cely
SUDOP PRAHA. Kolegové, ktefi se vratili z Lon-
dyna si toho byli védomi, a hned se jesté v pro-
sinci roku 2018 zucastnili velkého &tyfdenniho
Skoleni OpenRoads v Kalifornii v USA. O cesté
péti dobrovolnikii do USA zase priste.

Zavérem bych na tomto misté velmi rad
jménem vSech ucastnikl konference podékoval
vedeni firmy SUDOP PRAHA, generalnimu redi-
teli Ing. SlaviCkovi a vyrobnimu fediteli Ing. Po-
mykackovi, za moznost navstévy Uzivatelské
Bentley konference v Londyné a moznost Ucasti
na skoleni OpenRoads v Bentley Institutu v Ka-
lifornii. Cesta k novému digitalnimu SUDOPu za-
pocala a ucast na obou akcich dala novy impuls
ke zméné nastaveni digitalnich procest ve firmé.
Na konci této cesty je BIM v roce 2022.
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Predstavujeme projektova stfediska SUDOPU PRAHA
Projektové stredisko Plzen (230)

Historie stfediska

Z historickych andlti vime, Ze jiz na po¢atku 60.
let minulého stoleti existovalo v Plzni odlou¢ené
pracovisté Statniho Ustavu dopravniho projekto-
vani, z néhoz pozdéji vzniklo samostatné stre-
disko vedené z pocatku Tomasem LiSkou d.t.
a pozdséji Karlem Kratkym.

Prvni mySlenka na vznik plzefiského stfediska
v nové ére se datuje do obdobi po roce 2000. Teh-
dejsi vedeni spole¢nosti si dobfe uvédomovalo
obchodni pfilezitosti rychle se rozvijejiciho Plzen-
ského kraje, které nebylo mozné stéle zajiStovat
a pokryvat z Prahy. Sou¢asné bylo zapotrebi za-
jistit vétsi operativnost ze strany projektantt pro
bézici pripravu velkych staveb, které se v kraji pfi-
pravovaly zejména pro velké regionalni investory,
jako jsou SZDC, Reditelstvi silnic a dalnic CR,
SUS Plzeriského kraje a Mésto Plzen.

PoloZeni zakladniho kamene pluvodné detasovaného plzeriského strediska
spadajiciho pod vedeni prazského strediska Silnic a dalnic se datuje do roku
2003. O dva roky pozdéji jiz ziskava stredisko své interni oznac¢eni 230 a zacina
psat svoji samostatnou historii v SUDOPU PRAHA. Ur¢ité mi daji za pravdu
vSichni, kdo zazili budovani né¢eho nového, ze od myslenky k cili (v tomto pfi-
padé vybudovat samostatna multiprofesni stfediska Citajici zakladni nosné pro-
fese liniovych staveb) je zapotiebi mnoho sily a osobniho nasazeni vSech, kteri
jsou do tohoto procesu zapojeni. Chtél bych véem, ktefi se na tomto procesu
podileli, podékovat a s klidnym srdcem jim sdélit, Ze vynalozené Usili se vyplatilo
a plzenskeé stredisko je v regionu vyznamné etablovano.

Ing. Ota Heller
vedouci stfediska 230

Soucasnost strediska

Dnes stredisko disponuje poctem 25 zaméstnancu, ktefi jsou rozdéleni do jed-
notlivych profesnich skupin, podle svého odborného zaméreni. Jedna se o skupiny
projektantt Zelezni¢nich staveb, silni¢nich staveb, mostnich a inZzenyrskych kon-
strukci, pozemnich staveb a ZP a kolegtl ze skupiny inzenyringu. Kazda profesni
skupina ma svého skupinare, ktery skupinu vede, ma na starosti jeji odbornou
uroven a souc¢asné sleduje jeji kapacitni moznosti. Vzhledem k tomuto profesnimu
slozeni je pak stfedisko schopno zajistit samostatné projektovou pfipravu slozZitych
liniovych staveb vlastni kapacitou a tim dosahnout zvyseni efektivnosti tohoto pro-
cesu v€etné zabezpeeni nezbytné nutné koordinace vSech profesi.

Komplexnost stfediska doplfiuje zpracovani soupisu praci a kontrolnich roz-
poctl pro investory, jakoz i zabezpeceni vykonu technickych dozor stavby (TDS)
pres vSechny profesni skupiny. Velkou oporu maji projektanti v sekretarce a dis-
pecerce strediska, které jim pomahaji zvladat napor neustale se zvysujici admi-
nistrativni zatéze projektantl pfi zpracovani vSech zakadzek a soucasné
administrativu souvisejici s chodem strediska.

Skupina silniénich staveb

Tato skupina ma nejdelsi historii v plzefiském stredisku a tim padem i nejvétsi
mnozstvi zpracovanych projektu a realizovanych staveb. Profesné dokaze sku-
pina uspokojit veskerou $kalu projektovych stuprit a zadani, at uz se jedné o sil-
niéni projekty v extravilanu, tak i projekty v méstském prostredi, které jsou
v mnoha ohledech velmi naro€né na technické feSeni ve vazbé na stavajici za-
stavbu, koordinaci vSech profesi, tak i nasledné na projednani dokumentace za
ucelem umisténi stavby nebo pro ziskani stavebniho povoleni. Skupina disponuje
autorizacemi CKAIT v oboru dopravni stavby, Opravnénim k dozoru na stavbach
pozemnich komunikaci (véetné propustkl) vydanym Ministerstvem dopravy,
osvédcéenim Dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich, vydanym CDV pod
zastitou Ministerstva dopravy. V uplynulém obdobi se ve skupiné zpracovalo
mnoho zajimavych projektl véetné navrhd trvalého dopravniho znaceni a DIO.

Z vy€tu téch nejzasadnéjSich se jednalo o: Zborovska — Klatovska (DUR), 1/20
Rekonstrukce Studentska v Plzni (DUR, DSF, PDPS, AD), Doplnéni prechodu pro
chodce v kriZovatce U Jana v Plzni (DUR, DSP), Pratelstvi — usek OK K Netlukam —
hranice Prahy, Praha 10 (DSR, ZDS, AD), 11/214 Jihovychodni obchvat Cheb (DUR),
Rekonstrukce ulice Sedla¢kova v Plzni (DUR, DSR, PDPS, AD), Cyklostezka Zbra-
slav-Jarov (DUR, DSF, ZDS, AD), Stavebni Upravy vnitrobloku ulice Karla Steinera
a Stavebni Upravy vnitrobloku ulice Nade Mzi (DUR, DSP, PDPS), Rekonstrukce
ulice na Florenci (DUR, DSP), 1/26 Strelice uprava kiizovatky (TST, DUR, DSR, PDPS).

V souc¢asné dobé kolegové pracuji mimo jiné i na vyznamnych liniovych stav-
bach v plzeriské metropoli, ale i jinde po Ceské republice jako jsou: //20 Losina
obchvat (DUR), 1/127 Plzeri Sukova-Borska (DUR), Praha bez bariér — nadrazi Hos-
tivar, prostupnost uzlu, Praha 10 (DUR, DSP, ZDS), D7 Slany - hranice St¢.
kraje, km 27,700-34,464 (DSP).

Skupina Zelezni¢nich staveb

Kolegové z této skupiny tvofi zakladni stavebni kamen pro pro-
jekty na Zeleznici, které jsou doménou SUDOPU PRAHA. Nicméné
portfolio projektl této skupiny neni spojeno jen se Zeleznici, ale i se
segmentem tramvajovych trati, které v sou€asné dobé umi vypro-
jektovat jen velice uzka skupina projekénich firem v Ceské repub-
lice. Skupina disponuje autorizacemi CKAIT v oboru dopravni
stavby, Osvédcenim o odborné zpusobilosti K 05/2 vydanym
SZDC. Sou&asné kolegové prosli fadou seminar(, které jsou ne-
dilnou soucasti jejich profesniho a manazerského rozvoje pro ve-
deni projektt a vykonu jejich profese.

V dobé nedavno minulé se kolegové projekéné podileli na akcich:
Uzel Plzeri, 2. stavba — prestavba osobniho nadraZi, véetné mostu Mi-
kuldsska (Projekt), Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych
pristupt v Zst. Pofi¢any (Projekt, AD), Viyhotoveni projekttu PPK pro
SZG Praha (Projekt).

V souc€asné dobgé zpracovavaji nékolik vyznamnych zakazek na
zeleznici a také projektt tramvajovych trati, zejména se jedné o:
Modernizace TT Klatovska, usek sady Pétatficatniki—Dobrovského
(DUR, DSP), Revitalizace trati Kostelec—Tel¢-Slavonice (ZP, DUR),
Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — KarlStejn (véetné) (ZP,
DUR), Modernizace traté Protivin (mimo) — HoraZdovice prfedm.
(mimo) (ZP, DUR, EIA), Repanelizace TT Sladkovského v Plzni
(DSP, PDPS), Oprava tramvajové trati Plaska ul. v Plzni (DSP,
PDPS).

Skupina mostnich a inZenyrskych staveb

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se prakticky na vSech liniovych stav-
bach vyskytuji mostni a inZzenyrské konstrukce, bylo pro dalsi rozvoj
stfediska nezbytné& nutné zabezpecit tuto profesi i na stfedisku. Tato
skupina je nejen dopliikem pro liniové stavby, ale také zasadnim zpu-
sobem ovliviiuje zplsob navrhu liniovych staveb (o tom by nejlépe
mohli vypravét kolegové silni¢ari, kolikrat museli projekt z davodu
mostnich objektu upravovat).

Tato profese je nejen pfi studiu na vysokych Skolach, ale i v na-
sledné praxi velice naro¢nou disciplinou, o to vice mé tési, ze se
v tymu mostarll v Plzni najdou i kolegyné, které se tomuto oboru vé-
nuji. Kromé zékladniho navrhu ocelovych a betonovych mostu a na-
vrhu lavek pro pési a cyklisty zabezpecuje skupina navrhy objektd
doplriujici zékladni technickou infrastrukturu, jako jsou navrhy opér-
nych a zarubnich zdi, statické posudky zakladl pro trakéni sloupy,
zalozeni protihlukovych stén atp. V posledni dobé se kolegové zaby-
vaji projektovou pfipravou podchodu, ocelovych navéstnich lavek
a krakorc.

Skupina disponuje autorizaci CKAIT v oboru mostni a inzenyrské
konstrukce, Opravnénim k vykonu hlavnich a mimoradnych prohlidek
mostnich objektt pozemnich komunikaci. Sou¢asné kazdy rok ab-
solvuji kurzy a Skoleni, které jsou nezbytné pro vykon jejich profese
(napf. kurz pro projektovani mostnich provizérii porddany pod zastitou
Ministerstva dopravy). Z doby nedavno minulé se kolegové podileli
na pripravé projektu: Plzeri Litice — Rekonstrukce mostu PM 089
véetné doplnéni chodniku k Valse (DUR, DSR, PDPS), 1/22 Strakonice,
most (DSPF, PDPS, AD), 1/6 Oprava dilataci na mostech (DSF, PDPS,
AD), I/2 Nové Dvory most (DUR, DSR, ZDS, AD).

Skupina inZenyringu

Soucasti kazdého projektu je i proces projednani dokumentace
s dotéenymi organy statni spravy a samospravy (DOSS), spravci
inzenyrskych siti (SIS), projednani s vlastniky dotéenych stavbou
se zavérecnym zajisténim napf. tzemniho rozhodnuti nebo staveb-
prace mezi projektantem a vykonavatelem inZzenyrské ¢innosti, coz
se na stredisku podafilo. Jesté v nedavné minulosti si objednatel
projektové dokumentace zabezpecoval projednani akce vlastni
silou; dnes je tomu pfesné naopak a vesmés veskeri statni i sou-
kromi investofi si sou¢asné s projektovou dokumentaci objedna-
vaji inzenyrskou cinnost. S ohledem na neustalé zmény
v legislativé absolvuji kolegové pribézné mnoho seminaru a $ko-
leni na toto téma.

Kolegové se podileji na vSech projektech zpracovavanych na stre-
disku, sou€asné také vykonavaji inzenyrskou €innost i pro ostatni
stfediska na SUDOPU PRAHA. Z velkého portfolia zakazek vypichnu
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ty nejzajimavéjsi, kterymi byly: Uzel Plzeri 3. stavba — pfesmyk domazlické trati (IC k DUR
a DSP), Zborovské Klatovska (IC k DUR), 1/20 a Il/231 v Plzni, Plaské — Na Roudné — Chras-
teckd, 2. etapa (IC k DSP), 1/27 Plasy obchvat (IC k DUR).

Skupina pozemnich staveb a ZP

Benjaminkem stfediska je skupina pozemnich staveb, ktera oficialné vznikla pocatkem
roku 2018 vy€lenénim ze skupiny inZenyringu a v nasledujicim obdobi se ji podafilo per-
sonalné stabilizovat. V souéasné dobé disponuje autorizacemi CKAIT v oboru pozemnich
staveb a autorizaci CKA A1 obor architektura. Vzhledem k rychlému vyvoji materidlt
v tomto segmentu a soucasné ke stéle se zpfisiiujicim pozadavkim na energetickou na-
ro¢nost budov absolvuji kolegové mnoho $koleni a seminafl, aby dokazali do projektt
promitnout aktualni trendy v tomto oboru.

Zakladnim predmétem jejich Cinnosti je zpracovani doplriujicich pozemnich objektu lini-
ovych staveb, jako jsou technologické objekty, protihlukové stény, drobna architektura,
pristfesky, orientacni systém, demolice a v posledni dobé zejména rekonstrukce vypravnich
budov. Sou¢asné mnoho investorl vyZaduje pfi zpracovani projektl, a to nejen v oboru
pozemnich staveb, ale i staveb dopravnich U¢ast architekta. Tato spoluprace mezi ,archi-
tektem* a ,stavafem” se na stfedisku ujala a vysledkem jsou zdafilé studie mostnich ob-
jektt nebo lavek. V sougasné dobé pracuiji na vyznamné zakazce pro SZDC, a to konkrétné
na rekonstrukci vypravni budovy na plzefiském hlavnim viakovém nadrazi. Z doby nedavno
minulé to byly projekty: D8 Oploceni délnice tsek 806-807 (DUR, DSP), Jizni spojka — akus-
tika, 2. etapa usek Na Strzi — 5. kvétna (DUR, DSP), VB Bor (pasport), VB DomaZlice (pa-
sport), VB Holysov (pasport), Rekonstrukce Narodniho domu v Karlovych Varech (TDS) atd.

Skupina dokéze zpracovat i dil&i &ast z profese Zivotniho prostredi (ZP) pro potteby
stfediska. Jedna se zejména o zpracovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi, odpadové
hospodafrstvi, dendrologické prizkumy, dokumentaci pro vynéti ze ZPF, projekty vege-
tacnich uprav atp.

Rozpocty

Bez poradného soupisu praci a kontrolniho rozpoc€tu by nebylo mozné pro zadnou
stavbu vysoutézit zhotovitele a nakonec ji ani postavit. Proto logickou potfebou bylo za-
jistit zpracovani rozpoctu na stredisku vlastni kapacitou. Jak jsem jiz uved! v pfedchozim
textu, zpracovani rozpoctu je podtrhujicim doplfikem komplexnosti stfediska. Vzhledem
k Sirokému profesnimu zabéru zpracovavanych rozpoctt si musi kolegyné neustale udr-
zovat prehled o novinkach v oblasti rozpoc¢tovani, polozek atp. K tomu ji dopomahaji spe-
cialni Skoleni v této problematice.

Technické dozory stavebnika (TDS)

Pro rozsifeni znalosti projektantd se v posledni dobé na stredisku ujala moznost vyko-
navat technické dozory na malych akcich v oborech silni¢nich a mostnich staveb. Kole-
gové to berou jako doplnék, ktery jim rozSifuje znalosti v daném oboru a sou€asné dava
vétsi predstavu o problémech, které fesi v pribéhu stavby zhotovitel spole¢né s inves-
torem a nevidi celou problematiku jen optikou projektanta vykonavajici autorsky dozor.
Z posledni doby se jednalo o technické dozory stavebnika na téchto stavbach: ////18026
prutah Stary Plzenec, rekonstrukce Radyriské ulice (TDS), Dobrany, rekonstrukce 11/180
(ul. 1. Méaje) (TDS), Horni Briza — rekonstrukce mostu (TDS), Rekonstrukce mostu v Trnové
(TDS), Most pfed obci Predslav (TDS), Stahlavy ul. Nezvésticka . a Il. etapa (TDS).

Personalni politika a brigady

Vzhledem ke stale mensimu zajmu studentl o technické obory a tim padem i mensimu
poctu absolventt bylo nutné navézat kontakt se studenty jiz béhem studia a nabidnout
jim odborné brigady. To se na stfedisku podafrilo a béhem predeslého obdobi proslo stre-
diskem mnoho student, ktefi se nasledné stali zaméstnanci stfediska. Na plzeriském
stfedisku jsou brigadnici jak z fad stfedoskolakd, tak i z vysokych $kol vzdy vitani a mohou
se tak stat soucasti tymu podilejici se na pripravé zajimavych a velice slozitych staveb,
a to nejen liniovych. Sou¢asné maji moznost se ucit od zkuSenych kolegt nové trendy
v projektovani a koordinaci jednotlivych profesi ve 3D a zaroven uvidi v pfimém pfenosu
zavadéni problematiky BIM do celého procesu pfipravy, coz bude v dohledné budoucnosti
standardem pfi pfipravé staveb.

Ocenéni

Zasadnim krédem vedouciho stfediska je a vzdy byl vysoky pozadavek na kvalitu ode-
vzdavané dokumentace, ktera je zakladni pfedpokladem pro dosazeni kvalitniho dila jako
celku. Pokud se v&e v celém procesu pfipravy a realizace podafi a projektant ma i trochu
Stésti prijdou i prvni ocenéni odborné nebo i laické verejnosti. Prvnim dil¢im uspéchem
byl projekt Modernizace spadovisté v Zelezni¢ni stanici Praha Liberi odménény Cenou
CKAIT pro projektanta v soutézi Ceska dopravni stavba roku 2017.

Na zavér si dovolim poprat strfedisku mnoho zajimavych projektd, kreativnich a zapa-
lenych odbornikll a sou¢asné urcitou davku Stésti. V&fim, ze daléi uspéchy na sebe ne-
nechaji dlouho ¢ekat.

Ing. Ota Heller a kolektiv

Obréazky odshora dolti:

Rekonstrukce VB Plzeri hlavni nadrazi — zap. pohled, varianta navrhovaného stavu.
e Vizualizace nové horni haly tamtéz. e | 27, Plzeri Sukova-Borska, koordinacni situace
okruzni krizovatky e Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha Vysocany
(véetné) vizualizace ¢ Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha VysoCany, 2. stavba.

D04 2550 = . o &
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Letosni SUDOP PARTY se konala ve
Ctvrtek 10. ledna. Po nékolika letech vSak
doslo k inovaci mista, kdyZ se nase ju-
chani odehravalo v prostorach Autoklubu
Ceské republiky. Zménu pfivitali hlavné
Hradecané, kteri to méli jen par krokd na
hlavni nadrazi. Nic vsak neni idealni, pro-
toZe Ceské dréhy nemini dodrZovat jed-
nohodinovy takt, a tak nam fotograf
zdrhnul ve 20 hodin, protoZe v 21 nic
nejede, a pak je pro ného pozde.

Program SUDOP PARTY je léta ne-
ménny: generalni feditel vSechny pfivital
a stru¢né zhodnotil minuly rok (podrobné
viz strany 2 a 3) s radostnym sdélenim, Ze
penize na odmény jsou a i nova kolektivni
smlouva trochu ztucnéla, poté pogratu-
loval vérnym zaméstnancum a vedouci
projektd, jejichz stavby loni ziskaly vy-
zZnamna ocenéni, obdaroval darkovymi
kosi; vyrobni reditel zhodnotil vnitrofi-
remni soutéZ o Projekt roku 2018 a predal
ocenénym poukazKy na penize; damy
z finan¢niho odboru v Cele s reditelkou
zdobily a prenaSely darkové kose sem
a tam.

Par vad na krase se naslo: kdyzZ reditel
popral dobrou zabavu a hladovy lid by
rad pojedl, cateringova firma se teprve
pripravovala do prédce, fronta na pivo byla
dlouha (a pivo nestalo za nic), na foceni
opét tma, do vystavenych automobilt se
nesmeélo sedat... Ale setkani s kolegy
bylo zase fajn.

IK

SUDOP PARTY

Foto Vladimir Fisar

Soutéz o Projekt roku 2018

Secteno podtrzeno, ceny a ocenéni rozdany. Letos, po €ase, ziskal opét nejvice hlasu
projekt, jehoz nositelem bylo stfedisko 208. Nejedna se vSak o projekt Cisté technolo-
gicky, je v ném i kus stavariny. Pozici HIPa u tohoto projektu zastaval pan inzenyr Karel
Kos$ar. Letosni ro¢nik byl opét velmi bohaty nejen poétem (celkem 35) nominaci, ale
také poctem hlasuijicich (celkem 193 z celkového poctu 310 zaméstnancu).

K vlastnim vysledkim:

Nejvice hlast (44/193) ziskal projekt

Rekonstrukce ZST Letohrad,

nasledoval (34/193) projekt

Rekonstrukce useku trati Opatovice — Hradec Kralové,

treti misto v zavislosti na poctu hlast (16/140) obsadil projekt

Zvlastni ocenéni vedeni spolecnosti ziskaly letos dva projekty:

Geodetické zaméreni a priprava dat v bavorském Langenprozelten

a Prodlouzeni podchodu v Zst. Praha hl. n.,

u prvniho zejména za praci geodett v novém prostredi pro nového klienta (Deutsche
Bahn), u druhého pak za trpélivost pfi hledani vysledného reSeni u neustale se méniciho
navazujiciho okoli i podminek pro vystavbu.

Vérim, Ze uz nyni pfipravujete sva Zelizka do ohné pro letosni ro¢nik, k némuz pro-
béhne hlasovani jako tradi¢né v pribéhu mésice prosince, tentokrate 2019. | letos bude
urcité v projekénimi pracemi napéchovaném roce mozné hojné vybirat z mist, kde vSude
zase zanechal SUDOP PRAHA a.s. spole¢né se SUDOP EU a.s. svou stopu, a to je
dobre!

Ivan Pomykacek
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Hovory

Ja (72): Tak, pane inzenyre, kdypak uz polozite druhou kolej z Hradce

do Opatovic?

Projektant (48): Nikdy. Protoze tam jsou kastany. A lidi kastany nedaji.
Dokonce nam rekli, at si vytrhdme i tu jednu kolej, Ze tam budou radsi jezdit
na kolech.

Projektantka (57): ...a protoze mam pét let do penze, rekla jsem si,

Ze si musim najit néjakou dalsi ¢innost.

Ja (72): Velmi moudré! Nékterej ptak to necha plavat a pak najednou stoji

s otevienou pusou a diva se na manzelku — celej den a dalsi a dalsi...
Projektantka: Poridim si vinotéku. Zatim nevim, kde na ni sezenu penize...
Ja: Zkus nékoho z Groupu...

Projektantka: ...ale to mé neodradi. Budu jezdit vybirat vina na Moravé,

v Itdlii... parada.

Ja: Jeden z nejlepsich planud na dlichod, jaky jsem kdy slySel. Jestli se doZiju,
budu tvym prvnim hostem.

Projektant I (49): Tak jsem mél o Vanocich dost ¢asu, vytahal jsem stary filmy
a naskenoval je. Mam tfeba nafoceny vSechny stanice z Pardubic do Chocné
jesté pred modernizaci...

Ja (72): To byste mohl vydat knihu. Ted jak si nékdo uplivne na kolejich, hned
je o tom kniha. Skoda, Ze po vas pfitom nestileli vojéci, to by zajimalo
Lapacka.

Projektant Il (42): A mas$ i masiny? Podivej na moje... (Oba vytahnou mobily
a zacnou listovat obrazky). Ja fotim nejvic brejlovce... Podivej na tenhle
kousek, to je rarita, ten ma podvozek (fekl slovo, které jsem v Zivoté neslysel
a jisté uz neusly$im)...

Projektant I: A co fikas tomuhle?

Projektant II: Ty vole, ty mas krasnou bardotku!

(1 ja jsem jako pubertak chtél mit krasnou Bardotku — samoziejmé ne na
kolejich... Uz jsem jim do hovoru nezasahoval, byli tak Stastni s témi svymi
ulovky... Hykali blahem nad kaZdou odlisnosti na lokomotivé, stacilo, aby
délnik namontoval néjakou soucdstku obracené a uz to byl jejich Modry
Mauricius... Ano, takovi muzi maji projektovat Zeleznice!)

Projektant, cerstvy dichodce (65): Tak ¢o, uz si dédkom?

Ja (72): Ale houby, da-li panbuh, tak v dubnu.

Reditel v.v. (69): No prosim... a ja se modlim k panubohu, aby m& ma
Sestnactileta vnucka co nevidét neudélala pradédeckem...

Ja (72): Predstav si, Oto, Ze mi koupili nové programy... a kdyz je vrazili

do myho muzejniho stroje, zjistili, Ze uz to nejde... tak na tom svym smetisti
vyhrabali jiny stroj, ktery uz projektanti zahodili...

Vedouci strediska (40): Pockej, kam tim sméfujes... snad ne k nam?

Ja: ...a naty my programy to stacilo. Jenze ouha! Kazdy den ve 12,33 se mi
na obrazovce zjevila hlaSka Systém se nyni vypne, a skute¢né to ucinil. Kdyz
uz mi ruply nervy, vlitnul jsem na ajtaky, a ti to zacali fesit. V prabéhu reSeni
se ukazalo, Ze stroj pochazi z Plzné...

Vedouci strediska: Ja to védél!

Ja: ...takZe ma otazka zni: co to u vas v Plzni provadite kazdy den ve 12,33,
Ze se vam automaticky vypnou pocitace? To vSichni povinné odchazite na
obéd?

Vedouci strediska: Ale kdepak! To uz jdeme doma!

Ja (72): Tak basniku, porad ¢ekam, kdy mi zarecituje$ prvni baser ze sbirky!
Reditel (54) prekvapené: On se snad technicky odbor dal na ver§ovani?

Ja: Cely odbor snad ne, jen tenhle kousek.

Ajtak (48): To je tak: mam chalupu v Jizerskych horach...

Reditel: J4 taky a neverSuju. Kde?

Ajtak: Nedaleko Smrku. A kdyZ se odtud jde k rozhledné, je tam maly
pomnic¢ek jednomu pruskymu basnikovi, Karl Theodor Kérner se jmenoval...
Zil v dobé& napoleonskych vélek, byl to Prus a velky vlastenec a jako takovy
se pridal k dobrovolnikiim a v jednadvaceti letech ho zastrelili. Jeho otec pak
vydal sbirku synovych basni...

Ja: ...a tu mi tady Mistr vrazil do ruky, abych vylustil ze vabachem psanych
textl co mozna presny vyznam. Coz jsem v potu tvare u dvou kouskd ucinil
a uz skoro rok ¢ekam, jak to Mistr zverSuje.

Ajtak se o$iva: Kdyz vono je to tézky... Casu je malo, déti hodné, némdéina je
zaludnd, kdyz jsem prvni verzi dal precist zené, tak mi ji sepsula...
(Pokracuje ve vyctu prekazZek a reditel se jen némé divi, jaké exoty to ma ve
firmé).

ZaslouZily projektant (94): Délal jsem doma poradek a nasel jsem pfitom radu
zajimavych sudopskych dokumentt z doby, kdy se teprve pfipravovala
modernizace trati.

Ja (72): No to je baje¢né, pane inzenyre, tak to sepiste do nasi revue!
ZaslouZily projektant: Predstavte si, Ze ti lidé na draze, co o tom méli
rozhodovat, viibec nevédéli, co vlastné maji chtit... Bylo tfeba jednani

v Berliné o trase Berlin-Praha-Viden, mé k tomu pfifafili, aniz by mi néco
fekli, nikdo z téch ¢eskych urednikt neumél némecky, ten nas zastupce u DB
si snad tak umél objednat pivo... a pak mi fekli, at mluvim...

Ja: No vidite, napiste to, bude to zajimavé. A téch tehdejSich papalasu se
nebojte... stejné zadny z nich nebyl ze Sudopu.

ZaslouZily projektant: To nejde... jesté je brzy. Ja ¢ekam, az umrou.

Zaznamenal Ivan Krejci




V predposlednim lednovém vikendu se uskute¢nil dalsi roénik Zimnich
sportovnich her SUDOPu Praha. Pijelo cca 25 zavodnik( z Prahy a Usti, do-
stavili se nékteri byvali sudopaci a rodinni pfislusnici. Ubytovani je nékolik
poslednich let stejné v penzionu Berounka kousek nad Albrechticemi v Ji-
zerskych horach. Jizerské hory byly po obrovské snéhové nadilce z minulého
vikendu zcela zasypané, véetné dvou roleb na Upravu sjezdovky, na které
obvykle v sobotu zavodime (provozovatel sjezdovky to moc nefesil, ale jezdit
se docela dalo). Pfesto ho mame radi, protoZze nam vzdy ochotné pujci tyce
na slalomové branky.

V sobotu rano ukazoval teplomér venku -12 st., ale na sjezdovce, do které
se opiralo slunce jak v Alpach, se vyrazné oteplilo a zavodilo se baje¢né. Mezi

branky se spustilo 18 lyzarek a lyzaft na carvingach, bézkach i na snowbo- 3 e o i .
ardu. Zku$enym sudopskym éasomé&ri¢iim a startérim se podaril unikatni — e
kousek — dvé sjezdarky meély ze dvou jizd v souctu €as stejny na setinu se- = ,_,--'-“'"'rf__ﬁ - r =
kundy a podélily se tak o prvni misto. 2 "T"-.__‘ = : \ e = %
Odpoledne vystartovalo opét 18 lyznikd tentokrate jen na uzkych prkyn- : ) : ‘-',.
kéch do bézeckeé stopy. Kazdy podle svych ambici, sil a vybaveni se popral - :""’_* AL : e e e
v__,.-—'— e’ - = = el

s dvéma 3,5 km useky v€etné prudkého stoupani i seSupu po sjezdovce a
vecer v restauraci uz jsme na velké obrazovce znali poradi i vitéze sobotnich
zavodu. Nedélni rano, opét mrazivé a slune¢né, nas po snidani zastihlo pfi
rozdavani diplomu a zavéreéném fotografovani a pak uz bylo na
kazdém z nas, jak nalozi s vyhlidkou Uplné luxusni nedéle v zasnéze-
nych sluneénych horach.

Slalom Zeny:
1. Eva Syrova a Jana Trejdlova, 2. Kristyna Wendlikova,
3. Aneta Sykorova

Slalom muzi:
1. Jirka Syrovy, 2. Michal Gottwald, 3. David Zrdst

Béh Zeny:
1. Jarmila Rydlova, 2. Veronika Volkova, 3. Veronika Kotkova
a Eva Syrova

Béh muzi:
1. Michal Me¢l, 2. Jakub Géringer, 3. David Zrust

Zelezna Zena:
1. Eva Syrova, 2. Jana Trejdlova, 3. Jarmila Rydlova
a Aneta Sykorova a Veronika Volkova

Zelezny musz:
1. Michal Mec¢l a David Zrast, 2. Jirka Syrovy
a Michal Gottwald, 3. Jakub Goringer




V fijnu jsme se ze stanice Tabor vydali p&iky na Zizkovo namésti, historické centrum
Tabora, s fadou vyznamnych staveb. Vidéli jsme radnici (s Husitskym muzeem a stie-
dov&kymi chodbami v podzemi), pomnikem Jana ZiZky, kasnou a kostelem Promény
Pané s vyhlidkovou véZi vysky 87 m pfistupnou 250 strmymi schody. Zastavili jsme
se u hradu Kotnov s vyhlidkovou plosSinou a jedinou dosud stojici branou Bechyiiskou.
Nejzajimavéjsi byla navstéva Muzea ¢okolady a marcipanu s ochutnavkou; vybudovali
ho na plose 1000 m2 ve tfech historickych domech. Na zpate¢ni cesté z ndmésti jsme
se prosli botanickou zahradou z roku 1866, druhou nejstarsi v CR a posedgli u vodni
nadrze Jordan (50 ha), z niZ byla vytlacovana voda do vodarenské véZe a od ni do kaSen
uz od r. 1492.

Dali mésic pfi cesté do Zitavy, jsme se zastavili na kdvu v 90 m vysokém objektu
televizniho vysilace, hotelu a restaurace na Jestédu, postaveného v letech 1966-73 podle
navrhu arch. Hubacka ve tvaru hyperboloidu navazujiciho na kuzelovity vrchol kopce.
Asi 10 km od Liberce jsme navstivili malebnou vesni¢ku Krystofovo tdoli s roubenymi
a hrdzdénymi domy, dfevénym kostelikem z r. 1686 a muzeem lidovych betlémi. Za-
jimavosti byl tieti orloj v Cechach (po prazském a olomouckém) umistény od r. 2008
v byvalé vézové trafostanici. Dale jsme se zastavili v luteranském Horském kostele
z let 1709-32 v lazefiském méstecku Oybin (Ojvin). Zajezd jsme ukongili v Zitavé, za-
loZené ¢eskym kralem Pfemyslem Otakarem II., prohlidkou kvétinovych hodin se zvon-
kohrou, ndméstim s novorenesanc¢ni radnici, bytovych domil z 80. let s fasadou
upravenou v r. 2000 v Pop Artu, kostelem sv. Jana Kititele, FrantiSkanského konventu
s kostelem sv. Petra a Pavla. Nakonec jsme navstivili Johanneum z r. 1868 s vézi 56 m
vysokou a kostel sv. KfiZe, dnes muzeum, s vystavenym velkym postnim platnem
z 1. 1472 s biblickymi vyjevy.

Na prazské Kampé jsme koncem roku navstivili vilu, kterou Jan Werich obyval od
1. 1945 az do své smrti v roce 1980. V domé jsme vidéli kopii Satny z Osvobozeného
divadla v¢. hrajiciho piana, upominku na jeho nejznaméjsi filmy s pdvodnimi kostymy
od J. Trnky, pracovny s ptivodnim nabytkem a osobnimi vécmi slavného herce a dra-
matika a v suterénu repliku golema. Expozici pfipravila Nadace Jana a Medy Mladko-
vych.

V tomto Ctvrtleti jsme oslavili narozeninova vyroci ¢lentt Spolku Zderiky Froikové
(85 let), Very Trachtové (80 let), Karla Nezvala (80 let), Libuse Volfové (75 let) a Pavla

Dostala (75 let). S litosti jsme se rozloucili s Jifim Bartdkem, ktery zemfel ve véku 90 let.
Cinnost Spolku v roce 2018 jsme ukon¢ili prvni ttery v prosinci na vyro¢ni ¢lenské schiizi podékovanim piitomnému fediteli SUDOPU za jeho
pfizen a podporu seniorll a pfanim hodné zdravi a spokojenosti v nové roce v§em sudopakiim.

Frantisek Bartos
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"Hudnuco L} Odbocka étvria - koka

e Se stoupajici nadmorskou vyskou doslo i na koku. Koupit v andské oblasti kokové bonbony, ¢okoladu,
LIMA AR pr \H susenky, baleny ¢aj nebo prosté jenom susené listi neni problém. Koka je soucasti peruanské a bolivijské,
- f nebo lépe feCeno andskeé kultury uz po staleti. V dobé incké fise byla vyhrazena pouze nejvy$sim vrstvam
i sCusco | a vladci ji pouZzivali jako jednu z forem odmériovani vyznacnych ¢lent spole¢nosti nebo jako dary pro

/j BOLIVIA  SVé spojence. O rozsiteni jejiho uZivani se zaslouZili viastné Spanélé, ktefi rychle pochopili, Ze Zvykani

Puno kokovych listu zvySuje vykonnost domorodych délnikl. Koka totiz sniZuje pocit tnavy, bolesti i hladu.
" 'Q:}’_““" Je to také vyborny prostredek na léCbu horské nemoci a k jejimu predchazeni. NejobvyklejSim zpisobem
fiieaea uZivani je 2vykani suchych listc nebo piti &aje. Koka, na rozdil od kokainu, ktery se z ni ziskdva chemickou

[acna. ] cestou, neni navykova. A jeji uZivani opravdu pomaha vyrovnat se s velkou nadmorskou vyskou. Pro

\ mistni obyvatele ale koka stale zustava i vzacnou magickou rostlinou, kterou obétuji svym bozZstvim.

Cuzco .
Podle legendy bylo Cuzco zaloZeno jako hlavni mésto incké fise Manco
Capacem, ktery sem spolu se svou sestrou Mama Ocllo prived! svyj lid od
jezera Titicaca. Nejvétsi prestavbu mésta proved| v 15. stoleti devaty inka
Pachacutec a jeho syn Tupac Yupanqui, ktefi vybudovali vzneSené a mocné
kamenné meésto, kde Zilo na 200 tisic obyvatel. Protoze Inkové svému okoli
i celé krajiné prikladali magicky vyznam, bylo Cuzco stavéno do podoby
pumy, posvatného zvirete Inkd. Samotné mésto predstavovalo télo pumy
a jejim brichem bylo rozlehlé namésti — pupek zemé a zarover pupek svéta
(kecuansky Cuzco = pupek ¢i stred), které dodnes tvofi centrum mésta.
Tady se ty¢i katedrala a jezuitsky chram La Compania jako pfipominka ko-
lonialni minulosti, oba kostely jsou ale z velké ¢asti vyzdobené mistnimi do-
morodymi umélci. Uzoucké uli¢ky zfejmé kopiruji pivodni pudorys mésta
a naprosto nevyhovuji automobilové dopravé, souperici o prostor s chodci,
ktefi hojné vyuzivaji i vozovku, kdyz se nemohou vitésnat na stézi 50 cm Si-
roké chodniky.
T Mnohé z budov stoji na mistech
= inckych palact a jejich zaklady
tvori obrovské kamenné kvadry
z plvodnich staveb opracované
tak, ze mezi nimi nepronikne ani
Cepel noze. K nim patfi i kostel
a klaster Santo Domingo vybudo-
vany na pozuUstatcich mohutnych
zdi, které kdysi patfily nejskvélej-
S§imu chramu incké fiSe, nazyva-
nému Coricancha - Zlaty dvar
(chram Slunce).

Musela to byt naprosto jedine¢na
stavba. Chramové zdi byly pokryté
zlatymi deskami. Na rozlehlém
chramovém dvore rostla zlata trava,
kvétiny a kukufice, ze zlata byli
i ptaci a pasouci se lamy, stejné
jako lidské postavy. Bohuzel
v8echny ty skvosty padly za obét
chamtivosti Spanélskych dobyva-
telu, ktefi je roztavili a ziskané zlato odvezli do své domoviny. Kupodivu ale
znacnou ¢ast plvodni stavby neznicili, takze i dnes mohou navstévnici ob-
divovat um inckych stavitelt. Kdyz pred lety Cuzkem otfaslo silné zemé-
tfeseni a kfestansky kostel se zfitil, chram Slunce, ¢i presnéji to, co z néj
zbylo, odolal...

Nékolik kilometrti od Cuzca se nachazi stavba, které symbolizovala hlavu
pumy. Védci se dosud neshodli na tom, zda Sacsahuyman slouzil jako vo-
jenska pevnost nebo jako ceremonialni centrum, ale nenasli odpovéd ani
na to, jak tehdejsi stavitelé dokazali manipulovat s obrovskymi kamennymi
bloky (vaha toho nejvétsiho se odhaduje na 150-300 tun), naprosto pre-
cizné je opracovavat a budovat z nich naro€né stavby. Ur€ité musi byt ne-
zapomenutelnym zazitkem shlédnout predstaveni Inti Raymi, které se zde
kazdoro€né porada v dobé zimniho slunovratu jako pfipominka davnych
inckych tradic. Ale i bez této podivané je Sacsahuyman pozoruhodné misto.

Z inckého zdiva vyrdsta krestansky
oblouk.

Odbocka pata - Inkové

Cestovat po Peru a nezminit se o Incich to asi dost dobre ani nejde. | kdyZ se na jihoamerickém kontinentu v davné minulosti rozvinulo nékolik vyspélych
civilizaci (napr: kultura Chavin, Paracas, Nazca, Moche, Tiwanaku a dalsi), ta incka predstavovala jejich vrchol. V dobé svého nejvétsiho rozmachu se incka
fide rozkladala od jihu dnesni Kolumbie pres Ekvador, Peru a Bolivii aZ do stredu Chile a na sever Argentiny. Inkové dokazali vyuZivat znalosti, zkuSenosti
a fremesinych dovednosti narodt a kmend, které si podrobili, a vytvareli dila, jeZ i dnes vyvolavaji uZas a obdiv. Pokud ovsem odolala snahdm Spanélskych
dobyvatelti o likvidaci ptivodnich indidnskych kultur. BohuZel i pisemné zdznamy o Zivoté domorodych obyvatel pochéazeji vétsinou jenom od evropskych
misionard, kteri Sli ve stopdch vojakd, aby dovrsili podmanéni dobytych tzemi i po strance duchovni. Historikové se totiz domnivaji, Ze Inkové neznali
pismo a Ze barevné $riliry s rizné vazanymi uzliky a strapci, tzv. kipu, slouZily jen jako statistické zdznamy o urodé, poctu obyvatel apod. Ale kdovi, treba
jenom nedokéZeme tento zvlastni druh zdznam( spravné interpretovat.

Incka spolec¢nost byla jasné rozvrstvena, kazdy mél jednoznacné urcené socialni postaveni a kaZzdy znal sva prava i své povinnosti. Tresty za poruseni
zakonu byly drastické (napr: popraveni celé rodiny) a je zajimavé, Ze ¢im vyssi mél pachatel postaveni, tim byl trest tvrdsi. MozZna by neskodilo, kdybychom
si hlavni incké zakony obcas pripominali i v dnesni dobé, nebot znély: Nekrast. Nelhat. Nebyt liny.
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Machu Picchu

Po putovani vyprahlymi horami v oblasti Colca je jizda vlakem Po-
svatnym udolim feky Urubamby (nazyvana také Vilcanota) pfimo poté-
chou pro oci. Po obou brezich se ty¢i hory porostlé zajimavou smési
suchomilné vegetace (opuncie, kaktusy) a opravdové tropické dzungle
(tady uz zacina oblast pralest). Do Aguas Calientes, vychozi stanice k pro-
hlidce Machu Picchu, jezdi z Cuzca nékolik kategorii vlaku, které se lisi
poskytovanymi sluzbami a samozrejmé cenami, ale vSechny maji ¢as-
te¢né prosklené strechy, aby cestujici mohli obdivovat zdejsi prirodu.

Asi ve 4.30 se pripojujeme k davim &ekajicim v Aguas Calientes na
autobus a po nas prichazeji dal$i a dalsi zajemci, ktefi touzi navstivit snad
nejslavnéjsi historickou pamétihodnost Jizni Ameriky. Misto, jehoz vznik
i zanik je stale zahalen tajemstvim, nebot védci se dosud neshodli na dii-
vodech, které vedly nékdy kolem r. 1430 velkého Inku Pachacuteca
k tomu, aby nepochybné s vynalozenim obrovského usili a nakladd nechal
na tézko pristupném horském sedle vybudovat mésto, jehoz plvodni
jméno dnes ani nezname. A uz vuabec historikové neumsji vysvétlit, pro¢
po cca 100 letech své existence zdejsi osidleni zaniklo. Je malo pravdé-
podobné, Ze by bylo dobyto Spanély, protoZe ti by ho byli nepochybné
zdevastovali stejné jako jina incka meésta.

Sedivé mraky, jejichz cary zasahuiji az hluboko do udoli, sice milosrdné zakryvaji strmé srézy kolem silniky smétuijici k ruinam, ale neptidavaji nam na
naladé. Jesté kdyz vstupujeme do areélu, nevypada situace zrovna nadéjné a celé okoli je zahalené mlhou. Cast nasi skupinky vyrézi na Huayna Picchu
(to je ona strma hora, ktera se ty¢i za ruinami na nejc¢astsji fotografovaném snimku), ja s kamaradkou davame prednost méné naro¢nému vystupu k Inti
Punku — Brané Slunce, ktera kdysi tvorila hlavni vstup do mésta. A zda se, ze velky Inti, incky buh Slunce, vyslySel naSe prosby. Mraky se zacinaji
protrhavat a pfi navratu k ruinam nam uz postupné odhaluji vyhledy na mésto i okolni hory. Pfikré horské srazy pokryté bujnou vegetaci, udoli feky Uru-
bamby, ktera hluboko dole ze tfi stran mésto obtéka, pozoruhodna architektura a dokonalé femesiné zpracovani staveb, to vSechno vyvolava v navstév-
nicich zaslouzeny obdiv. Jen kdyby téch navstévnikd nebylo tolik, hlavné téch japonskych. A hlavné nebyt jejich zaliby fotografovat se u kazdého Sutru.
Jeden po druhém, po dvou, po tfech, cela skupina, selficko... Malo platné, jejich pocinani prece jenom ponékud narusuje magickou atmosféru, kterou
tohle Uzasné misto, pIné duchovniho a nabozenského symbolismu, vyzafuje.

Meéné obvykly pohled na Machu Picchu a Huayna Picchu z cesty k Inti Punku.

Ollantaytambo a Pisac

Vyznamné incké stavby na prvni pohled udivuji zejména dokonalym opra-
covanim obrovskych blokt kamene, které do sebe perfekiné zapadaji, tre-
baze maji rizné tvary a hrany, aby Iépe odolavaly zemétreseni. Jak to davni
stavitelé s tehdejSimi technickymi prostfedky dokazali, to je nepochopitelné.
Kromé femesIné dokonalosti ale incka mésta prekvapuji také mnozstvim
mystickych symbolt a duchovnich vyznamd, jejichz smysl nam ¢asto unika,
nebo si jich mnohdy viibec nejsme védomi. Prave napf. Ollantaytambo je ta-
kovymi symboly pfimo nabité.

Pisac chranil pfistup do Posvatného udoli z jizni strany a kontroloval cestu,
ktera spojovala fisi Inkl s oblastmi destného pralesa. Je povazovan za jednu
z nejlepsich ukazek incké architektury. Na zemédélské terasy, které Pisac
obklopuiji, byla pry z nizSich poloh dopravena urodna ptada, coz umoznovalo
daleko vysSi vynosy, nez jaké by byly normalné mozné v této nadmorské
vySce. Mésto, terasy i okolni krajina jsou nesmirné fotogenické a urcité ne-
nechaji v klidu zadného fotografa.

obecnym oznacenim jsou ale zahrnuty hned Ctyri druhy. Lama krotka je z nich nejvétsi a nejsilnéjsi.
Byla zdomestikovana uz nékdy v poloviné tretiho tisicileti pr.n.l. a je chovana hlavné pro maso, vinu
a pro noseni nakladu. Kazdé zvire ale vi, kolik unese. Nakladaji se, kdyz sedi, ale kdyz lama citi, Ze je
pretizena, tak se prosté nezvedne tak dlouho, dokud se ¢ast nakladu zase nesunda. A kdyz se ji nékdo
nelibi, s chuti po ném plivne. Lama guanaco se srsti pripominajici dredy se vyskytuje hlavné dal na
jihu v Chile a Argentiné. Roztomila chundelata alpaka Zije polodivoce na horskych planinach a jenom
v dobé strihani viny jsou stada zahanéna do kamennych ohrad, které jsou rozesety na ubocich hor.
Nejmensi vikuriu se nikdy nepodarilo ochocit. Je placha a Zije ve vyskdach kolem 4500 m. Poskytuje
ale tu nejjemnéjsi vinu na svété a vyrobky z ni jsou nesmirné drahé. Vzdycky jsme méli radost, kdyz
jsme jejich nenapadné, $tihlé postavy rozeznali v hnédavych a béZovych ténech nahornich planin.

Jezero Titicaca
- LeZi na hranici Peru a Bolivie a je to druhé nejvétsi jezero Jizni Ameriky (délka 192 km, Sirka
Y 65 km) a také nejvyse polozené jezero (3 812 m n. m.) s pravidelnou lodni dopravou na svété.

Pro Inky mélo symbolicky vyznam, protoze podle legendy pravé odsud vzesli jejich pfedkové.
Jezero bylo posvatné i pro predinckeé civilizace a vaze se k nému fada povésti, napf. o ob-
rovském pokladu, ktery Indiani ukryli na jeho dné pred Spanélskymi dobyvateli.

Vétsina navstévnikl sméruje za nejznaméjsi zdejs$i pozoruhodnosti, coz jsou plovouci os-
trovy. Zacali je kdysi tvofit indiani kmene Uros z rékosu totora, kterym jsou hojné porostlé
zdejSi mel€iny, snad aby se na jezere ukryli pfed neprateli. Z rakosu jsou spletené celé ostrovy,
stejné jako obydli na nich, nebo tfeba mistni Skola, ale také &luny, které dnes slouzi hlavné
pro turistickou dopravu po jezere. Bohuzel na ostrovech pobliz pobreZi je uz dost znat, Ze se
jedna spiS o predstaveni pro navstévniky nez o skutecny zivot zdejsich obyvatel. Ale dal upro-
stfed jezera Udajné jesté pretrvavaji nékteré komunity, které se stéle strani civilizace a Ziji po-
dobné jako jejich predkoveé.




Ostrov Amantani je jednim z nékolika pevnych ostrovt rozesetych po hladiné jezera. Tady
jsme méli stravit jednu noc pfimo v domech zdejSich indiand. Vesni¢ané vytvorili néco jako
druzstvo, které organizuje ubytovani turistll a dba na jejich spravedlivé pridélovani do jed-
notlivych rodin. Clenové druzstva na oplatku musi dodrzovat uréitou kvalitu bydleni. Nase
hostitelka, pani Valérie, nas spolu s ostatnimi mistnimi usedliky ¢ekala v pfistavu, odkud
jsme stoupali nahoru do vesnice. Tedy v pohodé stoupala pani Valérie, které pritom stihala
jesté prist a vesele brebentit s dalSimi vesni¢ankami. My jsme se spi$ plazili. VySka témér
4000 m délala svoje.

Domek nasi pani domaci byl ukézkou toho, jak turisticky ruch postupné ovliviiuje zdejsi
zivot. V nové pristavéném prvnim patre o€ekavaly navstévniky &tyfi malé skromné pokojiky.
Na konci pavlace byl zachod, ktery zatim ale nesplachoval, a vedle rozestavéna sprcha. Hy-
giena se prozatim odbyva na pavlaci u barelu s vodou a s pfistavenym kbelikem na spla-
chovani WC. Mozna ze po skonceni téhle turistické sezény uz bude sprcha i zachod
fungovat. O rodiné pani Valérie jsme se toho ale moc nedovédéli, protoze jeji Spanélstina
nebyla o moc lepsi nez ta nase (a ta byla hodné ubohd) a my jsme z domorodé kecujstiny
nezvladli bohuzel ani pozdrav.

h:/-‘. '

Desaguadero, jedina feka, ktera vytéka z jezera Titicaca, tady tvoii hranici mezi PeruaBo- ~ Nadobi se myje na zemi, ve studené vode, ale v celém
livit @ nam oddéluje prvni, peruanskou &ast dovolené od té druhé, béhem niz aspori kratce ~ domku je tzkostlivé Cisto.
navstivime Bolivii, Chile, Argentinu a Brazilii.

Bolivie: Tiwanacu (Tiahuanaco)

Podle jedné z legend pravé tady blh Virakoca stvoril Slunce, Mésic, a nakonec i lidské po-
koleni. Faktem je, Ze v této oblasti existovala jedna z nejvyznamnéjsich predinckych jihoame-
rickych civilizaci, ktera v dobé svého nejvétsiho rozkvétu pfimo ovladala, nebo asporn silné
ovliviiovala obrovské uzemi (€ast Bolivie a Argentiny, jizni Peru a severni Chile). Védci vétSinou
odhaduji, Ze tato kultura dosahla vrcholu v dobé mezi roky 200 az 500, kdy méla vzniknout
i vétSina zdejSich staveb. Objevuji se ale i nazory, ze je mnohem starsi. Oblast kolem Tiwanacu
je povazovana za ptvodni pravlast brambor a davni obyvatelé byli zfejmé velmi zdatnymi
zemeédélci, ktefi dokazali i ve zdejSich vysokohorskych podminkéach zajistit obZivu vSeho oby-
vatelstva. Neni ale znamo, o jaké etnikum se viastné jednalo a pro¢ bylo mésto nakonec opus-
téno. Inkové se do této oblasti dostali az dlouho po zaniku zdejsi kultury.

Otazky vyvolava i opracovani kamennych blokd, stejné jako zpUlsob jejich dopravy v hor-
ském terénu ze vzdalenych lomt az do Tiwanaku a sousedniho centra Puma Puncu. Jemné
drazky, hluboké uzké otvory, dodnes ostré hrany, dokonale opracované kamenné bloky,
u nichz ¢lovéka ¢asto vlibec nenapada, k ¢emu vlastné mohly slouzit. Podivné jsou i zdejsi
skulptury, dnes vétSinou vystavené v mistnim muzeu. Podobné jako v mexickém Teotihu-
acanu i tady v Tiwanacu na mé v8echno pUsobi tak néjak podivné a cize, skoro by se chtélo
fict nepozemsky.

Odbocka sedma - brambory

Ze je Jizni Amerika, zejména Peru a Bolivie, ptvodni vlasti brambor, je véeobecné znédmo. Dnes se jich v téchto krajindch prodéva asi 20 druhd, ale
Inkové pry znali nékolik stovek odrid vsech moznych velikosti, tvart a barev. Hodnota kaZdoro¢ni sklizné brambor ve svété udajné mnohondsobné predci
hodnotu vsech cennosti, které dobyvatelé vyvezli z incké rise, a Ze jich nebylo malo. Ocekavali jsme proto, Ze brambory v nejriznéjsich tpravach budou
béZnou soucasti jidelnickd. K nasemu prekvapeni jsme se s nimi v restauracich i lidovych jidelndch setkavali jenom v podobé hranolku, které spolu se
suchou ryZi tvorily pravidelnou prilohu témér vSech pokrmu. Nenasla se ani prileZitost ochutnat tzv. ,,churio®, coz jsou nékolikrat premrzlé a tplné dehy-
dratované brambory, které vydrZi i nékolik let a které v oblasti And pfedstavovaly a stale jeSté predstavuji zakladni potravinové zasoby pro zimni obdobi.

La Paz

| kdyz oficialnim hlavnim méstem Bolivie je Sucre, vétSina statnich organa sidli v La Pazu, ktery je tak povazovan za druhé hlavni mésto. Nemuzu dost
dobre fict, ze by La Paz bylo mésto krasné, ale urcité je to v mnoha ohledech mésto pozoruhodné, tfeba uz jen tim, Ze jde o nejvySe polozené hlavni
mésto na svété. Zatimco v jinych velkoméstech si majetné vrstvy stavi vily mimo rusné centrum, tady se bohaci naopak stahuji do stfedu mésta — je tam
tepleji a Iépe se dycha. Neni divu — vysSkovy rozdil mezi dnem udoli a jeho hornim okrajem je témeér 1 000 m. Ve dne je nejhez&i pohled na La Paz z vysky,
kdy ¢lovék mlze pozorovat obdivuhodnou scenérii mésta se zasnézenymi vrcholky Sestitisicovek v pozadi. V noci je naopak pusobivéjsi sledovat zdola
tisice svétylek, ktera Splhaji vzhiru po ubocich horskych masivi. Jako kdyby se nebeska klenba preklopila a hvézdy se seskupily na jejim dné.

Vzhledem k vyskovym rozdilim patfi k béZnym druhm méstské
hromadné dopravy lanovky, jejichz trasy vedou nad méstem vSemi
sméry. Ale pod modernimi kabinami lanovek v ulicich posedavaji na
zemi indiansti Samani a provadéji tu své ritualy a zafikani. Kdo nechce
vyuzit sluzeb Samana, mize sizajit na e =13
Mercado de las Brujas — Carodgjnicky
trh. Ve zdejsich obchudcich je k do-
stani kde co - nejriznéjsi amulety
a talismany, pomucky k vyvolavani
duchtl, su$end lami embrya, nebo
rizné zéazrac¢né pripravky pomahajici
doslova od v8eho — od kufich ok az
po zlou tchyni.

K oblibenym kratochvilim v La
Pazu zfejmé patfi demonstrace.
Béhem 24 hodin, které jsme ve mésté
stravili, jsme vidéli hned dvé - jednu
pro prezidenta a druhou proti nému.
Na obou se jejich ucastnici evidentné
dobre bavili.

Dokonceni pristé.




