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oproti dosavadni provozovné.

Dne 15.11. 2018 byla zaloZzena v Lipsku spole¢nost s ru¢enim omezenym SUDOP DEUTSCHLAND GmbH.
Jednateli spole¢nosti jsou Peter Larisch a lvan Pomykacek. Sidlo firmy zUstava v misté provozovny, Jacobstrasse 10.
Nove zalozena spole€nost by méla snaze ziskat nové zaméstnance, protoze jim poskytne vétsi socialni komfort

Od 1. 1. 2019 se dosavadni stredisko 202 rozdéli na stredisko 202 - silnic
a dalnic, které povede Ing. Luka$ JeZek a na nové stfedisko 211 - Zivotniho
prostredi, které povede Ing. Hana Starikova.
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Po Moldavské horské draze se uz cile jezdi (viz SR 3/2018)
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SUDOP PRAHA a veirejné obchodni soutéze

Treti kvartal roku 2018 pfinesl opét velké mnozstvi
zakézek. S prihlédnutim k aktualnimu a vyhledovému
stavu napInénosti jednotlivych stredisek na SUDOPu
PRAHA jsme se spole¢né s nimi nebo partnery ve
sdruzeni snazili Gzce spolupracovat ve smyslu vyb&ru
naseho snazeni - zejména s ohledem na predpokla-
dané terminy pInéni. Prognéza naplnénosti je slibna
aintenzivnéji a detailnéji se vénujeme tém obchodnim
pfipadim, kde mame redlnou moznost v pripadé
Uspéchu zdarné v daném case dilo dokongit.

Pro zadavatele Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
Stavebni sprava zapad jsme z projekénich zakézek zi-
skali napfiklad Modernizace trati Praha-Vystavisté
(mimo) - Praha-Veleslavin (mimo), Modernizace
trati Plzeri - Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba,
usek Stod (mimo) - Domazlice (véetné), Moderni-
zace trati Veseli n. L. - Tabor - Il. éast, usek Veseli
n. L. - Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav-Doubi,
Zpracovani dokumentace pro uzemni fizeni a hod-
noceni ekonomické efektivnosti stavby “GSM-R,
trat Kralupy nad Vltavou-- Neratovice”. Spole¢né
s partnerem AZD Praha budeme dodavat své sluzby
stavbam ETCS Kralupy n. VIit. - Praha - Kolin
a ETCS Praha Uhrinéves - Votice. Z koncep¢nich za-
kazek jmenujme napfiklad Zpracovani zaméru pro-
jektu a ekonomického hodnoceni stavby
“Rekonstrukce ZST Chomutov”, Zhotoveni zaméru
projektu “Rekonstrukce tratového tseku Most
(mimo) - Kyjice (véetné)” nebo Zpracovani technic-
koekonomického priikkazu a zaméru projektu
“ETCS Praha Smichov - Beroun”. V/ oblasti poskyto-
vani sluzeb BOZP jsme vyhréli Vykon €innosti koor-
dinatora bezpeénosti a ochrany zdravi pfri praci na
stavenisti ve fazi realizace stavby “Rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200-18,000 trati
Usti nad Labem - Most” a stavby “Zabezpeéeni
PZZ v km 4,477 trati Zelezny Brod - Tanvald”.

Pro Stavebni spravu vychod jsme byli ve tretim
kvartale Uspésni napfiklad v téchto projekénich zakaz-
kéch Usti n. O. - Brandys n.O. - ptivodni stopa, BC,

Aktualizace projektové dokumentace pro stavebni
povoleni a vykon autorského dozoru “Modernizace
TNS Tynisté nad Orlici (Voklik)”, Zhotoveni zaméru
projektu, dokumentace pro tGizemni fizeni, doku-
mentace pro stavebni povoleni a vykon autorského
dozoru projektanta pfi realizaci stavby “GSM-R
Uniéov - Sumperk” nebo Zamér projektu a dopro-
vodna dokumentace stavby “Elektrizace trati Ty-
nisté n. 0. - Castolovice - Solnice”. Z koncepénich
zakazek jsme uspéli i jako dodavatel na akci Zpraco-
vani aktualizace studie proveditelnosti “Studie pro-
veditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. - Hranice na
Moravé”.

Pro SZDC zpracujeme - spole¢né s partnery ve
sdruzeni — projekt Vyhotoveni projektu PPK na vy-
branych tratich SZG Praha - a to pro jednotliva ob-
lastni Feditelstvi: Praha, Hradec Kralové, Usti nad
Labem i Plzen.

Pro Reditelstvi silnic a dalnic se ndm v uplynulém
obdobi podafilo z projekénich zakazek ziskat napfi-
klad I/3 BeneS$ov, okruzni kiizovatka Cervené Vrsky
- VD-ZDS/AD, 1/2 Mukarov-Kozojedy oprava ko-
munikace a odvodnéni - DSP, ZDS, IC, AD nebo
1/61 Kladno most ev. &. 61-002 - UR, DSP, ZDS, IC,
AD (Z&avod Praha), pro kolegy z plzeriské spravy pak
1/26 D5 Stod, Zména dopravniho usporadani, 1/27
Plzen, Sukova-Karlovarska, lisek Sukova-Borska,
reSeni paternich siti v dotéeném Gizemi, v podrob-
nosti DUR &i 1/20 VSeruby-Hunéice, Gprava kfizo-
vatky se sil. 111/2051, DSP. Za zajimavou zakazku
jmenujme i D7 - odpoéivky Smolnice, DUR, IC pro
UR (Sprava Chomutov). Z koncepénich zakazek
D6 SSUD - zamér projektu (Sprava Karlovy Vary),
v oblasti Zivotniho prostredi pak D3 0304 Vaclavice-
Voracice, D3 0305/1 Voracice - Nova Hospoda, D3
0301-0303 privadéce - Zpracovani podkladl pro
doplnéni zadosti o povoleni vyjimky dle § 56 za-
kona €. 114/1992 Sb. O ochrané prirody a krajiny
(Zavod Praha) nebo D35 Horice-Sadova - podklad
pro aktualizaci biologického priizkumu a migraéni

Pracovni vyro€i 2018

na webu nedostupné

studie (Sprava Hradec Kralové). Kolegové ze stre-
diska dozort budou vénovat pozornost stavbé D8
Oprava vozovky od km 37,300 po km 48,300 L i P,
Exit 35 P, Exit 45 L i P nebo jiz rozbéhlé vyznamné
stavebni akci D1 modernizace - usek 02, EXIT 21
MiroSovice — EXIT 29 Hvézdonice, stavebni dozor.
Stredisko Petra Vitaska se kromé velkych kooperaci
pro Zeleznicni i silniéni stfediska vénuje Zpracovani
projektu geotechnického monitoringu pro stavbu
,»1/16 Nova Paka - obchvat* (Sprava Hradec Kralové)
¢i I/2 Pardubice jihovychodni obchvat, doplitkovy
GTP (Sprava Pardubice). Ve vyhledu se upiname
k moznostem, které budou soutéZeny v ramcovych
smlouvéch, které mame podepsany a zadavatel (RSD
CR, generalni feditelstvi) je jiz zadal vyuzivat.

Pro krajské urady nebo podrizené organizace se
nam podarilo uspét v zakazkach Okruzni kfizovatka
11/110 a 1l/112 a silnice 11/112 - PD nebo “Obchvat
Kraltv Dvar - silnice Il. tfidy - I. etapa” - TDS +
BOZP (Strfedocesky kraj), Vypracovani projektové
dokumentace stavebni akce a vykon autorského
dozoru stavebni akce ,Most Cermna ev. &. 32550-
1“ (Krélovéhradecky kraj) nebo 111/18329 Chvalenice
- prutah — DSP a PDPS ¢i 11/180 Dobianky - okruzni
kfizovatka (Sprava a udrzba silnic Plzeriského kraje).

Ve lll. &tvrtleti 2018 ziskala naSe firma dvé zakéazky
od zadavatele Deutsche Bahn. Prvni zakédzka ma dva
loty, Zelezniéni most EU Bensheim (spoletné
s dlouhou opérnou zdi) a propustek DL Oberselters.
Oba objekty se nachazeji na okraji mésta Darmstadt
a budou naro¢né z pohledu projednéavani a prelozek
inZenyrskych siti. Druhd zakazka je rekonstrukce na-
stupist na nadrazi Bhf Bruckmiihl, ktera bude zpra-
covavana v BIM.

Bézi opét narocné obdobi konce roku 2018 a ja
bych Vam chtél jménem obchodniho oddéleni podé-
kovat za spolupréaci béhem celého roku, poprat Vam
vSe nejlepsi do toho dalSiho. Mnoho zdravi, spokoje-
nosti, radosti a optimismu - Vas$ tym obchodniho od-
déleni. Martin Chrastil

REDAKCNI RADA: Ing. JOSEF FIDLER, Ing. TOMAS SLAVICEK, Ing. IVAN POMYKACEK, Ing. PETR LAPACEK, Ing. IVAN KREJCI, Mgr. JAKUB PTACINSKY  TYPO A TISK REKLAMPRESS s.r.0.
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9th International Symposium on Steel Bridges 2018

V prvni poloviné zari se uskutecnila mezinarodni konference svétového formatu
vénovana ocelovym mostum — 9th International Symposium on Steel Bridges
2018. Sympozium se pokazdé odehrava v jiné metropoli ve tfi az pétiletém cyklu.
Leto$ni roénik poradala Ceska asociace ocelovych konstrukci (CAOK) ve spolu-
praci s European Convention for Constructional Steelwork (ECCS) v Praze.

Sympozia se letos zucastnilo vice nez 200 delegatt z dvaatficeti nejen evrop-
skych statd, ale i z USA, Kanady, Brazilie, Alzirska, Turecka, Japonska, Ciny, Indie :
a Malajsie. Béhem setkani zaznélo celkem 70 pfispévkl od odbornikll na ocelové
mosty jak z praxe, tak z univerzitni sféry. Celé sympozium probihalo v anglickém
jazyce. Struktura ucastnikl byla sloZzena ze zastupcu vyrobcd mostnich ocelo-
vych konstrukci, projektant, dodavatelll hutnich a svarovacich materiald,
povrchovych Uprayv, softwaru, délicich ma-
terial( i renomovanych profesortd z tech-
nickych univerzit.

Spole¢nost SUDOP PRAHA si nenechala uijit pfilezitost u€asti na této konferenci poradané na
domadci pudeé a vyslala na ni dva zastupce - Ing. Martina Vlasaka a Ing. Filipa Kutinu. Ing. Kutina
v ramci prfednaskového bloku vénovaného Zelezniénim mostim predstavil spoleénost SUDOP
o PRAHA a nedavné realizace vyznacnych mostnich staveb, které vzeSly z projektd Ing. Vlasaka,
iy Ing. Wanglera a jejich kolegli ze stfediska mostu. Predstaveny byly ocelové mosty na trase mo-
\ dernizovaného zelezni¢niho koridoru v Useku Tabor-Sudomeérice, ocelovy most pres Nezarku na
| trase stejného koridoru a Zelezni¢ni most pres Labe na trati Décin—-Rumburk.

i V zavéru sympozia probéhlo také slavnostni vyhlaseni vysledkl soutéze 5th European Steel

i Bridge Awards 2018. Nelze nezminit, Ze v kategorii Silni¢ni a Zelezni¢ni mosty se celkovym vitézem
4 stal Zelezni¢ni most pojmenovany ,,Oskar” postaveny na trati Hohenau-Prerov dle navrhu ¢eské
projekéni kancelare EXprojekt.

Filip Kutina (na obrazku pfi prezentaci)

MaOiOrwaYy

D7 Postoloprty - MUK Bitozeves - zprovoznéni stavby

Stavba D7 Postoloprty — MUK Bitozeves, toto 3,7km dlouhé
sprotazeni“ stavajici dalnice od MUK Bitozeves smérem ku Praze,
nas provazi uz mnoho let. Zacinali jsme se studii, pak DUR (2006),
DSP (2008) a PDPS (2009). Mezitim pfiSlo mnoho riznych uprav,
zmeén projektu, rozdélovani na etapy, opétovné scelovani, vypous-
téni objektu, to vSe zplsobené riznymi zasahy politikl, zménami
sloZeni zastupitelstva, potizemi s vykupy atd.

Velkym zasahem bylo téZ zastaveni stavby tehdejSim ministrem
dopravy Bartou tésné pres jejim zahajenim v roce 2010. Nasledo-
valo nékolik let ¢ekani a rliznych aktivit v té dobg jiz vybraného
zhotovitele a dalSich zainteresovanych, které vyustily ve slavnostni
zahéajeni stavby v zari 2016.

Za naSeho bedlivého autorského dozoru byla stavba jesté slav-
nostné&iji — ministrem dopravy Tokem — zprovoznéna ve &tvrtek dne
30. 8. 2018.

Jan Ostry
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Dvacéta treti konference s tématem ZELEZNICE

Financovani zZelezni¢nich projektl a spoleéna
strategie pro dopravni infrastrukturu

Ing. Zbynék Horelica

Priprava projektt Zelezni¢ni infrastruktury pro
obdobi 2021-2027

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.

Aktualni stav pfipravy rychlych spojeni

v Ceské republice

Magr. Ing. Radek Cech, Ph.D.

Prinos vysokorychlostnich trati pro region

Ing. FrantiSek Petrtyl

Pristup spravct Zeleznic¢ni infrastruktury

k sestavam a katalogu komponent TV pro VRT
Ing. Michal Satori, Ph.D.

Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati
Praha - Brno - Breclav

Ing. Martin Vachtl _
Implementaéni plan ERTMS v CR a jeho
uvadéni do praxe

Ing. Vladimir Kampik, MIRSE,

Ing. Zdenék Chrdle, MBA

Rozsirovani radiové kapacity systému ETCS
prostrednictvim eGPRS

Ing. Petr Vitek

Naléhavé ukoly souvisejici s implementaci
ERTMS

Tomas Konopac¢

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Ing. Ondrej Gopfert

5:—% ZELEZNICE
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Realizace pevné jizdni drahy v Zelezni¢nich tunelech
stavby ,modernizace trati Rokycany - Plzen*

Ing. Filip Stajner

Modernizace trati Rokycany - Plzeri z pohledu
investora

Ing. Petr Kolar

Aktualni stav pfipravy staveb na rameni Plzen
- Domazlice - st. hr.

Ing. Mgr. Radim Brejcha, Ph.D.

Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy
Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné
revitalizace trati Karlovy Vary dolni nadrazi

- Johanngeorgenstadt

Ing. Radka Sobotkova, Ing. Jan Latal
ZkuSenosti s vyuzitim metodiky BIM pro
pilotni projekty SZDC

Ing. Jaroslav Vesely _

ZvySeni tratové rychlosti v useku Rikonin

- Vlkov u TiSnova

Ing. Jakub Stérba

Digitalizace procesu majetkopravni pripravy
Ing. Martin Stuchlik

Soucasny stav pripravy projektu Modernizace
trati Praha - Kladno s pripojenim na Letisté
Vaclava Havla

Ing. Pavel Paidar

Aktudlni stav pfipravy a realizace ERTMS

Ing. Petr David, Ing. Jan Koke$

»Posuzovani vlivi na Zivotni prostredi

v pripravé Zelezni¢nich staveb EIA*

Mgr. Martin Pacner

Stav studii proveditelnosti na konvencni siti
Ing. David Fuksa

Technické prostredky k dekarbonizaci
Zelezniéni dopravy

Jiri Pohl

Tlumeni hluku a vibraci pomoci tlumicich
materiall spoleénosti Getzner Werkstoffe

v $iré trati a ve vyhybkach

Ing. Tibor Roth, Ing. Iveta Dancejova, Bc. Tomas Roth
Pouziti pénového skla refaglass pro dopravni
stavby v Ceské republice

Oldfich Suldovsky
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GR SZDC Bc. Jifi Svoboda, MBA (druhy zprava) s vitézem po boku a s ostatnimi nominovanymi.

ZELEZNICE 2018

Konference stéle ziskava na popularité — tentokrat ve ¢tvrtek 29. listopadu dorazilo do Ol$anky
480 zajemcl z fad projektantu, stavitelt a spravcu zeleznice. Hostiteli byli opét oba generalni reditelé
- SUDOPU PRAHA Ing. Tomas Slavi¢ek a SZDC Bc. Jifi Svoboda, MBA.

Mezi prednasejicimi prevazovali ti ze SZDC (10), ostatnich bylo 9, z ministerstva dopravy dva
a sudopské barvy hajili také dva borci.

Foto Vladimir Fisar

Ale kromé obligatnich prednasek, chlebic¢kl, buchet, kavy a vecerniho rautu nabidla konference
tentokrat dvé zpestreni.

Na uvod byla jiz poc€tvrté
slavnostné vyhlasena
Vyznamna osobnost

infrastruktury
Zelezni¢ni dopravy
Ceské republiky 2018.

m . l

Za celozivotni praci a mimoradny prinos Zeleznici byl odménén Ing. Vaclav Stastny, dlouholety
Séf Stavebni spravy Plzen.

V pétici nominovanych
se ocitli Ing. Pavel Anselmi,
prof. Ing. Bohumil Culek, CSc.,

Jaroslav Kmonicek,

Ing. FrantiSek Maruska

a Ing. Jaromir Kadlec,

ktery se stal vitézem

a po zasluze si odnesl|
sklenénou plaketu.

Druhé osvézeni prinesla VIRTUALNI REALITA - ukazka projektovani v BIM
instalovana v jedné mistnosti. Clovék si zkréatka nasadil specialni bryle, do
ruky dostal ovladag, a pak uz se prochazel po nastupistich a schodistich vir-
tualni Zelezni¢ni stanice Roudnice nad Labem.

Za bedlivého dozoru sudopského GR Ing. Tomése Slavicka (vpravo) se prvnim
névstévnikem virtuélniho svéta stal Ing. Pavel Svagr (vlevo).



Ejpovicke tunely v provozu
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Ill. tranzitni zeleznicni koridor:

Z Ejpovic do Plzne po nove trati
a nejdel8im tunelem v siti SZDC

Po vice nez péti letech od zahdjeni stavby Mo-
dernizace trati Rokycany-Plzen byl ve Ctvrtek
15. listopadu 2018 v odpolednich hodinach za-
hajen pravidelny provoz po 1. tratové koleji na
ejpovické prelozce, a to konkrétné v 15:50, kdy
byl draznim urfadem povolen zkuSebni provoz
Vv jizni tunelové troubé tunelu Ejpovice. Jednalo
se tedy zatim o pravidelny provoz pro nakladni
dopravu — prvnim vlakem byl Pn 62600 z Plzné
do Prahy-Libné.

Pro osobni dopravu mél byt datem zahgjeni
pravidelného provozu az statni svatek 17. 11.,
ale poté, co v patek 16. 11. rano projel mimo-
radny expres z Rokycan do Plzné a zpét, tedy
prvni vlak s cestujicimi, byl provoz pro osobni
dopravu zahdjen o den dfive. Prvnim pravi-
delnym vlakem byl Ex 555 mifici z Chebu do
Prahy.

Naopak poslednim vlakem, jedoucim po staré
trati pfes Chrast u Plzné, byl v sobotu 17. 11. do-
poledne Ex 562. Poté byla zahdjena vyluka

Michal Mecl

2. tratové koleje vypnutim trakéniho vedeni
a jeho postupnou demontazi. Definitivné se tak
uzavrelo vice nez 156 let historie vedeni Zelez-
niéni trati podél Berounky, témér az k soutoku
s Klabavou, objizdéjici vrchy Chlum a Homolka
pres Zelezni¢ni stanici Chrast u Plzné do Ro-
kycan a déle do Prahy. Nyni jiz tedy bude Zelez-
niéni spojeni z Chrastu do Plzné mozné pouze
s prestupem v Zelezniéni stanici Ejpovice.

Do provozu byl uveden usek nové Zelezniéni
trati mezi Ejpovicemi a Plzni-Doubravkou, de-
finovany stani¢enim 94,155-100,637, délky
6,482 km, ktera opousti stavajici stopu za novou
Zelezniéni stanici Ejpovice v misté byvalé vleCky
kaolinového lomu, a obchazi severné obec Ky-
Sice, kde kfizuje mistni komunikaci ul. PoStov-
skou a stavajici komunikaci Il. tfidy €. 180. Po
nékolika stech metrech zacina jeji tunelova ¢ast,
jez podchazi pfirodni utvar Homolka a nasledné
je vedena do prostoru mezi okrajové ¢asti mésta
Plzet Ujezd a Bukovec. V Useku mezi ulicemi
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Hlavni a K Uvozu se nachazi v prostoru se snizenou mocnosti nadlozi, kde v projektu stavby bylo
uvazovano s provadénim hloubenym zpusobem v oteviené stavebni jamé.

Dale za ulici Hlavni prochazi tunelova ¢ast pod vrchem Chlum a konéi pred kifizenim s polni cestou.
Na stavajici trasu se napojuje v prostoru parku Poto¢ni a stavajiciho Zelezni¢niho mostu pres Hra-
decky potok a ulici Poto¢ni. Cely Usek je navrzen na rychlost 160 km/h jak pro klasické jednotky s ne-
dostatkem prevySeni | = 130-150 mm, tak pro jednotky s naklapécimi skfinémi, s vyhledovym
zvy$enim na 200 km/h, prostorovou priichodnosti pro loznou miru UIC GC a tfidu zatizeni D4.

Zelezniéni trat mezi Prahou a Plzni tak byla zkracena cca o 6,1 km. Pfevazna &ast prelozky je
tvorena tunelem Ejpovice, jizni tunelovou troubou délky 4 150 m a severni tunelovou troubou délky
4176 m. Vjezdovy portal je definovan stani€enim 98,500 a vyjezdovy pak stani€enim 100,000. Tunely
byly razeny technologii TBM a maji tak kruhovy prirez o praméru 8,7 m.

Propojeni obou tunelovych trub je feSeno soustavou osmi propojek (pét v ¢asti tunelu pod
utvarem Homolka, jedna v plvodné uvazované hloubené stfedové ¢asti a dvé pod vrchem Chlum),
slouzicich k uniku cestujicich z poZzarem zasazené tunelové trouby do bezpe&né zény druhé tunelové
trouby, v€etné pfistupu slozek IZS v dobé zasahu. (Cviceni slozek IZS je hned na néasledujici dvou-
strané). V propojkach je téz umisténa technologie sdélovaciho a silnoproudého zafizeni, tedy tech-
nologie zajistujici jak pro provoz drahy, tak samotnych tunell. V propojce €. 6 je umisténa
technologicka Sachta, ktera je propojena s technologickym objektem — energocentrem, nachazejicim
se na povrchu u ul. Hlavni.

Lt N

Pro bezpeény unik cestujicich v prostoru tunelu jsou obé tunelové trouby vybaveny nouzovym
osvétlenim po obou stranach. Nad unikovymi chodniky situovanymi na strané propojek jsou svitidla
integrovana do konstrukce madel ve vySce 1,1 m, na opacné strané pak ve vysce 2,4 m na osténi
a nato¢ena do prostoru tunelu.

Zelezni¢ni svréek je tvoFeny konstrukci pevné jizdni drahy - velkoplo$nymi panely typu OBB
PORR, a to v Useku definovaném stani¢enim v km 95,685-100,053 v délce 4 368 m, véetné precho-
dovych oblasti 40,180 m na zagatku a na konci PJD. Tato konstrukce byla pouZita jak z diivodu zkva-
litnéni Zelezniéni infrastruktury, zvySeni komfortu cestovani a minimalizace nakladu na udrzbu, tak
pro jednodus$si pohyb slozek 1ZS, predevsim hasi¢u, pfi mimoradné udalosti v tunelu.

Pro jejich pfistup byly navrzeny pfijezdové komunikace k obéma portalim. Na vjezdovém portalu
tato komunikace vyuziva plvodni ¢ast komunikace 11/180 od obce Kysice a dale pokracuje podél
1. tratové koleje az k samotnému portalu, na vyjezdovém portale je tato komunikace napojena na
stavajici polni cestu v prostoru nového mostu v km 100,182, vedouci od ul. Zabélska. U obou portall
byly zfizeny nastupni plochy pro I1ZS, véetné prejezdovych konstrukci v samotné koleji. Na vjez-

1/ Témér hotovy tunel i s osvétlenim.

2/ Definitivni konec staré trati - demontaz TV.

3/ Montézni viak EZ pti dokoncovéani montéze TV.
4/ Betonaz prvniho useku pevné jizdni drahy.

5/ Prvni usek pevné jizdni drahy, jehoZz realizace
byla zahdjena 21. 5. 2018.

6/ Vstup do propojky ¢. 4.

7/ Viybaveni propojky ¢. 4.

dovém portéle byl navic prostor mezi konstruk-
cemi PJD zpevnén asfaltovou vrstvou, a to
predevsim z diivodu odvodnéni plochy mezi ko-
lejemi.

A druha tratova kolej v€etné severni tunelové
trouby tunelu Ejpovice? V dobg, kdy toto Eislo
SR $lo do tisku, se pfedpokladalo zahajeni pro-
vozu 7. 12. 2018, protoze grafikon vlakové do-
pravy 2019 pocita s provozem v obou tunelech
bez omezeni od 9. 12. 2018.




V nejdel$im Zeleznié&nim tunelu v CR nacvidovaly slqiky 1ZS

Namétem cviceni v Ejpovickém tunelu byla nehoda vlaku, pfi niz zemfelo pét lidi a zranilo se 40 pasazért, Autor: HZSPK

Krétce pred zprovoznénim nejdel$iho Zelezniéniho tunelu v Ceské republice, ktery méfi 4150 metrd se v Ejpovicich
setkaly pfi provéfovacim cviceni slozky integrovaného zachranného systému. Vyvrcholila tim dlouhodoba odborna
pfiprava jednotek ur€enych pro zasah v tomto technickém dile. Na obou portalech tunelu bylo 27 jednotek pozarni
ochrany, celkem 132 zasahujicich hasi¢l. Vérohodnost cvi€eni dodalo 130 figurantl. Namétem cviceni pak byla do-
pravni nehoda vlaku v severnim tunelovém tubusu.

»Jednalo se o ,studenou nehodu*, tedy bez pozaru. Ve vlaku cestovalo 130 figurantt v roli cestujicich. Zranéni'riz-
ného rozsahu pak pfi nehodé utrpélo 40 z nich, pét cestujicich zemrelo. Nehoda se stala mezi 3. a 4. bezpecnostni
propojkou, coz je vice nez 1,5 km hluboko v Utrobach tunelu,” popsal zakladni namét cvi¢eni mluvéi hasict Petr
Poncar.

Hlavnimi ukoly hasi¢u bylo nejprve zkratovat trakéni vedeni na obou tubusech a pak co nejrychleji provést prizkum
na misté nehody, spolupracovat se zachranari a transportovat zranéné ven z tunelu, kde si je prevzali zachranari. Na
misté pUsobili i interventi posttraumatické péce hasicu, kteri uklidiovali zranéné cestujici.

Policisté v ramci cvic¢eni zajistovali misto nehody a fidili dopravu, aby byl mozny plynuly prijezd vozidel IZS.

LZjistovali také totoznosti osob a poskytovali v soucinnosti s ostatnimi slozky 1ZS intervenéni péci. Policisté také
evidovali a zajistovali majetek ranénych, ktefi byli pfevezeni na oSetreni. Policisté z integrovaného operaéniho strediska
si ovérili soucinnost systémU s ostatnimi slozkami,” uvedla k Uloze policie mluvéi Martina Korandova.

Zdravotnicti zachranari na misto vyslali nékolik vyjezdovych skupin, specialni
vozidla pro feSeni udéalosti s hromadnym postizenim osob a nedaleko Usti tubusu
postavili stan, ktery slouzil jako stanovisté odsunu ¢tyr desitek ranénych. , Stézejni
byla béhem cvi€eni nase spoluprace s hasici, ktefi vyprostovali postizené z utrob
tunelu a nasledné je predavali do péce zdravotniku. Z pohledu zdravotnické za-
chranné sluzby je integrovany zachranny systém v Plzefiském kraji na tak vysoké
urovni, Zze dokaze zvladnout pfipadnou realnou nehodu podobného rozsahu,”
dodal za zachrannou sluzbu Vitézslav Sladky, manazer pro vnéjsi vztahy.

Foto Jan VIéek a hasici



S
<
S
>
>
]
o
<
)
c
>
=

Fi zasa

ob



7 Fato Daniel Karfik ‘<"







‘*—w»_.. -

Jarosl9y Wutka / foto Vladlmlr_Fl + r

Ll

N wl J =

Stavba ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vyso&any, 2. stavba — |. ¢ast Zst. Celakovice* ma svuj po&atek
v roce 2011, kdy byla stavba Lysa nad Labem — Praha VysoCany rozdélena na dvé samostatné stavby.
V prvni stavbé bylo realizovano zabezpec€ovaci a sdélovaci zafizeni. Ze stavebnich objektl se jednalo predevsim o pod-
chod a ostrovni nastupisté v Zst. Praha-Horni PoCernice.
Ve druhé stavbé, ktera méla nasledovat, byly zahrnuty veskeré stavebni a technologické objekty, jako Zelezni€ni spodek
a svrsek, veSkeré mostni objekty, trakéni vedeni...
Ovsem ukazalo se, Ze nékteré &asti stavby budou pfi projednavani s Urady tvrdym ofiskem: prelozka trati mezi Cela-
kovicemi a Mstéticemi, rekonstrukce mostu pfes Labe a celkové problematické projednavani staveb v Praze. A tak, aby
se prace vlbec nezastavily, bylo nutné 2. stavbu rozdélit
na Ctyfi samostatné ¢asti.
U té prvni tak vznikl pomérné slozity nazev stavby, ktery
odkazuje praveé na to, ze se v Useku Vysocany — Lysa n/L.
jedna o 2. stavbu a z ni pouze o I. realizovanou ¢ast — Zst.
Celakovice.

Hlavni divody rekonstrukce zst. Celakovice:

- odstranéni nedostate¢né kapacity drahy z duvodu narustu poctu pre-
pravenych cestujicich a tim i nardstu poctu viakt. ZvySovani poctu viakd
pfitom narazelo na provozni omezeni, kdy ve stanici s Uroviiovymi nastu-
pisti byl pristup k vlakiim ve sméru do Lysé nad Labem pres koleje opac-
ného sméru. Stanice proto byla v rdmci stavby peronizovana;

- odstranéni provozniho omezeni, které vyplyvalo z uroviiového pfistupu
na nastupisté a které bylo divodem pro prenaseni zpozdéni mezi viaky
opacénych sméru, protoze zastavujici osobni viak do Lysé musel pred stanici
¢ekat na prijezd nebo odjezd vlaku ve sméru do Prahy. Podle rozboru pl-
néni grafikonu vlakové dopravy ve sledovaném obdobi fijna 2013 docha-
zelo z tohoto divodu denné ke zpozdéni vliakl v priiméru o 21,1 minut za
24 hodin;

- zvySeni bezpecnosti pro cestujici s cilem vylouc€it vstup cestujicich do
kolejisté a zaroveri umoznit jejich pfistup v co nejkratsich trasach ze za-
stavby, aby nedochéazelo k nelegalnimu vstupu do kolejisté. V letech 2003
az 2012 doslo v kolejisti zst. Celakovice k usmrceni tii cestujicich. Stavba
zajistila pro cestujici bezpe¢nou Upravu nastupist a cest na ng, véetné bez-
bariérovych uprav;

- zvy8eni bezpecnosti provozu drahy modernizaci stani¢niho zabezpe-
¢ovaciho zafizeni na 3. kategorii, tratového zabezpeovaciho zafizeni do
Brandysa n. L. na 3. kategorii a osazenim prejezdového zabezpe€ovaciho
zafizeni na prejezd v ev. km 0,212. V letech 2003 az 2012 doslo v zst. Ce-
lakovice k jedné vidlicové jizdé osobniho vlaku vlivem podhozeni vymény
a k jednomu stfetu na prejezdu. Nova zafizeni takovym mimoradnym uda-
lostem budou predchazet;




- zvySeni tratové rychlosti z 80 az 90 km/h na 100 az 120
km/h v hlavnich kolejich;

- Uspora nakladu na pracovni silu obsluhy drahy. Sou-
Casné zabezpecovaci zarfizeni je naro¢né na cetnost obsluhy.
Kromé vyprav€iho jsou ve stanici trvale i dva signalisti na sta-
védlech;

- ndhrada staveb a zafizeni, které jsou jiz na hranici fyzické
nebo moralni Zivotnosti, coZ se pfedevsim tyka Zelezni¢niho
svrsku, spodku, mostnich objektu, elektromechanického za-
bezpecovaciho zafizeni i trakéniho vedeni.
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Popis stavby

Hlavni snahou bylo, aby byla stavba umisténa na stavajicich pozemcich, které jsou ve
vlastnictvi SZDC a CD. Pokud tato varianta nebyla mozna, snazili jsme se stavbu umistit
na pozemky, které patfi méstu Celakovice. Diky tomu probihala tzkéa spolupréace se z&-
stupci mésta. Jednou z podminek bylo zfizeni podchodu mezi ulicemi Kolarova-Mo-
chovska. V minulosti byl v tomto misté prejezd a velké mnoZstvi ob¢anl si zde kratilo
cestu pres kolejisté. BohuZel v tomto misté doslo i ke smrtelnym zrané&nim. Nové vybu-
dovany podchod nebude slouzit pouze k podchazeni zeleznice, ale je pomoci chodnikU
napojen na nastupisté. Toto redeni bylo technicky velice problematické, ale podafilo se
najit spole¢né stanovisko.




Zelezniéni svr$ek a spodek

Zelezniéni svrek v hlavnich kolejich sestaval z kolejnic tvaru S49 a T na
prazcich dfevénych (v oblasti kolejovych rozvétveni) a betonovych typu
SB3, SB4, SB5 ¢i SB8, které pochazely vétsinou z roku 1968-86. Kolejnice
byly na praZce pfipevnéné tuhym upevnénim. Ostatni koleje byly obdobné
konstrukce a véku s vyjimkou lokalné opravenych mist.

Byla provedena rekonstrukce celého kolejisté vyjma &asti manipulaéni
koleje €. 5, ktera byla zkracena na délku 150 m. Pro hlavni trat jsou uréeny
koleje hlavni (1. délky 680 m a 2. délky 487 m) a predjizdné (0. délky 475 m
pro sudy smér a 3. délky 680 m). V hlavnich kolejich se ve stanici zvySuje
rychlost na 100/120 km/h, vyhledové se za mstétickym zhlavim ve sméru
na Prahu pocitd po zapojeni prelozky se zvy$enim na rychlost 120 km/h.
V kazdém sméru je navrzena predjizdna kolej (3. a 0.). Pro osobni vlaky pfi-
pojné trati smér Brandys n. L. je uréena kusa 4. kolej. Reseni stanice vyho-
vuje jak pro do¢asné zapojeni do soucasné trati smér Mstétice, tak pro
uvazovanou prelozku podle ,Studie proveditelnosti Optimalizace trati Lysa
n. L. - Praha-Vyso&any varianta ,STRED2-RZ*.

Zelezni&ni svréek je v celé stanici novy, kolejnice tvaru 60E2 v hlavnich
kolejich a 49E1 v ostatnich kolejich svafené do bezstykové koleje, prazce
jsou betonové s bezpodkladnicovym upevnénim.

Nastupisté

Nastupisté byla u vSech dopravnich koleji nizka uroviiova se zpevnénou
hranou.

Rekonstruované kolejisté umoznilo optimalni umisténi nastupist: vnéjsiho
ve sméru do Prahy podél vypravni budovy u 2. koleje, délky 200 m a os-
trovniho ve sméru do Lysé n. L. mezi 1. a 3. koleji, délky 200 m - to je pfi-
stupné dvojici podchodU. Vnéjsi nastupisté smér Brandys n. L. se nachazi
vedle vypravni budovy u 4. kusé koleje a je dlouhé 50 m. VSechna nastu-
pisté jsou s pevnou hranou zidky L, vySky 550 mm nad temeny Kkolejnic
a se slepeckym znacenim.

Mostni objekty

Ve stanici byly dva mostni objekty: most v ev. km 7,723 pfes stezku pro
pési (deska ze zabetonovanych kolejnic na kamennych opérach) a most
v ev. km 8,011 pres ulici U Podjezdu (deska ze zabetonovanych nosniku
na kamennych opérach). Dale pak dva deskové propustky ev. km 8,237
(kombinace kleneb a desek, s presypavkou) a ev. km 9,006 (deskovy, ne-
funkéni). VSechny tyto objekty svym stavem odpovidaly dobé svého vzniku
ve 20. letech 20. stoleti.

Novy tvar kolejisté vyvolal potrebu rekonstrukce viech sou¢asnych
mostnich objektu. Na stavajicich mostech v ev. km 7,723 a v ev. km 8,011
byly plvodni nosné konstrukce nahrazeny novymi, tvofenymi Zelezobeto-
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novou deskou (most v ev.km 7,723) a konstrukci se zabetonovanymi oce-
lovymi nosniky (most v ev.km 8,011), uloZzenymi u obou mostl na stavajici
sanované kamenné opéry. Stavajici presypany propustek ev. km 8,237 byl
sanovan a ponechan. Propustek ev. km 9,006 byl jako nefunkéni zrusen;
voda je odvedena povrchovym odvodnénim.

Pro pfistup na nova nastupisté slouzi dva Zelezni¢ni mosty — podchody
a jedna lavka pro pési. Podchod v km 7,962 kromé pfistupu ze zastavby
severovychodné od stanice k nastupistim slouzi i propojeni ulic Kollarova-
Mochovska v misté byvalého prejezdu. Spojeni od tohoto podchodu
s vnéjsim nastupistém vede po nové ocelové lavce pro pési v km 8,008
nad ulici U Podjezdu soubé&zné s kolejistém. Druhy podchod v km 8,300
spojuje nastupisté s vypravni budovou a prumyslovymi aredly za nadrazim.
Oba nové podchody jsou konstrukéné tvoreny Zelezobetonovymi uzavie-
nymi ramy.

Déle byla do stavby zafazena rekonstrukce vypravni budovy a stavba
cyklovéze. U vypravni budovy se jedna o stavebni Upravy zastfeSeni
v Useku od technologické budovy (v€etné) az po objekt byvalé restaurace
(v&etné). Doplinény byly i podhledy a obklady svislych konstrukci. Objekt
byvalé restaurace byl dispozi¢né prefeSeny na prostor pro vyhledovy
provoz kiosku obc&erstveni s venkovnim posezenim.

Ctyfdilna obrazova reportaZ ze stavby

je k vidéni na www.vladanfoto.cz
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Zelezniéni mosty pres Mikula$skou ulici v Plzni

e S

wJifi Elbel, Jakub Gdringer / Martin Vlasak, Filip Kutina

Dva Zelezni¢ni mosty pres Mikula$skou ulici jsou soucasti stavby ,,Uzel Plzeri, 2. stavba — prestavba osobniho nadraZi, véetné mostt
Mikulasska*“. Mosty se nachédzeji v intravilanu mésta Plzné v tésné blizkosti pamatkové chranénych objektu plzeriského hlavniho osobniho
nadrazi. Pod mosty prochadzi duleZita dopravni tepna, silnice I. tfidy 1/20, trolejbusové linky spojujici jednotlivé ¢asti mésta a tramvajova
trat vedouci k jediné vozovné mésta Plzeri. V souvislosti s prestavbou objektl byla resena i Uprava a zkapacitnéni ulice Mikuld$ska.

Vzhledem k umisténi stavby do intravilanu mésta Plzné a blizkosti paméatkové chranénych objektu, vzesel vysledny navrh jednotlivych
stavebné-technickych reSeni z celkového navrhu architektonického reseni stavby. Mostni konstrukce obou mostt byly architektonicky re-
Seny tak, aby jejich pusobeni v daném misté odpovidalo stavajicimu premosténi, tzn., aby byla zachovana jejich vyrazova podoba v pro-

stredi kulturni nemovité pamatky.
Severni most

Stavajici most

V ramci prestavby plzenského nadrazi roku 1905 byl pdvodni most
pres ulici Mikulasskou (pavodné St. Nikolaus) nahrazen novymi zeleznic-
nimi mosty. Plvodni kolejisté vedlo stfedem stavajiciho prednadrazi
a most byl situovany do urovné stavajiciho stavédla Radbuza, pricemz
ulice Mikulasska (St. Nikolaus) vedla v zapadnéjsi poloze v mistech sta-
vajici kanalizace.

Zelezniéni most z roku 1909 tvofila spojita konstrukce z ocelovych pl-
nosténnych nytovanych nosniki, které byly spojeny soustavou pri€nika.
Stavajici konstrukce vykazovala znatelné poruchy. Opéry mostu byly z ka-
menného zdiva, stfedni podpéru tvorily ocelolitinové sloupy na betonovych
patkach.

Novy most

Severni most je rozdélen na dvé samostatné nosné konstrukce. NK1
pod koleji 1, 0, a 2. NK2 pod koleji 4, 6, 8 a 12. Nosné konstrukce jsou
provedeny jako spojité o dvou polich rozpéti 20,385 m + 22,869 m z pred-
pjatého betonu. Uhel kfizeni s ulici Mikulagskou je 62,3°. Navrh mostu
ovlivnilo vétveni koleji na obou konstrukcich a stlacena stavebni vyska.

Spodni stavba a zaloZzeni mostu

Predkvartérni podlozi je tvoreno bfidlicemi, jez jsou svrchu zvétralé,
nize navétralé a pozdeéji az technicky zdravé. Povrch téchto bridlic vSak
neni na jedné Urovni, je silné proménny, a to jak v dusledku geologickych
pochodd, tak i zfejmeé v dusledku predchozi stavebni ¢innosti. V nadlozi
se vyskytuji jednak malo mocné $térky a pisky na povrchu s jilovitou
hlinou, jednak navazky charakteru stavebniho rumu spolu se zbytky sta-
rych stavebnich konstrukci.
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Opéry mostu jsou rozdéleny na samo-
statné ¢asti odpovidajici jednotlivym kon-
strukcim. Zelezobetonové opéry jsou
tvoreny uUloznym prahem s kratkou za-
vérnou zidkou, dfikem opéry a zakladem.
Ulozny prah opér presahuje na lici drik
opéry o 250 mm. V tomto prostoru je
umistén kamenny obklad. Na opéru O1 na-
vazuji oddilatovana pudorysné zaoblena
kridla. K¥idla jsou hapojena na stavajici ka-
menné zdi. Na drik opéry O2 jsou zavésena
rovnobézna kridla.

Opéra O1 je zalozena plosné na urovni
310,7 m n. m. ve vrstvé bridlic. Opéra O2 je
zalozena hlubinné na skupiné 14 velkopri-
meérovych pilot délky 8 m, resp. 12 kusU
délky 10 m. Piloty jsou prof. 1080/1000 mm,
rozmisténé ve dvou fadach a jsou vetknuté
do poloskalniho podloZi.

Pilife jsou tvoreny vzdy ¢tyfmi samo-
statnymi stojkami pod kazdou NK. Jsou
navrzeny jako Zelezobetonové ovalného
profilu 1600 x 1400 mm se Sesti svislymi
nikami. Pilife jsou vetknuty pfes pfic¢ny
pas Sitky 1400 mm a vysky 1350 mm do
zékladu. Stojky pod jednou konstrukci
jsou zaloZeny na jednom zakladu. Radu
pilitd na obou stranach mostu doplniuji
dvojice plvodnich litinovych pilifa, které
jsou dodate¢né pfikotveny k pfi¢nému
pasu. LoZiska budou osazena pfimo na
horni povrch pilifa.

Pilife jsou zaloZzeny ploSné& na urovni
310,70 m n.m. ve vrstvé bfidlic. Zaklad no-
vych pilith ¢aste¢né zasahujici na kamenny
zéklad stavajicich pilifl, spolu s rychle kle-
sajici urovni vrstvy bfidlic smérem k Rad-
buze vytvorily slozité zakladové podminky.
Neuinosné vrstvy byly nahrazeny betonovou
plombou a novy zaklad pilife byl pomoci
mikropilotového rostu ukotveny do podloZi.

Nosna konstrukce

Novou nosnou konstrukci tvofi dvé sa-
mostatné deskové monolitické konstrukce
z dodate¢né predpjatého betonu. V po-
délném smeéru jsou konstrukce provedené
jako spojity nosnik o dvou polich s na-
béhem u stfedni stojky a s nabéhem u pod-
porovych priénikd. Tloustka desek je
v misté nad pilitem 1500 mm (z toho
250 mm tvoii nabéh u pilite), tloustka
v misté podporového pricniku je 1200 mm.
Ve sméru koleji ma konstrukce stfechovity
1 % podélny sklon s vrcholem v ose pilife.
Tvar NK sleduje smérové vedeni koleji
a vzdalenost fims k ose koleje je upravena
(rozsiteni NK na obou stranach o cca 0,6 m)
pro vedeni kabelovodl umisténych
k Fimsam NK. Sitka NK je proménné (na O1
je Sikma Sitka NK 41,085 m, na O2 je
30,878 m). Na vnitfnim okraji je konstrukce
zakon€ena kratkou konzolkou délky
200 mm. Mezi konstrukcemi NK1 (leva ve
sméru stani¢eni) a NK2 vznika dilatacni
spara Sifrky 100 mm. Ta je prekryta po-
délnym mostnim dilatacénim zavérem. Na
vnéjSim okraji kazdé NK vybiha z desky
konzola s Ffimsou konstantni délky
1940 mm. V misté pilife a opérach je kon-
zola zesilena pricnikem.

Nosné konstrukce jsou uloZeny na kalo-
tova loZiska. Na kazdé opére jsou jednot-
livé NK uloZzeny na trojici kalotovych
loZisek, v misté pilife jsou NK uloZeny na
Ctyrech loziskach — na kazdém pilifi jedno
loZisko. Pevna loziska jsou umisténa na
dvojici vnitinich pilird.

Na této strané:
Celkovy pohled na vypravni budovu plzeri-
ského hlavniho nadrazi, vlevo severni most.
Nostalgicky pohled na staré mosty v dobdch
pary a podélny rez severnim mostem.

Na protéjsi strané:
Dole stary most a predstavy architekti
0 novém, nahore konecny vysledek.

Foto nového stavu na stranach 18 az 21 Jan Vi¢ek

Betonaz a predpinani nosné konstrukce probihalo na pevné skruzi. Betonaz nosné konstrukce probihala
najednou. Kabely jsou z 19 lan @ 15,7 mm z oceli Y1860S7. V NK1 (vlevo ve sméru stanic¢eni) je vedeno 14
dvojic kabeld, tj. celkem 28 ks. V NK2 (vpravo ve sméru staniceni) je vedeno 15 dvojic kabeld, tj. celkem
30 ks. Cely systém predpéti je s ohledem na vyskyt bludnych proudud navrzen v elektroizolac¢nim provedeni.
Kotvy predpéti jsou navrzeny stejné jako kabelové kanalky v elektroizolaénim provedeni.

Staticky navrh nosné konstrukce

Staticky vypocet nosnych konstrukci byl s ohledem na jejich geometrickou slozitost feSen na deskovém
3D modelu v programu MIDAS Civil. Korektnost tohoto modelu byla ovéfena porovnanim pruhybu s neza-
visle vytvorfenym deskovym modelem v programu SCIA Engineer.

Zaveér

Zacatkem prosince 2017 byla provedena zatézovaci zkouska a most byl uveden do zku$ebniho provozu.
V dalSich mésicich roku 2018 pokracovaly prace na kamennych obkladech, na zidkach u opéry O2 a po
dokonc¢eni ,,Jizniho mostu pres Mikulasskou ulici“ pfiSly na fadu i findlni Upravy komunikace a tramvajové
trati pod mostem.

Investor: SZDC, s.o., Stavebni spréva zapad

Projektant: SUDOP PRAHA a.s.

Severni most: Ing. Jiri Elbel

Jizni most: Ing. Martin Viasak

Stavba je realizovéna sdruZenim firem Metrostav a.s. a OHL ZS a.s.
Zhotovitel mostu: Metrostav a.s., divize 5
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Jizni most

Po 113 letech provozu byl letos plvodni ocelovy nytovany most nahrazen
novym premosténim, které vyhovuje sou¢asnym pozadavkim na pod-
jezdnou vysku a Sitkové usporadani v ul. Mikulasska v Plzni na trati Plzen—
Cheb. Hlavnim divodem prestavby mostniho objektu kromé jeho stafi byla
zé&sadni zména prostorového usporadani komunikace pod mostem, kdy
dochazi k rozsiteni o cca 11 metrll a zména v poloze a poctu koleji zapad-
niho zhlavi na mosté.

Most prekraduje mistni komunikaci s nezvySenym tramvajovym télesem
prevadéjici tranzitni dopravu ve sméru silnice 1/20 (E49) centrem mésta
Plzné. Pod mostnim objektem je veden jeden pruh smér Centrum, tramva-
jovy pas, dva jizdni pruhy smér Slovany a oboustranné chodniky v zakladni
kategorii komunikace MS3T 25,2/18,2/50.

Nova mostni konstrukce je po konstrukéni strance “dvojéetem” premos-
téni pres Seifertovu ulici v Praze u kiizovatky “Bulhar” na vyjezdu z hlavniho
nadraZi, jehoZ autorem byla legenda sudopskych mostatti Ing. Karel Stérba.

Most je navrzen jako ramova konstrukce s deskovou nosnou konstrukci
s tuhou vyztuzi ze svarovanych nesymetrickych | profilti (tzv. zabetonované
nosniky ZBN) o jednom mostnim otvoru, ktera je vetknuta do krabicovych
zelezobetonovych opér. S ohledem na stisnéné prostorové poméry je na-
vrzena konstrukce s extrémné stlacenou konstrukéni vyskou. Kolma svét-
lost mostniho otvoru je 25,4 m a celkova délka nosné konstrukce je 35,9 m.
Most je mirné Sikmy ~78°.

ZalozZeni opér

Mostni opéry jsou zaloZeny plo$né na skalnim podlozi s doplfiujicim hlu-
binnym zaloZenim pomoci mikropilotového rostu pod zadni ¢asti opér, ktery
prenasi krajni tahova napéti pod zadni sténou krabicovych opér. Opéry jsou
zalozeny ve skalnim podloZi tfidy R3 (R2) v geotechnickém typu tvoreném
prachovitou bfidlici az prachovcem ve stavu zdrava az navétrala.

Vysledné dilo, vzorovy pricny rez mostem a dole vizualizace z projektu.
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Spodni stavba

Spodni stavba objektu je tvorena dvéma krabicovymi zelezobetonovymi
opérami OP1 a OP2. Obé opéry jsou konstrukéné shodné a jsou tvoreny
zékladovym blokem, dfikem, zadni sténou a bo¢nimi sténami. Do zéklado-
vého bloku jsou pod zadni sténou vetknuty mikropiloty. V zadni sténé opéry
v ose ulozeni nosnikl jsou navrzeny predpinaci ty¢e pro eliminaci tahovych
napéti v betonu. Predpinaci ty€e jsou zakotvené v zakladovém bloku
a vedou celou zadni sténou. Aktivace predpéti byla provedena po ulozeni
a podliti nosnikl, avSak pred betonazi deskové nosné konstrukce. Svislé
povrchy opér vE. kfidel jsou navrzeny s dodateénym kamennym obkladem.
Vzhledové se jedna o obdobnou vyrazovou podobu s pavodnim mostem
a pohledové sjednoceni s navazujicimi opérnymi zdmi.

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je sprazena ocelobetonova s tuhou vyztuzi ze svaro-
vanych ocelovych | nesymetrickych nosniku. V nosné konstrukci je umis-
téno 13 nosniku v osové vzdalenosti 0,75 m, které jsou vzajemné propojeny
pricnym montaznim ztuzenim. Nosna konstrukce ma rozpéti v hlavnim
otvoru 27,8 m a v mistech opér je rozpéti desky ~ 4,0 m. Nosna konstrukce
spole¢né s opérami plsobi jako otevreny ram.

Vyska nosniku je po délce proménna od 0,79 m (~1/34 L) ve stfedu roz-
pétido 1,24 m (~1/20 L) v lici dfiku opéry. Spodni povrch nosniku je kruhové
zakfiveny. Horni povrch je pfimy ve sklonu 1 % od stfedu smérem
k opéram. Na konci nosnikl je provedena Uprava pro umisténi predpinaci
ty€e. V misté dfiku jsou nosniky uloZzeny na montaznich loziscich. Nad nos-
niky je betonova vrstva konstantni tl. 110 mm. Celkova konstrukéni vyska
desky dosahuije ve stfedu rozpéti 0,9 m (~1/31 L) a v lici dfiku opéry 1,35 m
(~1/20 L). Pudorysné jsou nosniky primé. Nosna konstrukce tvarové nava-
zuje na opéry. Sitka nosné konstrukce mostu je proménna od 11,665 m do
11,160 m. Priény sklon NK je ve sméru Sikmosti 0 %.



Opérné zdi v oblasti hlavniho nadrazi
Jan Kovaé

V ramci 2. stavby byla feSena sanace stavajicich opérnych zdi v prostoru prednadrazi vypravni bu-
dovy, které navazuiji na nové mosty pres Mikulasskou ulici. Jednalo se o kamenné, tizné zdi, postavené
z radkového zulového zdiva. Pohledoveé ¢lenéna plocha zdi, véetné ozdobnych prvku, fims a zabradli
je pamatkové chranéna a jeji vzhled neslo zasadné meénit. Délka severni zdi Cinila na zacatku 96,1 m
pfi max. vy$ce 5,6 m nad terénem, délka jizni zdi 120,0 m a max. vy$ky 6,1 m.

Kromé klasické sanace kamenného zdiva se reSila predevsim koordinace s navazujicimi objekty
a vzhled zabradli.

Sanace lice kamenného zdiva spocivala v jeho ocisténi ploSnym otryskanim, provedenim hloub-
kového sparovani a tlakovou injektazi zdiva. Rub zdi byl opatfen kotvenym strikanym betonovym tor-
kretem, na ktery se poloZila izolace. Odvodnéni rubu bylo navrzeno do trativodl Zelezni¢niho spodku.

Zasadnim pozadavkem z hlediska pamatkové péce bylo zachovani historického vzhledu stava-
jiciho zabradli. Jednotlivé prvky zabradli byly pfednostné repasovany, pfipadné nahrazeny vérnou
replikou v pripadé zna¢ného poskozeni korozi. Kromé toho vzhled zabradli neodpovidal dnesnim po-
zadavkum normy na maximalni vzdalenost prvkl a zabradli bylo doplnéno predsazenou bezpeénostni
ocelovou konstrukci.
strukci zdi. Pfi napojeni severni zdi na novy most musela byt ¢ast zdi ubourana v délce 7,5 m. K dal-
$imu, tentokrat neplanovanému ubourani, doslo na opa¢ném konci v napojeni na stavajici podchod
v délce 7,0 m. Dlvodem byl nevyhovuijici technicky stav a nedostate¢na hloubka zalozeni po odkryti
zasypu, takze byla provedena jeji nahrada novou Zelezobetonovou zdi s obkladem.

Upravu si vyzadala také jizni zed, kde v rozsahu nového nastupisté, navrzeného v jiné vyskové
urovni nez stavaijici, doslo k dozdéni jedné rady zdiva a prikotveni fimsy. VySkovy rozdil za nastupistém
byl upraven vyzdénim nového kamenného pilitku. Nové ¢asti zdi byly provedeny z kamennych kvadru
stejného druhu a s totoznym opracovanim jako plvodni zdivo. Soucasti konstrukce jizni zdi byly také
cihelné vestavby v prostoru stavajicich obchodu, kde po sneseni konstrukce stavajiciho nastupisté
a odkryti podzemnich prostor bylo rozhodnuto provést nové zastropeni. Licova plocha cihelnych ves-
taveb obchodU nebyla z divodu majetkovych pomért jinych vlastnikl sou¢asti sanace a zUstala bez
dalSich uUprav.

Vlivem zahloubeni prfednadrazni plochy smérem k Mikulasské ulici o zhruba 0,8 m oproti stavajicimu
stavu doslo k odhaleni lice zakladu vSech zdi, které jiz nebyly provedeny z pohledového radkového
zdiva. Kromé statického posouzeni a provedeni nezbytnych sanacnich praci bylo zapotrebi navrhnout
opatreni na Upravu pohledové plochy, aby byl celkovy vzhled pamatkové chranénych zdi narusen co
nejméné. Proveden byl kamenny obklad, vystupujici mirné pred lic zdi, ktery respektoval vodorovné
spary stavajiciho zdiva a také sklon prednadrazi plochy.

Soucasti objektu zdi byly také nové zelezobetonové uhlové zdi opatiené kamennym obkladem,
které navazovaly na nové mosty a déle na stavajici konstrukce zdi v Zelezniéni ulici a v ulici U Trati.
Béhem stavby se za pochodu resily navaznosti z hlediska Uprav pohledovych ploch, zabradli, napojeni
fims a na snizené plochy prilehlych chodnikl a komunikaci.

Napojeni novych zdi na severni most.
Sanace rubu zdi.



Rekonstrukce mostu probiha od jara roku 2017. Zatim probéhly prace na zesileni zaloZzeni mostu a spodni stavby a odtéZeni
rubu kleneb s naslednym zjiSténim stavu zdiva pomoci doplriujiciho diagnostického prizkumu. Na zakladé jeho vyhodnoceni
doslo ke zvyseni rozsahu prezdivanych kleneb ze 14 na celkem 18 kleneb.

Duavody rekonstrukce mostu

Hlavnim davodem rekonstrukce mostu byl $patny technicky
stav klenbovych konstrukci a pilitG. Vlivem nefunkéni izolace
a odvodnéni a nasledného zatékani vody do konstrukce vyka-
zovaly klenby Fadu poruch. Zejména se jednalo o trhliny ve zdi-
cich prvcich (cihly, kameny), degradovany povrch zdicich prvkd,
vypadané sparovani, v misté zatékani také plisen, mech, vyluhy
z malty nebo vyplfiového zdiva z opuky a také trhliny vlivem
mrazu, kdy zatekla voda po zmrznuti svym zvétSenym objemem
roztrhla i armovany beton. Konstrukce mostu tak vyZaduje sa-
naci zdiva nebo pfipadné i vyménu jednotlivych zdicich prvka.
V nékterych pfipadech je nutné konstrukci klenby zcela rozebrat
a prezdit.

Jednotlivé mosty viaduktu podle podrobné prohlidky byly ve
stavu 2/2 az 3/3 (podle smérnice SZDC). Mosty ve stavajicim
stavu déle nesplfiovaly poZadavky na prostorové usporadani pro
volny schudny a manipulaéni prostor (vzdalenost k zabradli od
osy koleje misty pouze cca 2,30 m), a osova vzdalenost koleji
misty pouze 3,60 m. Tedy stav odporujici pfedpistim, a navic pro
udrzbu koleje a zafizeni na mosté naprosto nebezpecny.

Stavajici rychlost na mosté byla 30-50 km/h, na spojovacim
viaduktu smérem do Libné pouze 20 km/h, coz zplsobovalo
nizkou propustnost trati. ZatéZovaci tfida mostu byla pouze
D3/40.

Prazkumné prace a navrh rekonstrukce viaduktu byl podrobné
popséan v SR 4/2015.

Dosavadni prubéh rekonstrukce

Rekonstrukci mostu provadi na zakladé vysledku hospodarské soutéZe sdruzeni
firem HOCHTIEF CZ (Divize dopravnich staveb), STRABAG RAIL a AVERS. Rekon-
strukce probiha v obdobi 04/2017-12/2019 za uplné vyluky provozu na mosté mezi
Zst. Bubny a Zst. Masarykovo nadrazi. Dokon&ovaci prace budou pokragovat po
skonéeni vyluky jesté béhem roku 2020.

Stavebnikem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Zdroj finan-
covani EU je z programu Nastroj pro propojeni Evropy (CEF), narodni spolufinancovani
zajistuje Statni fond dopravni infrastruktury.

V ramci pfipravnych praci bylo v Zst. Bubny zbudovano provizorni nastupisté pro
vlaky smér Kladno, které zde jsou ukon&eny. Vlaky ze sméru Usti nad Labem a Kra-
lupy zajizdé&ji na Masarykovo nadraZi pfes stanici Praha-HoleSovice.

Na zacatku rekonstrukce bylo provedeno odstranéni vestaveb a pfistaveb v pro-
storu pod mostem. Byly zbourany cihlové zdi, kterymi byly zahrazeny mostni otvory,
vcetné vrat, vestavénych pater a dalSich konstrukci, dale byly zbourany pfistavéné
garaze a dilny i restaurace u Kfizikovy ulice.

Zdivo kleneb i pilifi bylo nasledné ocisténo horkou parou a otryskano tlakovou
vodou s Ziveem a vzhled mostu se tak velmi pfibliZil stavu, kdy byl v roce 1850 do-
koncéen. Ocisténi zdiva od nanost necistot a krust vlivem plsobeni povétrnosti bylo
potfebné i pro nasledné provedeni doplrikového diagnostického priizkumu stavu zdi-
cich prvkd.

Byl demontovan Zelezni¢ni svrSek a trakéni vedeni a odtéZeno $térkové loZe. Do-
¢asné byl na podpurné konzoly na boku mostu, pfipadné na kabelové lavky, vyvésen
silovy kabel PREdi, 22 kV, ktery byl veden ptuvodné po mosté a po dobu rekonstrukce
je nutné ho zachovat v provozu, stejné jako sdélovaci kabel mezi Zst. Masarykovo
nadrazi a Praha-Bubny.



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

v druhém roce stavby

s

Sanace pilitii probihd i ve Vitavé. V fecisti mezi Stvanici a Bubny
kvdli tomu v &ervenci vznikly okolo dvou pilift Stétovnicové
jimky, jak ukazuje velky obrazek. Po dokonceni praci se Stétov-
nice presunuly na zbyvajici pilite. Stav praci na podzim roku
2018 ukazuje maly obrazek.

Po odté&zZeni Stérkového lozZe byla v Urovni mostovky zasti-
Zena vrstva rovnaniny z velkych kamendu, ktera branila po-
jezdu mechanizace (kameny opiené o rub klenby by po najeti
mechanizace tvofily lokalni bfemeno s nasledkem pfipad-
ného vypadnuti kamene nebo prasknuti klenby). Proto byly
na pokyn projektanta v rozsahu ¢étyf metrd ve vrcholech
kleneb tyto velké kameny odstranény a nahrazeny vyzi-
skovym Stérkem. Teprve potom byl na zakladé statického
posouzeni stability kleneb mozny pohyb vrtacich souprav
a lehkych nakladnich vozidel po mosté, jesté pred podskru-
Zenim klenbovych konstrukci.

Do konce roku 2017 byla na zakladé pfedchoziho statického
posouzeni provedena téméf kompletni sanace zaloZeni vybra-
nych pilifd mostu, a to formou sloupt tryskové injektaze pro-
vedenych z Urovné terénu pod zéakladovou sparu pilifd. Déle
byla provedena nizkotlaka injektaz jadra pilift z urovné mo-
stovky, prostrednictvim vrtl v rozte€i cca 700 mm, vyplnénych
jilocementovou injektézni smési. Divodem tohoto opateni byla
zjisténa vysoka mezerovitost vnitrku pilifu za licovym zdivem.

Ze stejné urovné byly provedeny ve vybranych pilifich
zemnici mikropiloty, které budou slouZzit pro omezeni vlivu
bludnych proudu na konstrukci mostovky prevadeéjici elektri-
zovanou trat.

Déle byly u mostu pfes Vitavu mezi Stvanici a Buben-
skym nabrezim provedeny v prvni etapé u dvou pilifd P2 a P4
tésnéné Stétovnicové jimky pro injektaz zakladlh pilith
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a opravu sparovani zdiva dfiku pilifG. V dalsi etapé budou jimky u téchto pilift rozebrany
a stejnym zplsobem provedeny u dalsich pilifi P1 a P3 mostu.

Nosna konstrukce mostu pres ulici Pernerovu byla provizorné zdvizena o 2,5 m na
ocelové konstrukci podeprené na bocich opér na pfihradovych ocelovych stojkach
a u ocelovych ¢asti bylo provedeno jejich o¢isténi a obnova protikorozni ochrany. Stavajici
ulozné prahy byly odbourany, loZiska demontovana a provedeno zesileni opér pomoci
mikropilot vrtanych z drovné vr§ku opéry. Vzhledem k odlisnému smérovému vedeni koleji
v novém stavu byla nosna konstrukce v radu centimetrt pfi¢né i podélné posunuta
a spusténa na nova loziska ulozena na nové vybetonované ulozné prahy. Po odstranéni
stavajici protikorozni ochrany byly zjistény povrchové poruchy materiélu pasnic | nosnikd.
Nasledné provedena podrobna diagnostika vSak vylouc€ila moznou lamelaci materialu
a potvrdila pouze povrchové poruseni materialu.

Nosné konstrukce mostu pres ul. 1. Pluku, samostatné pro kazdou kolej, o hmotnosti
pres 170 t, byly v inoru 2018 demontovany za pomoci jefabu Liebherr s nosnosti pres
500 t. Nasledné byl odbouran puvodni kamenny a ¢aste¢né betonovy ulozny préh opér
mostu. Na rastr mikropilot vrtanych skrze stavajici dfik opéry do podlozi pod zakladovou
sparou bude pak vybetonovan novy Ulozny prah pro novu konstrukci mostu.
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Jimky pilitt ve Vitave.

Po jeho dokonceni na néj bude namontovana nova
NK, navrzena jako ocelovéa pfihradova konstrukce
s prubéznym kolejovym loZzem a spodni mostovkou
pro jednu kolej.

U mostu pres ulici Kfizikovu byla v kvétnu 2018
demontovana stavajici nosna konstrukce z roku 1956
tvorend predem predpjatymi Zelezobetonovymi nos-
niky, pfi¢né spinanymi a tvoricimi spole¢né nosny rost
(viz SR 3/2018). Nahrazena bude konstrukci navrzenou
jako Zelezobetonové ramy s vyleh&enim pricle, spra-
Zenou ocelobetonovou konstrukci s proménnou
vyskou prurezu pfi¢le od 1,325 m do 1,70 m (oblou-
kovy podhled). Pri¢le jsou vetknuté do Zelezobetono-
vych stén opér tloustky 1,5 m s nab&éhem v ramovém
rohu, zaloZenych na soustavé mikropilot. Opéry budou
obloZzeny kamenem, vzhledové bude obklad odpo-
vidat stavajicim kamennym konstrukcim viaduktu.

U mostu pres byvalou uhelnou kolej byla zbou-
réna ptvodni konstrukce a bude zde zbudovana nova,
rovnéz ze zabetonovanych ocelovych nosniku, véetné
uloznych prahu kotvenych do stavajici spodni stavby.

U klenbovych mostti byly pro zajisténi stability a zachovani tvaru kleneb pfi odtézovani zasypu
jejich rubu provedeny podpérné skruze, které zde zustanou az do doby opé&tovného vyplnéni
rubu kleneb zasypem, nyni navrzenym z mezerovitého betonu. Potom bude mozné skruze de-
montovat, protoze klenby po pfitizeni rubu novym materialem budou opét staticky fungovat, aniz
by hrozila jejich deformace.

Po podskruzeni kleneb byla odbourana plvodni zabradli a fimsy mostu. Postupné byly ode-
bréany zasypy z rubu kleneb a diagnostikovan jejich stav. Céste&né byly také odbourany praéelni
zdi, na které byly vybetonovany ulozné prahy zajistujici kloubové ulozeni roznaseci desky mo-
stovky tak, aby nebyly pracelni zdi mostovkou zatézovany ohybovym momentem, ale jenom
svislou silou. Na kamennych mostech jsou ulozné prahy betonovany za putvodnim licovym
zdivem, které bylo odfezano na tl. 200 mm a opatfeno sprahujici helikalni vyztuzi.

Nejvétsi rozsah prezdéni plvodnich kleneb byl navrzen na mosté v prostoru Stvanice, kde
byly k rozebrani a pfezdéni navrzeny jiz v projektu celkem ¢&tyfi kamenné klenby za sebou. Na
zékladé doplnujici diagnostiky a zjisténého stavu byly z davodu poruch kamenul rozebrany i tfi
mezilehlé pilife. Po doplnéni zavéra diagnostického prizkumu ale bude u mostu pres autobusové
nadrazi rozebrano a prezdéno sedm cihelnych kleneb za sebou a jedna cihelna klenba u mostu
pres Kfizikovu ulici, takze tato €ast bude nakonec tou, ktera vyzaduje nejvétsi stavebni zasahy.
Nutnost nahrazeni novou konstrukci se nakonec nevyhnula ani betonovym klenbam. Dvé klenby
— 22 a 23 v sousedstvi mostu pres Kfizikovu ulici byly postaveny z betonu tak nizké kvality, ze
nebylo mozné zajistit jejich zachovani ani jejich zesilenim.

Doplitkové prizkumy

Jako podklad pro stanoveni rozsahu vymén zdicich prvku je provadén na 20 % kleneb doplrikovy
stavebné technicky priizkum (DSTP). Pro zadavatele rekonstrukce mostu jej zpracovava Kloknertiv
ustav CVUT ve spolupréci s Fakultou stavebni. Provadén je velmi podrobné v rozsahu podrobné vi-
zualni prohlidky a destruktivnich i nedestruktivnich zkousek zdicich prvkd a malty.

Zpracovatel DSTP mimo néj tvofi také metodicky postup pro zpracovani doplrikového dia-
gnostického prizkumu stavu zdicich prvku (zpracovaného zhotovitelem rekonstrukce, firmou
AVERS), stanovuje hodnoty pro kalibraci méfidel pro nedestruktivni zkousky zdicich prvkud a za-
roven kontroluje jeho dodrzovani i hodnoty dosazenych vysledku. Na zbyvajicich cca 80 % kleneb
provadi diagnosticky prizkum stavu zdicich prvk( zhotovitel pod metodickym vedenim a kon-
trolou zpracovatele DSTP.

Oba tyto doplfiujici prazkumy zevrubné zkoumaiji stav kazdého zdiciho prvku, zda muze byt
ponechan v konstrukci nebo zda ma byt nahrazen novym. Rozsah vymény zdiva byl jiz v dobé
zpracovani projektu stanoven na zakladé vizualniho hodnoceni poSkozeni kamenu a cihel re-
stauratorskym prazkumem. Doplfujici prizkumy zpresriuji a dopliuji navrzeny rozsah na zékladé
vyhodnoceni pevnosti a dalSich vlastnosti jednotlivych zdicich prvkd. Kone€ny navrh rozsahu
oprav jednotlivych kleneb ale na zéakladé vysledku prizkuma stanovi projektant po odsouhlaseni
se zastupci organt pamatkové péce.

Dalsi predpokladany pribéh rekonstrukce

Dal&i postup rekonstrukce Negrelliho viaduktu bude probihat podle zpracované projektové do-
kumentace a bude zahrnovat u klenbovych mostu tyto kroky:

- vymeéna zdicich prvkl (kamenu/cihel), které nesplfiuji pozadované vlastnosti nebo kompletni
prezdéni kleneb,

- provedeni vyrovnavky na rubu kleneb ve formé cementové mazaniny nebo stfikaného betonu
a pojistné bezesvé izolace na rubu kleneb a pracelnich zdi, odvodnéné drenazi napojenou na
nové svody odvodnéni,

- vyplf rubu kleneb mezerovitym betonem,

- provedeni Zelezobetonové roznaseci desky Zlabu kolejového loze s mirné vykonzolovanymi
fimsami, polozeni systému vodotésné izolace,

- novy systém odvodnéni (bude provedeno v ose mostu do prostoru pod klenby a svedeno
svislymi svody na boku mostu do rekonstruované kanalizace),

- vybudovani novych zelezobetonovych fims, s osazenim zabradli a stozaru trakéniho vedeni,




Na ostrové Stvanici zmizely &tyti oblouky kleneb véetné pilitii. Foto Ondrej Podrasky, HOCHTIEF CZ.

- hloubkové sparovani zdiva,

- sanace trhlin helikalni vyztuzi,

- sanace povrchu zdicich prvkd/reprofilace restauratorskym zptsobem.

Roznéaseci deska bude na klenbach uloZzena na vyplni z mezerovitého betonu a bude roznaset
zatizeni od kolejovych vozidel rovnomérnéji, nez tomu bylo v plvodnim stavu prostrednictvim
zasypu tvofeného soudrznymi i nesoudrznymi zeminami s Ulomky cihel a kamen0.

RoznaSeci deska s fimsou tvofi Zlab kolejového loZe a z rubu bude opatrena izolaci proti sté-
kajici vodé. Je dilatovana vzdy na délku mezi vrcholy kleneb a v jejim stfedu nad pilifi jsou
v Uzlabi osazeny odvodriovace. Srazkova voda je svedena z mostovky systémem svodu zabe-
tonovanych nad pilifi a svedenych dale po lici mostu az do de$tové kanalizace. Horni ¢ast roz-
naseci desky tvofi fimsa, osazena novym ocelovym zabradlim, které vzhledové odpovida
zébradli cca z roku 1936. Puvodné bylo na mosté osazeno mnoho druhl ocelového a kamen-
ného zabradli, které odpovidaly dobég, kdy byla provedena tehdy nova fimsa mostu. Na nékte-
rych ¢astech mostu bude osazeno plvodni kamenné zabradli.

Stavajici dvojpolovy most pres Bubenské nabrezi, ktery zatim byl pouze odstrojen do
urovné mostovky a umozriuje pfistup z zst. Bubny na mosty pres Vitavu, bude kompletné sa-
novan pfi zachovani spodni stavby i nosné konstrukce z nosnikl typu KT.

Po dokoné&eni rekonstrukce mostl bude polozen novy Zelezni¢ni svrSek v€etné antivibranich
rohoZzi a instalovano vedeni zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni, elektrického ohfevu vy-
hybek, osvétleni, trakéni vedeni apod. Budou obnoveny povrchy komunikaci a chodnikd po$ko-
zené pfi rekonstrukci a znovu instalovany pfistfesSky autobusovych stani na autobusovém nadrazi
Florenc do¢asné demontované po dobu rekonstrukce mostu.

Soucasti rekonstrukce mostu je i objekt pamatkové chranéného historického stavédla, ktery
se nachazi na opére mostu pres ulici Krizikova. Jedna se o plivodné pfizemni objekt z kamenného
zdiva, ktery byl pred zacatkem 20. stoleti zvySen hrazdénou nastavbou o jedno podlazi.

Po zahajeni rekonstrukce mostu bohuZzel objekt vy-
horel a rozsah rekonstrukce tohoto domku a repase
nebo Uplna vyména jeho &asti bude nutna v daleko
véts§im rozsahu, nez bylo planovano.

Zprovoznéni viaduktu pro Zelezni¢ni provoz se
predpoklada v pribéhu roku 2020. Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu je Uzce provazana s planovanou
stavbou ,,Modernizace trati Praha-Kladno®, kterou
umoznuje navazné realizovat, a kterd bude za-
hrnovat rfadu zajimavych novych mostnich objektd,
napfiklad v oblasti kfizeni s ulicemi Bubenska a Du-
kelskych hrdin(i. Negrelliho viadukt tak i pres své
stafi vice nez 160 let bude diky rekonstrukci zapojen
do moderniho inZzenyrského dila.

Zaver

JelikozZ se jedna o rekonstrukci, a navic stavbu
v méstské zastavbé, je tfeba se vyporadavat
s mnozstvim zmén, vyplyvajicich z rozdilnosti pfed-
pokladaného a skute¢né zastizeného stavu dotce-
nych konstrukci. Vystavba je tak ¢asové znacné
naro¢na pro v8echny ucastniky stavebniho procesu,
tj. jak pro zhotovitele, tak pro TDI a projektanta.

Z hlediska projektanta konajiciho autorsky dozor
vhimame tuto probihajici stavbu uprostfed mésta
jako velmi naro¢nou, nicméné z hlediska ziskavani
odbornych zkusenosti i velmi zajimavou.

Véfime, Ze jsme svym navrhem rekonstrukce pfi-
spéli k rehabilitaci tohoto jedinecného inzenyr-
ského dila, které po dokon€eni opravy bude nejen
znovu plnit svoji funkci pro prevadéni zelezniéni
dopravy, ale stane se snad &asem i soucasti
vkusné a ucelné vyuzitého méstského prostoru, tak
jak je tomu v jinych svétovych metropolich (Pafiz,
Viden nebo Curych).

Na protéjsi strané:
Dvakrat snimky poruch zdiva a vzhled zdiva po
ocisténi (diagnosticky prizkum zdicich prvkd).

Na této strané vievo:
Rub kleneb na viaduktu.

Vpravo:
Zdvizena konstrukce mostu pres ul. Pernerovu.
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Zajimavosti z prubéhu rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Rekonstrukce, a navic uprostrfed mésta, s sebou pfinasi zajimavé momenty a objevy. Tady jsou alespori ¢tyfi z mnohych.

Pozar stavédla

Tri mésice po zacatku stavby byl viadukt hvézdou médii, bohuzel nikoliv pro svoje technickeé reseni, ale

Podzemni nadrze

»1ak co udélate s téma nadrzema na autobusaku?“, spustil na mné jeden ze stavbyvedoucich, kdyz
jsem se zaSel podivat na stavbu, jak probiha odtéZzovani zasypu rubu kleneb.

»No ja asi nic, ty budete muset odnést vy, nemam ted na sobé montérky*, pokusil jsem se o vtip, aniz
bych tusil o jaké nadrze jde. Tak jsme se na né zasli podivat a byly skute¢né obfich rozmérl, zakopané
pul metru pod asfaltem, a tak vyborné situované, Ze kolidovaly s novou stokou pro odvodnéni viaduktu.

,Ja bych nikomu nic nefikal, pfijel bych s jefabem, ty nadrze bych vytrhnul, dal je do sbéru a vyreseno,“
navrhoval stavos.

sNic se trhat nebude. A co v téch nadrzich je?“ brzdil jsem jeho odhodlani.

»,No, smrdi to jako nafta, tak sem od toho chlapy s autogenem radsi poslal pry¢.“
cihelné stoce, ktera byla navic poni¢end po povodnich z roku 2002, se vymisténi nadrzi ukazalo jako ne-
realné, a tak po ovéfeni kontaminace zeminy v okoli nadrzi a povoleni inspekce ZP byl obsah nadrzi odsat
a ekologicky zlikvidovan (Slo o srazkovou vodu se zbytky topnych oleju). Vnitfek nadrzi ocistila odborna
firma. Nakonec byly nadrze rozfiznuty v pulce, az z nich zbyla jen spodni korytka a po vypInéni betonem
se do nich i ta stoka dobre vesla. Prestoze byly nddrze na pozemku autobusového nadrazi, tak se k nim
nikdo nehlasil. Pivodné $lo asi o nadrze na topny olej pro kotelnu Hudebniho divadla Karlin, ale ani tato
domnénka nebyla ni¢im potvrzena, tak se jejich majitel nenasel a o vSe se postarala stavba.

proto, Ze v noci horely dfevéné ¢asti historického stavédla, které stoji na viaduktu nad Krizikovou ulici. Na
normalni stavbé by asi pfijel bagr a domecek srovnal se zemi, ale protoze se jednalo o nemovitou kulturni
pamatku, prijel se na néj podivat statik a odvazné na néj vystoupal, aby posoudil jeho stav po pozaru.
Hrozivé vypadajici ohorelé dievo ve vySce druhého patra identifikoval pouze jako povrchova zranéni bez
vlivu na funkci, tedy statiku konstrukce a doporucil jeho zachovani. Stavédlo je totiz pro pamatkare skoro
cennéjsi nez cely viadukt, i kdyz jeho role po dokonéeni stavby bude pouze jako kulisa. Nebude obsazeno
a nijak vyuzito a spiSe bude problém ho zabezpecdit proti bezdomovcim nebo vandaliim. A tak ho opra-
vime a budeme mu drzet palce, aby zase nevzplalo.

Byvala celnice

Neméné zajimavé pro pamatkare jsou i prostory v klenbach
u Pobrezni ulice, kde byly pod urovni ulice nalezeny sklepni pro-
story, jdouci az pod ulici. V klenbach 45 a 46 pry byvala umis-
téna celnice, kde se vybirala potravinova dan za byvalého
mocnarstvi, kdy tudy proudily povozy se zbozim na trhy do
Prahy. Dnes se dochovaly cihelné vestavby v mostnich otvo-
rech, které délily prostory na dvé podlazi. V hornim se dochovaly
plvodni kamenné dlazby a ze spodniho nebylo patrno nic,
kromé zazdénych oken v Urovni vozovky, ktera davala tusit, ze se do suterénnich prostor dalo kdysi
vstoupit.

Tyto sklepy byly az po strop zaneseny hlinou a kameny (patrné i z doby povodni) a teprve rucni prace
ukrajinskych délniku, kdy se po briSe se zednickou Izici a s kyblem plazili nékolik tydnt pod klenbami,
pomohla odkopat cihelnou vestavbu podobnou stokam. Dost nam zatrnulo, kdyz jsme pfizvali pamatkare,
aby urcili, o co se jednd, a kdyz jsme uvnitf slySeli vyrazet jejich nadSené vykriky, zda se stavba kvuli
archeologickym priizkumim nezastavi. Ale ani pfivolany archeolog z NPU nastésti neidentifikoval, o co
se presné jedna a navic, Ze by se jednalo o néco obzvlast cenného. Nakonec byl zvolen kompromis mezi
dvéma postoji (stavba: zalejeme smési jilu a cementu, aby mohla po vestavbach jezdit vrtaci souprava
a pamatkari: nesmite se na to ani krivé podivat!). Vestavba byla poddrevena a po dokonceni stavby ¢eka

na objasnéni své historie a funkce.

Byvala vodarna

U Rohanského nabrezi byla na brehu Vltavy v dobé parnich lokomotiv provozovana vodarna s parnim
strojem, ze které se litinovym potrubim polozenym ve Stérkovém lozi mezi kolejemi ¢erpala voda do vo-
dojemU na Masarykovo nadrazi. Kdyz paru odnesl ¢as, stejné jako parni stroj, vodarna, pristavena k pilifi
mostu, zlstala stat vedle viaduktu jako prazdna a nevyuzita budova. V roce cca 2015 vyhorela, a protoze
byla na pozemku CD, nebyla ani sougasti nasi stavby, pouze jsme méli navrzeno, jak upravit fimsu v na-
vaznosti na jeji stfechu.

V prosinci 2017 najednou prijely bagry a zbouraly celou budovu na zékladé demoli¢niho vymeéru, o ktery
pozadaly Ceské drahy. A jelikoZ byla budova pfistavéna k pilifi, ubouraly i &ast pilite, ani nemrkly a odjely
pry¢. Stalo se to v zimé, kdy na viaduktu neprobihaly takrka Zadné prace, a tak bylo pozdéji prekvapeni
veliké, Ze stavbé ze dne na den zmizel kus mostu prilehly k vodarné, ktera do néj byla konstrukéné zava-
zana.

| tady jsme pozadali pamatkare, aby urcili dalsi postup, abychom si nezadélali na problémy, a po dohodé
s nimi se chybéjici ¢ast pilife dozdi shodné s protéjsi stranou, jako by tam vodarna nikdy nestala.

Tomas Martinek
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Mechanické navéstidlo - ohrozeny druh

Viadimir Fisar

S Zeleznici mame mnohdy spojeny symboly, které se nam vybauvi, i kdyz uz dnes jeji
béZnou soucasti nejsou. Parni lokomotiva, ta jiz v provozu neni témér 40 let a dodnes
ji mame na dopravni zna¢ce upozornujici na zelezni¢ni prejezd bez zavor a déti ji na-
jdou témeér v kazdé knizce o masinkach. Obdobné tak to je se semaforem, jak se
v takovych knizkach o mechanickych naveéstidlech pise. | ta se vSak postupné vytra-
ceji z nasich trati, za poslednich nékolik let takovym tempem, Ze stanic, kde je jesté
vlaky poslouchaji, je v nasi husté zelezniéni siti (v dobé vydani ¢lanku) necelych 40.

Toto Cislo se investicemi do Zelezniéni infrastruktury stale
shizuje. Naposledy tuto statistiku ponizila stanice Bohu-
slavice nad Metuji, ve které se do 11. 9. 2018 dochovaly
jak mechanicka navéstidla a predvésti, tak i zavory.
V tento den byla zahajena vyluka na trati 026 v Useku
Opoc¢no pod Orlickymi horami — Nachod, ktera souvisi se
stavbou ,,Revitalizace trati Tynisté n. O. — Broumov*. Za-
hajenim vyluky byla okamzité zapo€ata demontaz vSech
téchto zafizeni; jako prvni pfiSly na fadu dratovody
a predvésti, nasledovala demontaz mechanickych zavor
a jako posledni na rfadu prisla mechanicka navéstidla.

Celou fotoreportaz véetné dobovych fotografii najdete na
strankéach autora: www.vladanfoto.cz
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Rekonstrukce Negrelliho via&uktu (2018).

Predstavujeme projektova strediska SUDOPU PRAHA

Stredisko 210 — technickych dozoru

V  dubnu 2009 bylo vedenim
spole¢nosti zalozeno stfedisko 210 —
stfedisko technickych dozora, které
vzniklo i dusledkem nabidky na trhu
prace. Tim byla v té dobé velice
zajimava ¢innost monitoringu velkych
dalniénich a posléze i Zzelezni¢nich
staveb. Zacatky této prace nebyly
vubec jednoduché. Kdyz byla v kvétnu
2009 uzaviena smlouva o sdruzeni
,Lovosice-Rehlovice® stavby dalnice
D8, kde na jedné strané byl konzultant
SUDOP PRAHA spolu se
spolec¢nosti FRAM Consult a na strané
druhé objednatel Ministerstvo dopravy
CR, bylo jasné, ze stojime pred
nelehkym  Ukolem postavit tym
pracovniku, ktefi se pusti do prace
kontroly stavby v rezimu ex-post.

V té dobé stredisko disponovalo ¢tyfmi pracovniky (Ing. Jan Sedlacek,
Jan Pour, Be. Jindfich Koranda a dispecerka Helena Raymanova) a bylo
tudiz potfeba navazat spolupréaci jednak s ostatnimi vedoucimi stredisek
SUDOPu PRAHA, ktefi maji zkuSenosti s realizaci staveb, zvlasté pak jako
AD projektanta - to byla ta lepSi varianta. Dal$i moznosti bylo rozSsifit tym
stfediska o zkuSené pracovniky, at uz formou trvalého pracovniho poméru
nebo tzv. dohodare. A to se podafilo a byla tak nastartovana cinnost
stfediska technickych dozort disponujici tymem pracovnik(i dozoru
dopravnich, pozemnich a vodnich staveb v¢&. koordinatorti BOZP.

V dal$im roce 2010 jsme ve spolupraci s firmou INFRAM pracovali na
dal$i vyznamné akci pro MD CR, a to ,Monitoring a supervize Zelezniéniho
uzlu Breclav“. Tato prace byla zamérena na kontrolu kvality informacniho
systému pro cestuijici, tratového a zabezpec€ovaciho zafizeni, dispecerské
fidici techniky, integrovaného telekomunika¢niho zafizeni (kamerovych
systému) a dalSich 150 provoznich souborli a stavebnich objektu.
Nebudeme si nalhdvat, ze to byla pro nas velka zkusenost podilet se na
tak vyznamné zakazce pro Ministerstvo dopravy. Na zakladé téchto
referenci nam byl svéfen dalSi neméné obtizny ukol, a to dali uzaviena
smlouva s MD CR na monitoring v pofadi &. 3 nové budované dalnice D1,
stavba 0135 Kroméfiz-Rikovice a R55, stavba 5503 Skalka—Hulin, ktera
navazovala na jiz dokon&enou a provozovanou stavbu 0134 — dalnice D1
Vyskov-Kroméfiz. Tym pro tento monitoring, v némz jsme byli lidrem, jsme
postavili ve spolupraci s kolegy FRAM Consult. Byla to prace pro nas velmi
obtizné, jednak stalym cestovanim do Pterova na TDS investora RSD Brno,
jednak studovanim dokladu, stavebnich denikd, faktur a fotodokumentace,
nebot opét tato kontrolni €innost byla v rezimu ex-post, a to je z hlediska
kontrol velmi nepfijemné a obtizné.

Ing. Jan Sedlacek,
vedouci strediska 210

V ramci monitorovani prabéhu realizace stavebniho projektu provadime
kontrolni ¢innosti, které zpracovavame do tzv. mési¢nich monitorovacich
zprav (MMZ). Tyto MMZ jsou podkladem a prehledem vSech zpusobilych a
nezpusobilych polozek (objektt) pro spolufinancovani z fondu EU, a to dle
vykazu vymér a na zakladé metodiky pro zpusobilost vydajl ze zdroji EU.
Oveéreni vysSe uvedeného provadime v souladu s pracovnim postupem a
smlouvou, kterou jsme predlozili ve své nabidce na realizaci verejné
zakazky. Vysledkem této tymové prace jsou predavané mésicni
monitorovaci zpravy, kde uvadime fakta nezaujaté a s odbornym pfistupem
zjisténi konzultanta na dané stavbé. MUzeme tak provadét jakékoliv
kontroly dokumentace nebo kontroly na misté realizace verejné zakazky,
které povazujeme za nezbytné k nalezeni diikazt v pfipadech podezreni na
vznik neobvyklych obchodnich vydajd, popf. nedodrzeni technologické
kazné a nedodrzeni pozadované kvality stavby ve vztahu ke kontrolnimu
zku$ebnimu planu.

Mimo jiz zminovaného monitoringu neboli supervize staveb bylo a stéle
je ukolem strediska 210 zajiStovat poptavku prace technického dozoru
staveb, koordinatora BOZP, monitoringu staveb a v neposledni fadé téz
podpory TDI pro objednatele SZDC. Tyto prace zahrnuji mnoho &innosti a
maji sva specifika.

Dulezitym meznikem stfediska 210 bylo uzavfeni ramcové smlouvy na
technicky dozor a BOZP staveb pro Stfedocesky kraj. Jednalo se
prevazné o stavby s dotaci z Regionalniho Operaéniho Programu Stredni
Cechy. Zvlasté pak obdobi od roku 2010-15 bylo pro stf. 210 velmi
Uspésné.

Podarilo se nam uspésné zvladnout stavby jako jsou napr.:

11/608 kruhové kFizovatky Veltrusy (2010), Ptistavba IS ve Slaném (2010),
11/109 Potigi-Cersany (2011), 11/610 Rekonstrukce mostu Brandys nad
Labem (2012), Rekonstrukce dopravniho terminalu autobusového nadrazi
v Marianskych laznich (2012), Rekonstrukce dopravniho terminélu
autobusového nadrazi v Chebu (2012), 11/107 Velké Popovice az k napojeni
k D1 (2012), Revitalizace Masarykova namesti ve Stfibfe (2013), 11/101
Rigany-Kufi(2013), 11/184 obchvat Hajek nova prelozka (2013), vystavba
hasi¢ské stanice Modrany (2013), 11/409 Planad nad Luznici — dalni¢ni
privadé&(2014), Zapado&eska univerzita — objekty RTl a NTIS(2014), CVUT
Praha - rekonstrukce objektu 14 podlazni budovy ,,A“(2014), rekonstrukce
ustavu molekularni genetiky AV(2014) a dalsi.

Velkou ¢ast staveb pro StfedoCesky kraj dozoroval i na$ byvaly
zaméstnanec Ing. Jan Novotny a jedna z jeho staveb ,111/3281 most Libice
nad Cidlinou” byla ocenéna titulem Stavba roku 2013 Stfedoceského kraje.
AvSak z ddvodu vazné nemoci Ing. Novotny v roce 2016 odeSel do
invalidniho dichodu a na jeho misto pak v témze roce nastoupil zkuseny
pracovnik s autorizaci Ing. Frantiek Hlinovsky.

Od roku 2009 az dosud nam zacal dalSi meznik prace TDI + BOZP, a to
pro investora RSD CR na stavbach dalnic a silnic |. tfidy, ze kterych mdzu
uvést zejména:
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D1 uUsek 9 Loket-Horice, D3 Veseli-BoSilec, DO oprava AB vozovek
Trebonice-Repy, D1 zfizeni sluzebniho sjezdu a najezdu u mostu
Mnichovka, D7 Postoloprty - MUK Bitozeves, D5 oprava AB vozovky v km
0,000-5,380 a odpocivka Drahel¢ice, D11 Osi¢ky — Hradec Kralové,
D35 Opatovice-Ostrov, archeologicky vyzkum, D4 zvy$eni zadrznosti
stfedovych svodidel a rekonstrukce prejezdt SDP, D4 Jilovi§té-Zbraslav,
1/6 oprava silnice od Revnigova aZ po hranice kraje, 1/7 oprava silnice od
Slaného po Horesovice atd.

Neméné zajimavou praci v rdmci TDI a BOZP byla spoluprace
s investorem Reditelstvi vodnich cest CR. Tady bych zminil stavbu ,,Uprava
plavebniho znageni na mostech dolniho Labe®, kde byla potfeba kontroly
provadéni montaze a osazeni radarovych odraze¢l na stavajici podpéry mostu
pres Labe. Dalsi stavbou byla ,,Uprava experimentalnich vyhon(*, kde jsme
spolupracovali s kolegy z firmy ECOLOGICAL CONSULTING z Olomouce,
zabyvajici se Zivotnim prostfedim, a zvlasté pak ochranou zivogicha.

Mimo jiz zmifilované cinnosti technického dozoru staveb je jednou
z hlavnich naplni stfediska 210 ¢innost koordinatora BOZP. Zpracovavame
plany BOZP, popt. i manudly udrzby v€. uvedeni moznych rizik kazdé
konkrétni stavby. Dle potfeby v ramci interni kooperace zpracovavame plany
BOZP v pripravné fazi do projektu pro stfediska SUDOP PRAHA. V ramci
¢innosti koordinatora BOZP provadime proskolovani véech pracovniku na
stavbé v dodrzovani pravidel BOZP a v ramci SUDOP GROUP zajistujeme
progkoleni dle smérnice &.4/2007 RSD CR.

Z téch vétsich staveb muzu uvést:

Koordinator BOZP pfi realizaci ¢aste¢né rekonstrukce Nové budovy
Narodniho muzea (2012), Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici - II.
¢ast, usek Horusice — Veseli nad Luznici (2013), ,Modernizace tratového
Useku Praha Béchovice — Uvaly* — &innost hlavniho koordinatora BOZP pfi
praci na stavenisti ve fazi realizace stavby (2013), ,ZvySeni trakéniho vykonu
TNS Golcav Jenikov* (2014), ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS Havli¢kiv Brod*
— vykon ¢innosti koordinatora BOZP pii praci na stavenisti (2014),
Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda — BOZP(2014), ,CDP PRAHA®
(2014), ,,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivar — Praha hl. n., |. ¢ast
- zst. Praha Hostivar“ (2014), CVUT PRAHA - rekonstrukce LOP Monoblok
Dejvice 3. a 4.etapa KooBOZP (2014), ZvySeni trakéniho vykonu TNS, TNS
Nymburk a SpS Pofi¢any — vykon ¢innosti hlavniho koordinatora BOZP na
stavenisti ve fazi realizace stavby(2015), ,Rekonstrukce dalkového ovladani
RZZ ZST ChotéSov, trat Plzers — Ceska Kubice® (2015), Nemocnice na Plesi
— piistavba ozarovny linearniho urychlovace, koordinator BOZP (2016), Viykon
¢innosti koordinatora bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti ve
fazi realizace stavby ,ZvySeni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav,
1. stavba“ (2016), ,,Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraltv Dvar* (2016),
D1 Usek 10 - Horfovice—Koberovice (2017), Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
(2017), Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, 1. stavba, Upravy pro ETCS,
2. ¢ast (2017), Optimalizace tratového Useku Praha Hostivar — Praha hl. n.,
II. ¢ast - Praha Hostivar — Praha hl. n. - BOZP (2018).

Od roku 2010 stredisko technickych dozoru zajistovalo téz komplexni
podporu pfi pfipravé a fizeni projekti EU v oblasti dopravnich staveb
v ramci regionalniho opera¢niho programu stfedni Cechy a operaéniho
programu pro Zivotni prostfedi. Navic se stfedisko podilelo na pfipravé a
fizeni projektt EU v ramci opera¢niho programu Severovychod. V posledni
dobé v8ak zajistujeme pro investora SZDC kontrolu finanéniho plnéni —
podporu TDI, kde se jedna prevazné o vyznamné zakazky.

Pro predstavu uvadim:

Zpracovani a kompletace Zzadosti o dotaci a dotaéni management
projektu ,Rekonstrukce naplavky pravého brehu Labe® (2012), Bubenec—
HoleSovice, Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice (2013),
,Prejezdy v Uuseku Rumburk — Dolni Poustevna, pilotni projekt (2013),
»Prodlouzeni podchodu a zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté
zst. Cesky Brod“ (2014), ,CDP Praha“ - zaji§téni podpory technického
dozoru investora pfi realizaci stavby (2014), ,Komplexni podpora projektt
EU pro zavéreénou vyzvu ROP Stredni Cechy* (2014), ,,Komplexni podpora
projektd EU pro vyzvu 88a ROP Stredni Cechy“ (2015), Podpora
technického dozoru investora pfi realizaci stavby ,,Odstranéni propadt
tratové rychlosti v Useku Stard Paka — Mala Skala“ (2015), Podpora
technického dozoru investora pfi realizaci stavby ,,ZvySeni bezpe¢nosti na
Zelezniénich prejezdech v useku Ceréany — Svétla nad Sazavou* (2015),
4117150 Brzotice, rekonstrukce mostu ev. ¢. 150-012 — komplexni podpora
projektu (2016), Zajisténi podpory technického dozoru stavebnika -
Revitalizace traté Louny-Lovosice (2018) a dalsi.

Stredisko 210 v souc¢asné dobé disponuje po¢tem 10 pracovnik(.
Vzhledem Kk situaci a konkurenci v oblasti dozorové &innosti ve vystavbé
uvazujeme o dal8im roz8ifovani o nové zkusené pracovniky, ktefi budou
splfiovat kvalifikaéni poZadavky investora, cozZ je autorizace a opravnéni
k vykonu technického dozoru. Jen takovi pracovnici budou pfinosem nejen
pro stiedisko 210, ale i pro spole¢nost SUDOP PRAHA.

Dole: Most Libice nad Cidlinou (2013).

STAVBA ROKU

Stredoceského kraje 2013
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Letosnim zdolanym ¢eskym vrcholem se stal Jestéd. Vyslap se usku-
te¢nil o vikendu 2.-4. 11. 2018. NeZ samotny vylet zacal, tak nas ¢ekalo
nékolik nepfijemnych véci. Ve stfedu si vedouci vypravy na volejbale
zablokoval z&da a jesté v patek nebylo jisté, jestli zvladne donést na
vrchol svého dvouletého syna. Ve ¢tvrtek se kvali nemoci odhlasili tfi
Ucastnici, takZe nas zbylo jen devét, z toho dva se pfidali az v sobotu
rano. Nejvétsi prfekvapeni bylo v patek rano, kdyz jsme zjistili, Ze je vy-
luka v Useku V8etaty — Mlada Boleslay, o které jeSté v utery nebyla nikde
ani zminka. Takze misto 2,5 hodinové jizdy vlakem s jednim prestupem
jsme museli jet tfi hodiny se tfemi prestupy pfes Nymburk. Dalsi nepfi-
jemnost byla, Ze zrovna v dobé& naseho vyjezdu byla lanovka mimo
provoz. Lanovka byla zachrana pro matky s détmi. A aby toho nebylo
malo, nejmladsi ¢len vypravy odjizdél s rymou a kaslem.

V patek po préaci jsme vyrazili smér hlavni nadrazi uz o pul hodiny drive,
nez jsme puvodné planovali. Nasedli jsme do viaku, ve kterém jiz sedéli
Plzenaci. Vzhledem k tomu, Ze jsme vystfidali Ctyfi viaky a v kazdém jsme
stravili maximalné tfi ctvrté hodiny, tak jsme se nestihli ani ohrat. Po pri-
jezdu do Liberce jsme preskoCili do tramvaje a prejeli do penzionu.

Bowlingovy turnaj 2018

LetoSni bowlingovy turnaj se konal stejné jako loni v arealu Xbow-
ling Strasnice a zu€astnilo se ho Sestnact tymu.

Cenu za nejvyssi ndhoz, tedy ,Cenu Palka Bartose”, v kategorii
zen ziskala Radka Krumpova (150 bodU) z tymu ,,RAM2“. Mezi muzi
byl nejuspésné;si Jifi Syrovy (240 bodu) z tymu ,,EX-SUDOP*, ktery
letos jako jediny prolomil hranici 200 bodu.

Lonské vitézstvi obhajil tym ,EX-SUDOP* ve slozeni Syrovy
Jirka, Gottwald Michal, Spéla Viktor a Dafa Martin. Na druhém
misté se umistil tym ,HEMOstop“ ve slozeni Krupi¢ka Ondrej,
Drozd Michal, VIk Jan, Kostal Eduarda na trfetim misté se umistil
tym ,Jako predloni“ ve slozeni Pohl Stanislav, Babica Tomas, Kral
Martin, Zrtst David.

Dékuji vSem za uc€ast a hladky prabéh. Uz se t&Sim na pristi
ro¢nik. Standa Pohl

V sobotu rano nas privitala mlha, kterd se pozvolna zvedala. Po snidani jsme
vyrazili s cilem zdolat vrchol Jestéd (1012 m n. m.), bohuzel bez dvou €lent kvuli
nachlazeni. Cesta vedla lesem s prikrym stoupanim. Uprostred kopce jsme vstou-
pili do mlhy a ta se nas drzela az na vrchol. Kdyz jsme se dostali az nahoru, tak
jsme nemohli v mize najit vysilag. V mistni restauraci jsme se obcerstvili a ¢ekali
na dalSi dva ¢leny, ktefi rano prijeli viakem a byli nam celou dobu v patéach. Po
$tastném setkani nas Sekala cesta dolt. Sli jsme po hiebenu az do chaty Plang
pod Jestédem, kde jsme poobédvali. Cestou doll jsme se zastavili u Hany-
chovské jeskyné a cestu jsme zakongéili u Brany borcu.

V nedéli byl individualni program. Néktefi navstivili mistni ZOO, nebo se $li podivat
na Novinsky zelezni¢ni viadukt a zbytek jel autobusem nebo vlakem hned domi.

Celkem jsme za vikend usli 10 az 20 km, vzhledem k nedélnimu programu. Za
rok se t&8im na dalSi spole¢né zdolani Eeské hory. Stanislav Pohl
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Nejlepsi bourkova fotografie roku 2018

patri sudopakovi Ing. Vladimiru FiSarovi!

SoutéZ o nejlepsi bourkovou fotografii vyhlasila redakce IN-POCASI. Vitéznou fotografii
pofridil na$ kolega Ing. Vladimir FiSar. Na konci kvétna se mu podafilo zachytit blesky
nad Hradcem Kralové, které se vyskytly na izolované no¢ni bource (vytvorila se ne¢ekané
prfimo u Hradce Kralové). Fotografie zachycuje i krasné historické panorama mésta, které
je v noci zajimavé nasvicené.

Blesky mezi 27.5.2018 20:30 az 27.5.2018 22:00 - bourka vznikla pfimo u Hradce Krélové a po chvili se opét
rozpadla — v té dobé se jednalo o jedinou bourku v Cesku, zdroj: Blitzortung.org

Védeckotechnicky sbornik CD

Na zadatku prosince vy$lo v poradi jiz 46. &islo Védeckotechnického sborniku CD, které je
pro Sirokou verejnost k dispozici na webovych strankach https://vts.cd.cz. V obsahu
aktualniho &isla najdete osm prispévku:

Prof. Ing. Tatiana Molkovd, Ph.D. Evropsky Zelezniéni vyzkum Shif2Rail a zapojeni ¢eskych subjektt
Ing. Jifi Zmatlik, Ph.D. — prof. Dr. Ing. Otto Pastor, CSc. Metodika hodnoceni zptisobilosti v fizeni procesti
a dopravnich systému v ramci normality rozdéleni dominantniho znaku jakosti

Ing. Roman Danék, Ph.D. — Luk&$ Z&stéra Operativni Fizeni u CD, a.s. a jeho IT podpora

Ing. Michal Hanék - Ing. Petr Kroda — Ing. Jifi C4p Podpora preprav mimofadnych zasilek

Ing. Martin Svehlik — Ing. Marek Pinkava — Ing. Petr Provaznik Postup pripravy VRT v CR

Ing. Jiti Zmatlik, Ph.D. — Ing. Pavel Zdvorék Problémy hodnoceni vykonnosti a zpusobilosti fizeni procesu
v ramci nesplnéni normality rozdéleni dominantniho znaku jakosti

Ing. Jifi Pohl — Ing. Tomas$ Michélek, Ph.D. Provoz nakladnich vlaka délky 740 m, dil I.

Ing. Mgr. Robert Cihal, CSc. Vyhybky a vyhybkové konstrukce jako objekt modelovani v ramci projekta
typu BIM

SPOLEK SENIORU SUDOP

V tomto Ctvrtleti, za krasného pocasi, jsme zajeli
zapadné od Décina do Tiskych stén, které jsou sou-
Casti piskovcové tabule, vzniklé asi pred 90 mil. let
v obdobi druhohor. Po pohybech zemské kiry, poz-
déji i po pusobeni vody a ovzdusi a po pojmeno-
vani jednotlivych skal (dnes maji 74 jmen), byl
vstup do nejkrasnéjsiho skalnitho mésta u nés zpo-
platnén. Prosli jsme krasné tfi kilometry.

Po obédé jsme navstivili zamek Décin, sidlo nék-
dejsiho premiéra rakouské vlady a mistodrziciho
Ceského krilovstvi. Krom& zameckych pokojil
jsme vidéli ,,Dlouhou jizdu* — barokni pfistupovou
cestu, Ruzovou zahradu s galerii soch, kostel Po-
vySeni sv. KfiZe a terasové zahrady s ¢ajovym pa-
vilonem.

Dalsi mésic jsme navstivili narodni kulturni pa-
matku, zdmek Opocno. Pivodni zminka o ném je
z roku 1068. Vypileny stiedovéky hrad obnovil
v 16. stol. rod Trcku z Lipy. Hrabata Colloredo
Walsee ho ziskala v roce 1634 jako pobélohorsky
konfiskat. Béhem 2. svétové valky byl zabran na-
cisty. Prosli jsme historickymi interiéry ukazuji-
cimi Zivot na zamku. Vidéli jsme i reprezentacni
salon, kde se roku 1813 uskutecnilo jednani proti-
napoleonské koalice (ruského cara, pruského kréle
a rakouského kancléfe). Nahlédli jsme i do anglic-
kého parku kolem zamku.

V zafi jsme zajeli do pozdné gotického hradu Pern-
Stejnt Kunétické hory (zvané Kuiika), ktery vznikl
mezi 15. a 16. stoletim s unikatnim opeviiovacim
systémem. Presto byl roku 1645 ponicen Svéd-
skymi vojsky. V minulém stoleti byl rekonstruovan
podle navrhu arch. Jurkovice. Prohlédli jsme si
spoustu zajimavosti, jako kapli sv. Katefiny se
sklipkovou klenbou a pivodnimi podpisy Svéd-
skych vojakia na omitce, nebo expozici mucirny se
skute¢nymi mucicimi nastroji a katovskym ce-
nikem. Po zdolani 130 schodt jsme obdivovali vy-
hled z véze od blizkych Pardubic az daleko na
pohrani¢ni hory.
Na schiizi jsme oslavili Zivotni jubilea Karla Kuny
(93), Frantiska Bartose (85), Libuse Volfové (75),
Jany Bendové (70) a vzpomnéli Vlasty Tesafové,
ktera v zari zemfiela v nedozitych 97 letech.
FrantiSek Barto$
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Pohadka pod
stromecek
dédy Zdendy
(Kutaka)

O kaprovi
Vilibaldovi

Pokud vyrazite ¢asné rdno od Plzn€¢ smérem na severovychod, kdyz
se slunicko za vrchem MarSalem probouzi, nesméle vykoukne a zalije
celou kotlinu zlatavymi paprsky, dorazite k visce Sedlec. Na samém
dné ptivabného udolicka mezi hradem Radyni na strané jedné a Se-
dleckou skdlou na strané druhé spatfite stiibritou hladinu dvou rybnikd
s jednoduchymi jmény, Maly a Velky. O co se zda jednodussi jejich
nazev, o to je bohatsi vodni svét, ktery ukryvaji uvnitf. Vedle spousty
rybicek, raku, korysiu, Skebli a ostatni vodni havéti zde Zije i Stika Ce-
cilka, okoun Béda a kapr Vilibald. Jiz dlouhou dobu se znaji, kamaradi
spolu a také se, tak trochu, navzijem skadli. Samotna Stika Cecilka tu
Zije jiz skoro sto let a pamatuje dobu, kdy v tdoli vedle Stihlav na
biehu feky Uslavy klapal stary mlyn. Od té doby proteklo fekou
Uslavou i obéma rybniky mnoho vody. Od Sedleckého jezu vede
nahon, ktery od nepaméti zasobuje vodou oba rybniky a pohdni maly
hamr, kde sedlecti kovari vyrabéji rozmanité véci ze Zeleza.

Stiky i okouni jsou ryby dravé a mohlo by se zdit i tak trochu ne-
pratelské. Ale ti dva, Béda i Cecilka, jsou veselé kopy a dobraci od
kosti. Kapr Vilibald byval zamlada tak trochu bruc¢oun a tak trochu liny
mlsoun. Casto se Cecilce a Bédovi posmival, co se nahoni v rybniku,
nez si opatii néco k snédku a jaci jsou hubeni od ustavicného shanéni
potravy, namisto toho, aby jako on, kral rybnika a podvodniho svéta,
odpocivali u dna v mékouckém bahné a ustavicné mlsali nejroztodiv-
néjsi laskominy. Je pravda, Ze kapr neni ryba drava a Zivi se v§im mo-
Znym, takZze mu neda takové plavani a shdnéni obstarat si tu néjaky
rohlicek, tu néjaky knedlicek, tu néjaky chlebicek ¢i brambiirek, které
hospodyriky, co bydli u rybnika, do vody hodi.

Ryby samotné moc nepratel nemaji. Jen obcas kolem vody zabrousi
volavka, kormoran ¢i mlsnd kocka, co si na rybic¢ky délaji chuté.
Opravdovy strach ale maji rybicky z rybart, ktefi prosedi celé hodiny
na biehu a vymysleji rizné triky a navnady, které by povésili na hacek,
aby na n¢j chytili néjakého nepozorného podvodniho mlsouna. Kapr
Vilibald se vzdycky rybaiim smél a Cecilce a Bédovi se chlubil, Ze
ma vSechny rybarské triky prokouknuté. Jojo, Zadny strom neroste do
nebe, jak se rikd, a tak i pysSny Vilibald doplatil na svou pychu.

Jednoho letniho podvedera se vydal zkuseny rybat Cudla, co bydlel
v malém domku pod lesem, k Velkému rybniku chytat ryby. Jeho v§emi
mastmi mazana sousedka Chytruska mu poradila, at zkusi néjakou
novou navnadicku, kterou rybicky neznaji.

,,Cudlo, zkus t&stovinku, tady mas kolinka, co mi zbyly od obéda,*
poradila mu.

Cudla nezavéhal a udélal, jak mu Chytruska fekla. Na proté&j$im
brehu, kde je nejvice rakosi, navlékl vlacné kolinko na hacek, nastavil
splavek a nahodil udici do rybnika. Zrovna tou dobou se liny kapr Vi-
libald probouzel a jen pomalinku proplavaval mezi chaluhami u brehu.

,,Co to vidim za niaminku? Tuhle nezndam,* honilo se rozespalému
Vilibaldovi hlavou. Pro samotnou mlsotu si ani nevsiml, Ze kolinko je
nendpadné navléknuto na ostrém hacku. Chnapl po kolinku, splavek
na hladiné parkrat zatukal a jak Vilibald popadl kolinko do nenazrané
tlamky a vydal se s nim do hloubky, stejné tak i splavek zmizel pod

hladinou. Kdo nékdy chytal ryby, vi, Ze to je ta prava chvile pro za-
seknuti. A to také rybat Cudla udélal. Ostra bolest pronikla Vilibal-
dovou tlamkou a neZ se stacil probrat z toho leknuti, uz jej Cudla
pritahoval ke brehu. Marné kapr volal a prosil: ,,Cecilko, Bédo, po-
mo66e, marnd se branil a uz ho ma Cudla v podbéraku.

. 1y jsi ale pékné€ vypasenej kapr, tobé to bude na pekaci sluset,” po-
vida Cudla a dava Vilibalda do svého nového rybaiského saku.

Okoun Béda zrovna pronasledoval malou bélicku, kdyZ zaslechl nej-
drive Vilibaldovo volani o pomoc a pak uz jen jeho plac. Opatrné pfi-
plaval k tomu mistu a spatfil uplakaného a k smrti vystraSeného
Vilibalda pevné zavazaného v saku.

,,Co budeme dé€lat?* premyslel. ,,I kdyZ nam Vilibald svym vychlou-
banim obcas lezl na nervy, pteci jenom to je na$§ kamarad. Musim co
nejdfive najit Cecilku a poradit se s ni. Ale rychle, Cudla miZe za
chvilku i s Vilibaldem v saku odejit domu a tam jej dat na pekac. Ale
kde Cecilku najdu?* blesklo Bédovi hlavou.

Vzpomnél si, zZe Stika Cecilka dost casto navstévuje lina Vendelina
v jeho hokynafském podvodnim kramku, kde shanclivy lin shromaz-
duje vselijaké vécicky, které obcas lidé hodi do rybnika a nebo jim vy-
padnou, kdyz jedou na lodce. Ano, Cecilka byla zrovna u Vendelina
a prohlizela si novy prirtstek do linovy sbirky, staré bryle.

,»S témi by se to okounovi Bédovi okounélo,* uvazovala nahlas.

,,Led neni ¢as na prohliZeni, Cecilko, prosim rychle poplav se mnou,
Cudla chytil Vilibalda a uvéznil jej v rybarském saku, naléhal Béda.

Cecilku nemusel viibec premlouvat, i ona méla Vilibalda rada.

Kdyz doplavali udychani k saku s nebohym kaprem, uvidéli kama-
rada, jak place a lamentuje: ,,Byl jsem pySny chlubivka, délal jsem si
z vas, kamaradi, legraci, mlsal jsem a myslel jsem si, Ze nad kapra neni,
a ted to mam. Prosim pomozte.

Cecilka zahryzla své zuby do saku, chtéla v ném vykousnout diru,
kterou by se Vilibald dostal ven. Cudltiv sak v§ak byl pevny a ani ostré
Stici zuby jej neprokously. Cecilka bojovala, se¢ mohla, ale musela se
vzdat. Mezitim chytry Béda, ktery jesté nedavno navstévoval vysokou
Skolu pro ty nejchytfejsi rybky u stavidla Malého rybnika, usilovné
premyslel, jak Vilibalda zachranit. Vzpomnél si, jak se ve Skole ucili
teC lidi. ,,Ale co mdm probih tomu mazanému rybari vykladat? Ce-
cilko pfemyslej se mnou!*

Vtom si sStika, ktera v rybnice Zije od pradavna, vzpomnéla, jak tudy
po hrazi pred mnoha lety projizdél kocar s kniZzetem LiSprdlinem a vezl
ho s penézi a vzacnym porceldnem na nedaleky zamek Kozel. Na hrazi
zavadil koc¢i kolem kocaru o stavidlo, kolo se ulomilo, kocar naklonil
a truhlice s penézi spadla do rybnika. Voda v rybnice se zavlnila a kdo
zné vodnické zakony, vi, Ze vSe, nad ¢im se zavfe voda, patii vodnikovi.
KniZepén i s kocim se snaZili truhlici z vody vylovit, ale kdyZ se z ryb-
nika vynofila zelena hlava vodnika Ploutvicky a ten na né spustil bre-
kekekeke, dali se oba na bezhlavy tuték. Od té doby se poklad skryva
v rybnice a jen Cecilka vi, kam jej kdysi vodnik Ploutvicka schoval.

,,Bédo, co kdybychom poklad vyménili s Cudlou za Vilibaldovu svo-
bodu! Ty pieci umis fec lidi, méli jste ji ve §kole, mohl bys to s Cudlou
dohodnout,* navrhuje Stika.

,,Dobry ndpad,* povida okoun.

Opatrné zatahal za Cudltv vlasec, aby jej upozornil, Ze s nim chce
promluvit. ,,Cudlo, kdyz pustis kapra Vilibalda, feknu Ti, kde je poklad,
ktery kdysi spadl kniZepanu do rybnika.*

,,Jo by mohl fici kazdej, ja pustim Vilibalda a ty na mne udélas
dlouhej nos, oponoval Cudla.

S tim ale chytry okoun Béda pocital, nebot cestou k Cudlovi si jeden
peniz z truhlice vylovil. Sikovn& mrskl ploutvi a uz se zlaty peniz blysti
u rybéarovych nohou.

,,INO, to by slo, Bédo, tak mi pfines jeste sto takovych penizi a ja Vi-
libalda pustim, chytracil Cudla.

Jesté, Ze tu byla Stika Cecilka, tolik penizi by maly okounek neunesl.

Slunicko se opiralo o cimbuii hradu Radyné, kdyZz oba Vilibaldovi ka-
maradi dovlekli zlaté penizky na mél¢inu. Chtivy Cudla, kdyZ je uvidél
lesknout se pod hladinou, vrhl se tim smérem. Pivodné chtél Bédu i Ce-
cilku napdlit, shrabnout penize a i Vilibalda si nechat, ale jak skocil do
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mélké vody za zlataky, tplné zapomnél, Ze v ruce drZi sak s Vilibaldem.
Pustil ho a ten, jak dopadl do vody, se sam oteviel. Cecilka i Béda se
jeste zapotili, aby tlustého Vilibalda protahli izkym otvorem rybarova
saku. Nakonec se povedlo, a kapr se ocitl opét na svobodé.

Ale nebyl to uz ten chlubivy posmeévacek, jak jej oba znali. Jako
kdyz machne$ kouzelnym proutkem a kolem tebe plave sice jesté
trochu od mlsani zavality, ale vesely dobrak.

,.Cecilko a Bédo, pojdme navstivit lina Vendelina do jeho hokynar-
ského kramku, néco hezkého na pamatku vam tam koupim, od samé
radosti, Ze jste mé zachranili,” povida zvesela Vilibald.

,-»Ale pro¢ ne, stejné jsem si v tom spéchu nestacila prohlédnout
vSechny jeho nové objevy, pritakala Stika. Okouna Bédu premlouvat
nemusel, 1in Vendelin byl jeho kamarad.

,»A co kdybychom se cestou k Vendelinovi stavili u candata ArnoSta
v baru U Lekninu a dali si néco dobrého k piti,” navrhla Cecilka.

,,Plati,” povida Vilibald a cela trojice se vydala na plavbu.

Arnost mél pod kofeny staré rozloZité olSe ttulny bar a v ném
opravdu samé dobrutky. Mohlo by se zdat, na co potiebuji rybky pod
hladinou pit néjaké limonady, vzdyt maji vody v rybnice dost. To ano,
ale kazda rybka dostane obcas chut namisto kalné rybni¢ni vody okusit
néjakou tu limondadku, koktejl ¢i palenku. A na ty byl candat Arnost
opravdu machr. Jakmile spatfil trojici kamaradua, uz nabizel puskvor-
covou limonédu, koktejl z plavuné ¢i vyhlaSenou palenku z lekninu.
Vilibald, Cecilka a Béda méli opravdu dobrou naladu a ochutnali
vsechno. V nejlepsim se ma prestat, a tak Vilibald zaplatil ttratu né-
kolika stfibrnymi Supinkami a uz plavali za linem Vendelinem.

Mezitim lakomy rybar Cudla spéchal po hrazi domd, v jedné
ruce pytlik plny zlatéki, které mu dali Béda s Cecilkou jako vykupné
za Vilibalda, a v druhé ruce koSik s laskominami, co mu vénovala sou-
sedka Chytruska jako ndvnadu na chytani. A co Cert nechtél, na
stejném misté u stavidla, kde pfed skoro sto lety kniZepanovi Li§prd-
linovi spadla truhlice se zlataky do rybnika, uklouzly Cudlovi nohy
a jak Siroky, tak dlouhy, spadl rovnou do rybnika. Tak se lekl, Ze pustil
pytlik s penizky i ko$ik s laskominami a ty pfistdly na dné zrovna,

kdyz kolem plavali Vilibald s Cecilkou a Bédou. Vystraseného a mo-
krého Cudlu ani nenapadlo pytlik s penézi ¢i kosik s laskominami
lovit, byl rad, Ze se vyskrabal na breh a navic se bdl, aby ho vodnik
Ploutvicka nestahl zpatky do hloubky, nema totiz rybare v lasce.

V rybnice se plati Supinkami. Zlataky ¢i stfibriidky se zde platit
ned4, tak naSe trojice vzala penizky z pytliku a pridala je ke zbytku
pokladu do truhlice pod vykotlanou vrbou, tfeba se nékdy budou hodit.
Obtézkani kosikem plnym laskomin se vydali do malého hokynarstvi.
Kramek to je moc zajimavy stejné tak, jako véci, které ukryva. Lin
Vendelin si jej zaridil pod obrovskym parezem po nejvétsim topolu,
co u zdejsiho rybnika kdy rostl.

,,Ahoj Vendeline, jdeme T¢€ navstivit a nejdeme s prazdnou,* Sveho-
lili zvesela Vilibald s Cecilkou a Bédou. ,,Prostfi stll tim nejjemné;ji
tkanym ubrusem z orobince, budeme hodovat!*

Vendelin nestacil valit o¢i nad dobratkami, které trojice vylovila
z Cudlova kosiku. Na piilepSenou otevtel lin svoji vzicnou ldhev pa-
lenky z olSovych SiSek. Za chvili priplavali jesté dalsi hosté, které pfi-
lakalo bujaré veseli a viiné po laskominach linouci se rybnikem. Plotice
Alice i cejn Eda byli také veselé kopy a nezkazili Zadnou legraci.

VSichni spolecné pili a hodovali, radovali se z Vilibaldovy svobody
a bylo jim kouzelné. Ani si nevSimli, Ze se naplnil ¢as jit na kuté, srpek
meésicku se jiz leskl uprostied hladiny rybnika, sem tam zaskrehotala
zaba a poletujici svétlusky jiz zacinaly zhasinat své lucernicky. Bylo
nacase se rozloucit.

Nez si potrasli vSichni ploutvickami, vzpomnél si Vilibald, Ze chtél
koupit Cecilce a Bédovi néjaky darecek, za to, Ze jej zachranili. Okou-
novi Bédovi koupil za pét zlatych Supinek zdnovni kosténé bryle, aby
se mu lépe okounélo, a Stice Cecilce za deset stiibrnych Supinek krasny
zlaty prstynek se zelenym kaminkem a osobné ji jej navlékl na plou-
tvicku. A pak se jiz kazdy z kamaradd vydal do své podvodni postylky
snit ty nejkrasnéjsi sny o tom, jakd nova dobrodruZstvi na né v rodném
rybniku cekaji.

Dobrou noc!

Kresba Lubomir Lichy
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To byla dovolena — 2017!

- Jizni Amerikou

-  od Pacifiku k Atlantiku

Eva Schmidtova / foto autorka

= S napadem vyrazit do Jizni Ameriky jsme s partickou kamaradud laskovali uz nékolik let, ale
] nikdy z toho nic nebylo. Teprve kdyz jsme loni zac¢atkem roku v podstaté nahodou objevili malou
cestovni kancelar Parinacota zaméfenou pravé na cesty po této oblasti, zacala tahle myslenka
nabyvat konkrétni podobu. Cestovka byla schopna pro nasi ¢tyfélennou skupinku pripravit zajezd
de facto na miru, do néhoz se podarilo nacpat témér vSechny pozoruhodnosti, které jsme touzili
vidét, a to v pfijatelném €ase a za schidnou cenu. A tak jsme rozbili prasatka, sebrali veSkerou
odvahu (nejsme uz nejmladsi a planovany program byl naroc¢ny) a v poloviné zafi minulého roku
jsme opravdu vyrazili. Cesta vedla z Peru, kde jsme stravili nejvic ¢asu, do Bolivie, pak jsme po-
kracovali pres cipek Chile do Argentiny a odtud do Brazilie. Projet za 25 dnu napii¢ celym konti-
nentem je nepochybné naro€né, ale shrnout vSechny zazitky do nékolika stranek je ukol pfimo
nadlidsky. Tak zkusim sepsat aspori par nejriiznéjsich postreht z téhle izasné dovolené.
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Lima

Hlavni mésto Peru neni mistem, které by ¢lovéka uchvatilo na
prvni pohled. A asi ani na druhy. Ur¢ité jsou zde rGzné zajima-
vosti, at uZ se jedna o ukazky kolonialni architektury, ¢etna
muzea, nebo archeologicka nalezisté. Celek ale plusobi tak néjak
neradostng, neusporadané a chaoticky. Ur€ité k tomu pfispiva
i velky dopravni ruch (neni divu, kdyz ma Lima zhruba tolik oby-
vatel jako celd nase republika) a také zdejsi podnebi. Trebaze
Lima lezi v tropickém pasmu, je zde pomérné chladno a mésto
je ¢asto zahaleno mlhou tahnouci se od oceanu (garta). Pocet
hodin slune¢niho svitu je pry dokonce nizsi nez v Praze. Na-
prosto bezutésné pak pusobila predmésti, kterymi jsme projiz-
deéli cestou dal na jih — z jedné strany studeny Sedivy ocean,
z druhé strany stejné Sediva a chladna poust a mezi tim chatrée
a barabizny, v nichZ Zije zdejsi chudina.

Miraflores — moderni ¢tvrt limské smetanky.

Odbocka prvni — kostely

KdyZ uz jsem zminila kostel — Spanélé jich ve svych jihoamerickych koloniich pro vétsi sldvu boZi i svoji postavili
opravdu pozZehnané, od velkych katedral az po malé venkovské kosteliky. Na rozdil od chrami v Mexiku, které ¢asto
doslova pretékaji zlatem, jsou zdejsi svatostanky méné honosné a okazalé. Jejich vyzdoba je sice bohata, ale spociva
zejména v krasnych drevorezbach nebo malbach. Na jejich tvorbé se obvykle podileli mistni umélci, kteri svoji viru
mnohdy vyjadrovali zplisobem dost naturalistickym a pro nas nezvyklym (zbicovany polonahy Kristus zahaleny bohaté
vysivanym plastém a posedavajici na zidli, t€hotna Panna Maria, sochy ronici krvavé slzy) a ¢asto do svych dél za-
pracovali i mistni realitu (na JezZiska v jeslickach nedycha vul a oslik, ale lamy, pfi posledni veceri Pané se serviruje
morce apod.). Ale domorodi obyvatelé, kteri po mnoha letech vice ¢i méné (spiSe vice) nasilného pokrestanstovani
prijali katolické naboZenstvi za své, dokazali svoji novou viru pozoruhodné propojit s virou svych predku a dodnes
uctivaji napr. Apu — duchy hor nebo Pachamamu - Matku Zemi. A se stejné hlubokym presvédcenim, s nimz se
modlili v kostele, jdou po jeho opusténi obétovat par listkt koky svym pradavnym boZstvam.

Mila pripominka domova

v jednom z limskych kostel(
— PraZské Jezulatko

Jje v Jizni Americe popularni.

Prirodni rezervace San Fernando

VétSina poznavacich zajezdu po Peru sméfuje také k ostrovim
Ballestas, aby turisté mohli pozorovat lachtany, tu¢riaky a rizné
morské ptaky v jejich pfirozeném prostredi. My jsme misto
k oceanu zamifili do pousté. Cesta dzipem lidupréazdnou pustinou
pfipominala jizdu na tankodromu. Jesté Stésti, Zze Siroko daleko
bylo opravdu pusto a prazdno, protoze vyrazy, které jsme vyrazeli,
kdyz jsme nadskakovali az ke stfesSe vozidla, nebo se stfemhlav
spoustéli z vrchold dun, byly opravdu nepublikovatelné. | kdyz to
tak ze zacatku nevypadalo, nakonec jsme také skoncili u oceanu.
A byli jsme tam UpIné sami. Jenom nad hlavami nam krouzili kon-
dori krocanoviti a dole pod utesy se vyvalovali lachtani, batolili se
tuénaci a buracel ocean. Paradal

Pripravit ke startu... a hura do vin.
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Ale pfi navratu nas Cekala jesté jedna zajimavost. Tilandsie se u nas péstuji jako
pokojove rostliny, idajné nenaro€né. Ja to zkusila nékolikrat, ale vzdycky nedspésné.
Tady jich najednou pred nami rostly v pousti doslova celé lany. A poradné velikych.

Odbocka druha - silnice a doprava

Inkové v dobé své nejvétsi slavy méli udajné asi 40 000 km silnic. V dnesni dobé je
sice silnicni sit v Peru skoro dvojndasobné dlouha (cca 70 000 km), ale z toho je asi
jenom 7 000 km asfaltovych a z nich jesté velkou cast tvori Panamericana, hlavni tah,
ktery vede podél zapadniho pobreZi celého kontinentu. Kvalita valné vétsiny silnic ze-
jména v horach jak v Peru, tak v Bolivii, je opravdu nevalna a jizda po nich dava po-
radné zabrat nejen vozidlum, ale i cestujicim. KdyZz ma nékdo problémy se zady
a s pateri (a kdo by je po letech u pocitace nemél), da se ocekavat, Ze takové cestovani
nezustane bez néjakych zdravotnich nasledku. A nezustalo. Za celou cestu si nikdo
z nds nepostéZoval na jakékoliv bolesti zad a tenhle ,,lé¢ebny* efekt pretrvaval do-
konce jesté nékolik mésict po navratu domd. Asi se nam pater vsSim tim drncanim
néjak srovnala.

Pri nasem putovani jsme vyuZzivali rizné druhy dopravy. K tém nejc¢astéjsim patrily
taxiky (navzdory varovanim na internetu jezdily spolehlivé, bez jakychkoliv komplikaci
a za prijatelné ceny) a k tém nejlepsim rozhodné patily peruanské dalkové autobusy.
S obsluhou, drobnym obcerstvenim, a hlavné velice pohodiné, s dostatec¢nym pro-
storem pro nohy, sklapécimi sedadly, podnozkami. Mizeme jenom zavidét.

Cahuachi

Toto misto se sice svym souc¢asnym véhlasem zdaleka nemUze rovnat nazcanskym
geoglyfum, ale ve své dobé bylo zfejmé nejvétSim ceremonidlnim centrem kultury
Nazca, kde se v dobé konani nabozenskych slavnosti shromazdovali lidé z Sirokého
okoli. Podivny rozlehly labyrint zdi z hlinénych cihel (adobe), plvodné udajné neékolik
metrt vysokych, rizné se klikaticich chodeb a mistnosti bez vchodu vyvolava otazky,
k jakym zvlastnim obfadim mohlo misto slouzit, jaké tajemné ritualy se zde asi vy-
konavaly.

Akvadukt Cantayoc

Je jednim z mnoha, které se v této oblasti
vyskytuji, protoze v téhle vyprahlé krajiné
opravdu plati, Ze voda je zaklad zivota. To vé-
déli uz predchidci Inkud a privadéli na své po-
zemky vodu az ze vzdalenych hor rozsahlou
siti podzemnich tuneld. Tim zamezili jak vypa-

nich poli¢ek.

Arequipa

arkadami stoji impozantni katedréla a jezuitsky kostel La Compania s nadherné malovanou kapli.

Plaza de Armas — tak se jmenuji hlavni néamésti vSech mést v Peru a snad i v celé Jizni Americe.

fovani vzacné tekutiny, tak i jejimu znecisténi. Aby mohli kontrolovat
stav kilometry dlouhych tunell, vyhloubili v ur€itych vzdalenostech
diry opatfené spiralovitymi chodni€ky, po nichz bylo mozné sestoupit
doll, vSe zkontrolovat a pfipadné opravit. Stavby byly provedeny tak
ddkladné a kvalitné, Ze rada z nich dodnes slouzi k zavlazovani okol-

Arequipa, nazyvana také Bilé mésto, protoze mnoho budov je po-
staveno ze svétlé vulkanické horniny sillar, lezi ve vySce 2 325 m
a v jeji blizkosti se tyci hned tfi poradné hory: prvni je Chachani (6 075 m), vedle vulkan El Misti (5 822 m)
a treti se jmenuje Pichu Pichu (5 571 m). Je to velice pfijemné, Cisté a udrzované mésto, jehoz obyvatelé

Tilandsie, kam se podivas...

Kdyz se stavéla Panamericana, o obrazcich se jesté
nevédélo a tak nékteré z nich nemilosrdné protnula.

Nazca

Proslulé geoglyfy na planiné Nazca jsou nejznamé;j$im pozus-
tatkem po predincké kultufe Nazca, ktera se v této oblasti roz-
vijela priblizné v letech 350 pf.n.l. az 800 n.l. Na ploSe cca 520
km? se nachazeji stovky pfimek, ¢asto dlouhych mnoho kilo-
metrl, spirdl a nejriznéjSich obrazcl. K tém nejatraktivnéjSim
patii vypodobeni riiznych Zivocichu, ktefi se leckdy v této oblasti
vubec nevyskytuji. Védci se celkem shoduji na zpUsobu, jakym
byly obrazce vytvoreny - jejich tvlrci seskrabali tmavou povr-
chovou vrstvu a obnazili svétlé skalni podlozi. Jak se jim ale po-
dafilo rozméfit tak obrovské vytvory, které jsou celé viditelné
pouze ze vzduchu, to uz pani védci prilis nevysvétluji a uz vabec
se neshodnou na divodu, pro¢ geoglyfy vlastné vznikly. Teorie
zahrnuji moznosti od ryze pozemskych, jako je oznaceni pod-
zemnich vod, az po znameni pro mimozemstany. Dnes je z geo-
glyfu turisticka atrakce a z malého letadélka mohou navstévnici
obdivovat dilo davné civilizace. OvSem to obdivovani a usilovné
fotografovani trva jen do okamziku, nez prevazi potreba pIné se
soustredit na to udrzet Zaludek a jeho obsah na misté, kam patfi.
Ale kdyz Elovék pozoruje ty obrovské obrazce vytvorené v pus-

tiné, neubrani se otazce ,proc“. Pro¢ je zdejSi obyvatelé kdysi

vytvorili? Pro¢ vynaloZili tak nesmirnou namahu? Po letu nad
planinou Nazca se ty otazniky jesté zvétsily.




Arequipa

Jakymsi malym méstem ve mésté je klaSter Santa Catalina zaloZzeny v r. 1580. Byl uréen
pro dcery ze vznesSenych Spanélskych rodin, které sem prichazely i se svymi sluzebnymi (na
jednu jeptisku v priméru dveé sluzky) a za pfijeti musely cirkvi bohaté zaplatit. O jejich Zivoté
za zdmi klaStera se vypravi ledacos a ani zdejsi architektura nenavozuje zrovna dojem néjaké
askeze. Budovy postavené v tzv. mudéjarském stylu hyfi barvami a cely aredl pfipomina spis
néjaky pfijemny penzion nez strohy cirkevni objekt.

Pro mé byla Arequipa nejhez¢im a nejpfijemnéjSim méstem z celé cesty. OvSem pozoru-
hodny je cely zdejSi region. Napfiklad se zde vyskytuji hned dva nejhlubsi karony na svété —
Colca a Cotahuasi a ve zdejsich horach prameni nejvétsi a nejdelsi freka svéta Amazonka.

Klaster Santa Catalina.

Odbocka treti — kuchyné

K pozndvani cizich zemi patri
nepochybné i vyzkouseni mistni
kuchyné. V restauracich i lido-
vych jidelnach jsme se nejcastéji setkavali s rizné upravenym kurecim masem, ale ochutnali
jsme samoziejmé i nékteré speciality. Ceviche, jakysi salat ze syrovych ryb a vSelijakych mor-
skych potvirek, se pripravuje v rizné pozménénych podobdch témér po celém zépadoame-
rickém pobrezi od Mexika po Chile. Mné v ném ponékud vadila silna prichut morskych ras.
Musim priznat, Ze mé moc neoslovily ani steaky z lamy, které byly vétsinou ponékud tuhé. Kdo
prekona psychicky blok pri pohledu na porci na taliti, miZe vyzkou$et také tradicni peruanskou
pochoutku — morée. Chutna asi jako kralik, nebo kure, nebo néco mezi tim a vibec neni
Spatné.

K nejchutnéjsim pokrmim béhem nasi cesty ale patrilo jidlo, které si obvykle spojujeme
S Uplné jinymi koncinami. V' 19. a 20. stoleti do Jizni Ameriky presidlila spousta Itald, kteri se ani
v novém domové nehodlali vzdat své oblibené pizzy. Ovéem postupem &asu i jeji priprava do-
znala urcitych zmén a prizplsobila se mistnim podminkam a chutim. KaZdopadné mné jihoame-
ricka pizza, at uz jsme si ji davali v Peru nebo v Brazilii, chutnala vic neZ jeji italsky origindl.

Kdo ji, musi i pit. Balena voda je béZné k dostani (ta z kohoutku se opravdu nedoporucuje)
a stejné bez problémi se da koupit i pivo. Ochutnali jsme rizné znacky a vSechny druhy byly
docela dobre pitelné. Kupodivu ve vy$Sich nadmorskych vyskdch jsme ale na pivo neméli
vubec chut. Tam jednoznacné ved! aj z koky.

Karion Colca

Cestou z Arequipy ke karionu Colca stéle stoupame. V nejvy$sim bodé celé nasi cesty do-
sahujeme nadmorské vysky 4 910 m, stojime tedy 100 metrli nad vrcholem Mont Blancu
a navic mizeme pozorovat hned sedm sopek, které se navzdory své vySce kolem 6000 m
nezdaji z tohoto mista ani moc vysoké. A pohled na koufici Sabancayu nas bude provazet
po nékolik nasledujicich dnu.

Karion, ktery vyhloubila feka Colca, byl s namérenou hloubkou 3400 m povazovan za nej-
hlubsi na svété (pro porovnani prosluly Grand Canyon v USA je hluboky 1600 m), dokud ho
podle novéjsich méreni neprekonal cca 100 km vzdaleny karion Cotahuasi s hloubkou 4000 m.

Ve vesnici Yanque, kde jsme byli ubytovani, si kazdé rano pred za¢atkem Skol-
niho vyu€ovani mistni dév€ata navléknou pres dziny tradi¢ni kroje a tan¢i kolem
kasny na namésti pred kostelem. Nejde o néjaky zdejSi starodavny obycej, ale
v tuto dobu tudy projizdéji turistické autobusy sméfujici na Cruz del Condor. Za-
stavuji tu asi vSechny, mistni si pfece musi vzajemné pomahat. Néktery z turistt
hodi par drobnych do kostelni pokladni¢ky, jiny koupi néjaky suvenyr nebo se
neché vyfotografovat s malou lamou a snad vsSichni vénuji néco divkam za jejich
vystoupeni. A doma se hodi kazdy sol.

Neékteré horské vesnicky v této oblasti na nas opravdu nesmirné zapusobily
svoji chudobou. V domcich, spiSe chatr€ich, nékterych kamennych, ale vétsinou
postavenych z hlinénych cihel a pfekrytych plechovymi stfechami, se zdsadné
netopi. A to tady noc¢ni teploty klesaji hluboko pod nulu. Na dvorku se pere,
myje nadobi a jeSté musi zbyt kousek mista na par zahonk( se zeleninou.

Nejvystavnéjsi budovou je kostel, ktery nékde slouzi i jako Skola.
Tam, kde se karnon rozsifuje, se na jeho ubocich rozprostiraji tera-
sovita policka zaloZzena uz v dobé InkU, ktera davaiji krajiné chara-
kteristicky raz.

| kdyZ se mnozi navstévnici vénuiji pési turistice pfimo v karionu, vét-
Sina sméfuje na jiz zminénou vyhlidku Cruz del Condor. Kondor andsky
patfi s rozpétim kridel cca 3 m k nejvétsim létavym ptakdm. Pro Inky
predstavoval boziho posla, byl symbolem And a nebes. Tak kolem de-
saté hodiny, kdyz se vzduch uz otepluje, zac€inaji kondofi pomalu
vzlétat z hlubin udoli, kde nocovali. Nadnaseni vzdusnymi proudy ma-
jestatné krouzi mezi Ubocimi hor, stoupaji vzhiru stéle vys a vys, aby
posléze zmizeli v oblacich. Ke sledovani tohoto Uchvatného divadla se
tu denné shromazduiji stovky turistt. Ale nékdy kondori prosté nelétaji.
My jsme méli Stésti — létali. A bylo to krasné. (Pokracovani)



