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SUDOP PRAHA a.s. v roce 2017 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel a predseda predstavenstva

Rok 2017 byl dal-
§im z fady uspés-
nych let. Na zacat-
ku roku jsme méli
velmi slusny zasob-
nik nasmlouvanych
zakdzek na rok
2017 a pfiprava do-
pravnich staveb
byla jednou z hlav-
nich priorit minis-
terstva dopravy
a jeho podfizenych
organizaci Sprava
Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) a Reditelstvi
silnic a dalnic CR (RSD). Bohuzel v prab&hu
zpracovani projektovych dokumentaci docha-
zelo pomérné Casto k prerusovani, pozasta-
vovani a v nékterych pfipadech i k ukonceni
rozpracovanych zakazek. Divodem byla ne-
souhlasné stanoviska dotéenych organl Ci
Ucelové zalozenych spolku, v nékterych pri-
padech i nemoZnost nalézt ekonomicky obha-
jitelné feSeni Ci splnit pfisné pozadavky EIA.
Tyto zakazkové vypadky se povedlo obchod-
nimu useku nahrazovat novymi zakazkami.
Diky tomu jsme méli po cely rok kapacity piné
vytizeny, ale preruSovani a nasledné opétovné
zahajovani rozpracovanych zakazek mélo zcela
jisté negativni vliv na produktivitu prace a pro
nase zaméstnance znamenalo vyrazné vétsi
zatéz.

| v té&chto naroénych podminkéch dosahla
nase spole¢nost vynikajicich ekonomickych
vysledkd. Ekonomické ukazatele, dané fi-
nancnim planem, jsme opét vyrazné prekrogili
a v prubéhu celého roku jsme neméli zadné fi-
nancni problémy. NaSe pozice na trhu projek-
tovych praci dopravnich staveb je stabilni
a perspektivni.

Od 1. 1. 2017 zahgjila aktivni ¢innost nase
provozovna v Lipsku a jiz po nékolika mésicich
¢innosti jsme zaznamenali prvni Uspésné vy-
sledky. V prdbéhu roku jsme ziskali prvni tfi za-
kazky pro Deutsche Bahn a stali se drzitelem
dalSich dvou certifikaci, které nam umoznuiji
projektovat pro tohoto zadavatele elektricka
energeticka zafizeni, EOV a sdélovaci a zabez-
pecovaci zafizeni.

Velkou vyzvou roku 2017 bylo projektovani
v systému BIM. V pribéhu uplynulého roku
jsme, diky zpracovanym projektim v BIM, vy-
razné zvysili naSe znalosti, zkuSenosti a pocet
vySkolenych pracovnikd v tomto novém sy-
stému zpracovani projektovych dokumentaci
dopravnich staveb.

V prosinci roku 2017 jsme majetkoveé vstou-
pili do spole¢nosti IPSUM CZ, jejimz hlavnim
pfedmétem podnikani je vykon technickych
dozorll a koordinator BOZP pfi realizaci
staveb, zejména v severnich Cechéch. Diky
této akvizici jsme schopni spole€né pokryt
vétsi mnozstvi regionll a vzajemné si doplhovat
kapacity ve vySe uvedenych ¢innostech.

Dlkazem nasi kvalitni prace je Uspéch v pre-
stizni soutézi Ceska dopravni stavba roku
2016, ve které stavby, které projektovali nasi
inzenyfi, ziskaly rekordni pocet titult. Na tfi nej-
vy88i — Ceské dopravni stavba a technologie —
doséahly stavby Modernizace trati Sevétin — Ve-
seli n. I., Il. &ast, usek Horusice — Veseli n. L.,
Uzel Plzen, 1. stavba — prestavba prazského
zhlavi a Centralni dispec€erské stanovisté Praha
Balabenka. Osm dalSich staveb ziskalo di-
plomy partner(i soutéze (/27 Velemysleves —

obchvat a premosténi Chomutovky, Revitali-
zace trati Ceské Budé&jovice — Volary, Moder-
nizace tratového uUseku Praha Béchovice —
Uvaly a dal$i). Vyznamné bylo i ziskani bulhar-
ského titulu Stavba roku 2016 pro firmu OHL
ZS a stavbu Rekonstrukce a elektrizace Zelez-
niéni trati Svilengrad - tureckd hranice, jejimz
generalnim projektantem byl SUDOP PRAHA.
se SZDC Uspésné zorganizovali dvé odborné
konference, Zeleznice 2017 a konferenci Ze-
lezniéni mosty a tunely. Ugast a zastoupeni VIP
hostt byla na obou konferencich rekordni.

Obchodni a vyrobni oblast

V predeslém obdobi roku jsme spolupraco-
vali s mnoha investory a obchodnimi partnery.
Kromé téch nejvyznamnéjSich, kterymi jiz tra-
diéné& jsou SZDC a RSD CR, jmenujme dalsi
vyznamné investory a sice: Ceské drahy, CEZ
Distribuce, StfedoCesky kraj, Krajska sprava
a Udrzba silnic Stfedoceského kraje, Technicka
sprava komunikaci hl. m. Prahy, Dopravni
podnik hl. m. Prahy, Hlavni mésto Praha -
Odbor strategickych investic, SPRAVA VEREJ-
NEHO STATKU MESTA PLZNE, nebo Ceské
vysoké uceni technické v Praze.

Spoluprace probihala i mezi ostatnimi spo-
le€nostmi s obdobnym zamérenim na trhu, a to
jak sesterskymi a dcefinymi, tak i ostatnimi
mimo skupinu SUDOP GROUP. Vyznamna
byla i jiz tradi€ni spoluprace s dodavatelskymi
firmami — napf. AZD Praha, Kapsch Carri-
erCom, ELEKTRIZACE ZELEZNIC Praha, EU-
ROVIA CS, Metrostav — Divize 5, Chladek &
Tintéra, ¢i Swietelsky Rail CZ.

Ziskané zakazky

Zeleznicni stavby

| v roce 2017 pokracoval nas nejvyznamnéjsi
investor v kontinualni praci na pfipravé pro-
jekénich zakazek. Z celkového poctu nami po-
danych nabidek bylo pres 30 % z nich
odeslano pravé do podatelen SZDC.

Z téch nejvyznamnéjsich, které jsme ziskali
pro SZDC, Stavebni spravu zépad, jmenujme
napfiklad: ,Optimalizace tratového Useku
Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (véetné),
,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS
v€. DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou — Roud-
nice nad Labem (mimo) a Upravy zabezpe&o-
vaciho zafizeni pro ETCS v¢&. DOZ v Useku
Roudnice nad Labem - st. hr. SRN*, ,,Moder-
nizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou
(mimo) — Hradec Kralové (mimo)*“, ,,Moderni-
zace a dostavba zst. Praha Masarykovo na-
drazi“ nebo ,Rekonstrukce zst. Bohosudov*.

Pro Stavebni spravu vychod jmenujme
alesporni: ,Modernizace trati Brno — Prerov, 2.
stavba BlaZovice-Vyskov“, ,Modernizace trati
Brno—Prerov, 3. stavba VySkov-Nezamyslice®,
sElektrizace a zkapacitnéni trati Unic¢ov
(v€etné) — Olomouc*, ,Elektrizace a zkapacit-
néni trati Libina-Unic¢ov* ¢&i ,,Elektrizace a zka-
pacitnéni trati Sumperk-Libina (mimo)*.

Silniéni stavby

Pocatkem roku 2017 se ndm podafilo ziskat
jako jeden z partnerti Stfedoceského kraje
ramcovou smlouvu na projektové prace po-
zemnich komunikaci, v Gnoru pak pro RSD CR
rdmcovou smlouvu na dodate¢né vyporadani
pozemku. Nasledné béhem roku jsme ziskali
fadu zakazek v oboru projektovani pozemnich
komunikaci. Nejvyznamnéjsimi byly napriklad

,D6 Nové Straseci — Revnitov, aktualizace
DSP a IC*, ,1/16 Nova Paka, obchvat — aktu-
alizace DSP po EIA®, ,,D55 Napajedla—Babice,
. etapa, akt. DUR/IC, akt. DSP/IC, TP, ,|/46
Tyneéek-Sternberk, DUR/IC* a dalsi.

Vérime, Ze investor bude v nasledujicim ob-
dobi pokracovat v mnoha neukonéenych vy-
bérovych Fizenich vyznamnych nadlimitnich
zakdzek a budeme vyzvéani do druhych kol
k podani cenovych nabidek, kde chceme byt
uspésni.

Pozemni stavby

V tomto oboru projektovani jsme byli vybrani
napf. v téchto tendrech: ,Zpracovani projektové
dokumentace - zkvalitnéni ochrany a zpfistup-
néni knihovniho fondu a jeho prezentace
v Krajské védecké knihovné Liberec”, ,Zména
projektové dokumentace akce Nastavba jizniho
ptistavku haly ve vozovné& Vokovice®, ,Zst.
Praha Smichov - zhotoveni projektové doku-
mentace pro rekonstrukci VB, ,Praha hl. n. —
Zhotoveni zdméru projektu a studie rekon-
strukce interiéru Fantovy budovy*, ,Vypraco-
vani studie rekonstrukce budovy F na Karlové
Namésti €. 13", ,,Pardubice ON - rekonstrukce
(ZP, DD, DUR)“ nebo ,Studie proveditelnosti
Nova hala PJ Praha Jih“.

V uplynulém roce jsme zaznamenali zejména
zvySeny poCet zakazek vypisovanych investory
SZDC - Sprava osobnich nadrazi a Minister-
stvo obrany Ceska republika a radi bychom se
i v budoucnu o zakazky tohoto investora chtéli
uchazet.

Koncepéni prace

| nase stredisko koncepce a rozvoje opét
vyznamneé prispélo svou praci k nastartovani
projekéni pfipravy mnoha projektl. Z vysouté-
zenych praci koncepéniho charakteru jme-
nujme alespori: ,I/11 Prelozka Hradec Kralové
— BleSno — Nepasice, studie proveditelnosti®,
Zhotoveni aktualizace ,Studie proveditelnosti
Zelezniéniho uzlu Usti n. O. véetné navazujiciho
useku Usti n. O. — Chocefi (mimo)“ pro tratovy
usek ,Usti n. O. (mimo) — Choceri (mimo)*,
~Zpracovani studie proveditelnosti ,,Studie pro-
veditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen,
doplnéni 2017 (nova trasa Praha — Beroun/Ho-
fovice)“ nebo ,Zlepseni provoznich parametru
trati Plzer-Klatovy, zpracovani zaméru pro-
jektu a TEP stavby*.

Na nejvyznamnéjSi zakazce, kterou jsme
v tomto roce ziskali — ,,Studie proveditelnosti
vysokorychlostni trati Praha-Brno-Breclav* —
prozatim nemuUzeme zahdjit prace z divodu
namitek neuspéSného uchazece.

Technické dozory, BOZP, claim
management a administrace ZBV
(zmény béhem vystavby)

Stredisko zajistujici vySe uvedené sluzby pro
investora muselo i v roce 2017 Celit ponékud ne-
rovhomérnému stavu zahdjeni staveb dopravni
infrastruktury. Mnoho realiza¢nich zakazek se
bohuzel pozdrZelo v ¢ase a naplanovat tak ka-
pacity je i vtomto oboru velmi slozité.

Ze zasmluvnénych zakazek jmenujme
alespon: ,Trvaly TDS a BOZP zakazek nad 6
mil. K& v r. 2017-18 v UK*, , D35 Opatovice-
Ostrov, archeologicky vyzkum, TDI, ,Vykon
ginnosti koordinatora BOZP ve fazi realizace
stavby ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu®,
,R6 Nové Straseci — Revnidov, stavebni
dozor*, ,,R35 Opatovice-Casy, TDI*.
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Stredisko diky personalnim posilam, spolu-
praci v ramci skupiny SUDOP GROUP a no-
vymi spole€nostmi na trhu ziskdva zkuSenosti
v novych a véfime perspektivnich oborech —
claim managementu a ZBV. Uspéli jsme jiz
v nékolika tendrech, a sice: ,Technické asis-
tence — analyza a posouzeni zmén béhem vy-
stavby (ZBV 2017)“, ,D35 Opatovice-Casy,
analyza a posouzeni ZBV“ nebo ,1/13 Trebu-
8ice MUK (dopravni bodovéa zavada) — Tech-
nicka asistence — nezavisla supervize fakturace
zhotovitele, zmén zavazku (ZBV)“.

Geotechnika, geodezie,

inzenyrska ¢innost

V souvislosti s projekéni pfipravou staveb se
nase stredisko geotechniky podilelo na vétSiné
zakdazek projektovanych svymi kolegy. Mezi
samostatné ziskanymi zakazkami jsou napfi-
klad: ,1/20 Plzen, Jasminovéa-Jatec¢ni, pred-
bézny geotechnicky prizkum®, ,1/20 Plzen,
Jate¢ni — Na Roudné, pfedbézny geotechnicky
prazkum®, ,,Podrobny GTP délnice D1, stavba
D1 01191 - etapy A, B, C (km 189,500-
197,500)%, ,,D35 Janov-Opatovec, podrobny
GTP, odborny dohled”, ,,D35 Sadova-Plotiste,
monitoring hladiny podzemni vody* nebo ,,D52
5206.2 MUK Mikulov jih — st. hranice CR/Ra-
kousko, 5206.3 Bavory - sil. 1I/414, 5206.4 VN
Nové Milyny - Bavory - dopliikovy GTP*
a dalsi.

Uspésné bézela inZenyrska &innost na
mnoha zakazkach. Spoluprace — diky kvalitnim
a ojedinélym sluzbam, které nabizime (napf.
GDIS) - probihala i v rdmci skupiny SUDOP
GROUP. Stredisko inZenyringu realizovalo
kromé tradi¢nich subdodavek i nékolik samo-
statnych zakazek — jmenujme alespon ,,D6
Krupa, prelozka — majetkopravni priprava“.

Zivotni prostredi

Kolegové zabyvajici se zpracovanim ¢asti Zi-
votniho prostredi méli na starost mnoho ukolu.
Hitem pocatku roku jako obvykle bylo nékolik
aktualizaci biologickych prazkumd (na komu-
nikacich 1/20 a 1/27 v Plzni) a déle v prubé&hu
roku mnoho prace pro nase strediska i pro se-
sterské spole¢nosti.

Ostatni zakazky

Béhem roku jsme ziskali radu dalSich, leckdy
specifickych a zajimavych zakazek. Mizeme
napfiklad jmenovat ,Aktualizace Smérnice
¢. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb
na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regi-
onalnich®, koordina¢ni ¢innost bézicich pro-
jekénich zakazek v Plzni - ,1/20 Plzen,
Studentska Il. etapa — koordinace", zpracovani
video kompozice ,I/27 Plzen, Sukova-Karlo-
varska, usek Premyslova—Karlovarska“ nebo
realizace uspésné nabidky ,Elektronicky do-
pravni model Jiho€eského kraje”.

V neposledni fadé se nam podafilo ziskat
nékolik obchodnich pfipadu sledujicich poza-
davky na projekty v BIM; jmenujme alespor
»Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Jo-
hanngeorgenstadt®, projekt zminény v zelez-
niéni ¢asti ,Modernizace a dostavba zst. Praha
Masarykovo nadrazi“ nebo ,Rekonstrukce na-
stupist a zfizeni bezbariérovych pfistupt v zZst.
Roudnice n. L.“.

Jako na lidra trhu projektovani liniovych
staveb v BIM se na nas béhem soutézi na sta-
vebni prace s davérou obraceji spolecnosti re-
alizujici stavebni zakazky (,Zvyseni kapacity
trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba®),
déjné — jako napt. ,,Uzel Plzen, 3. stavba — pre-
smyk domazlické trati“ nebo ,Optimalizace

tratového useku Praha Hostivar — Praha hl. n.,
Il. ¢ast — Praha Hostivar — Praha hl. n.“, &i ,,Mo-
dernizace trati Rokycany-Plzen*®.

Zahrani¢ni zakazky a aktivity

Do zahrani¢i jsme v loriském roce sméfovali
celkem 65 nabidek. Nejvice z nich bylo do Né-
mecka (22), nasledovalo Polsko (15), Slo-
vensko (14), LotySsko (4), Bulharsko (3)
a ostatni (7). Vyznamnymi klienty vypisujicimi
zakazky byly: Deutsche Bahn, PKP Polskie
Linie Kolejowe, Zeleznice Slovenskej republiky,
Slovenska sprava ciest a Narodna dialni¢na
spolo¢nost.

Podafilo se nam ziskat jiz nékolik zakdzek
v Némecku — napf. ,,Bahnuberfihrung Muahl-
graben” nebo ,,Bahnsteig Oestrich“ a mame
zajimavy vyhled pro BIM projekt nastupisté na
nadrazi v Langenprozelten. Ve spolupraci s né-
meckymi partnery jsme zpracovali posudek na
mozné zrychleni Zelezni¢niho spojeni mezi
Prahou a Mnichovem s cilem dosahnout jizdni
doby pod 4 hodiny a 15 minut.

Jakost a bezpeénost

NasSe spole¢nost je drzitelem certifikatu sy-
stému managementu jakosti dle CSN EN ISO
9001:2016, environmentélniho managementu
dle CSN EN ISO 14001:2016, managementu
bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi préci dle CSN
OHSAS 18001:2008 a managementu bezpec-
nosti informaci (ISIMS) dle CSN ISO/IEC
27001:2013.

V roce 2017 byly vySe uvedené certifikaty
potvrzeny prostfednictvim auditu firmou TUV
SUD, svétové uznavanou spoleénosti v oblasti
poskytovani nezavislého ovérovani a certifi-
kace firem, s vyrokem opét bez zavad.

V roce 2017 jsme opétovné provedli kontrolu
Compliance programu, jehoz obsah a nasta-
veni musi zabezpecovat, Ze chovani v obchod-
nich i dalSich souvisejicich vztazich je v plném
souladu se v8emi etickymi a pravnimi pravidly
hospodarské soutéze, finanéni a dariové inte-
grity, ochrany Zivotniho prostfedi a zaméstna-
neckych vztahti vcéetné zajisténi rovnych
prilezitosti. VySe uvedena opatreni byla znovu
aktualizovana na pravni stav platny v roce 2017
a 2018. V souladu s vySe uvedenym doSlo
v nasi spolec¢nosti k opétovnému proskoleni za-
meéstnancl s nastavenim Compliance systému
a zarovern zameéstnanci byli seznameni s prob-
lematikou GDPR, v¢etné komplexniho skoleni
a informovanosti o podminkach GDPR ve spo-
le¢nosti, ktery se vedle Compliance stal také
soucasti firemni podnikatelské kultury a ktery
slouZi nejen jako obrana proti trestni odpovéd-
nosti spolec¢nosti, ale také pfispiva k rozvoji
spolecnosti ve formé etickych kodexd chovani
spole¢nosti v podnikatelském prostredi.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spolecnosti bylo ke konci roku 2017 za-
meéstnano 282 zaméstnancu, a to na pracovis-
tich v Praze, Hradci Kralové, Usti nad Labem,
Plzni a v zahrani¢i na poboc¢kach ve VarSavé
a kancelari v Lipsku.

Z vySe uvedeného poctu zaméstnancl pra-
cuje na zakazkach spolec¢nosti 261 projek-
tantl, ze kterych 178 vlastni osvédcéeni
autorizovaného inzenyra CKAIT, autorizova-
ného architekta nebo autorizovaného technika,
pfipadné jina technicka osveédceni, a to nejen
v oblasti eskych, ale i slovenskych, polskych
a lotySskych autorizaci.

Spole¢nost v roce 2017 zabezpecovala
v ramci své personalni politiky pro své zameést-
nance vzdélavani v oblasti vyuzivani softwaro-
vych FeSeni projekénich praci a vyuzivani novych

technologickych platforem v ramci geodézie.
V rémci zvySovani komunikacnich dovednosti
a moznosti uplatnéni spole¢nosti na zahranic-
nich trzich byla provadéna jako kazdy rok vyuka
cizich jazykud. Pro zvySeni a zlepSeni kvalifikace
a manazerskych schopnosti zaméstnancu spo-
le€nost poradala soft skills kurzy s akreditova-
nymi kouci pro kli¢ové zaméstnance.

V roce 2017 bylo v ramci personalni politiky
pokrac¢ovano ve ,Stipendijnim programu
SUDOP PRAHA a.s.“ pro absolventy bakalar-
ského stupné technickych vysokych skol nejen
z Ceské republiky. V ramci spolegnosti plsobi
na asistentskych mistech 25 studentl prede-
v&im z CVUT.

U spole¢nosti plsobi odborova organizace
»,0Odbory SUDOP Praha“ se kterou spole¢nost
uzavira Kolektivni smlouvu na pfislusny kalen-
darni rok.

Co nas ¢eka v roce 2018

Do roku 2018 vstupujeme s opravnénym op-
timismem. Jiz na prelomu roku mame rekordni
zasobnik nasmlouvanych zakazek, nasi pra-
covnici tvofi skvéle sehrany a kvalifikovany
tym, nemame zZadné rizikové obchodni za-
vazky a dluhy ¢&i pujcky. Pfredpokladame, zZe in-
tenzivni pfiprava dopravnich staveb bude
pokracovat i v letoSnim roce a ze nase spole¢-
nost bude i nadéle Uspésna v ziskavani verej-
nych zakazek.

V leto$nim roce bude pokrac¢ovat rozvoj pro-
jektovéani v systému BIM dalSimi zakazkami
v oblasti pfipravy Zelezni€nich a silni€nich
staveb. Novou zkusenosti pro projektanty, zho-
tovitele i zadavatele budou bezpochyby prvni
soutéze na dodavatele stavby, ve kterych sou-
¢asti zadavaci dokumentace bude i BIM model
stavby.

V oblasti zahrani¢nich aktivit se opét sou-
stfedime na némecky trh a zejména na za-
kazky vypisované Deutsche Bahn. NasSim
cilem pro letoSni rok je sestavit funkéni tym né-
meckych projektant, ktefi budou zodpovédni
za zpracovani téchto zakazek.

Kromé béznych pracovnich povinnosti bude
v leto$nim roce pokracovat digitalizace vnitr-
nich administrativnich ¢innosti, které budou po-
stupné doplfiovany na Kartu zameéstnance ¢i na
firemni portal. Pfipraveny mame také investice
do novych projektovych nastroju a technologii.

Jsme pfipraveni i v roce 2018 byt pro své
obchodni partnery kvalifikovanym a korektnim
partnerem, ktery udrZuje vysoky standard pro-
jektovych technologii a nabizi své Spickové
projektové tymy pro reSeni i téch nejobtizné;-
Sich zakazek. Nasim zaméstnancdm chceme
vytvorit klidné, tymové a motivujici prostfedi
pro jejich naro€nou a zodpovédnou praci.

Jako kazdoro¢né preji vSem kolegum, part-
nerlm a pfiznivedm nasi spole¢nosti pevné
zdravi, osobni spokojenost a v podnikani
zdravé sebevédomi a Uspésny rok 2018.

5 e et S

Ze se generalni reditel svym préanim v poslednim
odstavci fidi i v osobnim Zivoté, o tom svédci maly
Honzik Slavicek, ktery prisel na svét 12. bfezna.
Rok 2018 zacal uspésne!
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
Ing. Tomas Martinek, SUDOP PRAHA

Rekonstrukce mostti pod
VySehradem

Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA,
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.,

prof. Ing. Michal Polak, CSc.,

Ing. Tomas Plachy, Ph.D., Ing. Martin
Macho, CVUT v Praze, Fakulta stavebni

Aktualni poznatky z diagnostiky
ocelovych nosnych konstrukci
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.

a kolektiv resitel,

Fakulta stavebni CVUT v Praze

Prechodnostni parametry trati — nova
metodika

Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA,
Ing. Vladimir Safak, SZDC,

Ing. Véclav Podlipny, QUANTI

Rekonstrukce tunelu Alter Kaiser-
Wilhelm v Némecku

Ing. Jifi Matégjicek, S ; ] C
Ing. Jifi Patzak, Subterra . W, " -

Modernizacia zelezni¢nej trate na 2 3 k f
useku Puchov - Povazska Bystrica: - O n e re n C e
tunely Diel a Milochov

Ing. Jan Kusnir, REMING CONSULT | Z E LEZ N I C N I, M OSTY A TU N E LY

Hostitelé Ing. Tomas Slavicek, generalni feditel SUDOPU PRAHA, a Ing. Pavel Sury, ge-
neralni feditel SZDC, pfivitali ve &tvrtek 18. ledna 2018 v prazském kongresovém centru
Olsanka na 300 odbornikd — projektantu, investord, stavitelt i spravcu zelezni¢nich
most( a tuneld z celé Ceské republiky i ze zahrani&i — ze Slovenska. Program konference
byl pestry — obsah sborniku pfednasek je v levém sloupci. Foto Ivan Maly

r’.

= F1ETHIENI
v 2B MOSTY
A

% TUNELY

SBORMIK PRISPEVED

Informace o praxi ,,Geotechnical
Baseline Reports*

Ing. Michal Uhrin, SUDOP PRAHA Organizace konference je narocna a maji ji na bedrech
’ prevazné Zeny. Na snimku matka Tereza s nejmlads$im
Diagnostika prostorové Ucastnikem — junior Slavov — a sudopské sudicky nad nim.

prichodnosti Zelezni¢nich tuneld
Ing. Radek Vigar, SZDC, Technicka
Ustfedna dopravni cesty

Predpisy pro ochranu mostnich

a tunelovych staveb pred ucéinky
bludnych proudti v CR a SR 2017,
Revize predpisu SR 5/7(S)

Ing. Bohumil Ku€era, JEKU

Mimourovriova kfizeni na
Zeleznicich, priklady realizace
Ing. Pavel Bulejko, ABM Mosty, €len
skupiny ABM Europe
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28, rofnik ki relice

LEZNICNI MOSTY A TUNELY

"E;‘_;.
-

TUNELY

Navrhovani a zatizeni zabradli na
mostech

doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.,

Bc. Radek Sklenar, Bc. Jan Matéjka,
Fakulta stavebni CVUT v Praze

Ing. Miroslav Kroupar,

Ing. Petr Melzoch, VPU DECO PRAHA

Zelezniéni most v km 103,252 trati
Plzei - Domatzlice - ,,Severni most
pres Mikulasskou ulici®

Ing. Jifi Elbel,

Ing. Jakub Géringer, Ph.D.,

SUDOP PRAHA

Uzel Plzen, 2. stavba - Zelezniéni
most v km 103,252 trati Plzen -
Domazlice (Severni most)

Ing. Petr Hanzal, Ing. Jifi Lukes,

Ing. Tomas Ptacek, Ing. Libor Hajek,
Ing. Stanislav Rosenthal, Metrostav

Zelezniéni most pres ulici
Mikulasska v Plzni - realizace

z pohledu TDS

Ing. Petr Toman, Ing. Vladimir Kasa,
Ing. Stanislav Kejval, SZDC

Protikorozni ochrana mostt

u OR Brno

Jaromir Horagek, SZDC, Oblastni
reditelstvi Brno, Sprava mostu a tunell

Prednasejicich muzd bylo hodné,
ale marna slava — s Zenou je kazdy
most pritaZlivéjsi.

Oprava mostu v km 156,375 (Prazsky
viadukt) na trati Brno - Ceska
Trebova

Ing. Gabriela Soukalova,

Ing. Libor Hokl, FIRESTA - Fiser,
rekonstrukce, stavby

Jaromir Horagek, SZDC

Hodnoceni predpjatych zelezniénich
mostu

Ing. Roman Saféf, Ph.D.,

Fakulta stavebni CVUT v Praze

Most v km 36,651,

zst. Moravsky Beroun

Ing. David Rose,

Ing. Martina Mojrova, EXprojekt

Zatizeni ocelovych Zelezni¢nich
mostl vétrem

Ing. Jan Zitny,

doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.,
doc. Ing. Miroslav Sykora, Ph.D.,
CVUT v Praze

prof. Ing. Sergeii Kuznetsov, DrSc.,
doc. Ing. Stanislav Pospisil, Ph.D.,
Ustav teoretické a aplikované
mechaniky AV CR
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Reditelstvi silnic a dalnic zahéjilo v utery 12. prosince 2017 vystavbu dvou
Usekll dalnice D6. Jedna se o Useky Nové Straseci - Revni¢ov
a Revniéov, obchvat. Prodlouzeni dalnice D6 vyrazné prispéje ke zvyseni
bezpecnosti a plynulosti dopravy, ke zkraceni prepravni doby smérem
k nasim zapadnim hranicim a umozni lep$i spojeni mezi CR a SRN.

D6 Nové Straseci — Revniéov
Projektant: SUDOP PRAHA a.s.

HABAU CZ s.r.o.
Cena stavby dle smlouvy: 745 mil. K&
Termin vystavby: 12/2017-10/2020

D6 Revni¢ov, obchvat
Projektant: VPU DECO PRAHA a.s.

Cena stavby dle smlouvy: 1074 mil. K&
Termin vystavby: 12/2017-10/2020

soudrznosti.

Zhotovitel: BERGER BOHEMIA a.s., ALPINE Bau CZ a.s.,

Zhotovitel: Metrostav a.s., EUROVIA CS, a.s., SWIETELSKY stavebni s.r.o.

Obé stavby jsou navrzeny ke spolufinancovani v rdmci Operaéniho
programu Doprava 2014-20 a budou spolufinancovany z Fondu

12. prosince 2017
=]

SUDOP PRAHA a verejné obchodni soutéze

Letosni prvni, obchodng jiz tradi€éné ponékud
slabsi kvartél z hlediska ziskanych zakazek, jsme
diky sludné zasobé& nasmlouvanych akci z roku
predchoziho preckali ve slusné kondici. Obdobi
povanocniho a posilvestrovského &asu prostridal
¢as zimnich dovolenych a pomalu ale jisté zacina
obchodni oddéleni reagovat na nemilosrdny
prival vyzev objednatelt. Koncem brezna nas
¢eka podani vyznamnych vefejnych zakéazek, na
které se peclivé pfipravujeme tak, abychom na-
bidli — s pfihlédnutim na aktudlni kapacity - in-
vestorlm smysluplné a kvalitné nasi praci véetné
pozadovanych garanci.

V uplynulém prvnim kvartale roku 2018 se
nam podafilo ziskat z koncepc&nich praci napfi-
klad zakazky Analyza rozvojovych pfileZitosti Ze-
lezniéni dopravy v &Eesko-saském pfrihranici
a progndza vyvoje pfepravni poptavky v pro-
jektu “Preshrani¢ni spoluprace pro rozvoj zelez-
niéni dopravy Sasko — CR” (Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, s.0.), nebo Aktualizace Zaméru
projektu stavby a ekonomického hodnoceni
stavby “Modernizace ZST Jihlava mésto”
(Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Stavebni
sprava vychod).

Pro SZDC, s.o., Stavebni spravu vychod jsme
byli vybrani s nabidkou na pfipravnou dokumen-
taci, zamér projektu a inZenyrskou ¢innost Moder-

nizace prujezdu uzlem Havlickav Brod ¢i Zamér
projektu a Pfipravna dokumentace stavby “Na-
hrada prejezdu P4897 v km 286,369 trati Ceska
Trebova — Praha”. Pro Stavebni spravu zapad
jsme ziskali zajimavy projekt a sice Zpracovani
dokumentace pro uzemni fizeni “Rekonstrukce
nelahozeveskych tunell”.

U Reditelstvi silnic a dalnic CR jsme uspéli
v zakazkach 1/20 Chvaélenice — obchvat, 12ti
mésicni biologicky priizkum D11 1108 Jaromér—
Trutnov, coherence stamp, 1/20 Ceské Budé&jo-
vice, severni spojka — dokumentace DSP (drazni
objekty), D5 Uprava SDP za ucelem opravy dal-
nice v km 110,550 nebo DO stavba 511: dalnice
D1-Béchovice — aktualizace projektu monito-
ringu Zivotniho prostredi.

Sirokym spektrem vyzev a zakazek nas zaso-
buje Stredocesky kraj, kde jsme uspéli napfriklad
v téchto vybérovych fizenich: 11/229 Rakovnik,
pfipojeni na I1/237 (obchvat mésta, trasa B3) —
PD, 1I/101 Uvaly-Rigany — PD, 1I/118 Zlonice,
rekonstrukce mostu ev.¢. 118-057, vykon AD,
1I/114, Neveklov-I/3" — PD.

Stredisko technickych dozor bude dohlizet
na realizaci staveb a koordinovat bezpe&nost na
zakazkach: 1/38 Hlinovisté — oprava komunikace
- TDI (RSD CR), 11/337, most ev. &. 337-007

Mocovice“ — TDS+ BOZP (StrfedocCesky kraj),
Oprava mostu ev. €. 112-017 most pres strouhu
v obci Domas$in a mostu ev. ¢. 112-015 most
pres strouhu v obci Domasin“ — TDS+BOZP
(Stredocesky kraj), Oblastni nemocnice Nachod
- |. etapa modernizace a dostavby - zajisténi vy-
konu TDS a BOZP (Krélovéhradecky kraj) nebo
Vykon ¢innosti koordinatora bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti ve fazi re-
alizace stavby “Rekonstrukce mostu v km
15,288 trati Mlada Boleslav hl. n. — Stara Paka”
(SZDC, s.0.).

Kolegové ze stfediska pozemnich staveb
budou pracovat na zakazkach: Podurovriovy
soustruh DKV Praha - zména projektu na drovni
dokumentace stavebniho povoleni a doprojekto-
vani do urovné dokumentu stavby provedeni
(Ceské drahy, a.s., Depo kolejovych vozidel
Praha), nebo Studie proveditelnosti Nova hala PJ
Praha Jih (Ceské drahy, a.s.)

V zahrani¢i — na némeckém trhu — se nam jiz
dobre dafi dohadovat cenovou politiku konku-
rence. V soucasné dobé hledame dalsi jazykové
vybavené odborniky, ktefi jsou pfipraveni Celit
realizaci zahrani¢nich zakazek a to jak na nasi
pobocce v Lipsku tak jako podpurny tym
v Ceské republice.

Martin Chrastil

REDAKCNI RADA: ING. JOSEF FIDLER, ING. TOMAS SLAVICEK, ING. IVAN POMYKACEK, ING. PETR LAPACEK, ING. IVAN KREJCI, PETRA MULLEROVA * TYPO A TISK REKLAMPRESS s.r.0.
CISLO 1/18 VYSLO 3. 4. 2018 « VYDAVA: SUDOP PRAHA a. s., OLSANSKA 1a, 130 00 PRAHA 3, IC: 25793349 * REG. MK CR E 12272 « ISSN 1803-6708
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Prazské mosty s eéetl’ SUDOPU

Vlastné jsme nas serial zahajili uZz v minulém cisle SR 4/2017 s velkou sanaci Nuselského mostu. Ale uz pri ni jsme si
uvédomili, na kolika praZskych mostech zanechali své stopy sudopaci nékolika generaci — od povale¢nych let po sou¢asnost.
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2 g = ...nehodlame de vésti kritiku o estetické strance tohoto mostu, bylt bychom
v liiné velkého mésta radéji vidéli nejakou konstrukgt uhlednéysi. Drahdam
Je vsak tezko predepisovat, a mimo to je konstrukcg poloparabolickd podle
dnesnich tkusenosti vidy pomérné velmi levna...
(firi Soukup, Epocha, 1904)

LS



sanovat nebo postavit novy?

Most leZi v centru Prahy, je pekné videét aZ z Letné a neodmyslitelné -4 -
patii k panoramatu ndrodni kulturni pamdtky VySehrad. Je to stavba ol
krdsnd: jeho takika krajkovd Zeleznd konstrukce vynikne pri pohledu : ; ..

z ndplavky. . -
. (Zdenék Lukes, Lidové noviny, 2014)

. Foto Daniel Karfik



Zelezniéni most pod VySehradem

Martin Vlasak

Zpracovani zakdzky na rekonstrukci Zelezni¢nich mostu na prazské Vytoni se stalo dalsi vyzvou sudopskych
mostart “ocelara”. ZkuSenosti z obdobnych akci na pripravu rekonstrukce historického mostu davaly tusit, Ze je
Ceka nelehky ukol a témér nekonecna prace.

Dominantnim objektem je pfemosténi pres reku Vitavu pod VlySehradem, tzv. ,Zeleznicéni most” (nikdy nebyl

pojmenovany). Dvoukolejny most o tfrech mostnich otvorech se shodnym rozpétim 71,72 m a celkovou délkou

HISTORIE MOSTNIHO OBJEKTU

Oblast mostniho objektu, kterd je v soucasné dobé tvorena péti mosty, prosla vyvojem na konci 19. stoleti a na zacatku 20. stoleti velkou proménou.
Historicky prvni pfemosténi VItavy v daném tseku bylo na jednokolejné trati postaveno v roce 1871. S rozvojem Zelezni¢ni dopravy, a také proto, Ze
konstrukce ze svarkové oceli prestala vyhovovat, vznikla potfeba vybudovat nové pfemosténi s vétsi kapacitou. Nejprve byly v roce 1901 vyménény
nosné konstrukce mostu pres feku VItavu véetné useku predpoli za dvoukolejné, ale zprovoznéna byla pouze jedna kolej (stavajici kolej €. 2). O Sest let
pozdéji v roce 1907 byla po rozsifeni kamenné klenbové ¢asti na vytotiském predpoli uvedena do provozu i druhd kolej (stévajici kolej €. 1). Navrh no-
vych mostnich konstrukei byl proveden mostarnou Bratii Préasilové a spol. Vyrobu a dodévku pak zajistily mostarna bratif Prasild, Prvni Ceskomoravska
strojirna a PraZska akciova strojirna. Vytonské predpoli zajistovaly Tésinské Zelezarny. Pozornost verejnosti vyvolala vyména staré konstrukce za novou:
smontovand mostni pole nového mostu byla na své misto pfesunuta ve vyluce v délce pouhych 36 hodin.

(Na obrdzku je premosténi z roku 1871 (vlevo) pred provedenim vymény v roce 1901).

V ramci elektrizace Zelezni¢ni sité probéhla v roce 1969—70 na nosnych konstrukcich z konstrukéniho hlediska pomérné necitliva tprava horniho
ztuZeni v¢. koncovych portali. Konzoly trakéniho vedeni byly uchyceny pfimo na profily svislic hlavniho nosniku. Rozsdhlejsi konstrukéni upravy
byly provedeny na mostovkové ¢asti az v roce 1987, kdy byly zesileny podélniky, bylo doplnéno podmostovkové ztuZeni a brzdné ztuZidlo u kraji
a ve stfedu nosné konstrukce.

Nazor vefejnosti na vzhled mostu doklada tryvek
z dobového tisku (Epocha, Jifi Soukup, 1904):

...nehodldme zde vésti kritiku o estetické strdnce to-
hoto mostu, byli bychom v liné velkého mésta radéji
vidéli néjakou konstrukci vihlednéjsi. Drahdm je vSak
téZko predepisovat, a mimo to je konstrukce polopara-
bolickd podle dnesnich zkuSenosti vidy pomérné velmi
levnad...

Je tedy zfejmé, Ze za 116 let existence mostu se nazor
vefejnosti povétSinou zcela obratil a most je v souc¢asnosti
vnimam jako dominanta a nedilnd soucast Podskali.
Most spoluutvari panorama Prahy, a to jak pfi severnim
pohledu na Prazsky hrad, tak pfi jiznim pohledu na
baziliku svatého Petra a Pavla na VysSehradé. Soubor
mostnich konstrukci premosténi VItavy je od prosince
2004 kulturni nemovitou pamatkou.
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Pohled projektanta
UvoD .
Rekonstrukce mostu byla zadéna s predpokladem vyuziti stavajici  =—— e e baii i

mostni konstrukce s prodlouzenim provozu na nasledujicich 30 let pfi
zachovani alespon stavajici pfechodnosti tratové tfidy zatizeni C3/60, ktera
v8ak umozni vyhledové navySeni poctu vlakovych kapacit téméfr na
dvojnasobek.

Zakladni sou¢ésti dokumentace na rekonstrukci mostt pod VySehradem
je jejich podrobny prepocet podle novych zasad danych Metodickym
pokynem SZDC pro uréovani zatizitelnosti zelezniénich mostnich objektt
v nejvyssi kategorii presnosti D, ktery vychazi ze souboru platnych norem
CSN EN.

Pro odpovédné provedeni prepoctu byly v ramci zakazky zajistény
zejména tyto podklady:
- ovéfeni rozmér( ocelové konstrukce a spodni stavby (globalni
zaméreni, lokalni oméreni prirezu),
- vyhotoveni vykrest (stavajiciho stavu) nosné ocelové konstrukce
a spodni stavby,
- podrobna prohlidka ocelové nosné konstrukce mostu se stanovenim
koroznich ubytkd prvka OK,
- zkousky vzorku oceli (mechanické zkousky, metalografické zkousky,
chemickeé slozeni),
- podrobna prohlidka kamenného zdiva opér a piliftd (podvodni
a nadvodni &asti),
- provedeni statické a dynamické ovérovaci zatézovaci zkousky (ovéreni
realného chovani),
- provedeni dlouhodobého monitoringu U€inkd dopravniho zatizeni
(stanoveni spekter napéti pro posouzeni mezniho stavu Unavy).
Na zakladé téchto podkladl byl nasledné proveden navrh nutnych
opatreni pro zajisténi predpokladaného Zelezni¢niho provozu.

STAVAJICI STAV

Mostni objekt je tvofen péti mosty. Od nadrazi VySehrad jej tvori ka-
menny klenbovy most o 5 otvorech v km 3.390, ocelovy trdmovy most
o jednom otvoru pfes ul. VySehradska v km 3.415, kamenny klenbovy
most o 8 otvorech v km 3.470, ocelovy tramovy se Ctvefici mostnich otvort
pfes pravobrezni komunikace v km 3.545 a ocelovy pfihradovy zelezni¢ni
most se tfemi mostnimi otvory pres feku Vitavu v km 3.706.

Nosné konstrukce mostu pres VlItavu jsou navrzeny jako uzavrené pfi-
hradové nasobné soustavy se zakfivenym hornim pasem o shodném roz-
péti 71,72 m, kterd byla v té dobé nejhospodarnéjsim fesenim. Konstrukeni
usporadani mostu odpovidalo dobé vzniku a snaze o snizeni hmotnosti
konstrukce. Jednotlivé profily jsou odstupriovany dle o¢ekavanych nama-
hani. Detaily ¢lenénych prutd pfihradové konstrukce nebyly feSeny
s ohledem na nebezpeci rozvoje koroze oceli pfi poruse protikorozni
ochrany (zejména Stérbinové). Tento problém se tyka zejména dolniho
pasu, diagonal a spodni ¢asti svislic.
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\ OCEL. CHRANICKA

SDEL. VEDENI
(ED-T OK, CD-T MK, $ZDC $52T)

ZLAB PRO KABELY
SDEL. VEDENI

Most je dvoukolejny s prvkovou mostovkou tvofenou pfi¢niky a nespo-
jitymi podélniky, které jsou vkladany mezi pri¢niky. Osova vzdalenost mezi
hlavnimi nosniky je 8,80 m. Vy$ka hlavniho nosniku se méni od 7,136 m
u portélu az po 12,347 m ve stfedu rozpéti. Tvar horniho pasu je polygo-
nalné lomeny v misté sty¢nikd. Hlavni nosnik je ¢lenény na 16 piihrad s dél-
kami 3,46 m + 4,0 m + 4,40 m a 5 x 4,80 m na poloviné rozpéti.

Jedna nosna konstrukce mostu pres Vitavu vazi véetné mostniho vyba-
veni 593 t, coz odpovida 8,0 t.m™'. Dle materidlovych zkou$ek se jedna
o plavkovou ocel se zaru¢enou mezi kluzu 230 MPa, ktera odpovida dnesni
oceli S235JR. Tato ocel je z dnesniho pohledu pro dynamicky namahané
mostni konstrukce zcela nevhodna s ohledem na nizké hodnoty vrubové
houZevnatosti, které se mohou pfi nizkych teplotach projevit nahlym
kfehkym lomen.

Spodni stavba je masivni z fadkového kamenného zdiva, s vyplni be-
tonem. Zpusob zaloZeni ¢asti z roku 1871 je na difevéném pilotovém rostu
a Casti z roku 1901 je ploSné na vyplfiovém betonu. Pouze pilife v toku Feky
jsou zaloZeny na ocelovych nytovanych kesonech.

' Na Zelezniéni most pres Vitavu bezprostiedné navazuje na pravém brehu ocelovy trdmovy most se étyfmi otvory.
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STATICKA A DYNAMICKA OVEROVACI ZKOUSKA

Na mostnim objektu byla dne 11. 5. 2017 provadéna ovéfrovaci staticka a dyna-
mické zatéZovaci zkouska. Zatézovaci zkousky se ujal zkugeny tym z CVUT v Praze
pod vedenim doc. Ing. Pavla Ryja¢ka, Ph.D. a prof. Ing. Michala Polaka, CSc.

Ugelem zat&zovaci zkousky bylo ovéfit shodu mérenych veligin stanovenych na
vypocetnim modelu mostu pro pfipadnou jeho Upravu a stanoveni Unavovych U¢ink{
dopravy na mosteé (stanoveni spekter dopravniho zatizeni). Z vysledku zkousky byla
vyhodnocena shoda predpokladu deformaci a napéti s vysledky méfeni a prvnich
vlastnich tvarl a frekvenci (torzni a ohybové).

Zatézovaci stavy byly voleny dle ucelu:

- Statické zatéZovaci stavy: symetrické a nesymetrické

- Dynamické zatéZovaci stavy: prejezdy rychlostmi 5 az 60 km.h-'

- Brzdné zatézovaci stavy: zabrzdéni z rychlosti 40 km.h' na 0 km.h"" a nasledny

J 3 d 1 . L rozjezd
. o . ¥1 .
.‘-i' &. } . P¥i statické zatéZovaci zkouSce bylo méreno:
- svisly pruhyb (radarovou interferometrii),
- deformace koncového pii¢niku
- normalové napéti na vybranych prvcich mostni konstrukce (horni a dolni pasy,
diagonaly, pri¢niky, podélniky)

L

- i T =il P
Koroze nadloZiskovych oblasti — portalova svislice.

Pfi dynamické zatéZovaci zkouSce byla méfena odezva konstrukce na dynamické
zatizeni prejezdy zkusebniho zatizeni:
- zrychleni svislé deformace ve stfedu rozpéti a cca v 1/4 rozpéti
- zrychleni pricné deformace ve stfedu rozpéti a cca v 1/4 rozpéti
- normalové napéti na vybranych prvcich mostni konstrukce shodné se statickou
zkouskou,

Paralelni méreni absolutnich deformaci hlavniho nosniku v pribéhu zatéZovaci
zkousky se uskutecnilo pomoci radarové interferometrie firmou Vintegra s.r.o.

Pro zkouseni bylo pouZito hnaci vozidlo F. 771 (Cmelak - jedni¢ka) a hnaci vozidlo
fady 749 (Bardotka) zaputjcené z CD Cargo (viz obrazek na proté&jsi strang).

V ramci zpracovani vysledki zatézovaci zkousky byly odborniky z CVUT v Praze
vyhodnoceny vlastni frekvence a tvary konstrukce a porovnany s teoretickymi hod-
notami. Porovnanim odpovidajicich vypoc¢tenych a nameérenych vysledkl byla zkon-
trolovana spravnost nami vytvofeného vypocetniho modelu. Dale pak byla
vyhodnocena napéti v mérenych mistech na hlavnim nosniku a mostovce. Podkladem
pro vytvoreni spekter napéti stavajici dopravy byla data ziskana z monitoringu mostu
a nasledna numericka simulace prejezdl charakteristickych vlakovych souprav
v rdmci dynamického vypoctu. Z experimentalniho méreni bylo vybrano a vyhodno-
ceno celkem 7 dni tak, aby vytvofena spektra reprezentovala rozkmity napéti a jim
odpovidajici pocty cykll od dopravy na mosté béhem 1 typického tydne.

Silna Stérbinova koroze c¢lenénych prutu diagonal v pripojeni na
dolni pas (odkorodovani celé priruby thelniku).

PRUZKUM DOPRAVNIHO ZATIiZENi NA TRATI

Rozsah navrhu rekonstrukce s ohledem na poZadavek navyseni kapacity vlakové
cesty bylo mozné provést pomoci posouzeni mezniho stavu Unavy, které zohledni
celou dobu Zivotnosti mostni konstrukce. Pro potfeby posouzeni tedy bylo nezbytné
ziskat informace o dopravnim zatiZzeni od roku 1901 az po 2055 (30 let po provedeni
rekonstrukce mostu). Jedna se ¢asovy Usek, ve kterém doslo k zasadnim zménam
v usporadani tzemi, tzn. Rakousko-Uhersko-Ceskoslovensko-Ceské republika, a to
v&etné obdobi dvou svétovych valek.

Premosténi v misté trati Praha hlavni nadrazi — Smichov je specifické s ohledem
[ na sdruzenou funkci s Branickym mostem, ktery prekonava reku Vitavu na jiznim
Koroze dolnich pasti v pipojich chodnikovych konzol. okraji Prahy a prevadi tzv. Jizni spojku Radotin—Kré—Vrégvice. V roce 1964 byla vétsi
¢ast nakladni dopravy prevedena pravé na tuto trat. Cast nakladnich viak( smér

Silng stérbinova koroze &lenénych pruti svislic v pfipojeni na stys-  Kladno byla na mosté ponechana spolecné s osobni dopravou.
nikovy plech dolniho pasu (odkorodovani celé priruby thelniku).

i

w

T

2
o

g

i
Lo

=

L

. P T B

PHEPRAVENE MIL, HR.T (NEPREPOEITANE)

a |
i"ﬁr \“’@1 '\"’\? '\._"-"l-i} x""f' \""??‘ \'}F '\"g'g f’é ‘f’?r \q'ﬂ:y '\“’ﬂﬂ? x"i-‘? @l‘b} \“?P ""f "5& "6\'&‘ "I'.;"() ‘9-.}- "9?*9@ +F i

e T2 55 PADES T CELKERA = BRAHILAT WIZET  HAK_GD41 (CELKERA] == [5ARA, CELEERA



13

SUDOP REVUE 1/18

Historicka data byla rozdélena na intenzity pfipadajici Branickému mostu
a intenzity pripadajici mostu Pod VySehradem. S pohledu celkové intenzity
preprav je nutné na obé trati pohlizet jako na jeden usek. Metodicky byla
data intenzit dopravy vyhodnocena dle postupt prof. L. Fryby shrnuté v di-
zerta¢ni praci Ing. L. Zemli¢kové, Ph.D. “Ekvivalentni rozkmit napéti zelez-
niénich mostd”, 2004.

Z prehledu historie cyklického zatizeni je patrné, Zze vyhledova doprava
bude dosahovat témér dvojnasobku primeéru dopravy do této doby. Zati-
Zeni na mosté tedy enormné vzroste, coz méa dopady do navrhu rekon-
strukce mostu.

ROZSAH UPRAV REKONSTRUKCE MOSTU

Hlavnim stavebnim objektem stavby, ktery je rozhoduijici pro stanoveni
koncepce feSeni rekonstrukce, je pfemosténi feky Vitavy. Mostni kon-
strukce z roku 1901 je dle provedeného diagnostického prizkumu z roku
2017 v technicky nevyhovujicim stavu. Zejména se jedna o rozsahlé ko-
rozni oslabeni ¢lenitych detailti ocelové nosné konstrukce, které ma
akcelera¢ni charakter a asem se tedy zrychluje. Velmi silné oslabeni a Stér-

binové koroze prvkd, misty se zcela prerusenymi ¢astmi prvku.

Jde o prostory mezi jednotlivymi prvky, kde neni dostatek mista pro vy-
¢isténi a provedeni PKO. Poruchy jsou limitujici pro zbytkovou Zivostnost
mostni konstrukce. Z hlediska moznosti opravy je nutno zdlraznit, ze ome-
zeni koroze v misté poruchy nelze jakkoli snizZit a poruchy Ize odstranit
pouze vymeénou celého prvku. Dalsim aspektem je vyéerpani Zivotnosti
prvki mostovky vlivem cyklického zatizeni, které je velmi ovlivnéno jiz
dnes vysokou intenzitou stavajici dopravy. Celkové Ize soucasny stav
prvki mostu charakterizovat, Ze jsou na hranici své Zivotnosti a v mno-
hych pfipadech i za touto hranici.

Pro zajisténi predpokladu zadani by bylo tfeba u nosnych ocelovych
konstrukci uvazovat o vymeéné korozi posSkozenych prvku a zesileni nevy-
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V pripadé rekonstrukce by bylo nutné vymeénit obrovsky pocet prvkd
(v obrazcich vyznaceny cervené).
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Pohled investora

Na zakladé schvalené studie proveditelnosti Useku Praha hl. n. - Praha
Smichov ve varianté STRED 1.1. zadala SZDC zpracovani Zaméru
projektu spole¢né s Dokumentaci pro Uzemni fizeni. Zvolena varianta
predpokladala sanaci stavajiciho pamatkoveé chranéného Zelezni¢niho
mostu pres Vltavu. Soucasti zakazky byla podrobna prohlidka,
stavebnétechnicky prizkum, materialové zkousSky vzorku ocelové
mostni konstrukce, statickd a dynamicka ovérovaci zkouska.

Uskuteénény pruzkum vSak prokazal, ze stavajici nosna konstrukce je
ve vyrazné hor$im stavu nez se plvodné predpokladalo. Vysledky
pruzkumu ukazaly, ze je nutné vymeénit min. 60 % prvkl stavajici
ocelové konstrukce s efektem prodlouzeni zivotnosti nosné konstrukce
o pouhych 30 let. Tyto nelichotivé vysledky prizkumu nas pfimély
k opétovnému prehodnoceni navrzené koncepce sanace stavajici nosné
konstrukce a prokazaly, Ze stavajici ocelova konstrukce je v podstaté
neopravitelna k vyhledovému provozovani zelezni¢ni dopravy. Rovnéz
zkuSenosti se sanacemi obdobnych konstrukci nas v minulosti
dostatecné poucily, ze fakticky stav konstrukce se v ramci realizace
ukaze jesté v horSim stavu, nez predpokladal projekt a vyvola daleko
vétsi sanaéni zasah.

SZDC, védoma si kulturni hodnoty a dédictvi této vyznamné pamétky,
vynalozila znaéné Usili na zachranu stavajici ocelové konstrukce, ale
vysledky prizkumu zpracovavaného odbornou firmou, potvrzené
oponentnimi posudky hovofi zcela jasné. S ohledem na bezpecnost
zelezniéniho provozu na této vyznamné trati, jsme aktualné zahgjili
diskusi nad variantou vymény stavajici konstrukce za novou
ocelovou konstrukci, ktera bude tvarové co nejblizSi stavajici
konstrukci a zachova tak puvodni historicky raz. Tento postup nebude
zcela jisté jednoduchy a najde si své odpurce, rovnéz bude nutno projit
slozitym procesem sejmuti pamatkové ochrany ze stavajici konstrukce.
Nicméné tato varianta se na zékladé dosud provedenych praci ukazuje
jako jedina redlné mozna, pokud chceme vyhledové zajistit
provozuschopnost na trati spojujici prazské smichovské a hlavni
nadrazi.

Ing. Petr Hofhanzl

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
Generalni feditelstvi

Reditel odboru pfipravy staveb

hovuijicich prvkld. Zejména se jedna o tazené prvky (dolni pas, diagonaly
svislice, prvky mostovky, ztuzeni apod.), které jsou nachylnéjsi k destruk-
tivnimu poruseni (napf. nahly kiehky lom). Celkové by se jednalo o vy-
ménu cca 60 % prvka ocelové konstrukce a demontaz a zpétné
osazeni dalSich 20% prvku mostu (viz obr.).

Takto naro€na rekonstrukce by si vyzadala odpovidajici ¢as na vlastni
realizaci (pfedpoklad 3-4 roky), ktera by probihala v misté stavby nad
vodnim tokem. Po tuto dobu by byl mozny pouze jednokolejny provoz po
mostnim provizoriu.

Z dosavadniho vyvoje navrhu rekonstrukce ocelovych konstrukci
mostu vyplyva, Ze rozsah rekonstrukce mostu je zcela neumérny vy-
sledné dosaZenym parametrim s omezenou Zivotnosti a mozZnosti re-
konstrukce stavajicich ocelovych konstrukci jsou pouze teoretické.
V nejblizsi dobé bude nezbytné zpracovat také moznosti alternativnich
reseni, které by zajistovaly bezpecny Zelezniéni provoz na navrhovou
dobu min. 100 let.
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Pohled Prazana

Ach, boze, jak hluboko jsme to klesli! Misto toho,
abychom za dozily, sto dvacet let stary zelezni¢ni
most postavili moderni elegantni konstrukci na
urovni 21. stoleti, Upénlivé prosime pamatkare, aby
nam laskavé dovolili vyrobit repliku toho stavajiciho.
Nebot mize byt jesté hir: protoze nejlepsi je prece
nic neresit a prenechat problém nastupctim, dotlaci
nas k tomu, abychom flikovali a prodluzovali Zivot-
nost — na tficet let... pak na dalSich deset... potom
se prestane jezdit... a my se budeme modlit, aby
troska konecné spadla. Podobné jako majitelé de-
sitek pamatkoveé chranénych budov, jimz pamatkova
ochrana naprosto svazala ruce a odradila je od jaké-
koliv €innosti.

Zelezniéni most je soudéasti rozsahlé dopravni
stavby a doprava je zivy organismus, ktery se stéle
vyviji. Tak i jeji prvky musi jit s dobou. Kdyz nasi
predkové zjistili, ze pavodni Zelezni¢ni most z roku
1871 prestal vyhovovat, jednoduSe ho zlikvidovali
a postavili moderni, hodny pocatku 20. stoleti.
Stejné tak nalozili s nevyhovujici vypravni budovou
nadrazi Franze Josefa a v souladu s vladnoucim es-
tetickym smérem pocatku 20. stoleti — secesi — po-
stavili budovu novou. Ale my, jejich dédici, budeme
stavét repliky... Ten most prece neni Karlstejn!
A snad jen Silenec mlze tvrdit jak Uchvatny je po-
hled z VySehradu na Hrad€any pres rezavou tfio-
bloukovou nestvuru.

Divam se na souvislou rfadu fasad domu z prelomu
19. a 20. stoleti na Rasinové nabrezi, ktera zacina
Tan&icim domem architektt Miluni¢e a Gehryho,
Ach, boze, jaky zazrak jsi to zpusobil v poloviné
devadesatych let 20. stoleti, Ze nemuseli postavit
repliku &inZovniho domu, ktery smetla bomba
roku 19457

Petr Vondrak
(snad) normalni Prazan

Zelezniéni most
pod Vysehradem

Pohled
spravce
prazskych
komunikaci
a mostu

V posledni dobé je Casto diskutovanym tématem tdrzba mostd. Dovolte mi, jako ¢lo-
véku, ktery takika deset let mél na starost mimo jiné provoz a udrzbu prazskych mostu,
vyjadfit ndzor na tuto nejednoduchou problematiku. Smutné je, Ze tuto diskuzi rozpou-
tava az vétsinou néjaka negativni udalost a neni ji vénovana pozornost systémove a pru-
béZné.

Osobné si myslim, Ze cely problém neni prioritné v zanedbavani fadné udrzby, ne-
odborném posouzeni technického stavu nebo nedostatku finanénich prostredki.
Problém vznika jiz ve fazi prvnich rozhodovacich a schvalovacich procest, pii uréovani
priorit, pfi sestavovani dlouhodobych ¢i stfednédobych plant vystavby a udrzby most-
nich objekti. Na vSechny tyto zasadni kroky a na rychlost a zptsob jejich feSeni, ma
vliv prostiedi, ve kterém jsou aktudlné projednavany. Mam na mysli prostfedi politické,
celospolecenské, kulturni, stavebnétechnické ¢i dopravni. Jsou to soubory okolnosti,
vlivl a ¢innosti, které musi na sebe navazovat, vzdjemné se prekryvat a dopliiovat,
a prave zde tuto systémovost a komplexnost dlouhodobé postradam. Obecné kazda vetsi
dopravni liniov4 stavba v CR m4 velké problémy uZ v drovni zad4ni piipravy stavby
aty se pak jen stupiiuji, tak jak postupuje piiprava v ramci jednotlivych stupiiti spravnich
fizeni. Do tohoto ramce prubézné vstupuje ménici se polické vedeni obci, kraju a statu
a s nim i jiny pohled na ptivodni zadani, jiné priority a méni se pohled na funkci a rozsah
dopravni infrastruktury.

Vsechny tyto faktory jsou z hlediska dlouhodobého provozu a efektivniho planovéani
udrzby mosttl v fadu desitek let limitujici a prakticky znemoziuji spravnou udrzbu nejen
mostt, ale i dalSich dopravnich staveb.

KaZzdy most ma takovou Zivotnost, jaka je v dobé vzniku predpoklddana, a s kterou
byl ve své dobé stavén. A je obvyklé, Ze po uplynuti této Zivotnosti nebo pii zdsadni
zméné uzivatelskych parametrt, je tfeba pfistoupit i k tak zdsadni zméné, jakou je
vlastni konstrukce mostu. CoZ znamend, Ze musi konstrukéné odpovidat parametrim
21. stoleti. Takovych parametrii ovSem naptiklad u Libeniského nebo Hlavkova mostu
pouhou opravou dosédhnout nelze. Proto, kdyZ uz nestavime mosty nové, méli bychom
ty stavajici, které jsou vyznamnymi dopravnimi tepnami, maximalné efektivné opra-
vovat a rekonstruovat s ohledem na soucasné pozadavky a s vyhledem miniméln¢ Se-
desiti let. Ze to jde, je vidét na uskute¢néné rekonstrukci Stefinikova mostu, kterou
projektoval SUDOP PRAHA, i u planované opravy Hlavkova mostu. Vlastni opravé
mostu predchazi vybudovani kolektoru pod Vltavou, kam budou premistény veskeré
sité, které dnes zatézuji provoz a omezuji udrzbu a opravy mostu. Toto velmi rozumné
rozhodnuti zdsadnim zpisobem eliminuje komplikace pfi rekonstrukci a zjednodusuje
s tim souvisejici dopravni omezeni v pribéhu rekonstrukce. Nasledné vyrazné zlepsi
podminky pfi budouci idrzbé mostu.

Efektivni, syst¢émové a dlouhodobé planovani oprav a udrzby mostli s ohledem na
jeho aktudlni a budouci dopravni vytiZeni je nutnosti, kterd do budoucna vylouci do-
¢asné provizorni opravy a s tim souvisejici zbyte¢na dopravni omezeni, nebo v krajnich
ptipadech havarie. Zaroven bychom vSak neméli zapominat i na vystavbu novych mostt
na potfebnych a k tomu vhodnych mistech, tak jak to rozvoj mésta pfirozené vyZaduje.

Ing. Ludék Dostal
reditel v letech 2003 az 2013
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
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Technicky dozor investora
JiZzni spojka — rampa Spofilovska, uprava sjezdu 5. kvétna, Il. etapa

Jindfich Koranda

V zari roku 2010 byl zprovoznén jihozépadni segment Prazského okruhu, tseky 512, 513 a 514 mezi dalnici D1 u Modletic
a dalnici D5 u Trebonic. Po zprovoznéni tohoto segmentu doslo k zasadni zméné dopravnich pomérd v hlavnim mésté Praze
a jeho okoli. Na nové zprovoznéné useky Prazského okruhu byla prevedena veskera tranzitni doprava. Zaroven byl zakdzan
vjezd nékladnich vozidel nad 12 t na Jizni spojku v useku mezi MUK Zabéhlice (Jizni spojka vs. ulice Spofilovskd) a Barran-
dovskym mostem.

Ugelem zbudovani nové rampy bylo zjednodusit a zvysit bezpe&nost
provozu na stavajici kfizovatce. Uskuteénéni vySe uvedeného zaméru bylo
rozdéleno do tfi etap (0., I. a ll.)

V8echny etapy byly dozorovany strediskem technickych dozorl
Ing. Janem Sedlackem a Bc. Jindfichem Korandou.

Etapa ,,0¢

Tato etapa zahrnovala Upravy svislého a vodorovného znaceni, doplnéni
proménného dopravniho znaéeni a portalovych konstrukci pro tyto znacky,
napéjeni a ovladani t&chto znadek, Gpravu fidiciho systému HDRU a sta-
vebni Upravy na rampé ul. Spofilovska — Jizni spojka.

Hotovo v roce 2010.

Etapa ,,I“

V ramci |. etapy bylo feSeno rozsiteni vratné vétve v MUK Zabéhlice mezi
ul. Jizni spojka — Chodovska a osazeni informacnich tabuli na Jizni spojce.
Propojka mezi ulicemi Na Chodovci — Sporilovska pro BUS MHD a tprava
ul. 5. kvétna v mistech kolektorové vozovky.

Hotovo v roce 2012.

Etapa Il

V této etapé byla FeSena nova rampa jednopruhova v MUK Zabéhlice ve
sméru Stérboholy — Bohdalec.

Jednalo se o vybudovani sjizdné rampy z Jizni spojky ze sméru od Stér-
bohol na Bohdalec v prostoru mimourovnové kfizovatky Zabéhlice. Nova
rampa se hachézi mimo obytnou zastavbu mezi Jizni spojkou a trati CD
Praha Kr& — Praha Vr$ovice v draznim km 2,7 az 2,9. Uzem je silné dot&ené
lidskou €innosti. Jedna se o plochu mezi stavajicimi dopravnimi stavbami
a to tramvaji, Zeleznici, Jizni spojkou a ul. Chodovskou. Zfizeni této rampy
umoznilo zruseni stavajiciho levého odboceni z vratné vétve MUK (pro
smér ze Stérbohol na Bohdalec). Soudasti stavby byly i prelozky a Upravy
inZzenyrskych siti (kanalizace, VO, PRE, SSZ, STL plynovod, horkovod, TTV-
DP, TKV-DP) a vegetaéni Upravy.

Realizovano v roce 2017.

POPIS STAVBY

Vystavba piimé sjizdné rampy Jizni spojka — Chodovska o celkové délce
stavebnich uprav cca 450 m a max. Sifce 6,5 m je posledni etapou akce
uskute€néné v letech 2010 az 2017.

Akce zahrnula Gpravu mimouroviiové kfizovatky (MUK) Zabéhlice v ki-
zeni méstského okruhu (MO) a ulic Chodovska — Spofilovska za ucelem
odstranéni dopravnich zavad na urovriové kfizovatce ulice Chodovské
a rampy z MO (smér Stérboholy — Barrandovsky most). Déle vystavbu no-
vych dopravné-bezpecnostnich prvku, dopravné navigacnich zafizeni, zna-
¢eni a portalu pro jejich umisténi, vé. zameéru vystavby nové sjizdné rampy
z Jizni spojky na Chodovskou. V roce 2016 byly ze SFDI pridéleny finanéni
prostfedky na realizaci 2. etapy — pfima Rampa Chodovska ve vysi 50
mil. K&. V prosinci 2016 probihaly pfipravné prace, vlastni stavebni ¢innost
byla zahajena v unoru 2017 a dokon&ena v fijnu téhoz roku.

ZAKLADNI UDAJE

Zahajeni stavby 7. 2. 2017 (pfiprava stavenisté)
Dokoncgeni stavby 10/2017

Kolaudac¢ni souhlas vydan 20.11. 2017
Zhotovitel: PORR a.s, od$tépny zévod Cechy
Projektant: PRAGOPROJEKT a.s.

TDI TSK: Ing. Stanislav Sebesta, Ing. Pavla Mala,

Smluvni zajisténi TDI: SUDOP PRAHA a.s., Bc. Jindfich Koranda
Zacatek stavby: Jizni spojka smér od Hostivare do Branika
Konec stavby: Komunikace Chodovska

Délka rampy: 450 m

Sitka rampy: proménné od 0,0 m —3,75 m - 6,5m




Vitéz soutéze Projekt roku 2017

....,,.,.;_MH,‘ Y7 Dalnice D3:
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— '-_--f'js'ek Hodejovice—Trebonin

Lukas Jezek

Dalnice D3 (spolecné s celou dalnici D8 a Easti PraZzského okruhu) je soucasti hlavniho mezinarodniho silniéniho tahu s oznacenim E55,
ktery vede ze Skandindvie pres nase Uzemi aZ do Recka. Je navrZena v severojiznim sméru v trase Praha — Benesov — Tabor — Ceské Bu-
déjovice — Dolni Dvoristé. Jeji hlavni funkci je jednak propojeni hlavniho mésta Prahy s oblasti jiznich Cech a jednak napojeni Taborska
a Ceskobud8jovicka na republikovou délniéni sit. Délnice tak nahradli stavajici dvoupruhovou silnici I/3, ktera jiZ nevyhovuje jak kapacitné,
tak z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi. Stavajici silnice totiZ prochdzi stéle bud pfimo obcemi (v&etné krajského mésta Ceské Budéjovice)
nebo v jejich bezprostredni blizkosti a na trase se nachazi vétsi mnoZstvi urovriovych kiiZzovatek. V misté pfechodu ¢esko-rakouskeé hranice

se potom predpoklada napojeni dalnice D3 na budouci rakouskou vysokokapacitni silnici S10.

Z celé trasy délnice D3 jsou v sougasné dobé v provozu Useky Mezno-Bosilec a Borek-Usilné, na tseku
Bosilec-Borek probihaji intenzivni stavebni prace. Na stfedo¢eském Useku dalnice v souc¢asné dobé
probiha inzenyrska ¢innost k ziskani Uzemniho rozhodnuti, na zbyvajicich tsecich od stavby 0310/1l ke
statni hranici s Rakouskem pokracuje projektova pfiprava v rliznych stadiich. Zprovoznéni celého dal-
ni¢niho tahu se predpoklada v roce 2028.

V roce 2013 byly sou€asné zpracovany dokumentace pro stavebni povoleni na dva na sebe navazujici
stavebni Useky u Ceskych Budgjovic oznagené jako ,,0310/1 Usilné-Hodgjovice* a ,,0310/1l Hod&jovice—
Trebonin®.

Nasledujici stupern PDPS byl pro obé stavby zpracovan v roce 2017. Objednatelem obou dokumentaci
je Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Ceské Budgjovice. Stavbu 0310/1 vyprojektoval Pragoprojekt

(atelier Ceské Budgjovice), stavbu 0310/II
SUDOP PRAHA ve sdruzeni s firmami VPU
DECO Praha a PUDIS.

V soucasné dobé probiha soutéz na zhotovi-
tele stavby — pfedpoklad zahajeni je v zafi le-
tosSniho roku. Zaroven v predstihu probiha
kéceni lesni a mimolesni zelené a budovani
zakladni vytyCovaci sité stavby.

Stavba 0310/l v useku Hodéjovice-Trebonin
spole&né se stavbou 0310/ v Gseku Usilné-
Hodéjovice vytvori vychodni dalniéni obchvat
Ceskych Budsjovic, ktery odkloni intenzivni
tranzitni dopravu mifici do Rakouska a pro-
chdzejici v soucasnosti intravilanem mésta.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze se na rozhrani
staveb 0310/ a 0310/Il u Starych Hodéjovic
nenachazi zadna kapacitni komunikace, na
kterou by bylo moZno svést provoz z jedné &i
druhé samostatné vybudované stavby, je
jednou z podminek zprovoznéni obou
staveb zaroven jako jednoho funkéniho
Useku dalnice D3.

Stavba 0310/l Hodéjovice-Trebonin za-
hrnuje Usek dalnice D3 délky pfiblizné 12,5
km, tfi dalni¢ni mimourovnové kfizovatky, 21
dalni¢nich a silni¢nich mostu, nékolik pre-
loZek silnic L., Il. a lll. tfidy a prelozku Zelez-
niéni trati (Ceské Velenice — Plzef) se tfemi
Zelezniénimi mosty. Délnice je v celém Useku




stavby navrzena v Sitkové kategorii D 27,5/120, tedy jako &tyfpruhova, smérové rozdélena komuni-
kace. Trasa prochazi pomérné &lenitym terénem, a prestoze pfekonava na daném useku vyskovy
rozdil cca 150 m, neni nutno provést zvétSeni poctu jizdnich pruhd ve stoupani. Nejvétsi podélny
sklon je 3,8 %.

Z geologického hlediska stavba v prvni poloviné prochazi Eeskobudéjovickou a ¢aste¢né tfeboriskou
panvi, ve své druhé poloviné se nachazi v novohradském podhufi. Pfi zpracovani PDPS byly v za-
jmovém Uzemi zjistény celkem tfi lokality postiZzené svahovymi nestabilitami.

Stavba se nachazi na celkem jedenacti katastralnich uzemich.
Usek v katastralnich tzemich Staré Hodéjovice a Doubravice u Nedabyle

Zacatek stavby je zapadné od obce Staré Hodéjovice, kde navazuje na zminénou stavbu D3 0310/I
Usilné-Hodg&jovice. V blizkosti rozhrani obou staveb kfizi navrzenou délnici jednokolejna Zelezniéni trat
Ceské Velenice — Plzen, ktera bude v rdmci stavby preloZena do nové trasy, a to v tseku délky vice nez
1 km. Prelozka trati pfechazi pres dalnici zelezni€¢nim mostem. Bezprostrfedné za nim dalnice preklenuje
mostem upravené koryto Starohodéjovického potoka. Trasa je dale vedena ve vy$Sim nasypu, presy-
panym klenutym mostem prechazi pres dal$i vodote€ a polni cestu a mirné klesa do udolni nivy feky
Mal$e v prostoru mezi obcemi Roudné a Vidov.
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Usek v katastralnich tzemich Vidov a Roudné

Premosténi udolni nivy MalSe je navrzeno v souladu s pozadavky Povodi Vltavy a na zakladé
studie ovlivnéni odtokovych poméri MalSe vlivem stavby délnice. Most je navrzen jako es-
takada celkové délky témér 800 m s ohledem na inundacni uzemi feky MalSe, migracni pra-
chod a zaclenéni do krajiny. VySka mostu nad terénem ¢ini do 10 m. Za estakadou pokracuje
dalnice ve vy$8im nasypu, kde ramovym presypanym mostem kfizi vodote¢. Zapadné od
obce Vidov je navrzena kosodélna mimourovnova kfizovatka s prelozkou silnice 111/15529
ataké s budouci tzv. Jizni tangentou - ptivadééem od stavajici silnice 1/3 (MUK Roudné). KFi-
zovatka je navrzena jako kosodélna a kfizeni je feSeno dalni€nim mostem. Za kfizovatkou
pokracuije trasa do rozsahlého lesniho komplexu (Roznovsky les), kde je v misté kfizeni s lo-
kalnim biokoridorem navrzen ekodukt — pfesypany objekt pres dalnici, ktery bude plnit rovnéz
funkci nadjezdu lesni cesty.

Usek v katastralnich tzemich Véelna a Plav

Dalnice prochazi vychodnim okrajem lesnich komplexu
RoZnovsky les a Bochle. Z duvodu kolize s Usekem
soubézné silnice 111/15529 (mezi obcemi Roudné a Plav)
je navrzena jeji prelozka. Vystavba dalnice si v tomto
Useku vyzada vétsi objemy zemnich praci a také vybu-
dovani tfi mostnich objektl, vesmés pres lesni cesty
a vodotece.

Usek v katastralnim Gzemi Kamenny Ujezd

Za lesnim Uusekem mezi obcemi Plav a Plavnice prekle-
nuje dalnice estakadou Sikmo udoli Plavnického potoka,
poté mirné stoupa a dalSimi mostnimi objekty kfizi mistni
komunikace (Ov¢in, Borek a Otmanka).

Usek v katastralnich tzemich Otmanka
a Krasejovka

Dalnice dale mirné stoupa a prochazi lesnimi pozemky,
kde dvéma mostnimi objekty kfizi mistni vodotece. Se-
verné od obce Krasejovka dochazi ke kfizeni dalnice
se silnici 1/3. V misté je navrzena osmic¢kovita mimo-
urovinova kfizovatka s nadjezdem silnice 1/3 pres dal-
nici (MUK Krasejovka). Silnice 1/3 (ktera v budoucnu
prejde do sité krajskych silnic jako 11/603) bude pone-
chana ve stavajici trase, dojde pouze k vysSkové
Upravé. V daném misté je dale vyfeSeno jednak napo-
jeni silnice 111/00354a, ktera predstavuje jediné silni¢ni
pripojeni obce Milikovice, a jednak napojeni stavajici
mistni komunikace (Bartochov). Kfizeni dalnice se sta-
vajici vodoteti zapadné od Krasejovky je feSeno ra-
movym pfesypanym mostem.

Usek v katastralnich tizemich Dolni Svince
a Prostredni Svince

Trasa dalnice zde vstupuje na Uzemi byvalého okresu
Cesky Krumlov a miti do prostoru mezi obcemi Dolni
Svince a Prostfedni Svince. Vedena ve vysokém nasypu
pfeklenuje mostnimi objekty postupné Krasejovsky
potok, zelezniéni trat Horni Dvoristé — Ceské Budgjo-
vice a prelozku silnice IlI/15534. V prostoru mezi ob-
cemi Horni Trebonin a Prostfedni Svince kfizi trasa
dalnice stavajici silnici 11/155. Je navrzena osmickovita
mimourovriova kfizovatka (MUK Dolni Trebonin) délnice
s prelozkou silnice 11/155 = budouci silnici 1/39, ktera
bude predstavovat silniéni pfivadé¢ z oblasti ¢esko-
krumlovska na dalnici D3. Tésné za kfizovatkou jiz
stavba 0310/Il konéi a navazuje stavba 0311 Useku Tre-
bonin-Kaplice nadrazi.

Zakladni udaje o stavbé

Néazev stavby: D3 0310/Il Hodéjovice-Trebonin
Investor: RSD CR, Sprava Ceské Budgjovice
Zhotovitel PDPS: SUDOP PRAHA a.s.,

HIP Ing. Petr Hradil

VPU DECO Praha, a.s., PUDIS, a.s.

Délka stavby: 12,536 km

Kategorie dalnice: D 27,5/120

Poc&et mimouroviovych kfizovatek: 3
Pocet mostl: 24

Prelozka zelezni¢ni trati: 1,350 km

Celkovy objem zemnich praci: 2,4 mil m®
Predpokladané stavebni naklady: 6 mid K&

Predpoklad ziskani stavebniho povoleni: 2018
Predpokladané zahajeni vystavby: 2018
Predpokladané zprovoznéni stavby: 2022



jehoZz c¢innosti je nejen implementace metody BIM v ramci skupiny a jeji propagace, ale zarover nastaveni
strategie zefektivnéni vyrobnich procesu uvnitf celé skupiny, resp. jednotlivych spole¢nosti.

Metoda BIM je zatim vnimana spi$e jako tvorba 3D modelu, v lepSim pfi-
padé véetné naplnéni negrafické / informaéni slozky modelu. Hlavnimi cili
je zatim pInéni neurcitych pozadavku objednatele, ktery v tuto chvili nema
jasno, jak s takovym modelem a informacemi v ném obsaZenymi zachazet.
Vysledkem je potom mnohdy pracna modelace projektu az do pfilisného
detailu, ktera projektantovi pfinasi pouze obrovské kvantum ,zbyte¢né“
prace, kterou investor nevnima jako pridanou hodnotu, a tak ji neni v mnoha
pfipadech ochoten zaplatit.

Cilem skupiny je zménit pohled a vnimani metody BIM jako pritéZujiciho
pozadavku, ale naopak tuto metodu zagit chapat jako novy, progresivni
zpUsob projektovani, ktery by ndm v prubéhu zpracovani projektové do-
kumentace mél naopak pomoci se zefektivnénim celého procesu a maxi-
malnim usnadnénim stereotypnich principd. Jsme bohuzel v dobé, kdy jsou
na projektovou dokumentaci kladeny ¢im dal vy$si pozadavky, kterym ne-
odpovida realny termin a mnohdy ani cena. Tento stav se bude stéle stup-
fovat a je détinské si myslet, Ze neni tfreba zamyslet se nad jakymsi lepSim,
efektivnéjSim zplsobem tvorby projektové dokumentace a spoluprace
v pfipravné fazi. V tomto ohledu je potfebna dlouhodoba vize a progresivni
mysleni tak, abychom dokazali minimalné pinit budouci pozadavky trhu,
v lepSim pripadé abychom byli ne o krok, ale |épe o deset kroku pred nasi
potencialni konkurenci a idealné zpracovavali kvalitni projektovou doku-
mentaci v kratsim Case. | tak se totiz metoda BIM da chapat: jako lepsi
zpUsob spoluprace, ktery jiz dnes umi pfinaSet ovoce.

V souvislosti s pokrokem dnesni doby je tfeba zauvaZovat nad konkrét-
nimi softwary pro tvorbu projektové dokumentace, at uz to jsou CADovské
aplikace, nebo napfiklad systémy na spravu a sdileni projektovych dat.
Vzdyt poslednim progresivnim krokem v projektové praxi byl pfechod
z ,prken” na monitory PC. Zména to byla relativné velika, ovSem pouze co
do nastroju. Zpusob mysleni a forma projektovani zlistala stejna. A na tom
je potfeba zapracovat nyni. Revoluce ve zplsobu mysleni bohuzel bude
nutna a je na kazdém z nas, jak dlouho ji bude Celit, nebo se ji prizpusobi.

Tyto a mnoho dalSich otazek zacalo byt aktualné rfeSeno v ramci celé
skupiny a doufejme, Ze se postupnymi krii¢ky zaéneme spole¢né posouvat
o kousek dal. Idedlné tak, abychom v roce 2022, na kdy je stanoveno
datum integrace metody BIM do v8ech verejnych nadlimitnich zakazek, byli
na tuto zménu pfipraveni nejen my, ale i nasi zakaznici.

Jak tohoto cile dosahnout? To je slozita otazka, nad kterou musime stale
pfemyslet a hledat vhodné cesty.

Pracovni skupina SGS-BIM

V ramci celé skupiny SUDOP GROUP byla vytvorena BIM pracovni sku-
pina SG sdruzeni pro BIM — SGS-BIM, ktera ma za ukol konkrétni ukoly
nejen definovat, ale zaroven se i podilet na jejich pInéni. Soucasti této sku-
piny jsou BIM vizionafi z jednotlivych spole¢nosti, nebo chcete-li BIM ma-
nazefi, ktefi by méli ur€ovat nejen smér celé skupiny, ale hlavhé smér
jednotlivych spole¢nosti, se kterymi spolupracuji. Skupina SGS-BIM zatim

¢ita cca 20 osob z 15 firem, uvnitf samotnych spolecnosti vznikaji dalsi
mensi ,interni“ BIM skupiny, které jsou slozeny z projektantt jednotlivych
profesi. Zde je celkovy pocet BIM specialistt zatim 60 v ramci celé skupiny.
Tim vznika podnoZi specializovanych skupinek projektantu, ktefi tu maji
moznost fesit své konkrétni zkuSenosti, problémy a naméty v daném oboru,
at uz to jsou projekty mostu, tuneld, silnic, Zeleznic nebo pozemnich staveb.

Tvorba standardu a sdileného prostredi

Dalsim krokem, jak zefektivnit proces vyroby, nebo chcete-li implemen-
tovat metodu BIM, je vytvoreni funkénich projektovych standardl (zpraco-
vani konkrétnich informac¢nich modelli, zplsob spoluprace, datové
prostredi a jeho uzivani...), projektovych $ablon, knihovnich prvku a dalSich
nastrojl, které je mozné celoskupinové vyuzivat sdilené.

V tuto chvili jsou vSechny dokumenty pojmenovavany a diskutovany, je-
jich tvorba a sdileni bude predmétem I.—ll.¢tvrtleti leto$niho roku.

Prace na pilotnich projektech

inspirovat praxi ze zahranici, co se ty€e vyuZiti metody BIM, i tak je ovéem
nutné standardy celého procesu definovat samostatné uvnitf skupiny. Nejen
Ze je potreba se prizpusobit lokalnimu prostredi jak uvnitt CR/SR, tak uvnit¥
kazdé dil¢i spole€nosti, standardy je tfeba postavit tak, aby byly pfinosem
v ramci celé skupiny SG. A definice téchto standardd se neobejde bez
praxe, bez testu na konkrétnim zivém projektu — pilotnim projektu. Pokud
nebude probihat prace na pilotnich projektech, nebude nam platna sebe-
lepsi standardizace a nastroje. Zasadni je totiz na pilotnich projektech otes-
tovat definované standardy a pfi dokon&eni kazdého takového projektu ty
samé standardy zpétné revidovat tak, aby mohly byt nasazeny dale. Tento
proces bude dlouhodoby, ovéem bude jako jediny pfinaSet kyZeny efekt.

Spoluprace na vyvoji

V dnesni dobé nejsou bohuzel na trhu ,,BIM ready” produkty, alespori ne
v ramci ¢eského a slovenského prostredi. Bohuzel je vize takova, Ze ne-
budou ani za dva roky. Proto je nutné se na jejich vyvoji podilet, pokud se
chceme posouvat dél. V ramci skupiny spolupracujeme s mnoha poskyto-
vateli podpory a softwarovymi vyvojafi, mame tudiz idealni prileZitost
v tomto sméru definovat standardy nejen pro skupinu SG, ale pro celou
Ceskou a Slovenskou republiku, tak pojdme do toho.

Ve vyvoji SW nastroju nam urcité bude pomahat nové zalozena firma
v ramci skupiny, SUDOP Consulting and Information Technology, ktera
Vv lednu vstoupila do vyvojarské firmy Linksoft. Viadneme tedy v ramci sku-
piny zkuSenymi vyvojafi a budeme pracovat na spojeni obou svétu, tedy
zku$enych projektantt a SW vyvojard.

Zaveér

Jako skupina mame nyni k dispozici veSkeré prostfedky a predpoklady
byt v tomto novém trendu Uspésni. Je tedy pouze na nas, zdali dokazeme
veskery potencial BIM metody vyuZit a zapojit se do nové dimenze staveb-
nictvi 4.0. Staci jen nevahat a odpracovat si to.



Jan Bonev

»Building Information Modelling®, zkracené BIM, je nesmirné komplexni mySlenka, ktera se v posledni dobé snaZzi prosadit
i v oblasti Zelezni¢nich staveb. Vyuziti trojrozmérného modelovani, zlepSeni koordinace béhem pfipravy i realizace staveb,
automatizace rozpoctovani nebo snazsi predavani informaci mezi projektantem, zhotovitelem a spravcem — to jsou logické
poZadavky investort, které nepochybné odpovidaji moZznostem soudobé vypocetni techniky. Ve skutecnosti je ale Zeleznicni
BIM pouhou teorii a ani v zahraniéi neexistuje zavedend a ovérend praxe. Nejen proto si SZDC nechala zpracovat pilotni

BIM model Zelezniéni stanice Cachovice, o némz pojednavé tento ¢lanek.

Model jsme zpracovali na podkladu jiz dokoncené projektové dokumentace (ve stupni
projekt) ,,Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslay, 2. stavba“ jako jeden z Useku
stavby a napfi¢ vSemi profesemi. Hlavnim cilem z pohledu investora bylo praktické ovéreni
pfinost 3D modelu ve spojeni s negrafickymi informacemi oproti konvenénimu 2D projektu,
vyhodnoceni nedostatkl pavodniho projektu, ovéreni vykazu vymér a nasledné vyuziti mo-
delu zhotovitelem a spravcem.

Navrh Zelezni¢nich a silni¢nich staveb s vyuzitim 3D modelovani je jiz dlouhé roky
béZnou praxi, ale moznosti takto zpracovanych modelu jsou vyuzivany jen omezené. Vét-
Sina profesi se stale pohybuje ve dvou rozmérech a dlraz je pfi koordinaci i zpracovani
vysledné dokumentace kladen na tradi¢ni dvourozmérné vykresy, na situace a rezy. Zpétné
zpracovani modelu nad hotovou dokumentaci nemeélo ambici ovéfit cely prabéh tvorby
projektu od za¢atku v duchu mysSlenky BIM, takze se naskyta otdzka, nakolik vlastné jde
o BIM model a nakolik spiSe jen o 3D model, ktery se snazi myslence BIM pouze pfriblizit.

Datové formaty

V Uvodu praci jsme fesili v jakém formatu model ulozit a predat zadavateli a jak do néj
umistit potfebné negrafické informace. Ruzné profese potrebuji pracovat s odliSnym pro-
gramovym vybavenim a nativni datové formaty téchto softward ¢asto navzajem nespolu-

pracuji. Jako vhodny spole¢ny prostor pro ulozeni dat
jsme zvolili standardni CAD format DGN, ktery obsahuje
i kontejnery pro ulozeni negrafickych informaci.

Paralelné jsme data exportovali do formatu IFC, ktery
se rychle vyviji a ma ambici stat se univerzalnim vy-
meénnym forméatem pro BIM prostiedi napfi¢ raznymi vy-
robci softward. Dostupné verze formatu IFC ovSsem maji
problém zpracovat nékteré grafické prvky. Stejné tak je
zatim problém predavat ve vyménnych formatech udaje
o geometrickych parametrech os koleji véetné pro zelez-
nice fundamentalniho stani¢eni, vyuzivaného prakticky
vSemi profesemi.

Vyménny format IFC je vyuzitelny pro ¢aste¢nou
automatizaci vykazovani a rozpo&tovani a v pozemnim
stavitelstvi se jiz dnes pouzivaji programové nad-
stavby, které to umoznuji. SilnéjSim néstrojem by po-
chopitelné bylo pfimé propojeni vytvareného modelu
a vykaz( vymér v nativnim prostredi pfi tvorbé pro-
jektu, kde se mohou automaticky promitat i zmény
v modelu. To ale v sou¢asné dobé nepovazujeme
u multiprofesnich Zelezni¢nich staveb za realné, pro-
toze ,Cistokrevné“ nastroje pro BIM jako Autodesk
Revit nebo Bentley AECOsim nemaji bez dal$ich na-
staveb dostate¢né funkce pro navrh nékterych profesi
a profesni nastroje pro zménu nezvladnou automati-
zované zpracovani vykazl vymér na dostate¢né urovni
a v jednotné podobé. Softwarové vybaveni pro BIM
v oblasti dopravnich staveb prochazi bouflivym vy-
vojem. Platformy hlavnich vyrobcUl slibuji propojovani
profesnich programi dohromady a dal$i vyrobci do-
davaji nadstavby pro zpracovani rtznych profesi, pro
propojeni vykazu s rozpoc¢ty, pro podrobné zpracovani
harmonogramu stavby atd.

Vyznamnou roli pfi volbé programového vybaveni a da-
tovych formatl mize hrat i sém zadavatel, napfriklad udr-
zovanim vlastni knihovny grafickych prvkd i jejich
pozadovanych negrafickych vlastnosti a predavanim
téchto podkladu zpracovatelum projektu, jak je tomu na-
priklad u Deutsche Bahn. Dal$i vyznamna role zadavatele
nebo jim povérené organizace muize byt v zavedeni jed-



notného prevodniho mechanismu mezi standardizova-
nymi vykazy vymeér z BIM modelu na jedné strané
a rovnéz standardnimi rozpo&tovymi poloZzkami na strané
druhé. Domnivame se ale, Zze zcela automatizované vy-
kazovani a rozpoctovani z 3D modelu nebude mozné
nikdy, protoze do rozpoctu se promitaji i polozky, které
nelze v modelu nijak zakreslit.

Graficka cast

Pred zpracovanim 3D modelu bylo nezbytné najit od-
povéd na celou fadu otazek, které se dosud v tuzem-
skych podminkach na Zeleznici podrobné nereSily. Museli
jsme najit vhodnou miru podrobnosti a presnosti. Hledali
jsme takovy kompromis, aby byly vystizeny projektem
navrzené rozmeéry z pohledu hlavnich vymér a koordi-
nace, model byl pouzitelny pro stavbu a zarover byly vy-
pustény nékteré detaily, jejichz zpracovani by bylo slozité
a bez praktického pfinosu. Napfiklad jsme vypustili za-
kresy zelezni¢nich prazcu, vykopu pro vedeni kabelovych
tras a dalSich prvkd.

Podoba mnoha prvkd v modelu je ovlivnéna jejich
konkrétnim typem a vyrobcem, které stanovi az zhoto-
vitel stavby. Jde napfiklad o navéstidla, prefabrikaty,
stozary apod. AZ na vyjimky jsme zakreslili pouze zjed-
nodu$ené prvky s malou podrobnosti a hlavnimi roz-
méry dulezitymi pro koordinaci. Podobny postup byl
zvolen u prvkU, které vyzaduji dopracovani realiza¢ni
dokumentace, jako napriklad technologie zabezpecova-
ciho zafizeni.

Zemni prace byly zpracovany formou ploch, coz na
jedné strané ulehcuje praci pfi zpracovani a ¢teni modelu,
ale na druhé stran& omezuje mozZnosti automatického vy-
kazovani z vyménného formatu, protoze v modelu nenf
pfimo zastoupena vlastnost jejich objemu. Ostatni prvky
byly zakresleny prevazné formou téles, tedy uzavienych
entit s vlastnim objemem.

V priibéhu praci se naplno ukazalo, ze 3D model ob-
sahuje nové informace, které se v tradi¢né zpracovaném
projektu obvykle neresi. Projektanti museli nové defi-
novat rfeSeni v mnoha profesich kontinualné misto dolo-
zeni jen izolovanych fezl nebo situovat do souradnic
prvky, které jsou obvykle lokalizovany jen schematicky.

Negraficka ¢ast

Negrafické udaje (pfipojené ke grafickym prvkiim mo-
delu) mohou popisovat materialy, rdzné vlastnosti, ¢a-
sovou polohu v harmonogramu provadéni stavby, nebo
tfeba hodnoty dulezité pro naslednou spravu majetku.
Motivaci pro jejich vkladani do modelu je hlavné zajisténi
jediného zdroje spravnych a aktualnich informaci, pfi-
stupného pro vSechny Ucastniky procesu od pfipravy
stavby po spravu majetku. Toto feSeni ma ambici omezit

chyby, ale i zjednodusit praci: napfiklad udaje o specifikaci vyhybky projektant viozi do
modelu jednou a poté je bude (idealné automaticky) ¢erpat z modelu za u¢elem popisu
vykresu, prevodu do textu, tabulek a vykazu.

Logickym pozadavkem SZDC je zaji$téni Sastedné nebo Uplné automatizace jak vy$e po-
psaného vykazovani a rozpoctovani, tak i prevodu informaci do eviden¢nich systému
spravce. V pilotnim projektu jsme se proto snazili prizplsobit strukturu negrafickych infor-
maci témto systémum, ale narazili jsme na odliSné usporadani stavajicich systému v jed-
notlivych profesich a teprve zacatek pfipravy nového systému. Naplnéni cile v podobé
automatizace pInéni pasportl je velmi vzdaleno. Bude to vyzadovat zE¢asti novou strukturu
pasportu, standardizovanou a precizné dodrzovanou podobu negrafickych informaci v pro-
jektech a softwarovy nastroj pro prevod kombinace negrafickych a grafickych vlastnosti
z BIM modelu.

Samostatnou kapitolou jsou tdaje o geometrickych parametrech koleje a staniceni, jejichz
uchovani v pracovnim a idealné téz vyménném formatu BIM modelu povazujeme za ne-
zbytné pro predavani informaci zhotoviteli i spravci a jejich vyuZiti uvnitf modelu mezi pro-
fesemi navzajem. Se souc¢asnym programovym vybavenim jsme to do modelu zapracovat
nedokazali, ale vidime nadéji v novych verzich softwart pro navrh dopravnich staveb, stejné
jako ve vyvoji formatu IFC a jeho nadstaveb.

Zavér

Dokonc&eny pilotni projekt ukazal na hlavni problémy, které bude tfeba v ceském Zelezni¢nim
prostredi pro Gispé&sné zavedeni BIM prekonat. Udastnici procesu budou muset vynaloZit ne-
malé finan¢ni prostredky na softwarové vybaveni, investor bude pro automatizaci hlavnich
funkci potrfebovat predpis pro jednotnou grafickou i informaéni podobu modelt a nastroje pro
prevod informaci do pasportnich systému a rozpoctu. Celé soukoli bude tfeba udrzovat
v chodu i béhem dalSich zmén na jakékoliv strané. Projektanti budou muset tyto predpisy
striktné dodrzovat a pri sou€asné tvorbé tradiéni dokumentace jim naroste objem prace.

Naproti témto komplikacim stoji vSeobecné znamé vyhody plynouci z vyuziti BIM s do-
padem i do realizace staveb a jejich nasledné spravy, kde jsou ve hfe o rad vyssi objemy
verejnych financi. Z naseho pohledu je BIM nepochybné spravnou myslenkou a vyse po-
psané problémy jsou jen malou prekazkou v porovnani s ocekavanymi pfinosy.




SUDOP REVUE 1/18

22

Rekonstrukce zabezpecCovaciho zarizeni zst. Lovosice

Martin Raibr / foto Jan Viéek

V minulém roce byla dokoncena stavba Rekonstrukce zabezpecovaciho zarizeni Zst. Lovosice a stavba
Rekonstrukce RZZ koleji Fady 600 v Zst. Lovosice, jejimZ zhotovitelem byla spoleénost AZD Praha a projek-
tantem SUDOP PRAHA. Jedna se o stavby realizované v Zelezni¢nim uzlu, ktery v soucasnosti opét nabyva
na vyznamu, a proto mu jsou vénovany nasledujici fadky.

Stanice Lovosice byla rozdélena na dva samo-
statné obvody: Lovosice sefadovaci nadrazi
a Lovosice osobni nadrazi.

V osobnim nadraZi je zfizena peronizace se
tfemi ostrovnimi nastupisti a jednim jazyko-
boénim nastupistém u vypravni budovy. Obé
koleje u nastupisté €. 4 byly rozdéleny hlavnimi
navéstidly na dvé perdnni hrany u kazdé koleje
a mezi nimi byly zfizeny dvojité kolejové
spojky. Do prazského stfedniho zhlavi je na
osobnim nadrazi zapojeno odstavné kolejisté
s péti manipula¢nimi kolejemi 51-59, tzv.
,maly ranzir®.

Do usteckého zhlavi jsou kromé& hlavni traté
zaustény tratové koleje do Cizkovic a Chotimére
a vleckové koleje Olejny, TSS, primyslova kolej,
stara strojova kolej a kolej do byvalého depa.

Seradovaci nadrazi je paralelné tvoreno né-
kolika nakladovymi skupinami. Ve spodni ¢asti
se nachazeji prujezdné hlavni koleje ¢. 101, 102,
mezi kterymi je zfizena kolej ¢. 100 ve formé
predjizdné koleje ve sméru Usti n. L. Za témito
kolejemi byly umistény tfi tranzitni — vijezdové ko-
leje €. 103, 105, 107 s jednou objizdnou koleji se
stavénim pouze posunovacich cest €. 109.

Nad tranzitnimi kolejemi byla skupina sméro-
vych koleji (8 koleji €. 111-125). Z koleji ¢.111-117
byly umoznény odjezdy smér Usti n. L. a z koleji
€. 115-121 byly umozZnény odjezdy smér Praha.

Do smérovych koleji byly zaustény dvé kusé
koleje 127, 129 z kaZzdé strany, které v dobé pfi-
pravy stavby byly nesjizdné a v majetku RSM.
Nad smérovou skupinou se nachazi pfedavkové
kolejisté pro viecky.

Do stfedni ¢asti Usteckého zhlavi byl a zustal
zapojeny i termindl Intrans tvoreny tfemi kolejemi
317, 319, 329, které byly mistné stavény, a skla-
dovaci hala s manipula¢nimi kolejemi €. 311, 313.

Do lukaveckého zhlavi je zapojena nové
vznikla vle¢ka Logistické centrum Lovosice, vy-
taznd kolej pro vSechny nakladové Kkoleje
a vlecka spole¢nosti Lovochemie.

Mezistani¢ni usek Lovosice-Cizkovice byl vy-
baven reléovym poloautomatickym blokem bez
hradla na trati se svételnymi viezdovymi navéstidly
a jejich predvéstmi a s vleCkou na trati Fruta v km
1,986. Na trati se nachazely Ctyfi prejezdy zabez-

pecené vystraznymi kfiZi a jeden pfejezd se zafi-
zenim PZS 3SBlI se zafizenim VUD z roku 1967.

Mezistani¢ni Usek Lovosice-Zalhostice byl vy-
baven reléovym poloautomatickym blokem bez
hradla na trati se svételnymi vjezdovymi navés-
tidly a jejich predvéstmi. Na trati se nenachazeji
zadné Zelezni¢ni prejezdy.

Mezistani¢ni Usek Chotimér-Lovosice byl vy-
baveny reléovym poloautomatickym blokem bez
hradla na trati se svételnymi vijezdovymi navés-
tidly a jejich pfedvéstmi. Na trati byly tfi pfejezdy
zabezpe&ené PZS 3SBI typu VUD z roku 1964,
dva prejezdy zabezpelené vystraznymi kFizZi
a jeden uzamceny prejezd.

Tratové Useky v hlavni trati ve sméru na Bohu-
Sovice n. O. a Prackovice n. L. nejsou soucasti
stavby.

Definovani tzkych mist

V ramci pfipravy stavby jsme se zaméfili na
vyfeSeni jednotlivych uzkych mist ve stanici,
ktera byla definovana jako:

® Nutnost dalSiho mozného zkracovani jizd-
nich dob a stani¢nich intervalll, zejména mezi
Lovosicemi a Litoméficemi (s cilem eliminace
nutnosti kfizovani v zst. Zalhostice).

e Nutnost zfizeni kolejové spojky pro vjezdy
vlaktl od Zalhostic a Bohu$ovic nad Ohfi k na-
stupisti €. 2, aby bylo minimum cestuijicich Lito-
méFice — Usti nad Labem a zpét postizeno
prestupem k jinému nastupisti.

e Nutnost zfizeni kolejové spojky pro vjezdy
vlakii od Cizkovic a Prackovic nad Labem k na-
stupisti &. 3, aby bylo minimum cestujicich Ciz-
kovice — Roudnice n. L. a zpét postizeno
prestupem k jinému nastupisti.

® Zfizeni odpovidajiciho po&tu nastupistnich hran.

e Zabezpeceni mezistani¢nich usekd novym
tratovym zafizenim 3. kategorie, a to v€etné fe-
Seni jednotlivych droviovych prejezdu.

e Néakladovy obvod byl spojen koleji €. 19,
ktera de facto vytvarela jednokolejny Usek mezi
nim a usteckym zhlavim o délce pres 1300 m.

® Vzhledem k rozvoji jednotlivych vie¢ek na-
pojenych do Zst. Lovosice bylo nutné zajistit do-
state€né mnozZstvi dopravnich koleji.

e Odstranéni velkého mnozstvi variantnich
cest a sniZzeni rozsahu nového stani¢niho zabez-
pec€ovaciho zafizeni.
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* \VyfeSeni problematiky sefadovaciho nadrazi

e Zajistit optimalni dopravni program ve sta-
nici, jak pro tranzitni dopravu, tak pro zpracovani
mistni zatéZe, ktera pfedstavuje vic nez 30 000
vozl za rok na jednotlivych vle¢kach a manipu-
lagnich mistech zausténych do stanice.

e Zajistit moznost zapojeni Zst. Lovosice do
CDP Praha.

Tyto vyzvy bylo nutné vyfesit v prabéhu pri-
pravy.

Rozsah stavby

Ackoliv se jednalo o technologickou stavbu,
bylo zfejmé, Ze musi dojit i ke kolejovym
Upravam ve vétSim rozsahu nez je zvykem — uz
jen kvuli odstranéni uzkych mist. Zarover bylo
zfejmé, Ze obnova technologického zafizeni musi
byt témér komplexni vzhledem k jeho moralnimu
i technickému zastarani. Tento rozsah byl i pod-
trzen délkou stani¢niho obvodu Zst. Lovosice,
ktery je 3315 m!

Kolejové upravy

V réamci kolejovych uprav doSlo ke sneseni
témér 3000 m a k montézi cca 1700 m novych
koleji. Ostatni koleje byly vétSinou geometricky
upravovany, aby nedoslo k navy$Sovani nakladu.
Pro zajisténi cill stavby doslo ke sneseni 40 vy-
hybek a ke zfizeni 10 novych. Velka ¢ast vyhybek
prosla alespon ¢aste¢nou Upravou pro zajisténi
jejich dalsi provozuschopnosti a odvodnéni.

Touto stavbou byl i odstranén svazny pahrbek
vybudovany v roce 1973 a nahrazen pfimym ko-
lejovym propojenim. VétSina smérovych koleji
byla upravena na dopravni koleje.

Ostatnimi kolejovymi Upravami doslo k pfi-
pravé moznosti vyhledovych Uprav ve stanici,
pfipadné k moznosti zajisténi vyhodnéjsiho pro-
vozu nového SZZ.

Pozemni objekty

V ramci stavby se vychazelo ze skute¢nosti,
Ze rozsah protihlukovych opatfeni se neméni
a byl proveden ve stavbé DDC. Vzhledem k tomu
se z pozemnich objektl vybudovaly pouze dvé
technologické budovy. Jedna vznikla naproti
ustfednimu stavédlu, kde pro zajisténi prostoru
byly zdemolovany dvé stavajici budovy a poz(s-
tatky treti. Druha budova vznikla na Usteckém
zhlavi, kde se vyuzila plocha stavajiciho objektu
OR, ktery byl dlouhodob& opustény. Ten byl
strzen a nahrazen technologickymi kontejnery
obdobnych rozméra.

Posledni Upravou byla Uprava prostor ve sta-
vajicim Ustfednim stavédle, kam bylo mozné
umistit novou dopravni kancelar.
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Trakéni a energeticka zarizeni

Soucasti stavby byla pouze nejnutnéjsi Uprava
trakéniho vedeni, ktera byla provedena v upra-
vovanych kolejich a v mistech umisténi novych
navéstidel v délce cca 4 km. Rovnéz probéhla
kompletni Uprava ukolejnéni.

V ramci silnoproudych rozvodl dos$lo k Upravé
rozvodud NN a osvétleni. Zaroven probéhla de-
montaz plynového ohfevu vyhybek, ktery byl
zfizen na vybranych vyhybkach a vystavba no-
vého EOV veetné Upravy stavajiciho. Celkem tak
bylo instalovano 184 topnic v ramci této stavby!

Zabezpecovaci zarizeni

P¥i realizaci zabezpecovaciho zafizeni doslo
ke zna€nym Upravam. Stavajici SZZ bylo stani¢ni
reléové zabezpeCovaci zafizeni cestového sy-
stému v blokovém provedeni z r. 1972 (TR26)
vzor SSSR. V ramci stavby doslo k jeho kom-
plexni rekonstrukci, a to v€etné vétSiny vnéjsich
prvku. Do rekonstruovaného SZZ bylo zapojeno
36 dopravnich koleji, 48 manipulaénich koleji,
135 kolejovych obvodl (z toho pouze 29 bylo KO
4300), 167 elektromotorickych prestavnikl, 9
elektromotorickych vykolejek, 3 pomocna sta-
védla, 3 elektromagnetické zamky. Celkem SZZ
obsahovalo 179 vyhybkovych jednotek, 72 hlav-
nich naveéstidel, 6 spadovistnich a 108 sefado-
vacich navéstidel rizné konstrukce.

V ramci nového SZZ se fesilo nékolik otazek;
jednou z nich byla i koncepce technologického
zafizeni. Bylo zfejmé, Ze zfizeni jedné stavédlové
ustfedny pro cely obvod Zst. nebude mozné,
vzhledem k délce stani¢niho obvodu a rozsahu
jednotlivych zhlavi. Proto bylo navrzeno zfizeni
dvou stavédlovych ustreden, které jsou propo-
jené optickymi kabely. Tim doslo k odstranéni
zna¢ného objemu kabelizace v obvodu stanice.

Dalsi otazkou byly prvky pro zajisténi kontroly
volnosti koleje. Rozhodnuti padlo v roce 2014, kdy
byly zvoleny poéitace naprav, kromé koleji €. 1
a 2, respektive 101 a 102, které byly rekonstru-
ovany v roce 2002. Teprve sou¢asny postup pfi
zavadéni systému ETCS L2 a konverze napajeci
soustavy ukazuje, Ze rozhodnuti bylo spravné.

V réamci nového SZZ doslo i ke zna¢nym
zménam dopravniho programu v jednotlivych
kolejich. Jednalo se zejména o nakladové koleje
v osobnim nadrazi, které byly v plném rozsahu
zdopravnény.

Veskeré tyto Upravy vedly k tomu, Zze v rdmci
nového SZZ a TZZ doslo k:

- vybudovani nového PZS 3ZBI u dvou pre-
jezdl

- vyméné PZS 3SBI u jednoho prejezdu

- Upravé PZS 3ZBI u jednoho prejezdu

- vystavbé nového SZZ na 119 vyhybkovych
jednotkach, tedy snizeni o 60 vyhybkovych jed-
notek vaci plvodnimu stavu.

- vystavbé dvou TZZ typu automatické hradlo
na sousednich tratovych Usecich

- vystavbeé zjednoduseného TZZ ve sméru do
zst. Chotimér.

Sdélovaci zarizeni

Soucasti stavby bylo i vybudovani nového
sdélovaciho zafizeni v celém rozsahu stavby. Pri-
marnim cilem bylo zajiténi vyhledového ovla-
dani z CDP Praha a zaji$téni navaznosti na
pfipravované stavby.

Vzniklo nové vizualni informaéni zafizeni pro
cestujici. Spole¢né s informaénim systémem
doslo k vybudovani rozhlasového systému a ka-
merového systému pro zajisténi bezpecnosti na
nastupistnich hranach a v podchodu.

Pro zajisténi bezpec€nosti technologickych
prostor byl vybudovan systém ASHS ve stavé-
dlovych Ustfednach spole¢né se systémem EPS.

Silnoprouda technologie

Vzhledem k pomérné velkému pfikonu stanic¢-
niho zafizeni, ale pfedevsim vzhledem k pfikonu
EOV muselo dojit ke komplexni rekonstrukci
technologickych trafostanic TS1-TS3, které za-
jistuji napajeni celé stanice.

Jednotlivé trafostanice jsou vzajemné propo-
jeny a zaokruhovany pro vyssi bezpecnost. Za-
roven jsou pfipraveny na zménu magistralniho
napajeni, které bude provedeno v nasledné
stavbé.

Shrnuti

Touto stavbou doslo k rekonstrukci celého ob-
vodu Zelezni¢ni stanice, a to zejména po tech-
nologické strance. Stavba sice nezajistila
kompletni rekonstrukci Zzelezni€niho svrsku
a trakéniho vedeni v jednotlivych kolejich, ale
umoznuje je provadét bud v rdamci opravnych
praci, nebo v samostatnych stavbach. Soucasti
stavby se v8ak nestala rekonstrukce ostrovnich
nastupist, ktera se nyni pfipravuje v samostatné
stavbé, ale to je tak asi jediny nedostatek, ktery
vznikl pfi pfipravé této stavby.

Zavérem

Stavba byla Uspés$né ukoncena a ukazuje
i moznost rekonstrukce dalSich uzla, jakym jsou
napfiklad Kralupy nad Vitavou. Uspésna reali-
zace byla docilena i velmi dobrou sestavou pra-
covnikd, jak na strané investora, tak i na strané
realiza¢nich firem. Takze dozor na stavbé byl
spiSe pfijemnym okamzikem dne a za to je nutné
nyni podékovat vSem, ktefi se podileli jak na pfi-
pravé stavby, tak i tymu investora, ale i vyrazné
tymu zhotovitele.

REKONSTRUKCE ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI ZST. LOVOSICE

Investor

SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad,
hlavni inzenyr stavby Martin Svojse
Projektant

SUDOP PRAHA a.s., hlavni inzenyr
projektu Ing. Martin Raibr

Zhotovitel stavby

AZD Praha s.r.o.,

feditel stavby Ing. Ladislav Vala
Investiéni naklady

1.etapa: 442 108 383 K&

Schvaleny prispévek EU: 282 621 828 K&
2.etapa: 392 636 748 K&

Schvaleny prispévek EU: 245 224 047 K&
Dokongeni stavby: 12/2017
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Rezortni metodika pro ekonomické hodnoceni investic
do dopravni infrastruktury

FOTAEENOST = AMALYTSCRA EAST

DATA

SFIRATEGKNE MLDDSE0

ANALYZA SOUNISLOSTI

opuivka o whic, b, o,

, Pankiarsdin i,
= LR

ICENTIFIKACE
PROIEKTU

MAVRH VARIANT

\\'.-g..u.-. Jalatiy
e D

Sl we et b e st wr s b e ek

19 ey mn i | b st s e 4t

VARIANTY PRO HODNOCEN|
iiaaprmariml wptnnmrgeh wnianl s podsib o et

ViBER MSETODY

[—# VETUFY
LTt e i B2
=¥ FRROYY (s
mnbrnality. IF)
DATATHI FRINOSY

parves repesa’

v il 5 b RS b

NEDQSTATEY

&

MRANERT AKALYZA

by et . e )

EXOROMICEA ARALTTA

[ty v vhuts i b LT

O

Arabyea citthvosi s REIL

 FRAJE, Bty
 FRRTE, PN
S —

+ vl ol et

iie

= IR [Ny

|

L X3

-

o

Martin VecCera

Co je CBA?

Co se skryva za €asto pouzivanou zkratkou CBA? Je to Cost-Benefit Ana-
lysis — analyza nakladl a vynosu, ktera slouzi k hodnoceni investi¢nich
projekt napfic vSemi obory. Jejim ucelem je vycislit nejen finanéni naklady
na realizaci projektu a vynosy, které z néj bezprostredné plynou zfizovateli,
ale soucasné i finanéné zhodnotit vSechny dalSi spoleéenské pfinosy
(napr. zlep$eni zdravotniho stavu obyvatel, Uspora ¢asu, zatizeni hlukem,
vliv na Zivotni prostredi...), které projekt pfinese — pro mistni obyvatele,
obec, stat. CBA tak umoznuje hodnotit vyhodnost investic i u projektd,
které vysledné neprinaseji zisk (projektl verejného charakteru). Diky pre-
vedeni nepfimych uzitk(l na finan¢ni ¢astky je mozné hodnotit vhodnost
finanéni investice, i kdyz je jejim hlavnim u€elem spole€ensky uzitek a ne
finanéni navratnost.

Vysledkem CBA analyzy pak je nékolik standardnich ukazateld, které
umozriuji srovnavat projekty vzajemné mezi sebou. Sady téchto ukazatelt
jsou vystupem jak finanéni (pouze pfima finan¢ni investice a provozni
prijmy), tak ekonomické analyzy (i nepfimé spolecenské benefity) projektu.
Jedna se o IRR (vnitfni vynosové procento), NPV (Cista sou¢asna hodnota
investice) a Benefit-cost ratio (pomér nakladu a prinosu)

CBA ale neni ,jen povinnou pfilohou®, jak je nékdy jesté i dnes vnimana.
Investorovi, ale i statu, kraji, obci nebo mikroregionu by méla zaroven
umoznit ziskani predstavy o finanéni naro¢nosti realizace a hlavné provozu
projektu (to je dulezité zejména v prvnich letech funkce projektu, kdy je
jeho finanéni udrzitelnost kontrolovana, napr. z divodu poskytnuti dotace),
ale muze si také udélat predstavu o celkovém prinosu projektu pro stat,
kraj nebo region.

V neposledni radé je CBA standardni sou¢asti zadosti o dotace ze struk-
turalnich fond EU v oblasti dopravy. PredevSim z tohoto diivodu (ale
i kvili zlep$ovani zptsobu vybéru preferovanych projektt v ramci CR na
zakladé srovnatelnych kritérii), vznika dlouhodobé potieba jednotného
metodického pristupu ke zpracovani CBA. Nova ,,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomickeé efektivnosti projektt dopravnich staveb (déle jen
»Rezortni metodika“) je odpovédi na tuto potrebu.

Co Rezortni metodice pfedchazelo

V souvislosti s ¢erpanim evropskych i narodnich zdroji finanénich pro-
stredku na stavby silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a méstské dopravni infrastruk-
tury v Ceské republice, vznikla postupem let potifeba harmonizace
a sjednoceni metodickych postupt pro posuzovani efektivity téchto in-
vestic a jednotné narodni metodiky. Jednotlivé specifické metodiky pro
samostatné dopravni médy (zelezniéni, silniéni a vodni doprava) v rizné
mife podrobnosti a komplexnosti resily problematiku hodnoceni jednotli-
vych konkrétnich infrastrukturnich staveb zohledriujicich doporu¢ované
postupy a zvyklosti prevazné z obdobi realizace OPD 1 (2007-13), v ob-
lasti hodnoceni investic do méstské kolejové dopravni infrastruktury a dal-
Sich specifickych druhlt dopravy nebyl na narodni Urovni dlouhou dobu
k dispozici zadny podobny dokument.

Ve stejné dobé vznikala rovnéz potfeba aktualizovat néktera vstupni
data pouzivana v jednotlivych narodnich metodikach, ktera jiz v sou¢asné
dobé pozbyla aktualnosti a jejich pouzivani by mohlo byt zavadeéjici v novée
zpracovavanych analyzach CBA i Studiich proveditelnosti. V neposledni
radé byl rovnéz kladen dliraz na sjednoceni vstupu a vystupt pro eko-
nomicka hodnoceni rtiznych typu infrastruktury a zavedeni jednotného
a srovnatelného systému hodnoceni véetné zplsobu jeho aktualizace
v ¢ase.

Soucasti zpracovani Rezortni metodiky, zpracované tymem strediska
Koncepce dopravy spole¢nosti SUDOP PRAHA, byla rovnéz analyza
stavajicich narodnich metodik z pohledu jejich Uplnosti a souladu
s doporu¢enou metodikou Evropské komise a zavaznymi legislativnimi
dokumenty a aktualnosti vstupnich hodnot pro potfeby vypoctu eko-
nomické efektivnosti staveb dopravni infrastruktury. V pribéhu zpra-
covani byl material prubézné projednavan se zastupci SFDI (jako



25

SUDOP REVUE 1/18

zadavatele a hlavniho nositele projektu), MD CR, jednotlivych
spravc infrastruktury a kli¢ovych investor (SZDC, RSD, RVC)
a iniciativy JASPERS.

Vysledna podoba metodiky

Po vice nez ro¢ni praci na jednotlivych ¢astech Metodiky, kom-
plexnim pripominkovani a postupu od zakladnich principt az k deta-
ilim jednotlivych vypoctd a hodnoticich krokd, je vystupem material
v rozsahu cca 150 stran (zakladni text) s dvanacti textovymi prilohami
a elektronickymi tzv. ,CBA tabulkami (viz dale).

Metodika pojednava nejen o samotném mechanismu a jednotlivych
krocich pri zpracovani hodnoceni metodou CBA, ale popisuje i cely
proces hodnoceni, od po¢ate¢ni analyzy problému, potieb a poten-
ciall, identifikace projektu az po zavére¢né vyhodnoceni vysledkd,
analyzy citlivosti a rizik a doporuceni dalSiho postupu. V Metodice je
rozliSeno, v jaké podrobnosti je tfeba v konkrétnich pripadech postu-
povat, at uz ve vztahu k typu zpracovavané dokumentace nebo pred-
pokladanému zpusobu financovani.

Kromé obecnych postupl obsahuje v jedné ze svych pfiloh Metodika
také doporuceni pro zpracovani studii proveditelnosti, resp. zavadi
novy nadfazeny pojem ,koncepéni studie®, ktery v sobé zahrnuje
studie moznosti a pfilezitosti, pfedbézné studie proveditelnosti
a studie proveditelnosti.

V pripadé silniénich projektt integruje Metodika vypocet s pomoci
mezinarodné uznavaného a v CR dlouhodobé vyuzivaného néstroje
HDM-4 do standardniho systému pro zpracovani hodnoceni me-
todou CBA, véetné prevedeni vystupu HDM-4 na standardizované
vysledné ukazatele.

V ramci pfiloh obsahuje Metodika fadu specializovanych postupt
u konkrétnich specifickych typl projektl (napf. rekonstrukci zelez-
ni¢nich prejezdu, nastupist a objektu pro cestuijici, ale i vybranych
staveb na vodni cest€). Jedna se jak o specifické zjednodusené hod-
noceni metodou MKA, tak o specialni netradi¢ni prinosy pro dané
oblasti pfi hodnoceni metodou CBA.

V ramci zpracovani Metodiky byly v prvni fazi vytvoreny a nasledné
zkuSebné provozovany i samostatné dil¢i metodiky pro hodnoceni
efektivnosti investic do draznich budov, ale i metodika pro stanovo-
vani provoznich nakladu vlakt nebo zjednodusené prepravni pro-
gndzy malych projektl. Ve vSech pripadech se jednalo o oblasti, které
byly v pfedchozim systému problematické a postup nebyl jednotny,
nebo doposud nebyly feSeny vibec.

Pro praktickou aplikaci metodiky jsou soucasti tzv. CBA tabulky,
které usnadnuji zpracovatelim praktické provadéni vypoctt a hod-
notitelim diky uzavrenosti nékterych jejich ¢asti usnadnuji kontrolu
vypoctu, které musi byt provadény predepsanym zpusobem. Oproti
plvodni podobé CBA tabulek, které byly sou¢asti piivodni zelezni¢ni
metodiky a metodiky pro vodni stavby, jsou ty aktualni zjednodusené
a sloucené tak, aby mohly slouzit vSem dopravnim modim.

Metodika je zamérena predevsim na typické a bézné se vyskytujici
projekty, ale zaroven je oteviena i moznosti vyuziti pro projekty, které
zatim nejsou v Eeskych podminkach bézné — napf. v posledni dobé
hojné diskutované vysokorychlostni traté. Metodika umoznuje i za-
pocteni dalSich specifickych pfinosu jednotlivych projektt, které ne-
jsou v Metodice pfimo standardizovany.

Zavérem

Na zavér je mozné konstatovat, Zze se podarilo spolupraci celého
zpracovatelského tymu, ale i hodnotitelt na v&ech urovnich, vytvorit
kompaktni material, ktery ma slouzit jako priivodce zpracovatelim
ekonomickych hodnoceni a riznych dokumentaci nejméné do konce
obdobi platnosti OPD 2 (2014-20), ovéem velmi pravdépodobné
s pfipadnou diléi aktualizaci vyrazné déle. Metodika ma slouzit nejen
zpracovatelim, ale i hodnotiteldm projektl a muze byt pravodcem
v dané problematice pro zacatecnika, ale i uzite€nym zdrojem dat,
pfipadné navodem, kde hledat podrobnéjsi informace, pro zkusené
zpracovatele ekonomickych hodnoceni.

http://www.rekonstrukce-negrelliho-viaduktu.cz/

Na védomost se dava, Ze byly spustény specialni webové
stranky vénované probihajici rekonstrukci Negrelliho viaduktu!

Spoustu zajimavosti o probihajicich pracich doprovazeji
sugestivni fotografie Vladimira Dindy, HOCHTIEF CZ.

—
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Uvod

Usek Zelezniéni traté Nr 133 Trzebinia-Krzes-
zowice je soucasti mezinarodniho koridoru nr
E30/C-E30 Drezno — Moskva (souc¢ast TEN-T).
Modernizaci tohoto Zelezni¢niho Useku, pod na-
zvem Przetarg Nr 2 — modernizacja odcinka
Trzebinia-Krzeszowice (km 29,110 - 46,700 linii
nr 1383), vyhrélo v roce 2010 ¢eské zastoupeni
firmy OHL ZS. V pog&atcich projektu byla gene-
ralnim projektantem firma Movares, ktera ale
v roce 2013 vyhlasila upadek. Firma SUDOP
PRAHA se poté, po komplikovanych jednanich,
stala z pozice druhého podzhotovitele gene-
ralnim projektantem. Zakazka v rezimu zlutého
FIDICu obsahovala kompletni pfipravu projek-
tové dokumentace od koncepce po realizaéni
dokumentaci, tak i zajisténi podkladu pro vy-
vlastnéni, zaborové elaboraty a projednavani
s vlastniky pozemku.

Zakony pro dopravni

infrastrukturu

V Polsku byly pro dopravni infrastrukturu
schvaleny zékony pod ndzvem Specustawa dro-
gowa (ZRID) a Specustawa kolejowa (ULLK) —
Zakon pro silni¢ni stavby verejné infrastruktury
a pro stavby zZelezni¢ni. Tyto zakony byly schva-
leny pfi pfipravé fotbalového mistrovstvi svéta
2012, kdy na zakladé stavajicich zakonu nebylo
mozné vybudovat potfebnou infrastrukturu.

Podstata téchto zakonu spociva ve velice
rychlém zpasobu projednani, schvaleni a na-
sledném vyvlastnéni pozemkl. Kazdy organ
statni spravy, ktery do projednani vstupuje, ma
dany termin, ve kterém se musi vyjadfit. U silni¢-
nich staveb Uzemni rozhodnuti plni funkci
zaroven i stavebniho povoleni. U staveb Zelez-
ni¢nich je uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni
samostatny dokument.

V projektu E30 Trzebinia—Krzeszowice bylo vy-
uzito veskerych moznosti stavebniho zékona.
Od ohlasky na nékteré drobné stavby az po
ULLK, ktera obsahovala vétsinu stavebnich ob-
jektd. Stavbou jsme zasahovali na Uzemi tfech
mést, Chrzanéw, Trzebinia a Krzeszowice, do
dvou vysSich uzemnich celkll Powiat Chrza-
nowski a Powiat Krakowski a cela stavba poté
spadala do Wojewddstwa Krakowskiego.

Polska specifika pri projektovani

Projektovani v zahranici je vzdy specifické, at
se jedna o jakoukoliv zemi. Projekt vedeny v re-
zimu Zlutého FIDICu je rozdéleny do trech fazi.
Koncepce, ktera ma potvrdit proveditelnost za-
davaci dokumentace, projekt pro stavebni povo-
leni a realizaéni projekt. Jednim z mnoha rizik pfi
tomto systému vedeni projektu je Spatné zpra-
covana zadavaci dokumentace, coz se stava bo-
huzel pravidlem. Nezbytnym ¢€lenem projekéniho
tymu proto musi byt i FIDIC inzenyr. Dal$im
z rizik je termin ziskani stavebniho povoleni,
které je nezbytné pro zahdjeni stavby. Termin je

Jan Dubanek, Jan Janousek

predbézné stanoven na zakladé zadavaci doku-
mentace, ktera ale mnohdy vyzaduje zasadni
zmeény. Nedodrzeni vysledného terminu je ale
mnohdy zavinéno nedodrzenim spravnich ter-
minu ze strany uradd.

Schvalovani projektt probihda na nékolika
urovnich. Projektové feSeni z pohledu souladu se
zadavaci dokumentaci a technické spravnosti
nejdrive schvaluje InZenyr kontraktu, poté se do-
kumentace predlozi ke schvaleni investorovi,
ktery svola tzv. komisi ZOPI.Tato komise odsou-
hlasi dokumentaci na urovni investora a hlavné
budoucich spravcu,vysledkem je protokol ZOPI,
ktery je nezbytnou soucasti Zadosti o stavebni
povoleni.

DalSi nezbytnou pfilohou je souhlas uradu
ZUD (zespot uzgodnieri dokumentacji), ktery
kontroluje celkovou polohu stavby vzhledem ke
stavajicim inZzenyrskym sitim. Zajimavosti je, Zze
i v této dobé se dokumentace predava ke kon-
trole v tisténé formeé a kontrola probiha na pod-
svicenych stolech.

V prubéhu pfipravy stavebniho povoleni se
ukazalo, Ze jednim z nejvétsSich problému je
ziskat aktualni vlastniky pozemku. Vypisy z ka-
tastru nemovitosti byly mnohdy neaktualni,
a projektant musel urovat vlastniky soudni
cestou, coz znamenalo dalsi zpozdéni.

Utady v Polsku jsou zvyklé na osobni pfistup
Zadatele, coz vyrazné ovliviiuje rychlost vydavani
jednotlivych spravnich rozhodnuti. U velkych
stavebnich povoleni je obvyklé, Ze projektant je
pritomen i nékolik dni na Urfadech a pomaha
urednikim s kompletaci a razitkovanim projektu.

Projekt Modernizace zelezniéni

traté E30 Trzebinia-Krzeszowice

Cilem modernizace je zvysSeni tratové rychlosti
u hlavnich koleji na 160 km/h pro osobni do-
pravu a 120 km/h pro nakladni dopravu. Tento
projekt je slozen z 278 dil¢ich projektu, které jsou
rozdéleny do tfech €asti, stanici Trzebinia, mezi-
staniéni Usek Trzebinia-Krzeszowice v&etné vy-
stavby néhradni silniéni infrastruktury za zrusené
prejezdy a stanici Krzeszowice. SUDOP PRAHA
spolupracoval s mnozstvim subdodavatelt jako
BPK ko6dz, Drogprojekt Lublin, MP Mosty
a mnozstvim mistnich mensich projekénich kan-
celari, které zajistovaly hlavné prelozky siti. Na
projektu pracovaly 4 osoby v Fizeni projektu
a okolo 80 projektantu rlznych profesi.

Pro tuto stavbu bylo celkem vydano 9 Decyzji
Srodowiskowych (EIA), 18 vodopravnich rozhod-
nuti, 13 Uzemnich rozhodnuti, z toho 3 dle
Specustawy kolowej (ULLK) a 19 spravnich roz-
hodnuti o povoleni stavby (stavebni povoleni
nebo ohlaska).

Stanice Trzebinia

Stanice Trzebinia je lokalizovana od km 29,100
do km 33,200 a svou rozlohou 49 hektaru patfi
k nejvétsim stanicim na celém modernizovaném

Useku Katowice-Krakéw. Stanice je rozdélena
na dvé ¢asti, nakladni a osobni. Na stfednim
zhlavi je zapojena elektrifikovana dvoukolejna
trat do Chrzanowa (Linia kolejowa nr 93 Trze-
binia-Zebrzydowice), dale pak jednokolejna trat
nr 114 Trzebina-Trzebinia Siersza a na krakov-
ském zhlavi odbocuje trat nr 103 Trzebinia
—-Wadowice (v souc¢asnosti mimo provoz). Mo-
dernizovany budou obé hlavni koleje ¢.101/1
a 102/2, dale pak predjizdné koleje v osobni
¢asti (5 koleji). V nakladni ¢asti budou rekonstru-
ovana zhlavi a v pfedjizdnych kolejich se pro-
vede Uprava GPK podbitim.

Hlavni koleje jsou projektovany na rychlost
160 km/h, predjizdné na 40 km/h.

Modernizaci projdou i nastupisté. Stavajici
nastupisté budou snesena a nahrazena tremi
novymi nastupisti délkou 400 m. Pristup na na-
stupisté bude nové vybudovanym podchodem.
Bezbariérovy pristup bude zajistén vytahy.

Modernizace stanice Trzebinia obsahuje kom-
pletni prestavbu 9 inZenyrskych objektl, vyménu
hlavnich a predjizdnych koleji, nové zabezpec¢o-
vaci a sdélovaci zafizeni, vystavbu nové LCS
(stavédla).

Mezistaniéni tisek

Trzebinia-Krzeszowice

Jedna se o0 11,6 km dlouhy Usek dvoukolejné
zelezniéni traté, na kterém se nachazeji dvé za-
stavky Dulowa a Wola Filipowska, 25 inzenyr-
skych objektu, PHS. Soucasti mezistani¢niho
Useku je i vystavba nahradni rozsahlé silni¢ni in-
frastruktury jako nahrada za zruSené prejezdy.

Stanice Krzeszovice

Stanice Krzeszowice je lokalizovana od km
44,800 do km 46,700 a svou rozlohou 19 hektaru
patfi k nejvétsim stanicim na celém modernizo-
vaném Useku Katowice-Krakéw. Modernizaci
projdou hlavni koleje a ¢&tyfi predjizdné. Nové
budou vybudovana tfi nastupisté délky 200 m.
PFistup na nastupisté bude nové vybudovanym
podchodem. Bezbariérovy pfistup bude zajistén
vytahy.

Hlavni koleje jsou projektovany na rychlost
120 km/h, predjizdné na 40 km/h. Urovriové ki-
Zeni s ulici Daszynskiego bude nahrazeno sil-
niénim nadjezdem délky 213 m.

Zaveér

Zakazka v rezimu vyprojektuj a postav skon-
¢ila po cca 6 letech vystavbou cca 2,5 km dlou-
hého useku a ziskani veSkerych stavebnich
povoleni umoznujici zahajeni stavby. Zakazka
skoncila obdobné jako predchazejici (P1) i na-
vazujici Usek (P3), kde se pouze dopracovala
projektova dokumentace. PKP PLK na zakladé
této dokumentace vypsala na kazdy uUsek
novou soutéz v rezimu ¢erveného FIDICa. Mo-
dernizaci Useku Trzebinia—Krzeszowice vyhralo
v roce 2017 konsorcium firem Budimex
a TORPOL, zahajeni sta-
vebnich praci je naplano-

=

)

-

] vano na leden 2018.
_ — "“_; Zavérem bych chtél podé-

Stanice Trzebinia

pm—
et

kovat celému vedeni firmy
OHL ZS, které se Ugastnilo
této zakazky, za vyraznou
pomoc pfi jednani na ura-
dech a pfi fizeni zakazky.



27

SUDOP REVUE 1/18

Kdyz se zhruba pfed péti roky rozhodlo ve-
deni SUDOPU PRAHA utlumit obchodni aktivity
na Balkané a v Polsku, obratilo svou pozornost,
a to tentokrat pomérné odvazné, ale vlastné
i pragmaticky, na zdpad do Némecka, kde mél
SUDORP jiz za sebou celou fadu relativné uspés-
nych zkuSenosti nejenom z této zemé&. Nebot
v tehdejSim vychodnim Némecku i dalSich spra-
telenych zemich z RVHP se pohyboval Statni
ustav dopravniho projektovani jiz v letech pre-
dlistopadovych, kdy naopak néktefi soudruzi
jezdili na zkusenou k nam.

Ja jsem se o jedné takové spolupraci do-
zveédél az pri svém plsobeni v Bulharsku. Byl to
mostarsky projekt, kdy se projektanti spolecné
podileli na vyvoji prefabrikovanych dilt z pred-
pjatého betonu pro urychleni a unifikaci vystavby
mostnich objektl. Jak jsem také pozdéji zjistil,
jeden z bulharskych kolegu si z této pratelské
spoluprace z Prahy krom védomosti a praxe pfi-
vezl také zivotni partnerku. Zda tento priklad
muze byt novou motivaci a tim i popudem ke
zmeéneé v postoji k praci v zahranici pro sou¢asné
mladé kolegy, se Ize jen téZzko domnivat.

Na spolupraci z dob RVHP se pak konkrétné
v Némecku podafilo SUDOPUu jiz jako SUDOP
PRAHA a.s. navazat zejména v letech 1992-96,
kdy se postupné nékolik projektantli uspésné
zapojilo do projektt Deutsche Einheit po zno-
vusjednoceni Némecka v Berlingé a okoli v ber-
linské pobo¢ce EVDR Bahn Consult
(vychodo-berlinska obdoba SUDOPU). Pozdéji
po slou¢eni némecké Zeleznice (DR + DB =
Deutsche Reichsbahn + Deutsche Bahn) dostala
nazev DB - Consult, dnes DB-International.

Abychom v8ak mohli pracovat pro némecké
drahy (Deutsche Bahn) dvacet let poté, bylo
nutné uz v roce 2014 budoucimu objednateli
nejprve prokazat schopnost projekéni ¢innosti
praktickymi ukazkami z naSich projektl; a to
nejen na listinné podobé projektu, ale také na
nasledné vlastni realizaci dila. Slo vlastné
o piimé faktické a praktické prezkusovani nasich
zameéstnancu némeckymi investory, néco na
zpusob autorizace. To probiha pro jednotlivé
profese a Zelezni¢ni obory samostatné a oddé-
lené — pochopitelné, ze v némeckém jazyce.
A tak firma postupné ziskava souhlas nejprve
docasné a teprve poté, co na némeckeé zakazce
pfimo pro DB ukaze, Zze na to odborné ma, tr-

Ivan Pomykacek

vale. VSe je komplikovano jesté tim, Ze docas-
nost pro obhajobu je pouze dvouleta, neboli
v prubéhu téch dvou let musite nejen zakazku
vypracovat véetné Uuspésného projiti schvalo-
vacim procesem u investora, ale vy tuto zakézku
musite také ziskat ve vybé&rovém fizeni, kde roz-
hodné neni jedinym kritériem cena.

To v8e se nam, zda se, podafilo, nas prvni
projekt pro DB ,Bahniiberfiihrung Miihl-
graben“ timto procesem Uspésné proSel a po-
muze nam ziskat i potvrzeni Prekvalifikace pro
Zelezni¢ni spodek a svrdek a inZzenyrské objekty
u némeckého Zelezni€¢niho investora. V poméru

zakazek, které SUDOP PRAHA zpracovava, slo
asi opravdu o ,maly projekt“: obsahem byla
prestavba malého betonového Zelezni¢niho mo-
stniho objektu s rozpé&tim cca 4 m na elektrizo-
vané dvoukolejné Zelezni¢ni trati za postupného
vylou€eni jedné tratové koleje pro postup vy-
stavby. Z pohledu vyznamu pro dal$i perspek-
tivu SUDOPU PRAHA, tedy ziskani moznosti
(potvrzeni prekvalifikace) pracovat i pro némec-
kého investora, jej vSak Ize zaradit na rover tém
svelkym®, za coz patfi dik panim Utinkovi, Ha-
vlikovi, Larischovi a Turkovi. Lze si jen prat, aby
je takto Uspésné nasledovali i dalsi a takovych
skutku bylo vic.
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Predstavujeme projektova stfediska SUDOPU PRAHA
Stredisko 207 — geotechniky

Stredisko geologického priizkumu vzniklo v roce 1952 v Ceské Trebové u teh-
dejsi Zelezni¢ni stavebni spravy. Prvnim vedoucim se stal Ing. Bartak. Pfi reorga-
nizaci investi¢ni vystavby a tratového hospodarstvi u CSD byl tento prizkumny
Utvar pfidélen k Zelezni¢nimu projektovému Ustavu (SUZELPROJEKT) a jeho prvni
nazev byl ,Sektor prizkumu®. Pfed vznikem tohoto sektoru byly prizkumné
prace pro investiéni vystavbu u CSD vétsinou zadavany studnafskym zavodam.
Pro mensi investi¢ni stavebni akce byly provadény kopané sondy, a to vesmeés
vlastnimi silami.

Vyhodnocovaci prace pro zakladani staveb provadéli vétsSinou stavbyvedouci
zelezni¢nich stavebnich sprav. Pro obtiznéjsi stavby bylo vyhodnocovani zada-
vano odbornym asistentum a profesorum vysokych $kol. Tento zpusob potrebé
investi¢ni vystavby CSD v8ak nevyhovoval pro potiZe, které vznikaly pfi naroko-
vani a zadavani prizkumu zejména z hlediska termint a nakladu.

Zfizenim vlastniho geologického priizkumu byly odstranény mnohé nedostatky
v zajistovani investiéni vystavby u CSD.

Provoz sektoru prizkumu byl zahajen pouhou jednou starsi vrtnou ruéni sou-
pravou. Postupné byly dokupovany dalsi, z nichz nékteré uz byly mechanické.
V roce 1954 byla zaloZena laboratof mechaniky zemin a vod, ktera navazala
zkou spolupréci s asistenty prof. Myslivce z CVUT v Praze jak pfi laboratornich
rozborech, tak i pfi geotechnickém vyhodnocovani. V roce 1955 mél sektor pra-
zkumu cca 60 zaméstnancu.

Po pfeméné SUZELU v SUDOP byl nazev ,,sektor prtizkumu®“ zménén na ,,stfe-
disko prazkuma“.

Dalsi patrny rozvoj stfediska se datuje od roku 1962. Uvolnily se finanéni pro-
stfedky a bylo mozné nakoupit dal$i strojni vriné soupravy a pofidit obytny via-
kovy vlz.

Stredisko bylo v Ceské Trebové rozmisténo v sedmi objektech vice ¢i méné
od sebe vzdalenych. Podstatné zlep$eni v celkové praci strediska nastalo pre-
stéhovanim do Pardubic v roce 1965, kde byly ziskany vhodné prostory se skla-
distém a vleckou.

V novych prostorach byly vyhovuijici kancelare, laboratore, noclezny, dilna, ga-
réaze i sklady. V roce 1966 zacala pracovat dilna pro opravy vrtnych souprav
a opravy laboratornich pfistrojd.

Stredisko zajiStovalo priizkum na nékterych realizovanych a vyprojektovanych
dulezitych stavbach a na vSech vétsich i velkych stavbach a objektech v celé siti
tehdejsi CSD. Jsou to zejména: Cierna nad Tisou, vodni dila Liptovska Mara,
Ruzin a Be¢va, feseni Zelezni¢ni dopravy v Ostrave a prilehlém okoli v€etné Bo-
humina, pfestavba a rozsiteni zst. Ceska Trebova, prestavba a rozsiteni trati
v celém hnédouhelném reviru severnich i zapadnich Cech, feeni Zelezni¢ni do-
pravy v Praze, v Brné a v Bratislave, elektrizace trati a jiné.

Vedoucimi strediska byli postupné: 1953-59 Ing. Bartak, 1959-60 Ing. Hasman,
1960-62 Ing. Vlasak, 1962-70 Ing. Jan Pohnétal, 1971-83 Ing. Zdenék Tomastik,
CSc., 1984-90 Ing. Jan Cempirek, 1990 Ing. Zdenék Hrdlicka.

K 1. 1. 1991 bylo celé stredisko vyélenéno ze SUDOPu a vznikl samostatny
statni podnik SUDOP Pardubice, ktery mél stejny predmét podnikani jako pvodni
stredisko priizkuml. Reditelem nového podniku byl Ing. Zden&k Hrdlicka (1991)
a po ném Ing. Petr Sprojcar (1991-93) a Ladislav Levinsky (1993). Nasledn&, na
zakladé privatizacniho projektu, vznikla 13. kvétna 1993 soukroma firma SUDOP
Pardubice, s.r.o., kterou jako jednatel a reditel vedl Ladislav Levinsky.

SUDOP PRAHA a.s. byl v letech
1993-2005 bez prizkumné slozky,
a pokud neobdrzel vysledky pru-
zkumnych praci pro nové projekto-
vané stavby od investora, byl nucen
si je externé objednavat. Tato nekon-
formni situace vyustila v rozhodnuti
obnovit prlizkumné stredisko stre-
disko 207 - geotechniky.

Nové stredisko zacinalo od nuly pfi-
chodem RNDr. Petra Vitaska ze se-
sterské firmy GeoTec-GS, a.s. v roce
2005, ktery se stal prvnim a dosud je-
dinym vedoucim strediska. V prabéhu
let 2005-18 osciloval pocet zamést-
nancu strediska od 8 do 12 v zavislosti
na situaci na stavebnim trhu. V sou-
8asné dobé stfedisko zaméstnava 10 lidi (8x VS, 1x Bc., 1x SS). Stre-
disko geotechniky disponuje Sirokym zabérem opravneéni, ktera ke své
¢innosti potrebuje — jedna se zejména o odbornou zpUsobilost projek-
tovat, provadét a vyhodnocovat geologické prace (MZP CR), Oprav-
néni k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich
s vystavbou, opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci (MD
CR), Osvédgeni o odborné zplisobilosti projektanta a zavodniho (OBU
Kladno), Autorizace v oboru geotechnika, Zpusobilost k vedeni praci
a vyvijeni pracovni &innosti na drahach provozovanych SZDC typu
F-00 vedouci praci na zelezniénim spodku (SZDC) a Opravnéni pro
préaci ve vyskach.

RNDr. Petr Vitasek
vedouci stfediska 207

Rozsah poskytovanych sluzeb je Siroky a zahrnuje zejména tyto
pruzkumné, expertni a dozorové ¢innosti:

e Geologické reserse

¢ Inzenyrskogeologické a geotechnické pruzkumy

e Hydrogeologické a hydrologické prizkumy

e Pedologické prizkumy

® Prazkumy kontaminace

® Geotechnické a hydrotechnické vypocty

e Stavebnétechnické prizkumy

e Poradenstvi v geologickych a geotechnickych oblastech

¢ Technicky dozor investora v ramci TDI (Zzeleznice, silnice, mosty)
v oboru geotechnika a inzenyrska geologie

Vys$e uvedené ¢innosti se uplatfiuji zejména pro stavby dopravniho
stavitelstvi — Zeleznice, dalnice a silnice I. a nizSich tfid, tunelové
stavby, mostni objekty a dalsi.

Pro zajisténi vySe uvedenych ¢innosti disponuje stredisko $pic¢-
kovym HW a SW zazemim (MicroStation, gINT, FINE, AquiferTest aj.)
a Sirokou paletou technickych prostredku. Pro specializované ¢innosti
si najima provérené externi firmy s akreditaci pro pfislusny obor.
Jedna se zejména o vrtné prace, polni a laboratorni zkus$ebnictvi.

Za dobu existence strediska geotechniky byla vykonana celd rada
prazkumnych praci, jejichz vycet dalece pfesahuje ramec informativ-
niho ¢lanku, a proto dale uvadime pouze nejvyznamnéjsi prace
s ohledem na jejich rozsah, naro¢nost ¢i spolec¢enskou dulezitost:

Zleva: Rué¢ni vrtna souprava A50 e Strojni vrtna souprava B-120-M
e Obytny viakovy vagon
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Zelezni¢ni stavby:

Modernizace trati Rokycany-Plzeri (2007)

Usti nad Orlici — Choceti — nova trat (2007 + 2009)

Optimalizace TU Praha HostivaF — Praha hl. n. (2007 + 2012 + 2015)
Modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy (2008)

Praha Smichov — Praha hl. n. (2008 +2018)

Prajezd uzlem Plzer ve sméru lll. TZK (2008)

Optimalizace trati Lysa n. L. — Praha Vyso¢any (2008)

Prajezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlici (2008)

Modernizace trati Brno—Prerov, |. etapa Blazovice-Nezamyslice (2009)
Modernizace trati Nemanice-Sevétin (2011)

Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora (2011)

Modernizace trati Sudoméfice u Tabora — Votice (2013)

Uzel Plzen, 1. stavba — prestavba prazského zhlavi (2013)

Uzel Plzen, 2. stavba — prestavba os. n., vé. mostl Mikulasska (2013+2015)
Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk domazlické trati (2013 +2014)
Modernizace a dostavba Zst. Praha Masarykovo nadrazi (2015)
Rekonstrukce Zst. Horazdovice predmésti (2014)

Uzel Plzen 5. stavba - Lobzy-Koterov (2016)

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice (2017)

Zvyseni tratové rychlosti Brno Slatina — Blazovice (2017)

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova (2018)

Modernizace trati Plzers — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat Plzer
(mimo) — Stod (v€etné) (2018)

Modernizace trati Brno—Prerov, 2. stavba BlaZovice-Vy$kov (2018)
Modernizace trati Brno—Prerov, 3. stavba VySkov-Nezamyslice (2018)

Silni¢ni stavby:

1/27 Velemysleves — obchvat (2006 + 2008)

R7 MUK Bitozeves — MUK Vysog&any (2006)

R52 Pohorelice - st. hranice CR / Rakousko (2007)

R7 Postoloprty — MUK Bitozeves (2007 + 2008)

R6 Lubenec — Bosov (2007)

1/18 Pardubice - jihovychodni obchvat (2007 + 2008)

R7 Slany - hranice kraje (2007)

R7 Panensky Tynec — zkapacitnéni obchvatu (2008 +2018)

Nova Paka - obchvat (2008 + 2018)

R3 0311 Trebonin — Kaplice nadrazi, podrobny GTP stavby (2011)

1/35 Hofice — Sadova — podrobny geotechnicky prtizkum (2015)

1/20 Losina, obchvat — pfedbézny geotechnicky prazkum (2015)

D3 0310/Il Hodéjovice-Trebonin, doplrikovy geotechnicky prizkum (2016)
1/20 Hnévkov-Sedlice, podrobny geotechnicky prizkum (2016)

1/20 Plzen, Jasminova-Jate¢ni, predbézny geotechnicky prazkum (2017)
1/20 Plzen, Jate¢ni — Na Roudné, predbézny geotechnicky prizkum (2017)

Mosty:
Kolin — zvedaci most (2007 + 2008 + 2009)
Praha - Branicky most, stavebnétechnicky prazkum (2007)
Negrelliho viadukt (2007 + 2009 + 2013 + 2014)
RNDr. Petr Vitasek, vedouci stfrediska 207
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Praha Smichov - vrtani v kolejisti

Praha — Kampa — provadéni diagnostickych vrtt

Labe - vrtné prace z pontonu
Dole: Staticka zatéZovaci souprava s tiskarnou

InZenyrskogeologicka mapa trasy prelozky silnice 1/26 - D5 - Stod
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Letosni SUDOP PARTY se konala ve Ctvrtek 11. ledna jiz po nékolikaté v restauraci Koliba, kterou vSak
od posledka prejmenovali na LOKAI - KOLIBA. Od stanice metra Roztyly musi radovy zaméstnanec
vydusat fadny kopec, aby jesté zadychany do sebe hodil sklenku sektu na uvitanou. Ale to je dobre,
protoZe rozveseleni hosté jsou po skonceni akce u metra coby dup - zvlast kdyz je namrzlo. NaStésti to
nebyl nas pripad.

Program SUDOP PARTY je léta neménny: generalni reditel vsechny privital a stru¢né zhodnotil minuly
rok (podrobné viz strany 2 a 3) s radostnym sdélenim, Ze mzdové fondy se nezkrati, poté pogratuloval
vérnym zaméstnancum a vedouci projektd, jejichZ stavby loni ziskaly vyznamna ocenéni, obdaroval
darkovymi koSi; vyrobni reditel zhodnotil vnitrofiremni soutéz o Projekt roku 2017 a predal ocenénym
poukazky na penize; financni reditelka asistovala a usmivala se, protoZe na to, aby oba predchozi mohli
odmeériovat, musela ona uvolnit finance.

Velké firemni sroceni je sympatické v tom, Ze pfijedou kolegové z Plzné, Usti nad Labem i z Hradce
Kralové, a je tak mozZné popovidat si i s témi, které béZzné nepotkame. Pokud se nam to ovsem
nerozhodne hlucny diskZokej prekazit. Byl zpacifikovan aspor na chvili a pak uz nic nestalo v cesté

k dobrému jidlu i tanci.  IK

Vitaci trio Slavicek, Kudynova Klimtova a Pomykacek. Vpravo 45 let Ing. Jifiho Straky a Mostni dilo Ing. Martina Vlaséka.
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Soutéz o Projekt roku 2017

Hlasy jsou secteny, vysledky vyhlaseny, ceny a ocenéni rozdany. O prekvapeni nebyla ani letos nouze. Za prvé jsem letos nedostal ani jednu no-
minaci ze strediska 208, za druhé to byla, alespor pro mé, nizka volebni tu¢ast — bylo odevzdano pouhopouhych 73 hlasu, a to je z potencialu vice
nez tfi stovek moznych opravdu malo. Asi jedno souvisi s druhym, byt prihlaSenych projektt na druhou stranu nebylo malo — celkem 26.

Nejvice hlasu (14/73) ziskal projekt

D3 Hodéjovice-Trebonin, PDPS, (stredisko 202), nasledoval (11/73) projekt

Rezortni metodika pro ekonomické hodnoceni investic do dopravy, (stredisko 205), treti misto (10/73) ziskala stavba

Zvlastni ocenéni vedeni spole¢nosti ziskaly dva projekty:

Technicko-provozni studie: Technicka reseni VRT a VST Oestrich-Winkel.

Prvni bezpochybné za unikatni a ojedinély projekt, ktery snad uz kone¢né predchazi implementaci projektu Rychlych spojeni & VRT v Cechéach.
Druhému se dostalo ocenéni zejména proto, Ze se jedna o dalsi projekt pro DB Service, a to vyzaduje nejen technické i jazykové védomosti, ale
také osobni odvahu i odhodlani jeho zpracovatelt tento nestandardni tkol splnit. Je jen Skoda, Ze téch odvaznych je zatim poskrovnu.

Letos prihlasené projekty i vysledky soutéze mozna jesté vice nez v minulosti ukazaly, ze rozkroceni spole¢nosti SUDOP PRAHA na poli dopravni
infrastruktury je opravdu vyjimeéné i bezkonkuren¢né rozmanité. Nezbyva tedy nic jiného nez poprat i projektu roku 2018 néco podobného a ja jiz
dnes tusim, kdyz vidim tu pestrost a objem zakazek na pristi rok, ze to tak bude.

Ivan Pomykacek

Foto Vladimir FiSar
(bez selfie to prosté uz
dnes nejde...)




Zimni sportovni hry 2018

ZSH SUDOPU se konaly o vikendu 26.-28. ledna 2018 v jiz tradi€nim misté kousek
nad Albrechticemi. Ubytovani jsme byli v penzionu Berounka, z néhoz je na sjezdovku

i kK béZecké trati coby kamenem dohodil.

Patecni vecer po pfijezdu vétSiny ucastnikl se zabava prevazné nesla v duchu so-

botniho druhého kola prezidentskych voleb. Bylo to velké téma, které dokonce dalo
vzniknout spontanni tipovaci soutézi, kolik Ze procent hlasti dostanou kandidati od
¢eskych volicu.

V sobotu jsme zavodili; dopoledne na sjezdovce mezi slalomovymi brankami, od-
poledne ve stopé na bézkach. Snéhu bylo dostatek, takze trfeba slalom mél péknou
uroven, Skoda jen, Ze jsme si nemohli vychutnat vSechny krasné i jinak kreativni jizdy
sudopakd, nebot na sjezdovku padla takova mlha, ze nebylo vidét od startu do cile.

Po obé&dé se lyZari béZkari sefadili v dolni ¢asti sjezdovky, vyfotili a odstartoval se
zavod. VS§emoznymi zpusoby jsme se vyskrabali na horni konec sjezdovky a vybéhli
,do stopy“. Po 3,5 km na oto€ce na rozcesti u Marianskohorskych bud byl povinny
doping — maly panak rumu pro zahfati tém, co pribéhli prvni a vychladali, a pro povz-
buzeni tém, co prijizdéli na zadnich pozicich. Druha ¢ast zavodu je zpatky a viceméné
cela s kopce, konéi u obcerstvovaci maringotky pod sjezdovkou. Kolem ptl ¢tvrté
jsme se tam v podstaté vsSichni sesli a namisto sdileni dojmU ze zavodu jsme posta-

vali nad mobily s informacemi o aktualnich prabéznych vysledcich voleb. V ob&erstveni jsme tak udélali
velkou trzbu, nebot jsme nad vysledky voleb méli diivod k objednavce vétSiho mnozstvi grogu.

Po navratu do penzionu jsme navazali na dorovnavani béZzeckych poradi obvyklym zptsobem a s veceri
se rozbéhla volna zabava, letos bez kytary, ale jako vzdy ve velmi prijemné a uvolnéné atmosfére v kruhu
kolegt, byvalych kolegt i rodinnych pfislusniku.

V nedéli byly rozdany diplomy a kazdy nalozil s volnym dnem na horach po svém. Rozjeli jsme se na
sjezdovky, bézeckeé tury, prochazky nebo domu.

Jarmila Rydlova, foto Tomas Babica

I Vysledky

[ Slalom Zeny
| 1. Eva Syrova
: 2. Eva Hankova
3. Andrea Wendlikova

Béh zeny

1. Jarmila Rydlova
2. Eva Syrova

3. Eva Hankova

Zelezna Zena

1. Jarmila Rydlova
2. Eva Syrova

3. Eva Hankova

Badminton 01 /

Slalom muzi

1. Ota Heller

2. Jirka Syrovy
3. Ondra Vesely

Béh muzi

1. Michal Mecl
2. Ondra Vesely
3. Matéj Mare$

Zelezny muz

1. Ondra Vesely
2. Ota Heller

3. Simon Hrazdira

11. ro¢nik badmintonového turnaje se konal 12. 12. 2017. Turnaj se uskutecnil nové v aréné Skalka. Bo- Kategorie muzii Kategorie Zen

huzel uc¢ast byla velmi nizka. V kategorii muzu byly ¢tyfi hraci a v kategorii zen byly hra¢ky jen dvé. Diky niz- 1. Stanislav Pohl 1. Gabina Prinosilova
kému poctu hracu se zvolil herni systém kazdy s kazdym bez ohledu na pohlavi. Za kazdy vyhrany set byl 2. Tomas Babica 2. Markéta Vavfinova
jeden bod a konec¢né vyhlaseni bylo uz v jednotlivych kategoriich. | vzhledem k malé ucasti jsme si hru uzili 3. David Zrust

a pevné doufam, ze pristi rok se nas sejde preci jenom o néco vice. Dékuji véem, David Zr(st.
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KAREL ZIDEK

Kdyz jsem pred par lety premyslel o Rodo-
kapsu s tématem vodni dopravy, hned mi bylo
Jasno o uvodnim pribehu. Nadhernou novelu
Oznamuje se laskam vasim, jejiz déj se ode-
hrava ve valecnych letech na Labi, napsal
Karel Zidek v padesatych letech minulého
stoleti, vysla roku 1977 a zfilmovana byla
roku 1988. Kromé toho byl spisovatel i deset
let nasim sudopskym kolegou. Znal jsem ho
zpovzdali — SUDOP byl tehdy roztrouseny po
celé Praze — ale pozdeji jsem ho ve vzpomin-
kach jeho spolupracovnikii poznaval jako vy-
borného chlapa.

Byl autorem pres dvé sté povidek, fejetonii
a reportazi a ctyr vydanych knizek, z nichz
dve byly zfilmovany. (Ve svéem druhém velkém
dzle romanu Jako jed, piisobivé ztvarnil zivotni krizi muze kolem padesatky. Kniha
vysla v dobe, kdy Karel Zidek pracoval v SUDOPU a nékteré filmové scény byly po-
sléze nataceny v sidle firmy v Olsanské ulici.)

Zemrel 20. 12. 2001 ve veku 73 let.

Stravil jsem hodné casu patranim po jeho dédicich a kdyz jsem chytil stopu, dalsi
mésice vyjednavanim, pozdéji i pres literdarni agenturu hdjici autory. Bohuzel vztahy
v té rodiné byly komplikované a ocekavani dédicii znacna. Po roce marného vyjed-
navani jsme se museli rozloucit, protoze jsme odmitli pristoupit na jejich neredlné
pozadavky. Venoval jsem tehdy smutnou vzpominku autorovi — ani na chvili jsem ne-
zapochyboval, ze bychom se u piva dohodli okamzite.

Zacal jsem tehdy hledat znovu, a kdyz jsem nasel vhodny nameét, stravil jsem s plav-
cikem Zupikem a jeho druhy dalsi dva roky. Za tu dobu se mi Zivot Sifikii dostal
opravdu pod kiizi a nevynecham jedinou prilezitost, abych se o nich nedozvédel vic.
Tak jsem si vzpomneél na jinou knizku Karla Zidka Na Labi staval ¢lun, kroniku pla-
vecké rodiny Fitzii po tii staleti. Cetl jsem ji pred lety a nyni jsem ji objevil v jednom
antikvariatu za 20 K¢ (trochu vismeévné je, Ze i v roce 1988 stala jako nova 20 korun).
Kdyz jsem si ji prisel vyzvednout, cekalo mé prekvapeni: knizku mi dali zadarmo. Jesté
mirné vykolejeny jsem ji doma zbavil ochranné folie a dostavilo se dalsi prekvapeni.
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Pana Macourka jsem znal vic, protoze stredisko elektrikari sidlilo ve Vysocanech
stejné jako nase stredisko primyslovych staveb a obcas jsme spolupracovali. Tak se
oba ,,dobri chlapci** se mnou symbolicky vrdtili do SUDOPU. Po 30 letech od vydani
knizky.

Letos v kvétnu by se Karel Zidek dozil devadesati let.

Ivan Krejci

SPOLEK SENIORU SUDOP

Navstévu zamku Veltrusy za mlhy a sychravého po-
¢asi jsme uskutecnili busem MHD. Zamek nechal
postavit hrabé V. A. Chotek, mistodrzici v Cechich,
pocatkem 18. stoleti. V roce 2002 byl zdmecky aredl
silné poni¢en povodni. Nyni budova i park prochazi
rekonstrukci. My jsme si prohlédli obnovené a od
roku 2015 zpfistupnéné patro severozapadniho
kridla s expozici ,,Kazdodenni Zivot aristokracie
v Ceskych zemich®.

V listopadu, za desté, jsme se vydali do BudySina
v Sasku SRN. Romantické mésto sedmndcti véZi a
bast je kulturnim a politickym centrem LuZickych
Srbi, nejmensiho slovanského naroda (zbyva jich asi
60 tisic), jehoZ fe¢ je podobnd cestiné. Odpoledne
jsme se zastavili ve Zhotelci, méstem na némecko-
polské hranici, kterou tvofi feka Luzicka Nisa. Diky
slab§imu bombardovani za 2. svétové valky je mésto
nejveétsi pamatkoveé chranénou oblasti v SRN se 40 ti-
sici pamatek.

Cinnost Spolku v roce 2017 jsme ukon¢ili na Vyro¢ni
schiizi za ucasti generdlniho feditele SUDOPu
PRAHA Ing. Tomése Slavicka a zastupce odborl
OSUD Ing. Martina Vlasaka. Pfedseda Spolku seniort
SUDOP Ing. Kulik podékoval obéma hostim za
pomoc, kterou ndm sudopackym seniorim poskytuji.
Dale zhodnotil ¢innost Spolku a dobrovolnou praci
ochotnych (a zdrovei toho schopnych) clent,
vzpomnél tiicaté vyroci zaloZeni naSeho Spolku (difve
Klubu). Popral v§em hodné zdravi a spokojenosti do
nového roku.

V tomto Ctvrtleti oslavili Zivotni jubilea Véra Dewet-
terova, Vladimir Hdjek, Kvétoslava Floridnova a Jitka
Vaikatova. Koncem roku jsme se navzdy rozloucili
s Milanem Datelinkou z byvalého stiediskal2.
FrantiSek Barto$
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= Cesta do Persie

—hin Daniel Karfik (foto autor a Hana Starikova)

Co se priimérnému obyvateli Ceské republiky vybavi pfi vysloveni
slova Irén. Vélka v zélivu? Ropné skvrny v Perském zélivu? Atomové
zbrané vyvijené k utoku na USA? Nebo snad Sah Reza Pahlavi? Nejsem historik, tak se osobou Rezy Pahlaviho nebudu zabyvat, ale vSechny ostatni pred-
stavy Cechul jsou vétsinou velmi odlisné od reality. Zadné vyzkumné ustavy na atomovou energii jsme nevidéli. Ropné skvrny v Perském zélivu nejsou, je
tam nadherné tyrkysové voda piné Zivota (delfini, Zelvy, velké mnoZstvi ryb). V Irdnu jsme spoleéné s Hankou Starikovou, Michalem Franzem a jeho manZel-
kou Jarou stravili 16 krasnych dni. TakZe takova mini sudopska vyprava. Pred cestou jsme slyseli o iranské pohostinnosti a pratelském chovani. Nase pred-
stavy se vyplnily vrchovaté aZ tak, Ze jsme obdéas Zasli, jak je mozné, Ze nés ti [ranci maji tak radi. Napriklad pfi vyleté karionem Morteza Ali nés zastavil chla-
pik a pozval nas na veceri k sobé domu, Ze pry bydli kousek tady odsud. Po silnici je to pry 250 km. BohuZel jsme museli odmitnout, protoZe jsme méli
naplanovany program.

g

Navstivena mista jsme si vybrali tady v Cechach a jedna agentura

z Prahy nam sestavila itinerar podle pozadovanych mist, objednala
sluzby u mistni iranské cestovky a bylo hotovo. VVyhodou tohoto
cestovani je maximalni vyuziti straveného ¢asu v dané zemi. Nevyhodou muize byt urcitéd nesvoboda v tom, Ze pokud se nam nekde libilo, nemohli jsme
tam stravit vice ¢asu. Mé&li jsme k dispozici dvé milé priivodkyné iranky, coZ vyzadovalo ob&asné soustfedéni na preklad z angliétiny...

QOM - svaté mésto it Kasdn - karavanserdj

Nasi prvni zastavkou v iranu bylo mésto Qom. Je to svaté mésto
§iitd, konzervativni mésto s nejvétsi hustotou ajatollahd, po
Mes$adu na severu zemé& druhé nejposvatnéjsi mésto v iranu,
nejvetsi centrum Siitské vyuky na svété a jedno z hlavnich cilt
mnoha poutnikd. Odtud se v roce 1979 zacala §ifit islamska
revoluce pod vedenim &jatollaha Chomejniho. V Qomu je

v podstaté jedina velka pamatka a tou je svatyné Hazrat-e Masu-
meh, hrobka Fatimy, sestry Imama Rezy, ktera zde zemrela v 9.
stoleti. My jsme pfijeli do Qomu asi po dvou hodinach jizdy

z letisté v Teheranu a hned byl problém, protoze jsme museli mit
mistniho privodce (nase privodkyné nestacila). Privodce se
musel poradné vyspat, takze jsme na néj ¢ekali asi dvé hodiny,
které jsme stravili u snidané.

DAST-E KAVIR - po Hedvabné stezce spolu s velbloudy

Dast-e Kavir je nejvétsi iranska poust, ktera se nachazi vychodné od mésta Kasan a jeji rozloha
je priblizné 77 600 km2. Zaplatili jsme si celodenni vylet terénnim autem spolu s fidicem. Ridi¢
byl bodry chlapik, ktery se neustale usmival a bud si prozpévoval nebo hral na néjaky hudebni
nastroj. Pfipravil nam konvicku €aje a suSenky pfimo na pise¢né duné, coz prekvapivé v tom
vedru bylo velmi pfijemné. Po cesté jsme videli hodné velbloudu, zastavili se u karavanseraje
Maranjab a také vidé&li plant4Ze pistaciovych ofigka, v jejichZ produkci je iran velmoci. Na konci
nasi cesty pousti nas &ekalo slané jezero Namak. Ridi& nam rozdal okurky a pry pokud chceme
stil, méme se ohnout k zemi a okurku si posolit! Pfi cesté zpét do Kasanu jsme si vylezli na jednu
z velkych pise€nych dun. Nejvyssi z nich dosahuje az 80 m.
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Esfahan — Imamova mesita
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Esfahan — most 33 obloukt

ESFAHAN

Esfahan je urgité nejkrasngjsi mésto v iranu, které stoji rozhodné za navstévu.
Mistni pravi: ,Esfahan nesf-e Jahan* (,,Esfahan je pul svéta“). My jsme ho tedy
nemohli vynechat. Vzestup mésta zadal jiz v 16. stoleti za vlady Saha Abbase |,
ktery nechal vystavét vSechny nejkrasnéjsi pamatky ve mésté. Za zhlédnuti stoji ur€ité Imamovo namésti, které ma velikost dvou Vaclavskych namésti.

Je to velmi plsobivé misto s velkym trzistém, kvétinovymi zahony a fontanami, misto kterych se v minulosti hralo pélo. Imamova mesita (asi nejkrasnéjsi
mesita v iranu) je zajimava tim, Ze neméa minaret, protoZe slouzila pouze §4hovi, kterého nepotfeboval nikdo svolavat. Na namésti stoji také mesita Sheikh
Lotfollah, Palac Ali Qapu ¢i Pate¢ni mesita (s krasnymi interiéry). Esfahanu se také nékdy fika mésto mostu, coz je vcelku pfizna¢né, protoze pres rfeku
Zajande rud je vybudovanych nékolik krasnych obloukovych mostu.

ZOROASTRISMUS

Byvalo jednim z nejmocnéjsich nabozZenstvi svéta, dalo duchovni zaklad nejvetsi fisi své doby —
Persii a vyznamné ovlivnilo dnesni svétova naboZenstvi. Presto jen malokdo dnes vi, co si pod
nazvem zoroastrismus predstavit. Pouhych 150 tisic jeho vyznavacu zistalo pod nadvidadou Siitské-
ho isldmu v rodném lréanu nebo emigrovalo do tolerantni Indie. Zoroastrianstvi zaloZil prorok Zara-
thustra, ktery Zil pravdépodobné nekdy v obdobi 1500-1200 pr: n. I. na tizemi dnesniho Afghanista-
nu. ZarathuStra sam sepsal nejstarsi cast posvatnych spisd. V centru této viry je jediny bldh

a stvoritel Ahura Mazda (moudry pan), ktery je ztélesnénim pravdy a poradku. Oproti nému stoji

- J "!i_-i‘“-.
e -
ra;ba‘_z&?dstrismu - Farahavar, strazny duch

Nejvétsi pocet vyznava-
¢l zoroastrismu je ve
meésté Yazd v central-
nim iranu. Nachéazeji se
zde tzv. Véze ticha
(Dachmé), coz je staré
pohrebisté. Kdyz nékdo
zemrel, odvezli ho na
jednu ze dvou vézi na
sousednich kopcich.
Télo odistili a jako test,
Ze je opravdu mrtvy, mu
polozili kus chleba na
hrud’. Pokud chleba sezral pes, tak byl opravdu mrtvy. Potom télo nechali za
hradbou na pospas supum. V souc¢asnosti uz je tento zpisob pohrbivani
zakazany a hned vedle je zfizen hrbitov. Kousek od vézi ticha se také nachazi
Chram ohné, kde zoroastriani udrzuji vé€ny oheri jiz od roku 470 n. I.

YAZD

Yazd leZi v nadmorské vySce okolo 1200 m n. m. v centralni &asti Iranu. Rozklada se na tranzitni cesté z Turecka do Pakistanu. Mésto bylo vystavéno
v 04ze, t&sné na hranici dvou pousti — Dast-e Kavir a Dast-e Lut. Je tak jednim z nejsussich mést v iranu a kazdy, kdo se rozhodne jej navstivit, musi
pocditat s kazdodennim spalujicim zarem.

Yazd — komplex Amir Cakmar
Yazd nejenze je nejstarSim
méstem v iranu, ale dle
udaju organizace UNESCO
je také jednim z nejstarsich
doposud osidlenych mést
svéta. Déjiny sou¢asného
meésta sahaji do 5. stoleti
naseho letopoctu. Yazd byl
roku 642 dobyt Araby
a béhem jejich nadvlady jen
vzkvétal. Stal se vyznam-
nym a bohatym méstem,
které dokonce ohromilo
i cestovatele Marca Pola,
ktery jej roku 1272 navstivil.
Do svého cestovatelského
deniku pak o mésté sepsal
jen slova chvaly.




Nayband

NAYBAND - stfedovék v 21. stoleti

V Iranu je takovych stfedovékych mést nékolik, ale
nas nejvice zaujal pravé Nayband. Pijeli jsme do
tohoto mésta k veceru a chvili jsme hledali ,Eco
lodge*. Vidime Sedovlasého dédu, jak na nas mava.
OdvedI nas do hlinéného domu, kde mame pokoj

s klimatizaci (!!!). Mimo klimatizaci a ledni¢ku je to
fakt stfedoveék. Jestli bude prSet, tak se ta hlina
rozpusti a jsme bez pokoje. Misto desté ale prichazi
pise¢na boure. Mame jednu mistnost s kobercem,
venku na dvorku je kohoutek s vodou a za zavésem

turecky zachod, ale tak maly, ze tam lezeme pomalu po ¢tyfech. Za domem pece jeho zena chleba nebo spise placky. Na stoletém pol$tarku natahne
placku z tésta a potom ji dava do otvoru vyzdéné pece, kde ji pfiplacne na sténu a ona tam drzi a upece se. Tak to je pravy stfedoveék v roce 2017!

PERSEPOLIS

Persepole byla hlavnim obfadnim méstem Perské
fise. Nejvétsi a nejrozlehlejsi budova v Persepolis
byla vstupni hala se 72 sloupy. Asi 4 km od Perse-
pole si nejvétsi viadcové Achajmenovskeé rise
nechali vybudovat své monumentalni hrobky. Velké
plochy ve skéle zde vytvareji Ctyfi velmi podobné
hrobky. V téchto hrobkach byli pravdépodobné
pohrbeni Artaxerxes I., Xerxes, Dareios I. Veliky

a Dareios Il. Ve druhé hrobce je pohrben Dareios I.

Persepolis

OSTROV QESM - Persky zaliv

DAMAVAND - 5 610 m n. m., nejvyssi hora Blizkého vychodu

Na zavér nasi cesty jsme stravili jeden den pod nejvyssi horou
(sopkou) Iranu. Byla to velka zmé&na klimatickych podminek. Celou
dobu nasi cesty jsme se stale pohybovali v poustnim podnebi

a najednou jsme se ocitli v krasnych zelenych horach plnych malych
potoku, rozkvetlych luk a horskych vesni¢ek. Damavand je vzdaleny
od Teheranu pouhych 80 km, takZe jsme v horach uz za 2 hodiny.

Z vesnicky Nava ve vysce 2350 m n. m. jsme vystoupali do 3000 m
a jinou cestou se vydali zpét k autu. Bylo to velmi podarené zakon-
&eni cesty po krasném lranu.

Damavand

Je to nejvétsi ostrov v Iranu, leZi v Hormuzském pralivu. My
jsme na néj pripluli z pevniny (kapitan nas dokonce nechal
sednout za kormidlo), odkud nékolikrat denné jezdi trajekt.
Vedro okolo 44°C bylo ze za¢atku nesnesitelné, ale postupné
jsme si zvykli. Navstivili jsme krasny karion (Star Valley), pluli
jsme mangrovovymi porosty a dokonce jsme se i v Perském
zalivu koupali v plavkach (v islamské zemilll) v nadherné tyrky-
sové vodeé s nadhernou plazi plnou barevnych $kebli.

PAR ZAJIMAVOSTI

® Persie dala svétu vétrné mlyny, postovni systém,
hraci kostky, kalhoty, Sachy, cihly, podzemni tune-
ly na vodu nebo destnik

e Ochutnali jsme velbloudi maso

e |idé jsou vice pratelsti nez lidé v Evropé

e Silnice a dalnice jsou predimenzované, i do malé-
ho mésta vede Sestipruhova dalnice

e Prvni zemé svéta, kde jsou dvé mény — bankovky
jsou v ridlech, ale plati se v tumanech (10 x mensi
hodnota)

e Zeny ze zékona musi nosit $atek na hlavé, ale
celkové jsou zahalené od hlavy az k paté. VSichni
muzi nosi dlouhé kalhoty.

Kdyz priletite do iranu, ocitnete se razem v roce

1396, plati zde totiz persky kalendar!



