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Zvlastni uznani v soutézi
o Stavbu roku Pardubického kraje ziskala
stavba

1/47 Chrudim obchvat,

usek Medlesice - silnice 1/17,

kterou projektovalo stredisko 202
SUDOPU PRAHA.

STAV3A R8KU
PARBU3ICKEH®

KRAJE 2017

O stavbé psala SR v ¢isle 1/2016.

Po mnoha zavodech, padech, finan¢nich
injekcich do motorek a vybaveni, se
kone&né nas kolega Jaroslav Cervenka
z kralovéhradeckého strediska dockal:

v Mistrovstvi Ceské republiky skongil
celkové na tretim misté ve tridé 125 SP.
Kone¢né bednal

SUDOP PRAHA a verejné obchodni soutéze

Shrneme-li 4. étvrtleti z hlediska ziskanych zakazek,
pak z téch koncepénich jsme ziskali napf. Vyhledavaci
studii odstavnych kapacit v uzlu Praha (zadavatel SZDC,
Stavebni sprava zapad), akci 1/67 Karvina — obchvat, ak-
tualizace zameéru projektu + HDM-4 dle platné metodiky
(RSD CR, Sprava Ostrava), 1/21 Stfizov—Horni Lomany
a 1/64 Horni Lomany — AS, studie provéreni feseni silnice
(RSD CR, Sprava Karlovy Vary) nebo napiklad 1/38 Po-
débrady (D11) — Kolin, prelozka, technickoekonomicka
studie (RSD CR, GR).

ObdrZeli jsme jiz rozhodnuti o vybéru nejvhodnéjsi na-
bidky na — pro nasi spolecnost zvlasté strategickou za-
kédzku — Studii proveditelnosti vysokorychlostni  trati
Praha—Brno-Breclav (SZDC, SS zapad). Diky bézicim
UkonUm souvisejicim s vybérovym fizenim vSak stale ne-
mame podepsanou smlouvu o dilo.

Z Zeleznicnich projektl, kde jsme byli zadavatelem
SZDC, SS vychod vybrani s nejvyhodnéjsi nabidkou, patfi
vyznamné zakazky Modernizace trati Brno—Pferov, kde
v ramci staveb 2. (Blazovice—Vyskov), 3. (VySkov-Neza-
myslice), 4. (Nezamyslice—Kojetin) a 5. (Kojetin—Prerov)
vyznamné spolupracujeme s dalSimi partnery na realizaci.
Z dalSich zakéazek jmenujme Vystavbu dispecerského
pracovisté OR HK nebo Zamér projektu a Pfipravna do-
kumentace stavby ,ZlepSeni provoznich parametrd trati
JaroméF - Stara Paka“. Pro SZDC, SS zapad jsme ziskali
mnoho technologickych zakazek — napf. ETCS v uzlu
Praha, zpracovani Technicko—ekonomického prikazu
a zamér projektu, Vstup do oblasti ETCS, zpracovani pfi-
pravné dokumentace stavby véetné povinnych pfiloh za-
méru projektu stavby, Vypracovani zaméru projektu
a pripravné dokumentace souboru staveb pilotniho pro-
jektu ,Detekéni systémy liniové ochrany soucasti a zafi-
zeni Zzelezniéni dopravni cesty v Useku Sudomérice
u Tabora — Tabor* nebo aktualizaci pfipravné dokumen-
tace Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) — Karltejn
(vEetné). Pro SZDC, Spravu Zelezniéni geodézie Praha
zpracovavame zakazku Vyhotoveni projektt PPK pro re-
gionalni pracoviété SZG Praha.

Pro Reditelstvi silnic a délnic CR jsme ziskali nap¥. D35
Janov—Opatovec, podrobny GTP, odborny dohled
(Sprava Pardubice), I/61 Kladno pritah—oprava komuni-

kace-DSP, ZDS, IC,AD (Zavod Praha), I/27 Zizelice — ob-
chvat a pfemosténi — IC pro SP (Sprava Chomutov), D55,
5506, Napajedla — Babice, I. etapa, akt. DUR/IC, akt.
DSP/IC, TP (Sprava Zlin), 1/27 Plzefi, Sukova—Karlo-
varska, Usek Sukova—Borska, feSeni paternich siti v do-
téeném tizemi, v podrobnosti DUR a /20 Losin — okruzni
kfizovatka — DSP a PDPS (obé pro Spravu Plzeri)

Stedisko technickych dozor(i bude dohlizet na pro-
vadéni staveb, pfipadné koordinovat bezpecnost na
zakazkach: 1/2 Hranice Prahy — kfizovatka s 11/101,
oprava povrchu — TDI+BOZP (RSD CR, Zavod Praha)
a pro Stfedocesky kraj 111/24420 Nedomice, rekon-
strukce silnice — TDI, 1I/105 Kamenny Pfivoz, rekon-
strukce mostl, TDS+BOZP ¢i 11/330 Pofi¢any, most
pres D11 - TDS + BOZP.

V souvislosti s hledanim dalSich obchodnich pfile-
Zitosti a stavem na trhu poskytovanych sluzeb se sna-
zime uplatnit naSe dovednosti v zakazkach na
posuzovani pozadavk( zhotoviteld béhem vystavby
(claiml) a posuzovani zmén béhem vystavby. Podafilo
se nam ziskat jiz nékolik zakazek tohoto druhu jako
napf. D35 Opatovice-Casy, analyza a posouzeni ZBV
(RSD CR, Sprava Pardubice) nebo 1/13 Trebusice
MUK (dopravni bodové zavada) — Technick asistence
— nezavisla supervize fakturace zhotovitele, zmén za-
vazk (ZBV) (RSD CR, Sprava Chomutov). Za velmi
podstatné povazujeme ziskani zakazek pro SZDC
a sice Ramcova dohoda na zajisténi nezavislého sta-
noviska k opravnénosti narokd zhotovitell staveb na
dodatecné platby dle ,Metodiky pro ovéfovani a kvan-
tifikaci finanénich narokl uplatnénych ze smluvnich
zavazkovych vztahi a zakdzku na nastaveni stan-
dardli ve vymezenych oblastech stavebnich zakazek
— Metodika pro resortni zplisoby méreni.

Ze ziskanych zakéazek v oboru pozemnich staveb jme-
nujme napf. Pardubice ON - rekonstrukce (ZP, DD, DUR)
(SZDC, Oblastni feditelstvi Hradec Kralové) nebo Studii
stavebnich Uprav BD Tavolnikova (Bytové druzstvo TA-
VOLNIKOVA 1841 az 1843).

V zahrani¢i se nam diky soustavné spolupraci mezi
zahraniénim odborem a organizaéni slozkou v Lipsku
dafi vstup na némecky trh, kde jsme ziskali jiz tfeti za-

Vanoce

A zase byl na spadnuti ten zvIastni ¢as vanocni,
kdy jedni se hrouti, Ze nestihnou uklidit byt,
upéct cukrovi a nakoupit darky pro vSechny
drahé bytosti kolem sebe, a jini se hrouti, pro-
toze to viechno nemaji pro koho stihat. Cast
spoluobcant se presouva z jednoho konce vlasti
na druhy, aby byly rodiny pohromad¢, zatimco
jina ¢ast jich sedi doma sama a vi, Ze neprijede
nikdo. Odolnéjsi jedinci preziji kyselé obliceje
nad darky, se kterymi se obdarovani minuli,
ti méné Stastni svou samotu a ti nejlabilnéjsi. ..
ti si ptidaji do bramborového saldtu cyankali.

Takhle jsem pred casem vital Vinoce v jedné
SV€ kniZce, ale uzndvdm, Ze dvakrdt optimisticky
to nevyznivd. Tak jinak.

Rozesilali jsme kdysi v tom case karticky s ob-
rdzkem a ndpisem Veselé Vidnoce. Nemél jsem to
rdd — moc jsem nechdpal, proc¢ to posildme
lidem, na které si pres rok nevzpomeneme, za-
timco nasim blizkym to, i mnohem vic, miizeme
sdélit osobné. Ke vSemu ten ndpis! Pro¢ by
zrovna Vidnoce mély byt bithvijak veselé? To snad
spis patii karnevalu, ne? Ale ctil jsem tradice.

Cas pokrocil a do nendvratna odesli nasi sta-
Fici, kterym jsme jesté karticky posilali. Jejich
mista jsme zaujali my, lidé elektronického véku.
Esemeska nebo obrdzek nebo vSechno dohro-
mady dnes putuje k prijemciim jinak neZ postou.
Presto kaZdorocné dostdvdm zdsilku z vydava-
telstvi UMUN s vdnocnimi kartickami, které na-
malovali bezruci lidé sty nebo nohama
a nevim, co s nimi. Podporil bych umélce i bez
téch karticek, protoze clovek, ktery nenamaluje
slusny obrdzek zdravyma rukama, se obvykle
skldni pred uménim lidi tak postizenych, i pred
Jjejich vili k Zivotu. Na jejich prdnich ndpis
chybi. Je to dobre, protoZe kaZdy pak miiZe po-
prdt Vdanoce podle svého gusta.

Jménem celé redakcni rady vdam tedy, vdZeni
Ctendri, preji KLIDNE Viinoce. Abyste se na pdr
dni zbavili starosti pracovnich i rodinnych,
s nadhledem se prenesli pres rozddvdni ddrkii
i zlobeni potomkii a uZili si pdr chvil podle svého
gusta. A kdyby k vdam ndhodou na Stépdna kolem
poledne mitil strejda Vareka s tetou Emilii...
strcte husu do perin!

Ivan Krejci

kazku — ,Bahnhof Sinzig, Modernisierung der Verkehrs-
station; Streckennummer 2630 KéIn — Bingen pro zada-
vatele DB Station&Service AG. Jedna se o projektovou
dokumentaci na modernizaci nastupist, podchodu
véetné schodist a vytahovych Sachet a osvétleni ve
stupnich Lph5 (provadéci dokumentace) a Lph6 (zada-
vaci dokumentace). Zakazku mizeme realizovat diky
nasazeni a tvir¢imu pristupu strediska 250, za coz mu
patfi nase uznani.

Ve dnech 18. az 19. fijna jsme se na Silnicni konferenci
2017 konané v Brné podruhé prezentovali na viastnim
stanku. 30. listopadu jsme usporadali jiz 22. roénik kon-
ference Zeleznice jako tradiéné v Hotelu Ol$anka.

Ohlédnu-li se zpét do roku 2017, pak myslim, Ze to byl
rok velmi narocny. Soutézili jsme mnoho vyznamnych
a strategickych pfilezitosti. Bylo to obdobi, kdy jsme prozili
rok existence Ucinnosti nového zakona ¢. 134/2016 Sb.,
0 zadavani verejnych zakazek. Sbirali jsme a sbirame
zkuSenosti s dokladanim kvality projektového tymu v ob-
chodnich nabidkéch — ten se stal ve vyznamné mife
diléim hodnocenim posuzovanych nabidek. Nastésti
mame Vas — zkuSené pracovniky napfi¢ vSemi obory na-
bizenych sluzeb a tedy jistou vyhodu nad konkurenci. Mu-
sime ji vSak nejen udrzet, ale hlavné rozvijet, zkuSenosti
predavat a myslet na fakt, ze konkurence nikdy nespi !

Rad bych Vam jménem celého obchodniho oddéleni
podékoval za spolupraci v uplynulém roce a popral Vam
pevné zdravi, spokojenost a vSe jen to nejlepsi !

Martin Chrastil
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V sobotu 7. fijna 2017 projelo &elo raziciho titu Viktorie pFed zraky stovek divak( i ministra dopravy Dana Toka graffiti malbou na betonu zapadniho
portalu Zelezniéniho tunelu Ejpovice. Tim byla ukonéena razba v Cesku unikatniho Zelezniéniho dvoutubusového tunelu pomoci razici metody TBM (z an-
glického Tunnel Boring Machine, doslova stroj vrtajici tunel). Tunel je souc¢asti modernizace trati Rokycany-Plzeri na lll. Zelezni¢nim koridoru. Metoda
TBM byla v Ceské republice pfi stavbé Zelezniéniho tunelu pouZita poprvé. Prvni viak ma po nové trati projet koncem roku 2018.
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Dvacéta druha konference s tématem ZELEZNICE

Nova technicka reSeni a technologie v Zelezni¢ni
infrastrukture a dopravé

Mgr. Kamil Rudolecky, Ministerstvo dopravy CR
Financovani Zelezniéni infrastruktury z rozpoétu
SFDI a zavadéni BIM

Ing. Zbynék Horelica, Statni fond dopravni infrastruktury
Program rozvoje Rychlych spojeni v Ceské
republice

Ing. Ludék Sosna, Ph.D., Ministerstvo dopravy CR
Nekoridorova trat dle evropskych dopravnich
trendd - V - 100 km/h a technologie radiobloku
jako stavebniho prvku ETCS

Ing. Zdenék Chrdle, MBA, AZD Praha

Zadavani projekénich praci v podminkach SZDC
Ing. Petr Hofhanzl, SZDC, Generalni feditelstvi
Zrychleni spojeni Praha-Mnichov

Ing. Matéj Mare§, SUDOP PRAHA a.s.

Aktualni kroky SZDC v pfipravé vystavby VRT
v Ceské republice

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D., SZDC, Generalni feditelstvi
Vzdélavani a priprava odbornikii pro vystavbu
a provozovani vysokorychlostnich trati

doc. Ing. Otto Plagek, Ph.D., Ustav Zelezni¢nich
konstrukci a staveb

Fakulta stavebni, Vysoké uéeni technické Brno
Rezortni metodika pro ekonomické hodnoceni
investic do dopravni infrastruktury

Ing. Martin Vecera, Ph.D., SUDOP PRAHA

Prinosy provedenych investic do Zelezniéni
infrastruktury pro rozvoj nakladni dopravy
a oc¢ekavani dopravct do budoucna

Ing. Oldrich Sladek, Sdruzeni zelezni¢nich dopravcu
ZESNAD CZ

Aktualni stav studii proveditelnosti pro konvenéni
systém

Ing. Mgr. Radim Brejcha, Ph.D., SZDC, Generalni feditelstvi
Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno

Ing. Josef Burianek, SZDC, Generalni Feditelstvi

Ing. Ladislav Dorazil, MORAVIA CONSULT Olomouc
Revitalizace trati Breclav-Znojmo

Ing. Tomas Machéacek, Subterra

Implementace systému BIM u Spravy Zelezniéni
dopravni cesty

Ing. Petr Provaznik, SZDC, Generalini feditelstvi
Pilotni BIM model Zel. stanice Cachovice

Ing. Jan Bonev, SUDOP PRAHA

Navrh a realizace definitivniho osténi ze stfikaného
betonu s rozptylenou vyztuzi

Ing. Filip Jifiény, Metrostav, divize 5

Peronizace zelezniéni stanice Chodov

Martin Poca, Chladek a Tintéra, Litoméfice
Rozsifovani GSM - R - jednotného radiového
standardu pro Zeleznice

Ing. Petr Vitek, KAPSCH Carrier Com
Modernizacja linii kolejowej E30, etap I,
odcinek Zabrze - Katowice - Krakow Przetarg Nr
2- modernizacjaodcinka Trzebinia-Krzeszowice
(km 29,110-46,700 linii nr 133)“

Ing. Jan Dubének, Ing. Jan Janousek, SUDOP PRAHA
Pevna jizdni draha na mosté pres rfeku Vah
(Trenéin, Slovenska republika)

Ing. Ivan Pitgk, OHL ZS

Revitalizace trati OkFiSky - zastavka u Brna

Ing. Jifi Pelc, SUDOP BRNO

Libicka spojka

Ing. Jan Sulc, Ing. Michal Babié&, Mott MacDonald CZ
Protihlukové stény noba: zapojeni verejnosti do
designovani dopravnich staveb

mmcité+

Rychla spojeni jako zaklad struktury udrzitelné
mobility v CR

Ing. Jifi Pohl, SIEMENS

Vyroba panelti PJD OBB PORR pro tunel Homolka
- modernizace trati Rokycany-Plzeri ve firmé
ZPSV a. s.

Ing. Libor Culik, ZPSV, Uhersky Ostroh

Milan Sochdrek, ZPSV - z&vod Cer&any

ZELEZNICE 2017

Rekord v navstévnosti opét padl, na 22. zelezni¢ni konferenci,
ktera v prazském hotelu OlSanka zabrala cely ¢tvrtek 30. listopadu,
dorazilo az na 470 zajemct z fad projektantd, stavitell a spravcu
zeleznice. Hostiteli byli opét oba generalni reditelé — SUDOPU
PRAHA Ing. Tomas$ Slavi¢ek a SZDC Ing. Pavel Sury.

Na uvod byla jiz potfeti slavnostné vyhlasena Vyznamna
osobnost infrastruktury Zelezniéni dopravy Ceské republiky
2017, kterou vybrala odborna porota pod vedenim Ing. Tomase
Slavicka. Do findle se probojovalo pét zaslouzilych vcetné
loriského finalisty Ing. Jifiho Mlynare, ktery letos zvitézil a odvezl
si do Olomouce sklenénou plaketu. Laureat podékoval svérazné:
v dékovaci reci si nasypal popel na hlavu, Ze za celou svou éru
reditelovani Stavebni spravy Olomouc se mu nepodarilo pohnout
s brnénskym Zelezni€¢nim uzlem. Ale pfitomni mu uznale zatleskali,
nebot védi, Ze s takovym uzlem nepohne asi nikdo.

A dal se rozjel koloto¢ referatu, jichz bylo plno az do 17 hodin.
A jesté vic jich je ve sborniku. Sudopské barvy zdatné hajili
inZenyfi Maté&j Mare§, Martin Vecera, Jan Dubanek a Jan Bonev.
Konference tradi¢né vyvrcholila ve€¢ernim rautem.

Ing. Jifi Mlynar je opravdu vyznamna osobnost i fyzickym
zjevem. Vlevo jeden z letosnich finalistd Ing. Jifi Stfibrny ze
SUDOPU. Je vsak jesté mlad (92) a v dobré kondici, takZe kdo vi?
Treba za rok...

V listopadu vyslo nové &islo Védeckotechnického sborniku CD. Je zverejnéno na
webovych strankach www.ceskedrahy.cz v sekci Tiskové centrum / Magaziny

a periodika a prinasi 17 prispévku z oblasti Zelezni¢ni dopravy. Sbornik vychazi dvakrat
roéné& a pravideln& v ném publikuiji v&dci a odbornici z Fad zaméstnanct Ceskych drah,
SZDC, ale i vysokych $kol, vefejnych a soukromych vyzkumnych Gstavi.




Revitalizace zeleznicni trati

Z Jaromere do Stare Paky ,po novu™!

Martin Raibr / foto Vladimir FiSar







V kvétnu 2014 byla podepsana smlouva na zhotoveni projektu a stavby ,,DOZ Jaromér (mimo) — Stara Paka (mimo)*“.
A vitézné sdruZeni firem STARMON, AZD Praha a SUDOP PRAHA se mohlo dét do préce v reZimu naprojektuj a postav.
Tim podpisem zacal pfibéh, o némz pojednavaji nasledujici radky.

Z historie trati

Trat, na niz se odehrava stavba ,,DOZ Jaromér (mimo) — Stara Paka
(mimo)“ zacala vznikat v roce 1854, kdy "Podnikatelstvo c. k. jiho-severo-
némecké drahy” ziskalo koncesi na vybudovani Pardubicko-liberecké
drahy. Na Zelezni¢nich mapach se objevila 1. 6. 1858, kdy byly dokon&eny
stavebni Useky Jaromér — Bila Treme$na a Bila Tremes$na — Horka u Staré
Paky; zde mél byt plivodné vybudovan Zelezni¢ni uzel, ktery se pozdsji ocitl
ve Staré Pace. Nasledné byl k 1. 12. 1858 spustén do provozu i Usek Horka
u Staré Paky — Stara Paka — Turnov.

Priprava stavby

Stavba ,DOZ Jaromér (mimo) — Stara Paka (mimo)“ ma svUlj poc¢atek
v roce 2006, kdy doslo k zadani pfipravné dokumentace stavby ,Raciona-
lizace v trati Jaromé&F — Stara Paka — Zelezny Brod“, ktera méla za kol vy-
meénu technologického zafizeni v celém Useku bez vyraznych kolejovych
Uprav; ty mély fesit pouze postradatelnost kolejisté a mozZnou budouci kon-
figuraci kolejisté. Cela stavba byla vzhledem k investi¢ni a ¢asové naroc¢-
nosti rozdélena do nékolika samostatnych staveb, kterymi byly:

e ,Racionalizace v trati JaroméF — Stara Paka — Zelezny Brod — 1. &ast*

e ,Racionalizace v trati Jaromét — Stara Paka — Zelezny Brod — 2. &&st*

e ,Racionalizace v trati JaroméF — Stara Paka — Zelezny Brod — 3. &&st*

Kazda stavba méla své samostatné pfinosy a zdtvodnéni pro realizaci
na zékladé ekonomického hodnoceni. Postupné dochazelo k jejich prove-
deni.

Stavba ,Racionalizace v trati JaroméF — Stara Paka — Zelezny Brod
— 1. ¢ast“ byla zménéna na stavbu s nazvem ,Rekonstrukce Zst. Stara
Paka pro DOZ*, jez slu¢ovala i dal$i stavby a byla realizovana v letech
2011-12 (o této stavbé se jiz na strankach SUDOP Revue psalo v Cisle
4/2012).

~Racionalizace v trati Jaromé¥ — Stara Paka — Zelezny Brod - 2. &4st* se
uskute¢nila v letech 2009-10 v Useku Stara Paka (mimo) — Zelezny Brod
(v€etné) jako technologicka stavba s drobnymi kolejovymi Gpravami dle
vy$e uvedeného

~Racionalizace v trati Jaromé&F — Stara Paka — Zelezny Brod - 3. ¢ast”
byla vy€lenéna mimo pfipravované stavby a feSila vyménu technologického
zafizeni v Useku Jaroméf (mimo) — Stara Paka (mimo) v obdobném rozsahu
jako 2. ¢ast. Tato stavba byla nasledné v roce 2013 opé&tovné zadana jako
samostatna pfipravna dokumentace stavby ,,DOZ Jaromér (mimo) — Stara
Paka (mimo)*“.

Stavba ,,DOZ JaroméF (mimo) - Stara Paka (mimo)*“ méla diky vyraz-
nym usporam zameéstnancl vysokou navratnost v ramci finanéni analyzy,
ktera neumoznovala jeji financovani z OPD. Vzhledem k tomu do$lo k roz-
Sifeni stavby o dalsi pfinosy, které byly shledany v moznosti zrychleni
osobni dopravy, zajisténi bezpeénosti cestujicich formou vystavby nastu-
pistnich hran 550 mm nad TK a odstranéni nejvétsich rychlostnich propadt
na tratovém Useku bez vazby na mozZnost celkové rekonstrukce trati, ktera
v té dobé& nebyla pfipravovana. Tim stavba jako celek splnila podminky fi-
nancovani z fondd OPD.

Po dokoné&eni pfipravné dokumentace a zaméru projektu stavby byl
zamér kladné pfrijat ministerstvem dopravy a doslo k zadani stavby ,,DOZ
Jaromér (mimo) — Stara Paka (mimo)“ véetné projektu stavby.

V priibéhu zpracovani projektu stavby doslo ke koordinaci s dalSimi stav-
bami, a to jak pfipravovanymi do realizace, tak i se studijnimi zaméry.
Jednim ze studijnich zaméra byla i stavba ,,Zlep$eni provoznich parametrd
trati Jaromér — Stara Paka®“, ktera byla projednavana ve druhé poloviné roku
2014. P¥i této koordinaci vznikla obava, aby zvySeni rychlosti v ramci stavby
»Zlepseni provoznich parametr( trati Jaromér — Stara Paka“ si nevynutilo
rozsahlé Upravy v té dobg jiz bézici stavby ,,DOZ Jaromér (mimo) — Stara
Paka (mimo)“. Vzhledem k tomu zac¢alo dochazet k Upraveé technického re-
Seni tak, aby po realizaci stavby DOZ mohlo dojit k dal$im Upravam pro
zlepSeni provoznich parametrd. Zaroven byla stavba z&asti pfizpusobena
stavebnim Upravam, které se ptipravovaly v ramci opravnych praci OR.

Rozsah stavby

Rozsah stavby byl fizen nékolika zékladnimi pravidly:

Zajistit rozsah stavby na stavajicich pozemcich ur€enych k provozovani
drahy.

Realizovat souvislou vystavbu technologického zafizeni v celém Useku
bez vynechani jakékoliv ¢asti.

Zajistit v maximalnim rozsahu bezpec&ny pfistup cestujicich k vlaku vy-
stavbou odpovidajicich nastupistnich hran, pfistupovych chodnikl a jejich
osvétleni.

V rdmci kolejovych Uprav zajistit odstranéni nejvyraznéjSich rychlostnich
propadl. Zamérit se predevsim na propady v kratkém uUseku s vyraznym
sniZzenim tratové rychlosti.

Zachovat kladné ekonomické hodnoceni stavby.

Na zakladé téchto predpokladu byly nadefinovany jednotlivé provozni
soubory a stavebni objekty v obvyklém &lenéni.
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V celém useku stavby bylo zfizeno nové technolo-
gické zafizeni. Ve stanicich Dvur Kralové, Bila Tre-
mesnd, Mostek a Horka u Staré Paky bylo zfizeno nové
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 44 s fidici ¢asti
umisténou v zst. Stara Paka. Tam bylo zfizeno i dispe-
Cerské pracovisté pro tuto trat, které vzniklo rozsifenim
stavajiciho dispecerského fizeni pro Usek Stara Paka
(v&etné) — Mala Skala (mimo). V mezistani¢nich Usecich
bylo zfizeno integrované tratové zabezpecovaci za-
Fizeni bez hradla na trati. Vyjimku tvofil usek Jaromé&r
— Dvir Krélové, kde se vybudovalo automatické
hradlo AHPO3 s hradlem na trati. To bylo umisténo
v lokalité Kuks, tak aby pfipadné odpovidalo poloham
navéstidel, ktera by pfipadné vznikla, kdyby se za-
stavka Kuks promeénila v Zelezni¢ni stanici.

Veskeré prejezdy v tratovém uUseku Jaromér (mimo)
— Horka u Staré Paky jsou nové bud elektronické PZS-
E nebo v obvodech stanic integrované do stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni
PZS-AC. Nékteré prejezdy, které maji variantni pfistupy, byly vybaveny mecha-
nickymi prejezdovymi zabezpe€ovacimi zafizenimi PZM 2. Pét prejezdl v Useku
Mostek — Horka u Staré Paky bylo vybaveno novym typem prejezdu PZZ-J, coz
je jeho prvni nasazeni na obdobné trati.

V ramci sdélovaciho zafizeni doslo k vystavbé nového pfenosového zarizeni ".H'[ r_ﬁ-ﬂl

SDH o kapacité STM 4 typu ONS 13505, které se napojilo na jiz hotovy Usek
Stara Paka - Zelezny Brod. Déle do$lo k vybudovéni telefonnich zapojovadt
v jednotlivych stanicich, Upravé systému TRS a jeho rozsireni o funkcionalitu TRS
STO véetné vystavby radiového systému MRS v jednotlivych stanicich.

V jednotlivych stanicich a zastavkach byl zfizen rozhlasovy systém, ktery byl
v zst. Dvur Krélové nad Labem a Mostek rozsifen o vizualni systém pro cestujici.
Zaroven doslo i k vystavbé kamerovych systému, EZS a dalSich.

V rémci profese elektro doslo k upravé jednotlivych rozvoden a k vystavbé
elektrického ohfevu vyhybek a osvétleni ZST. Zaroven byly upraveny ptipojky NN
pro jednotliva technologicka zafizeni a dalsi.

V ramci stavebnich Uprav byla v jednotlivych zastavkach na trati zfizena nova
nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK o délkach 80 metr( v zastavkach
JaroméF zastavka a Kuks. V ostatni zastavkach Zire¢, Borovnicka, Borovnice
a Levinska Ole$nice byla zfizena nastupisté v délce 60 metrd. Soucasti Uprav na-
stupist byla i Uprava GPK v prilehlé &asti, respektive Uprava GPK v daném misté
pro moznost odstranéni rychlostnich propadu.

V lokalité Kuks byly odstranény sloZené oblouky, které zanikly po zruSeni sta-
nice Kuks, a byly posunuty osy koleje. Toto feSeni umozni zvySeni rychlosti v na-
sledné stavbé ,,Zlep$eni provoznich parametrl trati Jaromér — Stara Paka“ misto
80 km/h az na 90 km/h a pfi v,5, @z na 100 km/h, pfi v, az na 120 km/h.

Ve stanici Dvar Kralové n. L. doslo k Upravé kolejisté, ktera umoznila umistit
do stanice poloostrovni nastupisté pfi sou¢asném zachovani dvou dopravnich ko-
leji pro nékladni dopravu a rovnéz koleji pro nakladku a vykladku. Zarovern se zvy-
Sila rychlost ve stanici na cilovych 100 km/h. Osa prvni koleje v liché skupiné byla
v &asti stanice posunuta o cca 4,75 m, &imz vznikl prostor pro nastupisté. Rychlost
v prvni koleji je 90 a 80 km/h a umozni az 100 km/h. Vjezd na kolej ¢. 2 od Jaro-
mére je mozny rychlosti 80 km/h. Zaroven jiz v této stavbé doslo k dofe$eni ma-
jetkovych problému ohledné vlastnictvi plvodnich vyhybek 12 a DV1, které byly
majetkem spoleénosti CEZ. Vzhledem k rozsahlym nakladkam dreva v této stanici
doslo ke komplexni Upravé nakladaci plochy u koleje
€. 7 v celé jeji délce; ta je nyni v celé délce vyuZivana
pro nakladku a vykladku.

Ve stanici Bila Tremesna se vybudovalo nové poloo-
strovni nastupisté pfi sou¢asném zachovani (kusé) ma-
nipulaéni koleje a doSlo ke zvySeni rychlosti az na 95
km/h. Soubézné s touto stavbou se provedly opravné
prace na obou zhlavich v rezii OR Hradec Krélové, &imz
doslo ke kompletni Upravé stanice v celém rozsahu.

Ve stanici Mostek doslo ke zruSeni koleje €. 2.
Vznikly prostor byl vyuZit pro umisténi nastupisté
a posun osy prvni koleje; toto feSeni umoznilo, spo-
le€né s rekonstrukci koleje v oblouku pred stanici, zvy-
Seni rychlosti na v,5, = 90 km/h. Poloha koleje €. 3 byla
na jaromérském zhlavi a ve stfedni ¢asti stanice upra-
vena a u koleje bylo vybudovano druhé bo&ni nastu-
pisté. Staropacké zhlavi v8ak bylo ponechano bez
stavebnich Uprav ve stavajicim stavu.

V minulosti byla ve stanici opravena kolej €. 5 v€etné
odbo¢&né vyhybky, coZ je manipulaéni kolej pro na-
kladku a vykladku; kratce po jeji opravé vSak doslo
k deformaci rampy u této koleje a nasledné k uzavieni
celé koleje. Vzhledem k tomu bylo touto stavbou zru-
Seno stavajici skladisté, cela rampa byla kompletné
opravena a je ji mozné opét vyuzivat pro nakladku a vy-
kladku.

Mostek

Jaroméf zastavka

Horka u Staré Paky
Borovnice

trat 032

Jaroméar

Mapka: Viakregion Ji¢in, www.vlakregion.cz




Ve stanici Horka u Staré Paky bylo postaveno nové poloostrovni nastu-
pisté u jaromérského zhlavi, pro které byla upravena osova poloha koleji.
Koleje €. 1 a 2 v okoli nastupisté byly rekonstruovany, coz umozni vyhle-
dové zvyseni rychlosti na vy, = 90 km/h. V ramci stavby doSlo ke zna¢nému
vysunuti nového nastupisté blize k obci, coz umoznilo vyrazné zkratit do-
chazkové vzdalenosti a pfistup na nastupisté byl situovan do blizkosti sta-
vajiciho autobusového nadrazi. Staropackeé zhlavi bylo opét ponechano bez
stavebnich Uprav ve stavajicim stavu.

Horka u Staré Paky

Mostek

Stavba rovnéz odstranila veSkeré nepotfebné objekty — pfedevsim razné
Utulky, které zabranovaly vedeni kabelovych tras a stavédla, ktera jiz nejsou
potfebna pro nové fizeni celé trati. Tim mizeme fici, ze po této stavbé bylo
»Uklizeno* a cestujici nemuseji premyslet, k ¢emu jsou ty opusténé bou-
di¢ky rozeseté po stanicich.

Z prubéhu pfipravy

Jak bylo vySe uvedeno, bylo v prabéhu celé stavby nezbytné nutné do-
drzet jeji ekonomické hodnoceni, coz byl jeden z hlavnich pozadavku in-
vestora. PFi Upraveé rozsahu stavby muselo byt dusledné hodnoceno, ktera
ze zmén ma vetsi prinos, nebo naopak pfinos z dnesniho pohledu neni tak
efektivni. Nejvice diskutovanymi ¢astmi stavby se tim staly kolejové konfi-
gurace stanic Bila Tremesna a Mostek.

V Bilé Tremesné bylo puvodnim umyslem vysunout nastupisté do jaro-
mérského zahlavi a u vypravni budovy vybudovat pouze nouzové nastu-
pisté vzhledem k malé vzdalenosti k zst. Dvir Kralové n. L. Toto feSeni bylo
nakonec na zakladé pozadavku obce Dolni Brusnice zménéno na souc¢asné
feSeni pomoci poloostrovniho nastupisté. Zaroven se zna¢né diskutovalo
0 moznosti zrusit manipulacni kolej €. 4 v této stanici, vzhledem k tomu, ze
v minulosti doslo k odprodeji pozemk( soukromym osobam a tim je mozné
tuto kolej vyuzivat pouze v délce cca 40 m. S timto fe$enim CD Cargo ne-
souhlasilo, a tak byla kolej ponechana za cenu zruseni Uprav packého zhlavi
ve stanici Mostek.

Ve stanici Mostek bylo dlouhou dobu pozadovano jak zachovani koleje
€. 2, tak i vybudovani poloostrovniho nastupisté. Vzhledem k tomu, Ze oba
tyto pozadavky by vedly ke snizeni rychlosti od zst. Bila Tremesna a nut-
nosti vynechani uprav v lokalité Kuks, bylo nastésti od téchto pozadavku
odstoupeno.
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Poslednim zéasadnim poZadavkem byl poZzadavek na vybudovani nové
dopravny Zst. Kuks, ktera je v soucasnosti zastavkou. V minulosti to
v8ak byla stanice s dvéma dopravnimi kolejemi a dvéma manipulaénimi
kolejemi. Pozadavek na opétovné zfizeni Zelezni¢ni stanice vznikl z da-
vodu dlouhého mezistani¢niho useku. Vzhledem k tomu, Ze by tento po-
zadavek mohl zcela zastavit realizaci stavby, doslo k ¢aste¢nému
kompromisu, kdy doslo k upravé geometrické polohy koleje tak, aby
v budoucnu mohlo dojit ke zfizeni druhé koleje a vlastni stanice. Této
moznosti se podfidilo i technické feSeni nastupisté, aby v budoucnu
mohlo byt upraveno na poloostrovni. Navic bylo i zfizeno automatické
hradlo s hradlem na trati, coz pfineslo vytvoreni dvou prostorovych od-
dilt v useku Jaromér — Dvlr Kralové n. L., a pfispélo ke zvy$eni tratové
rychlosti v celém useku (pfi vyuziti opravnych praci OR). Tim se ,vygis-
tila“ cela lokalita okolo zastavky Kuks, ktera nyni vice souzni s pamatkou
Hospitalu Kuks. Pivodné uvazované posunuti zastavky o cca 300 m
k Jaroméfi a zajisténi kratsi dochazkové vzdalenosti k Hospitalu Kuks
tim zcela padlo.

Poslednim spornym bodem se i na této stavbé staly prejezdy, kterych
bylo celkové 27. Pfi projednavani byla snaha o jejich zru$eni, ale
vzhledem k odporu ostatnich partnert k tomu nedoslo. Konfliktem se
stala zména zabezpec€eni u tfi prejezdi na PZM2, tedy na prejezd
s uzamcéenou zavorou. Ta je otevirana bud na pozadani, nebo vysko-
lenou osobou a tento zplsob je znam i ze sousedni stavby. Vzhledem
k Uspore nékolika milionl byl zvolen i na této stavbé. V prabéhu stavby
v8ak doslo ke zméné vykladu legislativy a vznikl poZzadavek na jejich
opétovné zabezpeceni svételnym prejezdovym zatizenim PZS, coz bylo
ve stavbé odmitnuto. V soucasnosti se vSak pfipravuji stavby na jejich
zabezpeceni svételnym prejezdovym zafizenim, coz je bohuzel smutné
a zarazejici pfi sou¢asném déni na Zelezni¢nich prejezdech a pozadavku
na efektivni feSeni.

Realizace

Stavélo se od 31. brezna 2015 do 31. srpna 2016, pfi¢emz vyluky pro
témér vétsinu kolejovych uprav, vyvolavajici zastaveni fadného provozu
v celém useku stavby, trvaly od 21. 4. do 22. 6. 2015, cozZ byl dost velky
vykon od zhotovitele stavby.

V pribéhu vystavby dochazelo k ¢aste¢nym zdrzenim a komplikacim,
které byly vétSinou hned odstrafiovany. Nékdy i ve vypjaté atmosfére, ale
zadna stavba prece jen neni jednoznacna a bezproblémova. Vzhledem
k pomérné dlouhé dobé realizace byl problém i s projektovou dokumentaci,
ktera se musela aktualizovat dle nové vzniklych smérnic a pozadavku za-
stupce investora. To je v8ak uz standardni u dokumentaci naprojektuj
a postav, kdy dokumentace kolikrat musi vznikat dfive, nez rozhodnuti jaka
technologie se bude nasazovat a bohuzel i dfive, neZ dospéji k rozhodnuti
i ostatni ucastnici.

Poslednim vy&tem jsou asi celkové naklady stavby s nazvem DOZ trati
Jaromér (mimo) — Stara Paka (mimo) ¢ini 461 357 968 K& bez DPH. Projekt
je v ramci Operacniho programu Doprava spolufinancovan Evropskou unii
z Fondu soudrznosti, a to az v maximalni vysi 365 929 241 K&.

Zavérem

Stavba je i pfes nékteré komplikace dokoncena a pozadované cile byly
zajistény. Z pohledu cestujiciho doslo k razantnimu zlepseni jak pfistupu,
tak nastupu do vlaku, i jeho informovani v pfipadé mimoradnosti. Zaroven
i cestuijici vidi ze svého pohledu rozsah investic do této stavby, ktery Ize
pozorovat na kazdém kroku pfi pfistupu k nastupistni hrané (tedy pokud
jde oficialni cestou).
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Zastavka Kuks a pohled na slavny Hospital od trati. Po péSince je to par kroku.

Stavba je jiz fyzicky dokonéena a i pres drobné problémy ohledné sta-
vebniho povoleni se da nazyvat Uspésnou. Vyplyva to i ze skute¢nosti, ze
pfipravna dokumentace (dokumentace pro Uzemni rozhodnuti) byla zadana
v 04/2013 (nikoliv ukon¢ena!) a stavebné byla stavba témeér dokoncena
v 06/2015, coz predstavuje dva roky od vize néco udélat po vlastni realizaci.
Obcas to sice prinaselo tézkosti, ale bez jejich pfijeti by rychlé pfipravy
staveb nebylo dosazeno. To je vidét i dnes, kdy vétSina staveb je neustale
zpozdovana a jejich terminy uskutecnéni neustale posouvany.

Co si prat na zavér? Asi rychla a jednozna¢na rozhodnuti, aby se pro-
jektovalo bez variant, jasné cile, Ze chci pravé toto a musim proto néco
udélat a pfijmout dana rizika, ale zaroven, Ze kdyz chci vSechno, nemusim
mit nic...

Treba se pak i do¢kame stavby ,Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou
- Trutnov”, kde zadani pfipravné dokumentace probéhlo také v 04/2013
a dosud se nedokondila ani projektova dokumentace. My uz pro ni mame
pripraveno dispecerské pracovisté v zst. Stara Paka...

Technicka data

Délka stavby: 46 km

Pocet dopraven nové zapojenych do DOZ: 4 x ZST

Pocet vyhybkovych jednotek zapojenych do DOZ: 21

Pocet zruSenych prejezdu: 1

Pocet zfizenych/upravenych svételnych prejezdovych zafizeni: 21
Pocet PZM2: 5

Pocet dispecerl pro fizeni trati: 5,5

Pocet usporenych pracovnik(: 31

Celkova délka snesené &asti kolejisté: 738 m

Redukce vyhybek vuci stavu pred stavbou: 5 kusl

Redukce nastupistnich hran vici stavu pred stavbou: 755 m
Rozsah demolic: 204 m?

Investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

HIS Radovan Dryml

Zhotovitel: Sdruzeni Jaromér - Stara Paka: STARMON s.r.o,

AZD Praha s.r.o. a SUDOP PRAHA a.s.

Reditel stavby: Ing. Jan Sichan, Feditel spole&nosti STARMON s.r.o.
HIP Ing. Martin Raibr

Celkové schvalené naklady projektu: 558 243 171 K¢é -
Schvaleny prispévek EU: 365 929 241 K¢
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Sanace Nuselského mostu v Praze v letech 2013-17

Tomas Martinek / foto autor / letecké foto Daniel Karfik

Uvod

Nuselsky most v Praze tvofi dulezitou dopravni spojnici mezi Prahou
2 a Prahou 4, kde spojuje centrum mésta s dalnici D1 a méstskym
okruhem (tzv. Jizni spojka), a proto bylo nutné jeho sanaci provadét po
¢astech, se zachovanim provozu na mosté vzdy minimalné ve dvou jizd-
nich pruzich smérem z centra i do centra mésta. Zaroven most v tubusu
nosné konstrukce prevadi trasu metra C mezi stanicemi I. P. Pavlova a Vy-
Sehrad. Proto byla sanace mostu naro€na z hlediska projektové pripravy
i nasledné realizace.

Stredisko mostu SUDOPu PRAHA zpracovalo v roce 2011 dokumen-
taci pro stavebni povoleni (DSP) pro sanaci mostu a diky Usili Ing. Marty
Souckové bylo Uspésné ziskano stavebni povoleni. Nasledné jsme zpra-
covavali zadavaci dokumentaci pro soutéz na zhotovitele (DZS), s pred-
pokladanou cenou stavebnich praci témér 250 mil. K&. Investor sanace —
TSK hlavniho mésta Prahy nasledné verejnou soutézi vybral zhotovitele
sanace mostu, kterym se stalo sdruzeni spole¢nosti Dalni¢ni stavby Praha,
a.s (dnes STRABAG a.s.) a SMP CZ a.s. (zajimavosti je, Ze se jedna o pfi-
mého nastupce puvodniho zhotovitele mostu — Zavodu 2 statniho podniku
Stavby silnic a Zeleznic). Pro tohoto zhotovitele jsme béhem stavby zpra-
covali i realiza¢ni dokumentaci (RDS) a v prubéhu stavby jsme i konali
autorsky dozor na stavbé.

Historie mostu

Nuselsky most byl zbudovan v letech 1965-73 a do provozu byl
uveden v dubnu téhoz roku. Provoz Useku metra vedouciho skrze most
byl zahdjen v kvétnu 1974. Kromé rekonstrukce vozovek a izolace v roce
1981, ktera byla provedena za vylou€eni silni¢niho provozu na mosté, ne-
byla po dobu 40 let jeho existence provadéna zadna vétsi oprava nosné
konstrukce ani pfisluSenstvi mostu, pouze dil¢i vymeény €asti mostnich za-
vérl. V roce 1999 probéhla v komore mostu generalni oprava ocelového
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roStu pro koleje metra, ktera se ale netykala poruch nosné konstrukce,
pouze odstranila zjisténé zavady rostu.

Vlivem netésnych kobercovych mostnich zavért dochazelo zejména
pfi pfivalovych destich nebo tani snéhu na vozovce stale Eastgji k zatékani
srazkové vody do prostor kolejisté metra a naruSeni jeho provozu.
Proto byly v roce 2011 samostatnou akci vyménény puvodni kobercové
mostni zavéry za lamelové s nizkohlu€nou Upravou a byl tak odstranén v té

Dal$im pomérné zavaznym problémem byly poruchy betonu a vyztuze
nosné konstrukce a spodni stavby vlivem dosluhujici izolace mostovky
a nefunkénich detailt chodnik a odvodnéni mostu, jejichz odstranéni bylo
predmétem komplexni sanace mostu za provozu zahajené v roce 2013,
ktera byla po péti letech dokoncena v roce 2017. Soucasné, jako investi¢ni
akce Dopravniho podniku hl. m. Prahy, probihala sanace mostovky stanice
metra VySehrad, ktera bezprostfedné navazuje na Nuselsky most a tvofi
jeho pankrackou opéru.

Konstrukce mostu

Most prevadi Sestipruhovou, sméroveé rozdélenou komunikaci a obou-
stranné chodniky pro pési pres Nuselské udoli v Praze ve vySce cca 40 m
nad jeho dnem. V tubusu nosné konstrukce prochazi dvojkolejna trat metra
trasy C nesend ocelovym roznasSecim rostem, ktery zajistuje roznos zatizeni
vlaky metra ke sténam komory nosné konstrukce, aby nebyla zatéZzovana
pomérné tenka spodni deska komory nosné konstrukce.

Plvodné mél totiz most prevadét trasu podzemni tramvaje s vozy leh-
¢imi nez pozdgji pouzité vagony metra sovétské vyroby a toto opatreni
(vlastné dal$i most v most€) bylo vynuceno politickymi tlaky a zménou kon-
cepce metra v pribéhu vystavby mostu.

Jedna se o predpjatou ramovou konstrukci o péti polich rozpéti 68,5
+3x115,5 + 68,5 m (velky obrazek), s komorovou nosnou konstrukci z be-
tonu zn. 450, délky 485 m a $itky 26,5 m. Sitka vozovky mezi svodidly je
2 x 9,6 m. Konstrukéni vyska mostu je cca 6,5 m (vzorovy pri¢ny rez). Po-
délny sklon komunikace na mosté je pouze 0,6% smérem do centra.

Driky pilifd ze zelezobetonu sestavaji ze ¢tyf samostatnych listd s lici
sklonénymi od svislé roviny, v jejichz hlavé byl vybetonovan zarodek tu-
busu nosné konstrukce. K nému byly pfipnuty z obou stran betonazni vo-
ziky a metodou letmé betonaZe vybetonovany po €astech dlouhych 3,5 m
vzdy poloviny poli mostu, s vynechanim stfedni lamely konstrukce. Krajni
pole mostu byla ¢aste¢né betonovana na pevné skruzi. Po dobetonovani
uzavirajici ¢asti NK v kazdém poli mostu byly pfedepnuty pribézné pred-
pinaci kabely a jednotlivda pole mostu spojena. Predpinaci vyztuz je
vzhledem k zatizeni spodni desky provozem metra navrzena také svisla ve
sténach tubusu nosné konstrukce.
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Stav mostu pred zapocetim sanace
Pres peclivé provedenou rekonstrukci vozovek a izolace v roce 1981 se v pru-
béhu let objevily poruchy betonu na podhledu mostu (obrazek 1) v misté chodniku
i okraje vozovky v celé délce mostu a dale také problémy s dilataénimi zaveéry.
Most byl od zacatku 90. let dlouhodobé sledovan a byla vypracovana rfada dia-
gnostickych prizkumt poruch mostu, které odhalily mnoho zavad, z nichZ nejza-
e zatékani do podhledu mostu v misté chodnikl a odvodrovacich svodu, které zpa-
sobuje poruchy kryci vrstvy vyztuze s pocinajici korozi vyztuze na podhledu mostu
e poruchy betonu a koroze vyztuze na opérach a €ele nosné konstrukce v misté
zatékani z odvodnéni mostovky a netésnych mostnich zaveért
e poruchy betonu na pilifich i opérach a na tubusu nosné konstrukce zplsobené
vlivem malého kryti vyztuze (podle archivni dokumentace pouze 20 mm)
strukce, kryté natérem, vykazaly nizkou soudrznost s podkladem a nebylo vy-
lou€eno jejich odpadnuti.
Sanace mostu v nejblizsi mozné dobé se tehdy ukazala jako velice nutna,
proto jeho spravce vypsal v roce 2011 soutéZ na vypracovani projektové doku-
mentace DSP a DZS, kterou jsme Uspésné ziskali a zpracovali.

Navrh sanace mostu

Cilem sanace mostu bylo obnoveni jeho dobrého technického stavu a odstra-
néni poruch betonu vSech ¢asti spodni stavby, nosné konstrukce a prislusenstvi
mostu a tim prodlouzeni trvanlivosti mostu. Podkladem pro zpracovani projektové
dokumentace byla netplna archivni vykresova dokumentace mostu, fada diagno-
stickych prizkumui zpracovanych v prabéhu 90. let a v neposledni radé i po-
drobna prohlidka mostu a uréeni rozsahu a umisténi poruch betonu.

Technické reSeni detailll a postupu sanace

Kromé odstranéni poruch betonu bylo nutné odstranit i jejich pricinu, coz byly
kromé misty nefunkéni izolace mostovky také nevhodné navrzené detaily vanové
izolace mostovky a chodnikl. Pasova izolace z chodniku i vozovky byla vytazena
na svodidlovou zidku tvofici pfedél mezi nimi a jeji ukonceni v ozubu zidky z obou
stran zpUsobovalo rozsahlé zatékani za izolaci.

Proto bylo navrzeno tuto svodidlovou zidku ubourat a prekryt novou kon-
strukci chodnikd s pochozi izolaci a s kamennym obrubnikem. Izolace mostovky
byla ukon¢ena na ozubu desky mostovky pod chodnikem, nahrazujicim ubou-
ranou svodidlovou zidku.

V 1. fazi sanace bylo pro vyménu stavajici izolace nutné zbourat stavajici
stfedni fimsu Sitky 1,20 m s ocelovymi svodidly a se stozary osvétleni vysky 6,0 m.
Po polozeni nové izolace byla vybetonovana nova fimsa shodné Sirky, ktera byla
osazena trojici chranic¢ek pro vedeni kabelll osvétleni a pro vyhledové prevedeni
kabell telematiky TSK.

Nové stozary VO byly navrzeny vysky 8,0 m a v rozteci po 30 m byly osazo-
vany na kotevni stolicky zabetonované do fimsy.

Ve 2. fazi sanace probéhla vyména izolace a vozovky ve dvou jizdnich pruzich
priléhajicich ke stfedni fimse smérem do centra v levé poloviné mostu a nasledné
se totéz opakovalo na pravé poloviné mostu. Provoz na chodnicich mostu nebyl
v 1. ani ve 2. fazi sanace omezen a vzdy byly v provozu na mosté dva jizdni pruhy
obé&ma smery.

Po odstranéni stavajici izolace a vyrovnavek byl povrch mostovky vyrovnan
v tl. 10-40 mm sanacéni maltou, pfipadné v tl. 40-90 mm (lokalné az 130 mm) be-
tonem, od tl. 60 mm kotvenym trny a vyztuzenym KARI siti. Nova izolace mo-
stovky byla navrzena z natavovanych asfaltovych izolaénich past a provadéna
vzdy ve vylouéenych jizdnich pruzich; byla navazana na izolaci provedenou
v predchozi fazi. Stavajici trojvrstva vozovka byla nahrazena novou dvouvrstvou
vozovkou tl. 80 mm.

Jednim z hlavnich ukolu pro 3. fazi sanace bylo navrhnout pfistup k podhledu
nosné konstrukce ve vySce pres 40 m nad okolnim terénem, nejen pro samotné
bouraci a sanaéni prace, ale také pro provedeni doplrikového diagnostického prua-
zkumu nosné konstrukce a spodni stavby. Byla navrzena sanac¢ni lavka zavésena
pomoci kotevnich pripravki na Zzebra konzol mostovky nosné konstrukce v rozteci
po 3,5 m, do provrtanych otvort v Zzebrech (obrazek 2). Lavka zajiStovala kromé
pfistupu k podhledu mostu také ochranu prostoru pod mostem po dobu od de-
montaze stavajicich chodnikovych desek a bouracich praci do osazeni novych
chodnikovych desek.

3. faze sanace zahrnovala demontaz chodnikovych desek, ubourani stavajici
svodidlové zidky, vybourani stavajici izolace a vyrovnavek povrchu mostovky, de-
montaz prvkl odvodnéni a Upravy okraje desky mostovky a nasledné vyrovnavky
povrchu mostovky, polozeni nové izolace a osazeni prvkd odvodnéni, montaz no-
vych chodnikovych desek, betonaz monolitické ¢asti chodniku a pokladku vo-
zovky (obrazky 3-6).

Soucasti této faze byla i sanace betonu podhledu nosné konstrukce s odstra-
nénim degradovaného betonu na vSech plochach podhledu. Vzhledem k ptvod-
nimu usporadani chodnikové ¢asti, kdy chodnikové desky byly ulozeny do ozubu
svodidloveé zidky na okraji desky mostovky a fimsového nosniku a dale na povrchu
priénych zeber, bylo jedinym moznym reSenim nahradit puvodni chodnikové
desky novymi, ale s [épe feSenymi detaily.

T A

1/ Poruchy betonu na podhleau .mc.a.s,:tu

4/ Detail chodniku u vpusti odvodnéni pred betonazi

5/ Montaz novych desek na upravena Zebra a okraj mostovky




9/ Hotovy chodnik a odvodriovac

10/ Pohled na novy chodnik
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Namisto puvodnich rigolovych odvodriovact i svodt odvodnéni, vykazujicich
fadu poruch, byly navrzeny nové odvodiiovace. Zhotovitelem bylo v ramci RDS
navrzeno pouziti uliénich vpusti VISLA (obrazek 7), které jsou zaroven rigolové
a obrubnikové, a ve spolupraci s dodavatelem odvodnéni bylo navrzeno osazeni
atypickych talif odvodriovac¢l do nik v konzole mostovky, napojenych na nové
svody a zausténych do stavajicich sbéracd DN 400 mm v komore mostu.
Vzhledem k poloze husté rozmisténych kotev pfi€ného predpéti v okraji konzoly
mostovky bylo nutné dodrzet rozte¢ a ptudorysna vzdalenost odvodriovact je tedy
stejna jako u plvodnich.

Dale byly v ramci vymeény izolace osazeny nové odvodriovaci trubic¢ky propo-
jené prouzkem z drenazniho plastbetonu pod kamennym obrubnikem kotvenym
trny do monolitické ¢asti chodniku. Pro odvedeni srazkové vody z prostoru mo-
stniho zavéru byly na opérach mostu i na nosné konstrukci navrzeny obrubnikové
odvodriovace RONN (obrazek 8), napojené na obnovené svody v opérach a na
nosné konstrukci. Tim je zabranéno moznosti zate¢eni srazkové vody do prostor
metra.

Provadéni sanacnich praci

Cela rekonstrukce mostu byla rozdélena na ¢&tyri etapy vystavby. Zakladni
podminkou jednotlivych etap bylo zachovani dvou jizdnich pruhl pro jednotlivé
jizdni sméry a zajisténi pésiho a cyklistického provozu vzdy po jedné chodnikové
fimse.

Prvni etapa rekonstrukce probéhla v roce 2013 a byla ¢asoveé omezena pouze
na prazdninové meésice. Po demolici fimsy nasledovala sanace horni plochy mo-
stovky, pokladka novych hydroizola¢nich vrstev a betonaz fimsy s naslednym osa-
zenim zadrzného systému a stozar(i VO.

V roce 2014 nasledovala realizace druhé etapy. Od kvétna do ¢ervna byl
uzavren rychly a stfedovy pruh do centra mésta a provedena kompletni vyména
vozovkového souvrstvi véetné sanace mostovky a pokladky nové hydroizolace.
V meésici ¢ervenci a srpnu byla doprava prevedena na opravenou ¢ast mostu
a obdobny rozsah praci se uskute€nil v rychlém a stfedovém pruhu z centra
mésta.

Nejvétsi rozsah opravy Nuselského mostu byl naplanovan do treti etapy re-
konstrukce, ktera byla zahajena v bfeznu roku 2015 a probihala do ¢ervence 2016.
V ramci této etapy probihala sanace betonovych konstrukci spodni stavby, kterou
tvofi dvé krajni masivni opéry a Ctyfi stfedové pilife dosahuijici vysky 40,0 m. Pri-
stup k pilifim a opéram a také k nosné konstrukci u opér byl navrzen pomoci sy-
stémového leseni (obrazek 11).
chodnikové fimsy ve sméru do centra a sou¢asna sanace betonovych ¢asti nosné
konstrukce, pro jejichz zpfistupnéni byly navrzeny posuvné zavésSené sanaéni
lavky. Ctvrta etapa rekonstrukce zapogala v srpnu roku 2016 prevedenim p&si
a cyklistické dopravy na jiz dokon¢enou chodnikovou fimsu ve sméru do centra
a zapocetim opravy fimsy smérem z centra.

Pro urychleni praci byly zhotovitelem nasazeny dvé sanac¢ni lavky. Mala lavka
(obrazek 11), obsluhujici jednu stranu nosné konstrukce a velka, umoznuijici pri-
stup k celému profilu. Dodavatelem lavek byla firma PERI. Celkova délka praco-
visté na lavkach byla 30 m, pricemz velka lavka (obrazek 12) byla tvorena dvéma
bo&nimi lavkami vzajemné propojenymi spodni pojizdnou lavkou. Tyto boéni lavky
byly zav&$eny do ZB Zeber mostovky pomoci zavést s pojezdem a dvou Fad oce-
lovych profill IPN 500 a mély tfi trovné pracovnich podlah. Pfi prijezdu lavky
kromé sklapéni jesté v pricném sméru mostu i vysouvana. Docililo se tak uzavreni
pracovniho prostoru. VoIné okraje bo¢nich lavek byly vybaveny zabradlim a pro-
tihlukovou a protiprachovou clonou.

Pro zachyceni sanaéni vody stékajici po konstrukci lavek byla sou¢asti spodni
podlahy hydroizolace a odvodriovaci Zlab s jimkou. Spodni pojizdna lavka byla
zavésena na dvojici ocelovych nosnikt IPN300 pomoci Gtverice rolen osazenych
elektromotorem. Mala lavka byla tvofena pouze jednou boéni lavkou. Posun lavek
probihal v taktu po cca 4 tydnech o délku cca 28 m pomoci pfimoc€arych hydrau-
lickych véalct. Montaz a demontaz sanacénich lavek byla provadéna z parku Foli-
manka a za kompletni uzavirky Ciklovy ulice. Zvedani a spousténi jednotlivych
montaznich celkll probihalo pomoci hydraulickych valcl na zavésech z tyci
Dywidag.

Na zpfistupnéném povrchu betonové konstrukce byla po akustickém traso-
vani poskozena mista mechanickym zplsobem odbouréana. Dale bylo provedeno
celoplo$né otryskani vysokotlakym vodnim paprskem (VVP) tlakem min. 2000 bar.
Otryskanim doslo k odstranéni v§ech zbyvajicich nesoudrznych vrstev betonové
konstrukce (véetné zbytk( natérll, nanosu a puvodnich povrchovych izolaci). Pri
¢Cisténi byla také dikladné ocisténa obnazena vyztuz, jez byla zbavena korozniho
produktu piskovanim a opatfena ochrannym natérem. VeSkeré reprofilace v tloust-
kéach od 2 do 200 mm byly provedeny pouze lokalné, nikoliv celoplosné, ¢imz
doslo k nastaveni vysoké urovné kvality a kontroly provadéni sanacnich praci. Po
vytvrzeni byl proveden celoplo$ny ochranny natér, ktery svoji skladbou nahrazuje
nizké kryti vyztuze, které bylo pfi€inou poruch betonu spodni stavby a nosné kon-
strukce mimo mista zatékani srazkové vody.

V kazdém taktu sanacnich lavek probihala také demontaz stavajicich chod-
nikovych desek, zaméreni polohy a vysky zeber (konzol nosné konstrukce) a pre-
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dani dat projektantovi, ktery navrhl vySky vyrovnani okraje mostovky a Zeber a zarover
rozmeéry a vyztuzeni novych chodnikovych desek. Kazda deska byla z dlivodu rozmérovych
odchylek nosné konstrukce pfi€nych Zeber vyrabéna na miru pro konkrétni misto v kon-
strukci ve vyrobné prefabrikatll v Brandyse nad Labem. Po vyzrani byly desky privezeny
na stavbu a osazeny na misto do vrstvy sanaéni malty.

Desky byly navrzeny jako prefabrikované, tl. 130 mm z betonu C30/37-XF4, XC4, XD3,
vyztuzené betonarskou vyztuzi B500B, s petlicovym stykem tvofenym vyztuzi z jednoho
boku desky a z €ela smérem k obrubniku. Nové chodnikové desky tak po dobetonovani
monolitické €asti chodniku tvofi dilatacni celek vzdy jako dvojice v délce 7,0 m a jsou ko-
tveny do povrchu pfi€ného Zebra dvojici kotev ze zavitovych nerezovych ty¢i a dale stej-
nymi kotvami do okraje konzoly nosné konstrukce. Jejich pri¢ny sklon byl navrzen 2 %,
aby bylo zajisténo spolehlivé odvedeni srazkové vody z chodniku.

Po osazeni desek probéhla montaz kamennych obrubnikt do loZze z drenazniho plast-
betonu a armovani monolitické ¢asti chodniku a petlicového styku desek (obrazek 6).

ProtoZe vySkova poloha povrchu Zeber byla velice rozdilna, bylo nutné v nékterych mis-
tech provést proménny sklon povrchu monolitické ¢asti chodniku pod svodidlem 3-16 %.
Tomu byl nasledné prizplsoben sklon patnich desek sloupkl svodidel (obrazek 9).

Izolace povrchu chodniku proti srazkové vodé byla navrzena jako pfimo pochozi
a je dotazena az ke kamennému obrubniku kotvenému trny do monolitické ¢asti chod-
niku. Mezi dilata¢nimi celky chodniku jsou pfiznané spary tl. 20 mm, vyplnéné pruznou
zalivkou. Toto usporadani bylo zvoleno na Zadost spravce mostu — TSK, ktery povazuje
tento zplUsob usporadani za nejsnaze obnovitelny v pfipadech, kdy hlavnim problémem
kazdé opravy mostu je obtizny pFistup k nosné konstrukci ve velké vySce nad terénem.
Povrch pfiénych Zeber byl proto také opatfen izolaci médénym plechem s okapnici,
ktery by v pfipadé poruseni izolace nebo tésnici zalivky zabranil poskozovani povrchu
betonu srazkovou vodou.

ProtoZe navrzené zabradelni svodidlo podél chodniku je certifikovano pro vysku ob-
rubniku 120-200 mm, bylo nutné provést vySkovy odskok mezi fimsovym nosnikem osa-
zenym zabradlim a povrchem novych chodnikovych desek. Ten &ini 30-80 mm a pred
osazenim chodnikovych desek byl okraj fimsového nosniku, tvoreny plvodné kapsou pro
desku chodniku, dobetonovan s okosenim. Protoze je pouze 250 mm od lice zabradli, ne-
znamena prekazku pro chodce. Pro zajisténi bezpecné chiize po chodniku byl presto zvy-
raznén barevnym pruhem (obrazek 10).

Stavajici svody odvodnéni v opére Karlov byly repasovany nebo vyménény. Bylo do-
plnéno zausténi vSech svodl odvodnéni do srazkové kanalizace, aby srazkova voda
z mostu jiz nevytékala volné na terén.

V ramci dokoncovacich praci byla navrzena nahradni vysadba zelené namisto kace-
nych drevin a Uprava ploch pod mostem, dotéenych sanaci mostu. Stavajici svah pod
mostem od ulice Ciklova u pilite P4, ktery vykazoval znamky eroze a sesuvu zeminy, bylo
navrzeno zpevnit gabionovou matraci tl. 300 mm (obrazek 13) oprenou do monolitické
patni zidky zaprené o zékladovy blok pilife mostu. Déle byly opraveny zidky podél pfistu-
povych chodnikl a schodist na zac¢atku mostu na Karlove, aby i okoli mostu doznalo oprav
a zlepSeni vzhledu.

Diagnosticky prazkum stavu predpéti v priibéhu sanace

V letech 2015 az 2017 byly ze sanacnich lavek firmou Pontex provedeny doplrikové
diagnostické pruzkumy stavu predpinaci vyztuze, které ovérily jeji stav jako uspokojivy.
Byly provedeny sondy do kabelovych kanalku ve vytipovanych mistech moznych poruch
a bylo zjisténo jen minimalni mnozstvi mist bez injektédzni malty, ktera byla po ovéreni stavu
vyztuze vyplnéna sanacni injektazni hmotou. Pfedpinaci draty byly v sondach zastizeny
bez koroze nebo pouze s povrchovou korozi z doby provadéni mostu a bez jakéhokoliv
oslabeni jejich prirezové plochy. Byl tak prokazan dobry stav nosné konstrukce mostu i do
dalSich let jeho provozu.

Zavér

Prabéh stavby byl diky jeji poloze nad &tvrti bytovych domd pod drobnohledem pfi-
slusnych uradul i obyvatel. Zhotovitel byl nucen pracovat s ohledem na prisné bezpe¢nostni
a hygienické, zejména hlukové, limity. Za projektanta bychom radi vyzdvihli nadstandartni
pozornost, ktera byla zhotovitelem vénovana kvalité provadénych praci, za sou¢innosti
TDI vykonavaného firmou Pontex.

Vérime, Ze nami navrzené zmény detailll v prislusenstvi mostu budou piné funkéni po
celou dobu dal$iho provozu mostu a pfispéji k zachovani jeho dobrého technického stavu
az do konce jeho zZivotnosti.

Projektova dokumentace DSP, DZS: SUDOP PRAHA a.s.

Projektova dokumentace RDS: SUDOP PRAHA a.s.

Vedouci projektant: Ing. Tomas Martinek

Technickd kontrola a spoluprace: Ing. Petr Zika

Investor: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Zhotovitel: Sdruzeni firem Dalni¢ni stavby Praha, a.s (dnes STRABAG a.s.) a SMP CZ a.s.
TDI: Pontex, spol. s r.o.

Sanaéni lavky: PERI, spol. s r.o.

Diagnosticky prizkum pfedpinaci vyztuze: Pontex, spol. s r.o.

Realizace stavby “Nuselsky most — X676 - sanace”: 2013-17
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11/ Mala sanacni lavka a leSeni u pilife P2

12/ Velka sanacni lavka nad ulici Jaromirova
13/ Sanace svahu pod ulici Ciklova u pilite P4
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Dalnice D3: usek Vaclavice-Voracice

Petr Hradil / vizualizace CTECH

Dalnice D3 je soucasti hlavniho mezinarodniho silni¢niho tahu E 55 vedouciho z Danska pres Némecko, Cesko,

N7

Rakousko a Itélii do Recka. V republikovém méfitku prebira dalnice D3 funkci kapacitniho spojeni hlavniho mésta
Prahy s oblasti jiznich Cech, napojuje oblast Tabora a Ceskych Budéjovic na celorepublikovou sit dalnic a ve
smeéru na jih navazuje na silniéni a dalni¢ni sit v Rakousku v misté hrani¢niho pfechodu Dolni Dvoristé / Wullowitz,
kde by mélo v nedaleké budoucnosti dojit k napojeni na vysokokapacitni silnici S10.

Dalnice D3 ve Stfedoéeském kraji v useku Praha (Prazsky

okruh) - Mezno (Nova Hospoda)

Vedeni trasy dalnice D3 v tzv. zapadnim koridoru umozni alternativni spojeni Be-
neSovska s Prahou a tim i odleh&eni dalnice D1. V rekreacnich dnech rovnéz odlehdi
silnicim 11/105, 11/603, ale také 11/102 a I1/104, nebot pfevezme znaénou ¢ast dopravy
do stfedniho Povltavi a dolniho Posézavi.

Dalnice D3 ve Stfedoceském kraji je rozdélena na celkem pét stavebnich Usekd,
stavby 0301 - 0305/I celkové délky 58,5 km. Projektovou a majetkopravni pfipravu
staveb 0301 az 0303 zajistuje firma Pragoprojekt a.s., pfipravu staveb 0304 a 0305/I
zajistuje SUDOP PRAHA a.s.

Prehled stavebnich Usekl dalnice D3 ve Stredoceském kraji:

D3 0301 Praha-Jilové

D3 0302 Jilové-Hostéradice

D3 0303 Hostéradice-Vaclavice

D3 0304 Vaclavice-Voracice

D3 0305/1 Voracgice — Nova Hospoda

Y, B T
i A8 T 1 m]

- ODPOCIVKA MINARTICE

Technicka studie staveb 0304 a 0305/1
(SUDOP 2015)

Predmétem Technické studie bylo pfedevsim upfesnéni vedeni
trasy dalnice D3, stanoveni pfedpokladaného rozsahu staveb
,D3 0304 Vaclavice-Voracice“ a ,D3 0305/I Voracice — Nova
Hospoda“ z hlediska zabort pozemku a souladu s Uzemné pla-
novacimi dokumentacemi, to vSe na zékladé vyhodnoceni a po-
souzeni dosud zpracovanych podkladd, zejména pak
dokumentace EIA a souhlasného stanoviska Ministerstva Zivot-
niho prostredi CR.

Po schvaleni Technické studie byl na jejim zakladé proveden
vypocet ekonomické efektivnosti a nasledné zpracovana aktu-
alizace investi¢niho zaméru staveb 0304 a 0305/1. Nasledné byly
zpracovany dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Stavbu 0304
projektoval ve stupni DUR SUDOP PRAHA, stavbu 0305/1 potom
VPU DECO PRAHA.

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti stavby
0304 (SUDOP 2016)

Vedeni trasy déalnice D3 a umisténi stavby je v souladu s kori-
dorem vyc&lenénym v 1. aktualizaci ,Zasad uzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje“. Souhlasné stanovisko k této izemné pla-
novaci dokumentaci bylo vydano dne 27. 7. 2015 a 1. aktualizace
nabyla u€innosti dne 26. 8. 2015.

Stavba ,,D3 0304 Véaclavice-Voracice“ je umisténa v katastral-
nich izemich Chrastany u BeneSova, Vaclavice u Bene$ova, Pri-
bySice, Tisem, Nestétice, Zahradka u BeneSova, Zderadice,
Marsovice u BeneSova, Strnadice, Sebarovice, Vrchotovy Jano-
vice, Minartice a Bezmit.

Stavba zahrnuje Usek déalnice D3 16,7 km dlouhy (km 29,200
az km 45,900 stani¢eny ve sméru od Prahy), dvé mimourovriové
kfizovatky, 21 mostnich objektt a jeden dalni¢ni tunel 964 m
dlouhy, ve vétSiné useku razeny.

Usek Vaclavice-Nestétice
Rozhrani staveb 0303 a 0304 se nachazi bezprostfedné za mi-
mouroviovou kfizovatkou déalnice D3 s pfivadécem silnice I/3 od
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Benesova. Prelozka silnice 111/10614 (Chrastany-Vaclavice) preklene délnici nadjezdem. Trasa
dalnice vede déle v pravotocivém oblouku do svahu zalesnéného kopce Prostfedni vrch a
poté je vedena v tunelu celkové délky 964 m, ktery je pfevazné v levoto€ivém oblouku. V
misté zahloubeného Useku tunelu preklene délnici prelozka silnice 111/11436 (do Cernikovic).
Dalnice pokracuje pravoto¢ivym obloukem mezi obcemi Nestétice a Pribysice jiznim smérem
k silnici 1l/114. V km 31,880 je navrzen dalni¢ni most pres silnici [1l/11434 (Nestétice—Pribysice)
a v km cca 32,810 (mezi vrchy Homole a Sibinka) ekodukt. V km 33,8 je navrzena deltovita
mimourovnova krizovatka s prelozkou silnice 11/114 s kfizovatkovymi vétvemi v jihozapadnim
a jihovychodnim kvadrantu (MUK Nestétice — EXIT 34). Prelozka silnice /114 je dlouha cca
850 m a prochazi pod dalni¢nim mostem.

Tunel Prostredni Vrch

Dalni¢ni tunel Prostfedni Vrch je situovan vychodné od obci Chrastany a Cernikovice.
Jedna se o tunel se smérové oddélenou dopravou, pro kazdy jizdni smér je navrzena jedna
tunelova trouba. Prava tunelova trouba (ve sméru stani¢eni) ma celkovou délku 964 m, z toho
je razena ¢ast 824 m, délka hloubeného Useku u portalu Praha 30 m a délka hloubeného
Useku u portélu Tabor 110 m. Leva tunelova trouba ma celkovou délku 923,5 m, z toho je ra-
zena ¢ast 815 m, délka hloubeného useku u portalu Praha 30 m a délka hloubeného Useku
u portélu Tabor 78,5 m. Prijezdny profil obou tunelovych trub je navrzen v Sitkové kategorii
T-9,5 s jizdnimi pruhy 8ifky 2 x 3,75 m.

U obou portalt tunelu (u viezdového jizdniho pasu vpravo) budou zfizeny zpevnéné plochy
pro pfipadnou ¢innost slozek integrovaného zachranného systému (1ZS) véetné dosedaci
plochy pro pfistani vrtulniku. Ke zpevnénym plocham budou zfizeny dvoupruhové pfistupové
komunikace pro vozidla sloZek integrovaného zachranného systému.

MUK Nestétice (EXIT 34)

Ugelem MUK Nestétice je propojeni délnice D3 se silnici 1I/114 (Neveklov - silnice 1/3). Sil-
nice 11/114 je ve vlastnictvi Stfedoceského kraje. Kfizovatka je feSena jako deltovita z kiizo-
vatkovymi vétvemi umisténymi v jihozapadnim a jihovychodnim kvadrantu. Pro kfizeni
komunikaci bude slouzit dalniéni most pres udoli, dvé vodotece a silnici Il/114. Ta bude pre-
loZena do nové trasy v délce cca 850 m. Na preloZce vzniknou dvé stykové uroviiové kfizo-
vatky s vétvemi MUK. Mostni objekt bude moZné budovat za provozu na stavajici komunikaci.

Usek Nestétice-Voracice

Za MUK Nestétice preklenuje dalnice udoli potoku Tisem mostem a pokraduje vesmés v
zéarezu oblasti mezi obcemi Zajeci a Dlouha Lhota. Kfizeni se silnicemi I11/11450 (Zajeci) a
111/11437 (Neveklov — Dlouha Lhota) je rfeSeno prelozkami obou silnic a nadjezdem silnice
11I/11437 pres dalni¢ni z&fez. V blizkosti vrchu Nad Cernym lesem je navrzen dalni¢ni most
pres biokoridor. Déalnice ddle prochdzi mezi obcemi Zderadice a Mar$ovice, kde estakadou
preklenuje udoli Zderadického potoka. Kfizeni se silnici Il1/11447 (Mstétice-MarSovice) je fe-
$eno nadjezdem silnice pres dalni¢ni zarez. Zapadné od obce MarSovice vede dalnice levo-
tocivym obloukem. V daném Useku se nachazeji dalsi objekty: pfesypany ram pro odvedeni
vod udolim, most pfes vodotec¢ u rybniku Musik a most pfes MarSovicky potok. Prelozka sil-
nice /11444 (Strnadice-Marsovice) je vedena nadjezdem pres dalni¢ni zarez. Dalnice ve-
smés v zarezu obchazi pravoto¢ivym obloukem vychodné obec Strnadice a poté prochazi
mezi obcemi Sebanovice a Mrvice. V km 41,088 v blizkosti lokality Hat& je navrzen ekodukt.
KFizeni dalnice se silnici 111/11445 (Sebariovice-Mrvice) je fe$eno prelozkou a nadjezdem pres
dalnici. V km 43,4 je navrZzena oboustranna odpocivka Minartice.

V dalSim useku prochazi dalnice vesmeés v nasypu mezi obcemi Minartice a Voracice. Na-
vrzeny jsou zde tfi dalniéni mostni objekty — most pres polni cestu, most pres trat CD (Se-
di¢any-Olbramovice) a most pres tdoli Nového potoka. V km 45,120 je navrzena deltovita
mimouroviiova kfizovatka s prelozkou silnice 1/18 (Sedl¢any-Votice) s kfizovatkovymi vétvemi
v jihozapadnim a jihovychodnim kvadrantu (MUK Voragice — EXIT 45). Prelozka silnice 1/18
ma délku 2,033 km. Stavajici silnice bude ¢aste¢né zrekultivovana a ¢astec¢né ponechana a
prevedena do sité krajskych silnic jako napojeni silnice 111/00330 od Vrchotovych Janovic do
MUK. Za MUK Voragice je v km 45,900 rozhrani se stavbou 0305/ umisténé pfiblizné v misté
shulového pri¢ného fezu (prfechod zarez — nasyp).

Dalniéni odpoc¢ivka ,,Minartice”
Na Useku stavby 0304 je navrzena oboustranna dalniéni odpocivka, a to v km 43,4 neda-
leko obce Minartice.
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Podle podkladu Reditelstvi silnic a dalnic CR , Typovy navrh odpo&ivek
na dalnicich” se z hlediska kapacity parkovacich ploch a vybaveni jedna o
tzv. STREDNI dalni¢ni odpogivku, variantu s erpaci stanici pohonnych
hmot. Kapacita parkovacich stani na obou stranach je 34 osobnich auto-
mobild, 20 nakladnich automobilll, 4 autobusy, 5 karavanu.

MUK Voragice (EXIT 45)

Ugelem MUK Voragice je propojeni dalnice D3 se silnici 1/18 (Sedl¢any-
Votice, silnice 1/3). Silnice 1/18 je ve vlastnictvi statu a ve spravé RSD. KFi-
zovatka je feSena jako deltovita z kfizovatkovymi vétvemi umisténymi v
jihozépadnim a jihovychodnim kvadrantu. Silnice 1/18 bude preloZzena do
nové trasy v délce cca 2,1 km s nadjezdem pres Zelezni¢ni trat (Sedl¢any—
Olbramovice). Dlivodem tak dlouhé prelozky je Uprava stavajicich nevhod-
nych smérovych parametrd komunikace a zruseni Zelezni¢niho prejezdu.
Pro kfizeni komunikaci bude vybudovan délni¢ni most pfes silnici 1/18.

Mostni objekty

Z celkového poctu 21 mostu jich je 12 dalni¢nich, 5 silni¢nich nadjezdu
pres dalnici, 2 ekodukty (pro biokoridory) pres dalnici a 2 mosty na prelozce
silnice 1/18. Dalni¢ni mosty jsou navrzeny se samostatnymi nosnymi kon-
strukcemi pro kazdou polovinu komunikace. NejvétSimi z nich jsou most o
14 polich pres Zderadicky potok v km 37,2 délky 820 m a most o 9 polich
pres potok Tisem v km 34,5 délky 350 m.

Odvodnéni dalnice

Destové vody ze zpevnéné plochy vozovky dalnice na celém feSeném
Useku 0304 a dle vyskovych moznosti i z kfizovatkovych vétvi mimourov-
fovych kfizovatek budou zachyceny v monolitickych Zlabcich nebo $tér-
binovych Zlabech. Nasledné budou vody z uli€nich vpusti a $térbinovych
vpusti svedeny do stfedové kanalizace.

Soucasti stavebnich objektt destové kanalizace je uceleny systém od-
vodnéni vozovky navrzené déalnice D3. Hlavnim prvkem odvodnéni je stfe-
dova destova kanalizace, do které jsou v misté Sachet zaustény pripojky

od vpusti. Jednotlivé sbérace budou vypoustény do kfizenych vodnich toku
po predchozim vycisténi v destovych usazovacich nadrzich a s fizenym
odtokem z reten¢nich nadrzi.

Vliv na podzemni vody

Zvlatni pozornost byla jiz ve fazi DUR v&novana moznému ovlivnéni sta-
vajicich vodnich zdroju v okoli vystavbou a provozem dalnice.

V dosahu vlivu stavby dalnice D3 na useku 0304 bylo v ramci Pfedbéz-
ného hydrogeologického prizkumu evidovano celkem 85 vodnich zdroju,
které mohou byt stavbou a naslednym provozem dalnice dotéeny. Na
v8ech zdrojich byla provedena pasportizace. Na zakladé hydrogeologic-
kého pasportu trasy, kde je uvedena predpokladana mira ovlivnéni jednot-
livych evidovanych zdroju, byly pro potreby této dokumentace zdroje
zafazeny do Ctyr kategorii.

|. kategorie — zdroje, které budou stavbou s jistotou znehodnoceny.
Studny jsou pfimo v trase nebo v jeji tésné blizkosti a budou fyzicky zlikvi-
dovany.

Il. kategorie — zdroje, u nichz se predpoklada snizeni vydatnosti vlivem
poklesu hladiny podzemnich vod v tsecich hlubokych zarez( silni¢niho té-
lesa.

Ill. kategorie — ovlivnéni zdroji se na zakladé dostupnych znalosti ne-
predpoklada, ale nelze ho s jistotou vylougit.
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IV. kategorie — ovlivnéni zdroji neni pravdépodobné, rezim podzemnich
vod nebude stavbou vyznamné ovlivnén

U vodnich zdroju, které jsou zafazeny do I. a ll. kategorie, je v rdmci této
dokumentace navrzeno feSeni, které zabezpeci nahradni zasobovani vodou
z dostupného vodarenského zarizeni.

Vodni zdroje, u kterych se predpoklada zadné nebo nevyznamné ovliv-
néni (kategorie Ill, IV) budou prabézné sledovany. V pfipadé, Ze pres ves-
kera opatfeni k ovlivnéni stavbou 0304 dojde, budou neprodlené
provedena napravna opatreni.

Protihlukova opatreni

Hlukova studie byla zpracovana jako souc¢ast Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti. Zabyva se podrobnym posouzenim vyhledové akustické situace
v okoli této nové budované dalnice D3 a predklada moznosti snizeni hluko-
vého zatiZeni u pfilehlé zastavby. Jedna se o navrh protihlukovych stén.

Celkem je navrzeno 6 protihlukovych stén. Z toho 5 PHS u trasy délnice
D3 a 1 PHS u prelozky silnice 1. tfidy 1/18. Celkova délka uvazovanych pro-
tihlukovych stén je priblizné 2,6 km. Dle vypoctu je diky navrzenym proti-
hlukovym opatfenim dodrzen hygienicky limit hluku v okoli planované
stavby dalnice D3 v Useku Vaclavice-Voracice.

Zemni valy podél dalnice

Na zakladé projednani s nékterymi pfilehlymi obcemi (Vaclavice, Chras-
tany, Neveklov, Tisem) jsou v nékterych vhodnych Usecich podél délnice
navrzeny zemni valy, které pomohou odclonit okrajové zastavby obci od
dalnice. Zemni valy o vy$kach prevazné do 7 m dle zavér( posouzeni vlivl
stavby na krajinny raz vytvofi nové prvky umérného prostorového ¢lenéni
krajiny podél délnice a oddéli ji pohledové od okrajl pfrilehlych obci.

Stromova a kefova zelen jejich vegetacnich Uprav bude korespondovat
se vzrostlou zeleni v blizkém okoli. Do zemnich valll bude vyhradné pouzita
zemina ziskana v ramci zemnich praci stavby.

Postup vystavby dalnice D3 ve Stredoc¢eském kraji

Vystavba délnice by méla podle sou¢asnych predpokladt probihat v le-
tech 2025-29.

Na rozhrani jednotlivych stavebnich tUsekd, pfipadné u dalSich mimo-
Urovriovych kfizovatek, zajistuji propojeni dalnice D3 a stavajiciho tahu 1/3
silnice I. nebo Il. tfidy, které v pfipadé zprovoznéni pouze dil¢iho Useku dal-
nice nejsou dostatecné kapacitni pro do€asné vedeni provozu hlavniho
tahu Praha — Ceské Budgjovice. Komunikace (s vyjimkou nové budovaného
privadéce silnice I/3 — tzv. ,Vaclavické spojky) navic prochazeji vétsimi &i
mensimi sidelnimi utvary.

Z vy$e uvedeného duvodu je nezbytné zprovoznéni véech péti staveb-
nich tsekd 0301-0305/I najednou jako jednoho funkéniho celku.

Vliv stavby na Zivotni prostredi

Zamér napliuje dikci pfilohy €. 1 kategorie | (zaméry vzdy podléhajici
posouzeni), polozka 9.3 ,Novostavby, rozsifovani a prelozky dalnic a rych-
lostnich silnic“ k zakonu €.100/2001 Sb. o posuzovani vlivd na zivotni pro-
stiedi, ve znéni pozdéjsich predpisu.

V roce 2007 bylo zpracovano ozndmeni dle §6 zakona ¢. 100/2001 o po-
suzovani vlivl na zivotni prostredi.

V roce 2010 byla zpracovana dokumentace podle §8 zakona ¢. 100/2001
Sb. o posuzovani vlivd na Zivotni prostredi.

Na zékladé dokumentace, posudku podle §9 uvedeného zakona a ve-
fejnych projednani podle § 9 odst. 9 zékona, vyjadreni k nim uplatnénych
a doplfiujicich informaci vydalo MZP CR 1. 2. 2012 jako pFislugny arad
podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonU (zakon o posuzovani vlivli na zi-
votni prostredi) v platném znéni, z hlediska pfijatelnosti vlivii zdméru na zi-
votni prostfedi souhlasné stanovisko k zaméru D3 - StfedoCeska ¢ast
(&.1933/ENV/12). Usek stavby 0304 je soucasti zapadni varianty hodno-
cené v uvedenych dokumentech.

Inzenyrska ¢innost

Nedilnou soucasti zakazky je rovnéz inzenyrska ¢innost spocivajici v pfi-
pravé podkladu pro vydani pravomocného rozhodnuti o umisténi stavby.
Na zékladé rozhodnuti Reditelstvi silnic a dalnic bude zazadano o jedno
spole¢né uzemni rozhodnuti pro stavby 0304 a 0305/I. InZenyrska ¢innost
byla zahgjena v letoSnim roce 2017.

Podékovani

Zavérem je nezbytné podékovat zastupkyni investora pro pri-
pravu celych téch témér 60(!) km dalnice pani Lucii Jandikové
z Reditelstvi silnic a délnic CR, Zavodu Praha, za nekonfliktni
pristup pri projednavani této tolik konfliktni stavby a za jeji pra-
covni nasazeni a maximalni vstricnost nejen k ném projektantam,
ale zejména ke starostum a zastupitelim dotéenych obci, se kte-
rymi bylo nutno v rémci zpracovani DUR absolvovat mnoho slo-
Zitych jednani, ¢asto v pozdnich vecernich hodinach. O to vice
mrzi jeji nedévny odchod z RSD, protoZe vesmés korektni vztahy
s mnoha tzv. ,protistranami* vybudované pravé pani Jandikovou
bude nutno v dalsi pfipravé, zejména té majetkopravni, a poté
v Uzemnim fizeni, obnovovat.

Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby: D3 0304 Vaclavice-Voracice
Objednatel DUR: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Zhotovitel DUR: SUDOP PRAHA a.s., HIP Ing. Petr Hradil
Zhotovitel IC: SUDOP PRAHA a.s., Ing. Petr Dvorak
Délka stavby: 16,7 km

Kategorie dalnice: D27,5/120

Poget MUK: 2

Pocet mostu: 21

Odhad stavebnich nakladd: 9,422 mld. K&

Cistopis DUR: prosinec 2016

Uzemni rozhodnuti: 2018 (pfedpoklad)

Zprovoznéni stavby: 2029 (predpoklad)
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Souprava: MB + 24 os THP/LVT (ST)

Prispévek si klade za cil informovat o zpusobu navrhu a podkladech pro
navrh dopravni stavby na paternich trasach nadrozmérné dopravy a na pfi-
kladech podrobné demonstrovat konkrétni detaily.

Zakonny ramec (nadrozmérné vozidlo)

Nejvétsi povolena délka jizdni soupravy se dvéma pfivésy nebo s kom-
binaci navésu a jednoho pfivésu je 22 metra dle §39 vyhlasky ¢. 341/2014
Sb. o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych podminkach pro-
vozu vozidel na pozemnich komunikacich.

V8echna ostatni vozidla soupravy, ktera prepravuji nadrozmérné naklady,
jsou na siti pozemnich komunikaci provozovana ve zvlastnim rezimu na
povoleni silniéniho spravniho uradu.

Prikladem typovych vozidel, ktera zajistuji nadrozmérnou prepravu, jsou
soupravy délky 30 m a 46 m. Tyto soupravy predstavuji jedny z nejdelSich
realné pouzitelnych souprav na siti pozemnich komunikaci v nasi republice.
Nicméné variabilita souprav je velika a je vzdy pfizplsobena prepravova-
nému nakladu

Paterni trasy — souc¢asny stav a vyhled

Dnesni stav ochrany byvalych tzv. patefnich tras nadrozmérné prepravy
neni nijak ukotven a je pouze na spravci komunikace, aby stavby na téchto
trasach vyhovovaly pozadavkim na prepravu nadrozmérnych nakladui.

Ceské sdruzeni tézkych a nadrozmérnych dopravcii ptipravuje spole¢né
s firmou PONTEX ve spolupraci s dal$imi subjekty material UdrzZitelnost
pfepravnich tras pro tézké a nadrozmérné prepravy v CR, ktery méa poten-
cial stat se manualem, resp. technickymi podminkami pro projektovani
staveb na siti téchto tras.

V materialu jsou definovany vSechny dulezité navrhové parametry pro
projektovani pomoci navrhové soupravy. Jedna se zejména o smérové a
vyskové vedeni trasy, prijezdny prafez nakladu v kontextu prekazek v okoli
trasy, podjezdnou vySku a ovérovani prijezdu kfizovatkou véetné reSeni
dopravnich ostrlivkd, pficnych praht apod.

Celkové parametry pradné soupravy: 46 x 3 x 4 m, 90 t (dle typu)

Soucésti jsou také zatéZovaci stavy pro projektovani mostl na patero-
vych trasach v&etné usporadani naprav a dotykovych ploch pro detailni
analyzu konstrukce a dalSich parametr( jako je stopa prijezdu, dynamicky
soucinitel a rychlost pojezdu atd.

Soucésti dokumentu jsou také priklady vhodnych a nevhodnych feSeni
kfizovatek, dopravnich ostrivkl a vjezdovych bran do obci.

S ohledem na okruzni kfizovatky byl navrh proveden pro typova vozidla
jiz v roce 2015. V sou€asném stavu se navrh provadi dle TP135 z roku 2017
¢i dle dokumentu UdrZitelnost tras tézké nadrozmérné prepravy.

Konkrétni pripad feSeni stavby na paterové trase

SUDOP PRAHA fesil v letech 2015 a 2016 rekonstrukci kfizovatky /20
a lll/18047 pobliz obce Losina. Zadanim bylo feSeni koordinovat se stavbou
planovaného obchvatu Losina a rekonstrukci fesit jako okruzni kfizovatku
v souladu s technickou studii pro stavbu 1/20 Losing, prelozka z 03/2014,
zpracovatel SUDOP PRAHA.

Okruzni kfizovatka lezi na patefni trase nadrozmérné prepravy a navic
v blizkosti sidla firmy APB-Plzen, ktera se nadrozmérnou prepravou mimo
jiné zabyva.
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Navrhové parametry

Navrhové parametry pro standardni provoz béznou dopravou museji vy-
hovét pro prajezd nejdel$iho vozidla. Zadanim od Policie CR bylo, Ze na-
vésova souprava a tfindpravovy autobus museji projet po jizdnim pasu a
pouze nejdelSi vozidlo délky 22 m mulze zasahnout do pojizdéného prs-
tence na stfedovém ostrovu (smérodatné vozidlo dle TP135 z 04/2017).

Okruzni kfizovatka byla navrzena jako jednopruhova o vnéjSim priiméru
D = 58m. Jizdni pas Sitky aop = 6 m a pojizdény prstenec ap = 2m.

Upravy pro prijezd nadrozmérnych vozidel

Vzhledem k tomu, Ze je pravdépodobné, Ze bude okruzni kfizovatka po-
stavena jesté pred zahgjenim provozu na obchvatu Losiné, bylo nutné
upravit navrhové parametry pro prijezd nadrozmérnymi vozidly jak pro vy-
hledovy stav (provoz po obchvatu Losiné), tak pro stav bez funkéniho ob-
chvatu Losiné.

Prljezd nadrozmérné soupravy probiha ve zvlastnim rezimu, ¢asto za
asistence Policie CR, a je mozné ho uskuteénit i jizdou v protisméru apod.
Proto byly definovany trasy prujezdu kfizovatkou.
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Po dokonéeni okruzni kfizovatky

Ve sméru od Plzné na Nepomuk ve stavajici stopé 1/20 (obousmérné ve
sméru jizdy standardni dopravy Plzeri-Nepomuk).

Vyhledovy stav po dokonéeni obchvatu Losiné

Ve sméru ze silnice 111/18047 ve sméru na Nepomuk (obousmérné ve
sméru jizdy standardni dopravy 11I/18047 — Nepomuk s pfejetim do proti-
smeéru pres prejezd stfedniho déliciho pasu na budoucim obchvatu)

Ve sméru ze silnice 111/18047 ve sméru na Plzen resp. D5 (obousmérnée
ve sméru jizdy standardni dopravy Plzeri resp. D5 - 111/18047 s prejetim do
protismeéru pres prejezd stfedniho déliciho pasu na budoucim obchvatu)

Upravy spogivaly v ovéFeni vle¢nych kFivek pro nadrozmérna vozidla
délky 46 m a 30 m (viz obrazek 1 a 2) pomoci softwaru AUTOTURN v. 8.0
v definovanych smérech. Byly zfizeny pojizdéné ¢asti stfedniho ostrova,
srpovité krajnice a prejizdné délici ostravky, které neplni zaroveri ochrannou
funkci.

Navrh pojizdéné ¢asti stfedniho ostrova, ktery vySel z provéreni vie€nymi
kfivkami, by byl nevzhledny, a proto jsme pfistoupili po konzultacich s in-
vestorem k Upravé do symetrického feseni.

(=L IET |
=

Vysledné redeni okruzni kfizovatky (vyrez z koordinacni situace).

Zaver

Clanek upozorfiuje na problematiku fe$eni priijezdu nadrozmérnymi vo-
zidly po paternich trasach a na konkrétnim prikladu dokumentuje zptusob
pfistupu k navrhu opatreni pro prijezd nadrozmérnych souprav skrz okruzni
kfizovatku. Na obrazovych prikladech nasledné dokumentuje zplsob feSeni
priijezdu na nékolika vybranych okruznich kfizovatkach v Ceské republice.

Priklady reSeni uprav pro prujezd nadrozmér-
nymi prepravami skrz okruzni kfizovatky

i T
Nesymetrické feSeni uprav pro prijezd nadrozmérnymi vozidly na
okruzni kfizovatce v Mélnice.

‘EL.'._-|E[| &

Prijezd soupravou okruzni kiizovatkou ve sméru D5, Plzeri - sil. 111/18047.

Uprava prijezdu pro nadrozmérné soupravy pies okruzni kfizovatku
na sjezdu exit 18 D8 (dva obrazky)
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Tramvaj se sklopnym sbéracem

Dole:
Dvojita kolejova spojka v hotovém provedeni a pri stavbé

Prelozka tramvajove trati v Plzni

Lukas Panik

Stavba ,,Uzel Plzen, 2. stavba - prestavba osobniho
nadrazi, véetné mostt Mikulasska“ zahrnuje i rekon-
strukci Mikula$ské ulice v€etné tramvajové trati,
kterou si vyzadala rekonstrukce Zelezni¢nich mostu.
Ze strany Plzeriského méstského dopravniho podniku
(PMDP) byl vznesen pozadavek na zachovani provozu
v co mozna nejdel$i mozné dobé, a to i za cenu pro-
vizornich preloZek odpovidajicich jednotlivym etapam
vystavby rozhoduijicich stavebnich objektt, predevsim
zelezni¢nich mostu.

Tramvajové traté v Plzni spravuji PMDP a.s. Tram-
vajové linky umoznuji propojeni okrajovych sidlist
s centrem mésta prostrednictvim linek €. 1, 2 a 4. Ve
$picce se intervaly spoju pohybuiji od Sesti minut na
linkach €. 1 a 2 az po tfi minuty na lince €. 4. Obrazek
schéma linek tramvaji. PMDP maji pro celou Plzen
k dispozici pouze jednu vozovnu tramvaji, a to
v méstské ¢asti Slovany. V této vozovné jsou tramvaje
jednak deponovany po dobu dopravniho klidu, jednak
se zde provadgji drobné opravy.

S ohledem na polohu stavby bylo nutné fesit
provoz tramvajovych souprav nejenom linek projizdéjicich MikulaSskou
ulici (linka €. 1 a 2), ale také veskeré manipulaéni jizdy mezi vozovnou
a ostatnimi tramvajovymi linkami. Na zakladé této skute€nosti byl ze
strany PMDP vznesen pozadavek na maximalni vyluku tramvajového pro-
vozu v délce 10 dni. Po dobu této vyluky byly dotéené tramvajové linky
docasné ukoneny na namesti republiky a obrat souprav byl provadén
pres manipulaéni kolej ,,U Zvonu*®, ve zbyvajicim Useku byl obrat souprav
uskutec¢riovan prostrednictvim doc¢asné kolejové vyhybky Californien
v prostoru MikulaSského namésti. V dobé dopravniho klidu byly tramva-
jové soupravy ,odfiznuté“ stavbou od vozovny deponovany v prostoru
kone&nych zastavek.

V ramci trasovani provizorni tramvajové trati doslo oproti pfedchozimu
stupni projektové dokumentace k ,,umirnéni“ zastupcti Policie CR a pfi-
slusnych odbort dopravy ohledné zachovani automobilového provozu
v Mikulasske ulici po celou dobu stavby, ktery jiz nebyl pozadovan. Stézejni
pro volbu provizornich kolejovych tras se tim padem stalo umisténi defini-
tivnich a do€asnych podpérnych konstrukci nutnych pro vystavbu obou
mostnich objektl a navazujicich opérnych zdi. Dale bylo nutné zohlednit
pozadavek na co nejmensi pocet variant provizornich tras po celou dobu
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stavby. Provoz byl uvazovan obousmérny dvou-
kolejny i jednokolejny dle jednotlivych etap vy-
stavby. Pro prejezd tramvajovych souprav mezi
kolejemi byly vybudovany docasné kolejové
spojky na obou koncich rekonstruované tramva-
jové trati.

Vyhybky v kolejovych spojkach jsou vybaveny
EQV a signalizaci nastaveni vyhybky. Z divodu
rozsiteni prujezdného prirezu bylo nutné upravit
smérové vedeni obrub v blizkosti vyhybek.

Zelezniéni svrek provizorni tramvajové trati je
navrzen na rychlost 10 km/h a sklada se ze Zlab-
kovych kolejnic NT1 upevnénych k podkladnicim
R4pl na drevénych prazcich. Kolejové loze je
v pfevazné délce navrzeno jako otevrené. Ve
zbyvajicich usecich, kde je uvazovan pojezd vo-
zidel, je navrzena skladba se zakrytym kolejovym
loZem s asfaltovym povrchem, pfip. betonovymi
panely. V mistech prejezdd s nedostate¢nymi
rozhledovymi poméry je silniéni provoz fizen na-
lezité poucenou osobou, ktera nepretrzité sle-
duje provoz na tramvajové trati. Po obou
stranach provizorni tramvajové trati je natazena
reflexni paska v poloze prljezdného prarezu
tramvaje z divodu vymezeni rozsahu stavebnich
praci v blizkosti tramvajové trati.

V usecich bez moznosti vyuziti stavajicich
nebo mobilnich trakénich stozart byly navrzeny
provizorni dulni stojky upevnéné k drevénym
prazcum.

Kolejova spojka Californien

Provizorni trat v ochranném ramu. Reflexni
paska vymezuje prdjezdni profil.

Ddini spojka jako stoZar pro upevnéni troleje.

LEGENDA:
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V Usecich pod mostnimi objekty prochazi
provizorni tramvajova trat ochrannymi ramy,
které tvori fady stojek se stfiSkou. Obr. ochran-
ného ramu. Poloha ochranného ramu limito-
vala smérovou a vyskovou polohu provizorni
trati s ohledem na min. pracovni polohu pan-
tografu.

DalSi problém s provizorni prelozkou tram-
vajové trati vyvstal s fizenim provozu, kde kla-
sické fizeni s pevnym intervalem na ,cocky*
nebylo mozné z davodu narazovych manipu-
laénich jizd. Pro fizeni provozu byl jako prvni
v CR zvolen systém VETRA, ktery sestava ze
vzajemné komunikace mezi vozidlem a tra-
fovym systémem.

Stavba byla zahajena 23. 1. 2017, dodava-
telem stavby je sdruzeni Metrostav a OHL ZS.
V soucasné dobg probiha vystavba objektu pra-
covné nazyvaného ,.severni most“, nasledné pro
pristi rok je planovano provedeni objektu ozna-
¢ovaného jako ,,jizni most“, ktery si vyzada pro-
vizorni tramvajovou trat v nové poloze.

Uprava vydigzdénych obrub u kolejové spojky
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Koncepce vodni dopravy: vlada ji vzala na vedomi

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D., Reditelstvi vodnich cest CR

Pro infrastrukturu vnitrozemskych vodnich cest Ceské republiky je 25. zafi 2017 vyznamnym dnem, nebot viada Ceské
republiky svym usnesenim &. 685 vzala na védomi Koncepci vodni dopravy a uloZila ministrim dopravy a Zivotniho prostredi
ucinit kroky, aby zlepSeni plavebnich podminek na Labi bylo vyfeSeno pomoci Plavebniho stupné DEécCin. Za posledni Etvrtsto-
leti se jedna o prvni ucelenou koncepci, ktera se snaZi komplexné uchopit celou problematiku vnitrozemské vodni dopravy
a formuluje radu opatfeni nejen infrastrukturnich, ale také organizacnich, obnovy a modernizace lodniho parku, zajiSténi

kvalitniho personalu a v neposledni radé i podpory novych logistickych konceptt.

Nova, inovativni a zaroven tradi¢ni

Mozna se jedna o protimluv, ale nova kon-
cepce vodni dopravy je nejen unikatni a inova-
tivni, ale zaroven tradi¢ni a navazujici na nékolik
staleti trvajici historii vodni dopravy na ¢eském
uzemi.

Zcela novym aspektem je jeji uzké provazani
na posledni dopravni trendy a koncepce Ev-
ropské unie, kde doslo jak k pIné liberalizaci
plavby a postupné rovnéz dochazi k upiné har-
monizaci technickych podminek pro plavidla
i kvalifikaénich podminek pro posadky, tak byl
i spustén komplexni akéni plan podpory NA-
IADES I, vydany Sdélenim Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému
a socialnimu vyboru a vyboru regionti smérem
ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé NA-
IADES Il COM/2013/0623 final (dale jen ,NA-
IADES 1), jehoz je koncepce narodnim
implementa¢nim dokumentem.

Hlavni vodni cesty v Ceské republice, pred-
stavujici Labe a Vltavu od Mélnika po Slapy, jsou
rovnéz zarazeny Nafizenim EU &. 1315/2013 do
tzv. transevropské dopravni sité TEN-T, na nichz
maji ¢lenské staty za povinnost dosahnout kva-
litnich podminek pro provozovani plavby véetné
podpory zarazeni plavby do intermodalnich re-
tézcl. Ve smyslu téchto dokumentl a evrop-
skych i narodnich priorit koncepce definuje i cile
podpory modernich technologii ve vodni do-
pravé, zavadeéni alternativnich paliv i inovativnich
konceptl logistiky, predstavujici nejen masiv-
néjsi uplatnéni vodni dopravy v kontejnerové
prepravé, ale také napf. i v citylogistice jako udr-
zitelné formeé nakladni dopravy environmentalné
citlivym zpUsobem reSici dopravni obsluhu mést
podél vodni cesty.

V ¢em je ale pak ale koncepce tradi¢ni? Po-
slednim oficialnim koncep&nim dokumentem
pfijatym viadou komplexné FeSicim sektor byl
Program podpory rozvoje vodni dopravy
v Ceské republice do roku 2005, schvéaleny
vladou CR usnesenim &. 635 ze dne 11. prosince
1996. Pokud si oba dokumenty v odstupu 21 let
navzajem porovname, tak v oblasti infrastruktury
se zakladni strategické cile témér nemeéni, nebot
tyto cile nebyly dosud spinény.

V roce 1996 se program orientoval zejména na
prioritni projekty pro nakladni vodni dopravu,
jimiz byly zlepSeni plavebnich podminek na Labi
mezi Ustim nad Labem a statni hranici a splav-
néni Labe do Prelouce. Tyto projekty jsou i na-
dale pro koncepci vodni dopravy strategické.
Dalsi v poradi bylo zvySovani spolehlivosti vod-
nich cest a zvySovani parametru. Z téchto dvou
oblasti se podafilo fadu uzkych mist vyresit —
byla dokonéena modernizace plavebnich
komor na celém Labi, zvySeny byly pod-
jezdné vysky pod mosty na Labi, odstranéna
plavebni Gzina Chvatéruby i vyresena
ochrana plavidel za povodni. Rada moderni-
zaci pristavnich zdi byla rovnéz dokoncéena. Re-
kreacni vyuzivani Batova kanalu ale bylo zatim
snem a ani s dalsi podporou rekrea¢ni plavby se
prili§ nepocitalo.
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Zvysovani podjezdnych vySek mostu na kanalu Vrariany-Horin, projektuje i SUDOP PRAHA

Jakych se za 20 let dosahlo

vysledkut?

Zcela zasadni kriticky vyvoj mélo vyuzivani
vodnich cest pro dopravu nakladu. Postupna li-
beralizace dopravniho trhu, nestabilni plavebni
podminky na Labi s dlouhymi obdobimi preru-
Sené plavby i otevieni novych trhd v EU pro
&eské rejdare vedlo k pfesunu vykont mimo CR.
A¢ poptavka po prepravé nakladl vodni do-
pravou prokazatelné existuje, pro nadmeérné na-
klady je dokonce plavba nenahraditelna a pro
fadu hromadnych substratl predstavuje konku-
renéni vyhodu éeskych vyrobct nebo zékaznikd,
poptavka neni naplnéna a v obdobi nizkych vod-
nich stavll je pro neekonomicnost i technickou
nemoznost plavby vodni doprava pozastavena.
V oblasti vnitrostatni dopravy vy$Sim objemim
prepravy brani omezené parametry a nedosta-
tec¢né vybaveni pristavu.

Opacna situace je s rekreacni plavbou. Pocty
malych plavidel registrovanych v CR stabiln& na-
rustaji a zajem o rekreaci na vodnich cestach dra-
maticky roste. Batuv kandl v témér celé
obnovené délce za 20 let svého nového Zivota je
témér na hranici kapacity, kdyz jej roéné na lodich
vyuziva priblizné 90 tisic navstévniku. Také Vitava
i Labe jsou vyuzivany stale vice, a a€ s tim pro-
gram z roku 1996 realné ani nepocital, splavna
Vitava byla prodlouzena az do Ceskych Budé-
jovic a pocty lodi zde nékolikanasobné rostou.

Priority a opatreni nové koncepce
Prvnim strategickym cilem je vyuziti poten-
cialu vnitrozemské vodni dopravy pomoci orga-
niza¢né-provoznich opatreni, jako podplrna
opatreni bezprostfedné nesvazana s infrastruk-

turou. U podpory nakladni plavby se jedna ze-
jména o podporu uZziti novych logistickych kon-
ceptl kontejnerovych linek, vétsi intermodalni
spoluprace, informaéni podpory uzivateliim a vy-
uzivani citylogistiky pro zasobovani center vel-
kych mést. V pfipadé osobni dopravy a rekreani
plavby jde o jejich zapojeni do dopravni obsluz-
nosti, lepsi vybavenost pristavl a pfistavist a je-
jich zapojeni do regionu, opét vcéetné lepsi
spoluprace na poli informovanosti.

V ramci strategického cile zajisténi potreb-
ného poctu plavidel je FeSena jak legislativni
stranka harmonizace technickych podminek
v celé EU, tak i rovnéz modernizace plavidel ve-
douci k jejich udrzitelnosti, vyssi efektivnosti pro-
vozu a niz§im emisim.

Nosnou oblasti koncepce je pfirozené infra-
struktura, soustfedéna do strategického cile Za-
jisténi vykonné infrastruktury vodnich cest
s minimalnimi vlivy na vodni ekosystémy vcetné
financovani. Koncepce se naméfuje na dopravné
vyznamné vodni cesty Labe, Vitavu i Moravu
véetné Batova kanalu. Zakladni bariérou pro pla-
vebni vyuzivani vodnich cest je hospodarnost,
nebot plavba jako celek je zcela liberalizovana,
provozovana soukromymi subjekty na zakladé
trhu a jeji uspéch je podminén rentabilitou.
Prvnim cilem je tak zvySeni efektivnosti dopravy
na siti TEN-T.

Do roku 2023 by mélo byt dosazeno stabilné
splavné sité Labe a Vitavy délky 338 km, délka
a Sifka plavidel se nezméni, ponory na kanalizo-
vaném Labi i VItavé od Mélnika do Prahy budou
2,20 m a podjezdna vyska pod mosty na Vitavé
z Mélnika do Prahy naroste na 7,0 m. Zasadni je
predevsim vyreseni kritické situace v podmin-
kéch pro vyuzivani Labe pro plavbu, a to jak na-
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kladni, tak i osobni a rekreacni. Od statni hranice
s SRN do Déc¢ina a s mirou zabezpecenosti
95 % az do Usti nad Labem bude po 345 dnt
Vv roce zajistén vyuzitelny ponor 1,40 m, po po-
lovinu roku 2,20 m. Analogické plavebni pod-
minky budou na zékladé Spole¢ného konceptu
Labe v SRN prijatého Spolkovym snémem
v Cervnu tohoto roku zajistény na Labi v Né-
mecku az do Hamburku a navazujici sité zapa-
doevropskych vodnich cest.

Druhou prioritou je prodlouzeni splavnosti
Labe do Pardubic, tvorfené sérii investiCnich
akci jako je nejen novy stupen v Prelouci, ale
také pristav Pardubice, modernizace stupné Sr-
nojedy a dalsi.

Treti prioritni akci je zvySeni podjezdnych
vySek a ponorti na Vitavé, v jejimz ramci bude
modernizovano 10 prfemosténi plavebnich kanald,
ohlavi plavebni komory Hofin a provedeny budou
diléi prohrabky koryta na ponor 2,20 m az do pfi-
stavu Praha-Radotin. Konsolidovany tak budou
parametry s Labem a vytvoreny budou podminky
nejen pro atraktivni plavbu velkych osobnich lodi
do Prahy, ale také pro vy$si kapacitu lodi pro ci-
tylogistiku a prodlouzeni relaci mezinarodni na-
kladni plavby aZz do pfistavu Praha-Radotin
s vynikajicim napojenim na dalni¢ni sit. V nepo-
sledni fadé je planovano reseni nedostate¢né ka-
pacity Vitavské vodni cesty v centru Prahy na
zdymadle Smichov novou paralelni plavebni ko-
morou Staré mésto, resici zejména cetné kon-
gesce plavebniho provozu v okoli Karlova mostu.

Specificky cil zkvalitnéni vodnich cest mimo
sit TEN-T predstavuje feSeni infrastruktury vod-
nich cest slouzicich primarné rekreaéni plavbé
na Vitavé jako vodni cesté tfidy |. mezi Slapy
a Ceskymi Bud&jovicemi a na Moravé a Batové
kanale. Na VItaveé je hlavni priorita sméfovana do
dostavby zdvihadel na pfehradnich hrazich
Slapy a Orlik. Rekreaéni vyuziti Vltavy i po jejim
prodlouzeni do Ceskych Budg&jovic dynamicky
roste a hlavni potencial se presouva od plavby
v omezeném okruhu na plavbu na delSich uUse-
cich, na niz jsou uzivany prodlouzené vikendy
i celé dovolené, pricemz pro vétsi lodé je konti-
nuita vodni cesty nezbytna.

Druhou vodni cestou je Batuv kanal, kdy
dalSi uspokojeni poptavky v€etné Sirsi partici-
pace regionu neni resitelné jinak nez prodlou-
zenim jiznim smérem do Hodonina a severnim
smérem do Kromérize. Oba konce Batova ka-
nalu, které jsou dnes spi$ periferiemi a jadro nav-
Stévnosti se orientuje na stfed vodni cesty,
pfimym napojenim na turisticka stfediska
a dobre dopravné napojena vychodiska a cile tu-
ristického ruchu ziskaji atraktivitu a rekreaéni
plavba vice rovhomérné vyuZije celou vodni
cestu. Bude toho dosaZeno vystavbou dvou,
resp. tfi novych plavebnich komor, diléimi Upra-
vami koryta a vystavbou koncovych pfistava.

V oblasti telematiky a bezpecnosti se opatfeni
sméfuji jak do zavadéni Riénich informaénich
sluzeb, doplnéni sité ochrannych stani plavidel
za povodni a zejména do dovybaveni rejd pla-
vebnich komor ¢ekacimi stanimi, kde zacina byt
s rlstem rekreaéni plavby kritickda absence vy-
hrazenych stani pro mala plavidla.

Pro oblast udrzby vodnich cest koncepce
v souladu s prioritami sité TEN-T, kdy je nezbytné
fadné udrzovani vodnich cest pro zajisténi ,dob-
rého plavebniho stavu“ (viz nafizeni EU
1315/2013), uvadi systémova opatieni pro efek-
tivnéjsi udrzbu, minimalizaci omezeni provozu,
rychlejsi odstrarfiovani nasledkt povodni a moder-
komor. Rovnéz provozovani pfipreze remorkérem
BESKYDY, realizované od roku 2016 ze strany
statu, koncepce vymezuije jako jedno z opatreni.

Poslednim, avSak nikoliv nevyznamnym, infra-
strukturnim strategickym cilem je Zajisténi po-
trebné sité pfristavni infrastruktury vcetné
financovani. Pro oblast nakladni dopravy je v CR
pomérné mnoho pristavl, avSak pro moderni lo-
gistické trendy v podobg citylogistiky, vazby na
pristavni pramyslové zény a moderni skladovaci
a prekladni zazemi nejsou pfipraveny. Na tyto
oblasti by mély jit rtzné formy statni podpory.
Koncepce dale pocita s omezenym rozsahem
vystavby novych pfistavu, které budou budo-
vany a vlastnény statem, i s podporou moderni-
zace soucasnych soukromych pristavu.

V oblasti osobni a rekreaéni plavby je situace
podstatné komplikovanéjsi. V prvni fadé kon-
cepce uklada realizovat systematickou sit verej-
nych pristavist, kterd umozni propojit vodni
dopravu s dopravou pozemni a s pozemnim vy-
Zitim, coz zaroven podpofi lokalni a regionalni
podnikani a je predpokladem pro atraktivitu vice-
denni rekreacni plavby v méfitku SirSiho uzemi. Na
Batové kanale byla tato sit v uplynulych letech
témér kompletné vybudovana, pricemz prokazala,
jak zpfistupnéni okoli vodni cesty je U€innym
predpokladem pro narlst rekreaéni plavby. Na
Labi a Vitavé je pravé ukolem tuto sit vybudovat.

Druhou oblasti je stfedné a dlouhodobé
stani lodi, kdy v komer&né atraktivnich lokali-
tach jsou jako soukromé investice pfistavy bu-
dovany, ale na fadé mist nejsou podnikatelsky
atraktivni pristavy diky vy$$im nakladdm realizo-
vatelné, av3ak poptavka po stani az nékolikana-
sobné prevysuje nabidku. Je to problém nejen
Batova kanalu, ale také Labe i nékterych casti
Vlitavy, kde verejna investice bude nezbytna.

Specifickym cilem je oblast servisnich stre-
disek, jichz je momentalné kriticky nedostatek
a zasobovani a servis plavidel se resi ¢asto nou-
zovym zpusobem. Koncepce uklada zfidit sou-
vislou sit servisnich center zajistujicich ekologické
tankovani pohonnych hmot, pitné vody i odbér
odpadnich vod a tuhych odpadu. Dal$im zava-
znym uUkolem je vyreSeni verejnych vytaht pro
vytaZeni plavidel na sous pro prohlidky a havarijni
opravy podponoru, kdy zejména pro vétsi plavidla
je absence pouzitelnych zafizeni kriticka. V sou-
Casnosti jsou jediné funkéni vytahy v soukromych
lodénicich ve Chvaleticich a v Décing, pricemz

pro fadu plavidel z Prahy jsou nedostupna a je-
diny soukromy vytah v Praze-HoleSovicich je
témér mimo provoz. VyreSeno ale neni ani vyta-
hovani vétsich lodi na Vitavé smérem do Ceskych
Budgjovic nebo na Batové kanale.

Koncepce nezapomina ani na éeské pristavni
uzemi v Hamburku, kde identifikuje zamér na
vymeénu pronajatych Uzemi za jina s dostupnosti
pro namorni dopravu a lepSimi prfedpoklady pro
logistiku 21. stoleti.

Ostatni strategické cile koncepce Snizovani
vlivu vodni dopravy na Zivotni prostredi, Vyzkum,
vyvoj, inovace ve vodni dopravé a Socialni
aspekty, vzdélavani pracovnikl ve vodni dopravée
jsou spiSe mékkymi opatfenimi, zejména ve
vztahu na zavadéni inovativnich technologif
smeérem k redukci emisi, alternativnim palivim
i nastrojum a zajisténi odborného kadru pro
provoz vodni dopravy.

Jak dal?

Jak koncepce ve svém nazvu vymezuje, ma
za ukol definovat opatreni realizovana do roku
2023. Cely komplex opatieni by po své realizaci,
ktera je i v tomto relativné kratkém horizontu
vécné realna, mél zajistit dalSi dlouhodoby udr-
Zitelny provoz vodni dopravy, ktera bude mit vy-
znamné lepsi postaveni na dopravnim trhu, nez
ma doposud, a zejména podpofi hospodarstvi
a podnikani v CR navazané na nékladni i osobni
vodni dopravu a rekreaci.

Posledni strategicky cil Dlouhodoba vize pro
vodni dopravu — provéreni moznosti dalSiho roz-
voje vodni dopravy predstavuje zasazeni kon-
cepce do moznych dalSich horizontl po roce
2023. V pfipadé Labe a Vitavy se jedna o moz-
nost dal$iho zlepseni parametrli umoznénim
plavby vétsich lodi, jez ale bude relevantni az
v navaznosti na stabilizaci dopravniho oboru
jako celku.

Druhou oblasti, jiz je mozna vystavba praplav-
niho spojeni D-O-L véetné napojeni statu na
Oderskou a Dunajskou vodni cestu neni pred-
métem této koncepce a je vazana na vysledek
pravé zpracovavané studie proveditelnosti.
Podle jejich zavért bude dale postupovano, pri-
¢emz realizace doporucenych opatfeni by vécné
byla reélna az v horizontu po roce 2020.

SUDOP PRAHA rovnéZ spolupracuje na studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
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PRVNI CESKA TRAT S RYCHLOSTI 200 KM/H
Dva useky vyprojektuje SUDOP PRAHA

Barbora Sedlakova

Zelezniéni spojeni Brno-Prerov patfi k pfednostnim projektim v ramci 23. Zelezniéni osy ,, Gdarisk-Varsava-Brno/Bratislava—
Videri”. Trat je soucasti sité¢ TEN-T (osobni doprava — hlavni sit, nakladni doprava — globalni sit).

Dne 9. fijna 2017 byla podepsana smlouva mezi
Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty a sdruzenim
firem SUDOP Brno, SUDOP PRAHA a SUDOP EU
na modernizaci dvou Usek( trati Brno—Prerov.
Pujde o prvni trat spadajici do kategorie takzvanych
Rychlych spojeni v Ceské republice. Diky vystavbé
druhé koleje a zvy$eni tratové rychlosti na 200 km/h
dojde ke znaénému zkraceni doby jizdy a zaroven
ke zvySeni kapacity pretizené trati.

Modernizace se tyka v sou¢asnosti jednokolejné
elektrifikované trati Brno-Prerov. Stavajici rychlost
v tomto Useku se pohybuje mezi 80 az 100 km/h
s mnoha mistnimi omezenimi rychlosti. Po moder-
nizaci by mélo dojit ke zvySeni rychlosti na 200
km/h az na 95 % modernizované trati. Doba jizdy
z Brna do Prerova se tak zkrati na 30 minut. Navic
se na trat budou moct vratit regionalni viaky, vyuzi-
vana bude také nakladni dopravou. Modernizace
75 kilometr Zelezni¢ni trati je rozdélena na pét
¢asti, projektovou pfipravu prvniho Useku zatim
brzdi nejasnosti ohledné podoby Zelezni¢niho uzlu
Brno.

Konkrétné bude SUDOP PRAHA projektovat 2.
a 3. stavbu na Usecich BlaZovice-VySkov a VySkov—

Nezamyslice. Na tomto Useku bude vybudovano
mnozstvi preloZek, trat zde tak bude vedena pre-
vazneé v noveé stope. Jeji soucasti bude i pét dvou-
kolejnych tunelt v celkové délce presahujici 3,2
kilometru a nékolik mostU. Navazuijici dva Useky vy-
projektuje Moravia Consult Olomouc ve spolupraci
s Metroprojektem, respektive spole¢nosti Sagasta.

Prvni Eeskeé rychlé spojeni bylo bohuzel pozna-
menano obstrukénim chovanim jednoho z ucast-
nikd tendru na zpracovani projektu. Opakovanymi
namitkami zdrzel spolek zahdjeni praci na moder-
nizaci zhruba o rok a pul. Projektové prace na ¢asti
trati z BlaZzovic do Prerova by mély v pfipadé bez-
problémového postupu trvat do roku 2020, hotovo
by pak prvni Eeskeé rychlé spojeni mélo byt do roku
2025. Pripravu a realizaci stavby ovliviiuje pfede-
v8im proces pfipravy, kde kli€ovy je proces EIA,
Uprava Uzemné planovaci dokumentace a vykupy
nemovitosti potfebnych pro stavbu.

Kvuli zvy$eni rychlosti a prelozeni trati dojde
mezi Brnem a Pferovem ke zruSeni dvou zZelezni¢-
nich stanic, tfi stanice nahradi zastavky. Moderni-
zace Ceka také mosty, jejichZ feSeni bude navrzeno
i s ohledem na odolnost proti rezonancim. Kom-

plexni protihlukova opatfeni budou vychéazet z hlu-
kové studie. V8echny Zelezni¢ni pfejezdy budou
zrudeny nebo nahrazeny mimouroviiovym kfizenim.
V pribéhu stavby nebude prerusen stavajici
provoz, coz je dllezitym faktorem pro navrh orga-
nizace vystavby. Odhadované naklady na vystavbu
presahuji 35 miliard K&.

V daném Useku je navrZzeno nasazeni zabezpe-
Covaciho zafizeni 3. kategorie. Vzhledem k tomu, Ze
trat Brno—Prerov je zafazena v ramci EU do zakladni
(jadrové) sité TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu;
bude vybavena systémem ETCS level2. Pro systém
ERTMS/ETCS L2 budou zfizeny automatické vstupy
do oblasti ze v8ech pfipojnych trati. K dllezitym
bezpecénostnim prvkim bude patfit také peronizace
a modernizace nastupist a pfistupt k nim.

Z dtvodu modernizace stani¢niho i tratového za-
bezpecovaciho zafizeni bude nutné komplexné zre-
konstruovat napajeni v Zelezni¢nich stanicich.
Navrzeny budou nové technologické objekty pro
technologie zabezpeceni provozu drahy, tedy ob-
jekty pro sdélovaci, zabezpe&ovaci a silnoproudou
technologii v¢etné objektl pro napéjeni trakéniho
vedeni.

Méreni profill vodnich toki metodou ADCP

Jifi Fulin

Jako geodeti jsme zvykli na neobvyklé pozadavky projektant(i na méfeni, at uz
ve vyskach nebo hloubkach. Jeden takovy priSel na za¢atku dubna leto$niho roku,
v ¢ase destu a tani snéhu na ¢eskych horach — zaméreni profilu dna feky Jizery pfi-
blizné 5 kilometrl od soutoku s Labem u obce Otradovice pro pfipravu stavby Op-
timalizace tratového Useku Lysa-Mélnik. Profil dna je dllezity pro ur€eni
povodiovych hladin a od nich odvozené vysky projektovaného zelezni€niho mostu
v eviden¢nim km 344,001 na trati Lysa nad Labem - VSetaty.

Po prvni rekognoskaci mista bylo jasné, Ze holinky, rybarské brodici kalhoty, za-
pUjceni kanoe se zdatnym kormidelnikem ¢i shanéni odvazného zabiho muze nebude
kvlli vysoké hladiné zakalené vody tou spravnou cestou. Obratili jsme se tedy na
Cesky hydrometeorologicky dstav (CHMU), oddéleni hydrologie a 20. dubna 2017
jsme se sesli pod mostem na brehu Jizery s Ing. TomaSem Fry€em a jeho kolegy. Dle
jejich informaci byl aktuaini priitok 24 m%/s a odpovidal tak dlouhodobému praméru.

Méficka vybava tymu CHMU se skladala z motorového &lunu na dalkové ovladani
se zabudovanym sonarem a aparaturou GPS, druhé aparatury GPS pro zvySeni rela-
tivni pfesnosti méreni, odolného notebooku a také teleskopickych ty&i z oddéleni po-
tfeb pro malife pokoju, kterymi si pomahali udrzet €lun v metrové vzdalenosti od brehu.

Samotné méfeni diky technologii pak vypada jednodus$e. Nejprve je tfeba hou-
pavym tanec¢kem zkalibrovat kompas ¢lunu, poté se €lun ovladany déalkovym ovla-
danim spusti na vodu a radiovym spojenim predava data do notebooku.

f i__.-n- Rt

K pouzité metodé ADCP (Acoustic Doppler Current Profilers) — metoda vyuziva
Dopplertv posun zvukového systému, kdy je na zakladé odrazivosti od €astic roz-
pusténych ve vodé ur¢ena rychlost proudéni v celém vodnim sloupci. Soubézné je
mapovan profil dna a pohyb ¢lunu napfi¢ tokem.

Celkem byly pro méfeni vytipovany &tyfi profily — dva proti proudu feky (cca 30
m a 70 m od mostu), jeden profil pod mostem a jeden profil po proudu (cca 50 m
od mostu). Profily byly voleny s ohledem na brehovou vegetaci, aby bylo mozné na
obou brezich €lun na par desitek sekund pridrzet, uloZit data v notebooku a pfipravit
program na opakované méfeni profilu. Kazdy profil se méfil 4x, data z jednotlivych
méreni byla porovnana a zprimeérovana.

Namérend data byla pak prfedana v podobé barevnych graf(, ve kterych jsou
zobrazeny rychlost proudéni a hloubka dna. Grafy jsou doplnény aktualni hodnotou
pratoku Q.

[P TSRRR: Jre— Y

Ukolem geodeta bylo zaméeni aktualni vysky hladiny v misté mé&feného profilu
pro priblizné umisténi v prostoru.

Maximalni naméfené hloubky se pohybovaly kolem 1,7 m a rychlost proudu
misty dosahovala hodnot pfes 1,25 m/s. Tyto hodnoty pomohly nejen pfi vodar-
skych a mostarskych vypoctech, ale také potvrdily, ze plivodni myslenky o odvaze,
otuZilosti, vytfibeném plaveckém stylu geodeta a €ekani na letni poc&asi byly
spravné zavrhnuty.



Sudopska jidelna v jasavych barvach

Foto Ondrej Kafka

Trvalo to sice dost dlouho (,Vite vy, jaké jsou dodaci
Ihaty zarizeni XY?“), ale nakonec jsme se dockali. A jak
doklada i maly obrazek vizualizace, spokojeni muzou
byt i autori projektu ze strediska architektury a pozem-
nich staveb (vice o stredisku na strandch 30-31).

Podrobné o projektu informovala
SR 2/2017.
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ZkuSenosti s pouZivanim specializovaného softwaru pro vypocty mostnich konstrukci Midas Civil

Zahranicni seminar z pohledu prednasejiciho

Na jare leto$niho roku byla stfedisku mostl ze strany zastoupeni spo-
le¢nosti Midas IT nabidnuta prilezitost prezentovat zkusenosti s pouzivanim
specializovaného softwaru pro statické a dynamické vypocty mostnich
konstrukci Midas Civil, ktery je v SUDOPU PRAHA pouzivan od roku 2013.
Moznost prezentovat vysledky své prace a jméno spole¢nosti SUDOP
PRAHA a.s. pfed zahrani¢nim publikem jsme si nechtéli nechat uijit. Proto
jsem byl vybran ze skupiny projektantt stfediska mostu a 23. kvétna jsem
zamifil do Budapesti, abych tam nasledujici den prednesl svou 45minu-
tovou prezentaci na seminari Midas IT.

Seminar usporadalo evropské zastoupeni spole¢nosti Midas IT u prile-
zitosti vstupu na madarsky trh a jeho ukolem bylo predstavit mistni
odborné verejnosti program Midas Civil a seznamit ji s jeho Sirokymi moz-
nostmi a ovladanim. Program seminare konaného v konferenénim sale
Mercury Korona Hotelu v Budapesti zahajil feditel evropského oddéleni ob-
chodu a podpory Alexander SH Yoon. Po ném nasledovalo predstaveni
profilu jihokorejské softwarové spole¢nosti Midas IT prostrednictvim ob-
lastni obchodni zastupkyné a seznameni s moznostmi a pracovnim pro-
stfedim programu Midas Civil pro efektivni navrhovani mostnich konstrukci,
o které se postaral hlavni inzenyr Midas IT Hans Kang.

Po tvodnim bloku jiz nasledovaly dvé prezentace projektantl z oslove-
nych firem z blizkého stfedoevropského regionu, ktefi software Midas Civil
pouzivaji pfi své kazdodenni praci a jsou schopni reflektovat jeho pfinos
v praxi. Jako prvni se u pultu prednasejiciho vystridala dvojice projektantt
z krakovské pobocky mezinarodni projekéni kancelafe CH2M s prispévkem
zameéfenym na praktickou ukazku modelovani a analyzy béznych mostnich
objektd, konkrétné silniéniho mostu z predpjatého betonu a Zelezni¢niho
ocelového plnosténného tramového mostu. Nasledujici prednaskovy ¢as
byl vyhrazen mému zprostredkovani zkusenosti, které jsme pfi praci s pro-
gramem Midas Civil v poslednich letech ziskali spole¢né s kolegy ze stre-
diska mostu.

s

Abych svou prezentaci odlisil od vystoupeni polskych kolegu, snazil jsem
se pfi ni ukazat, Ze program je uzite€nym nastrojem i pfi navrhovani méné
jektant mostu setka u ,konfekénich® objektl. Vychazel jsem pfi tom ze své
dosavadni praxe a Uc€asti na takovych projektech pod hlavickou spolec¢-
nosti SUDOP PRAHA.

V takto koncipované prezentaci s titulem ,,Vyuziti programu Midas Civil pfi
nedavnych projektech mostti v Ceské republice” jsem se snaZil predstavit
vyhody programu pfi navrhovani vyznaénych objektd, jakymi jsou dvouko-
lejna sprazena ocelobetonova Zelezni¢ni estakada o délce 268 m na Useku
IV. TZK Sudomé¥ice-Votice, novy sprazeny ocelobetonovy silniéni most
o délce 128 m vedouci pres feku Berounku v Plzni a ocelovy obloukovy sil-
niéni most (tzv. Langerdv tram) o rozpéti 57 m navrzeny pro premosténi pla-
vebniho kanalu Vratany-Hofin pobliz Vrbna u Mélnika. Cast pfednagky jsem
vénoval i objektu méné vyznacnému, jakym je jizni pfemosténi MikulaSské
ulice v Plzni na Zelezni¢ni trati Plzeri-Cheb, v jehoz pripadé se jedna o ra-
movy most se zabetonovanymi nosniky a tzv. krabicovymi opérami.

P¥i prezentaci jsem rovnéz seznamil publikum se zkusenostmi z vyuZiti
programu Midas Civil pfi statickém prepoctu stavajici historické konstrukce
ocelového prihradového mostu o délce presahujici 284 m, ktery pfekonava
Orlickou prehradu u obce Cervena nad Vitavou.

Filip Kutina

Project Application

Presentations

-~ CH2M, Paland
Master Step by Step Bridge Design of - SUDOP, Crech Repuliic

midas Civil as per Eurocode

MIDAS Hands-on
Training Session for
Bridge Engineers in

V neposledni fadé jsem zminil i poznatky ziskané pfi vyuziti programu
pro dynamickou analyzu mostnich konstrukci pfi zpracovani parametrické
studie mostl pro vysokorychlostni traté. Prezentaci jsem uzavrel shrnutim
hlavnich vyhod pouzivani softwaru Midas Civil, kterymi jsou uchovani vSech
vypocetnich dat v ramci jednoho souboru (tj. véetné fazi vystavby a reolo-
gickych ucinku), relativné rychly vypocetni ¢as (v porovnani s jinymi pro-
gramy), moznost provadét statickou i dynamickou analyzu, okamzité
zobrazeni napjatostnich parametrt na vSech ¢astech analyzované kon-
strukce, dobra konektivita s posudkovym softwarem Idea RS a vstficny
pfistup vyvojového tymu k naSim mnohdy specifickym pozadavkdm.

3. Filler beam bridge

Frame integral railway bridge - Model

(LA EE R T

« 3D model = beam & plate elements

e 3D baarm ehement -:_'||-d cantmd macel
¢« Superstructurs - Victoal Beanes

= Calbration for 5L% - concrete cracking

= Construction Stages -
« TDA

Lumponcia

Frame Aimive

Podle reakci publika a komentarl ze strany poradateld jsem konfe-
renéni sal opoustél s pocitem Uspé&sné predneseného prispévku, pfi
kterém se podafrilo predvést Siroké moznosti vypocetniho softwaru a za-
rover prezentovat jméno SUDOPU PRAHA v dobrém svétle. Po spo-
le€ném obédu s polskymi kolegy a vedenim evropského oddéleni Midas
IT program seminare pokracoval vyukovou ¢asti, kdy méli u€astnici z fad
publika moznost sami si ,0osahat” pouzivani programu Midas Civil na mo-
delovych prikladech mostu. Nasledna certifikace ucastnik cely seminar
dal$i den uzavrela. V té dobé jsem ale jiz vstfebaval pozitivni dojmy ze
seminare zpatky v Praze.
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Prvni sudopské zakazky pro Deutsche Bundesbahn

Projektovani v Nemecku

Pavel Utinek

Po témer Ctyrech letech snahy o ziskani riznych povoleni, kvalifikaci a dodavani referenci

SUDOP PRAHA a.s. ziskal prvni zakazky pro Némecké drahy (DB). Timto ¢lankem bych rad
poukazal na nékteré odlisnosti v projekéni praxi oproti zvyklostem v CR.

HLAVNi ROZDILY V PROJEKTOVANI

Zelezniéni infrastruktura u DB v Némecku je rozdglena na dva hlavni spravce: DB Netz a DB
Station & Services. Role a kompetence jsou patrné jiz z nazvu. Tito dva hlavni zadavatelé si na-
jimaji na inzenyrské i stavebni sluzby externi konzultacni a stavebni firmy (kromé toho maji ovsem
i pomérné velké vlastni kapacity). Uast na vybéru dodavatele projektové dokumentace i viastni
vybér je v Némecku ponékud odliSny od ndm znamé a zauzivané praxe, ktera vychazi predevsim
ze zakona o zadavani verejnych zakazek. Zucastnit se soutéZi pro DB v Némecku mohou jen
firmy ze specialniho seznamu dodavateld, které si samo DB vytvari a udrzuje. Na néj se zase
mohou dostat pouze firmy, které v némeckém jazyce prokazi schopnost projektovou dokumen-
taci zpracovat v potfebném rozsahu i kvalité. Celou véc jesté komplikuje to, Ze se nejednd pouze
0 jedno prokézani na cely ZelezniCni obor, ale dovednosti se prokazuiji po oborech a oblastech
Zeleznicérskeé profese. A aby toho nebylo malo, dostanete pfislusny certifikat pouze na rok a mu-
site jej do té doby obhdjit, jinak o néj pfijdete a musite za¢it nanovo. Nikde vSak neni napsano,
Ze vam nékdo ve zkuSebnim obdobi musf dat $anci toto absolvovat. Takto vybranym dodava-
teltm DB nabizi Ui¢ast v soutéZi o urcity projekt resp. ¢ast projektu, protoze roli HIPa a HiSa za-
stava projektovy manazer DB. V praxi to funguje tak, Ze zadavatel si vytipuje nékolik firem ze
zminéného seznamu a tém nabidne moznost zajisténi urcité sluzby. V pfipadé zajmu spolu vy-
zvané firmy soutézi systémem elektronické aukce.

Zadavatel si tedy najima projekéni firmy na vyprojektovani vétsinou jen diléi ¢asti dila, a sa-
motnou koordinaci, fizeni, podklady a projednani si zajistuje sdm. Vécnou naplni prace investora
(technickou koordinaci si mezi sebou firmy zajistuji samy) je tedy zprostredkovani informaci a pod-
kladU, a zajisténi vétsiny projednani. Pfipominkové fizeni DB probiha obvykle formou pozndmek
do odevzdané dokumentace ve forméatu pdf. Po tomto Gvodnim kole pfipominek zadavatele se
dokumentace zasila na drazni urad (EBA), kde teprve tzv. ,priifinzenyr” da finaini Stempl za vy-
branou profesi. Cely proces je systematizovan a digitalizovan a také strikiné dodrzovan.

Pozn. DB prijalo pred nékolika lety rodinu zakladnich SW pro svoji praci. Jedna se o balik MS
Office, CAD aplikace na bazi AUTODESKU, databdzové aplikace na bazi SAP a fizeni projektu
vEetné oceriovani na bazi RIB Software. Vsechny tyto produkty spojili v jeden monstrozni celek,
bez néhoZ se podle mé uz nerozsviti asi ani Zarovka.

Samotna vyména dat se odehrava predevsim pomoci webovych dlozist hvézdicovym rozesi-
lanim podkladt DB manazerovi projektu doplnéna komunikaci pomoci e-mailti. To znamené, Ze
kazdy po své zméné poSle vlastné cely projekt manaZerovi a ten to zase celé rozesle vem do-
téenym. Predava se tedy cely balik dat v jasné preddefinované strukture (jednotlivé profese maji
své adresare), pfi¢emz samotny prispévek je vyclenén mimo adresarovou strukturu. Dle mého néa-
zoru tento systém sice nezatéZuje spravcovstvim a koordinaci konzultaéni firmy, ma to vSak i sva
pomérné znatna negativa vyplyvajici z jejich ,per partace” prace. Na velké projekty vyuziva DB
sluzby cloudovych uloZist.

iTWoO

DB prijalo jako zakladni SW pro fizeni projektu a oceriovani software RIB iTWO. Popis pro-
gramu iTWO by vydal na samostatnou knihu. StéZejni aplikaci celého systému je rodina SW RIB
(Némecko), kterda mé portfolio UpIné stejné jako staré znamé firmy Autodesku a Bentlyho.

Hlavnim cilem tohoto SW je vytvoreni digitalniho, ¢asové provazaného rozpoctu - z predem
nadefinovanych DB polozek - a poskladani kompletniho souhrnného seznamu praci. Seznam je
opravdu kompletni (a to az do potreb souhrnného rozpoctu) a zahrnuje nejen samotnou stavbu
véetné jejich provizornich stavd, ale i pripravu stavenisté, vykupy a najmy pozemku, kéceni, zpfis-
tupnéni stavby. Nezapomina se na najmy bunék pro praci, ndvoz a odvoz zafizeni, ocenéni vyluk
a samozfejmé odvoz materialu. Tim to ovSem nekon€i, ba naopak. K tomu je tfeba pridat i vykony
dozort (draznich i nedraznich zejména tzv. SIPO = SicherungPost)), vykony nékterych tiradd, vy-
kony zkou$ek, apod. Také se musf identifikovat dalsi dokumentace, stanovit jaka jsou nutng po-
jisténi a jiné ukony. Snad jenom odpadnuti lopaty tam neni...

V8em témto polozkam se musi pfidat ocenéni a popis praci z jednotné databaze DB. Vybirani
z katalogli je podobné skladacce - Kolej + S49 + bet prazce + rozdéleni + upevnéni + svareni +
ostatni.... Program sam navadi. | zde existuje velky rozdil v jeho podrobnostech v zavislosti na
fazi pfipravy projektu.

Pozn. V Némecku je celkem 9 fézi projektu (Leistungsphasen). Dva stupné studii, dva stupné
dokumentaci k Uzemnimu fizeni, pak projekt ¢i provadéci dok., specidlni faze podpory pfi zadavani
a soutéi, autorsky dozor a DSPS.

Vytvorenim polozky a pfifazenim jeji ceny to v8ak nekonéi - nutno predepsat, jestli to plati
draha nebo nékdo jiny (stavebni ¢innost, vykony dozort...), z jakych financi to jde (DB, EU,
mistni...), z jaké skupiny vykon to je (stavebni ¢innost na draze, stavebni ¢innost na mostech....
.) a kdo to bude kontrolovat (technicka kontrola profese, finanéni kontrola...). ,Das ist wirklich
nicht einfach!”

Dalsim dlezitym ¢lankem projekéni ¢innosti pro DB je vytvoreni harmonogramu. Za tvorbu
kompletniho HMG je odpovédny projektant. Investor napiSe na zac¢atku do iTWO, kdy chce mit
hotové zkousky EBA (kontrolni orgdn dokumentace) a kdy jsou predepsané vyluky pro stavbu.
V/$e ostatni je na projektantovi. Predevsim jde o pripravu HMG predani dokumentace a diléich
plnéni pfipravy, stejné jako vytvoreni Zasad organizace prace, které musi respektovat planované

vyluky od DB. Velmi zjednoduSené tedy in-
vestor pfedd v zadani zarodek harmono-
gramu, kde je vyzna€eno, kdy zacal projekt,
kdy mé& probéhnout kontrola dokumentace
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(EBA), kdy jsou vyluky (které jsou objedna-
vany dlouho dopredu a jsou zavazné) a kdy
ma byt projekt ukoncen. Projektant musi vSe sladit
tak, aby tyto zakladni ¢asové milniky byly beze zbytku
dodrZeny. MS Project, velky prehled a kfistalova koule
jsou nezbytnosti.

Peter Larsch
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Investor tedy na jednom misté vidi co, kdy,
kdo a jak bude délat a platit. Asi vi, co chce. frsuteiscalea sl icid

Cely proces je zavrSen riznymi fazemi,
které jsou daleko pestejsi, neZ naSe staré
znamé projectwaysi. Projektant nastavi fazi ke
kontrole, nasledné investor ozndmi zménou
faze, ze dokumentace proSla z&kladni kon-
trolou, pak Ze to je po pfipominkéch, pak Ze Sla
na finanéni kontrolu, Ze je po kontrole EBA, atd.
Vic zatim nevim.

Tim pouziti iTWO ale zdaleka nekongi. In-
vestor vyuziva tento systém pro soutéZeni
praci a tvorbu podklad( pro zadavaci doku-
mentace, zkousi rizné varianty projektu (kolik e
stoji nasazeni vice lidi a strojti na rychlejsi s
pribéh praci a tim padem kratsi vyluku?) Ve
stavbé se pak uvedeny systém pouZziva pro P ;
kontrolu skute¢ného pribéhu praci, zazname- § PO |
névé jejich pribéh a sestavuje podklady pro k 2
fakturaci. Naopak zhotovitel do tohoto SW za-
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pisuje aktualni stavy pribéhu prace, poza-
davky na zménové listy, atd. iTWO je zavazny podklad pro fakturaci. Tedy pokrocila elektronizace
stavebnictvi v praxi, ted jenom, aby nenastal ,black out"...

Neni to v8ak tak horké, jak se na prvni podhled zdd. Spousta mistnich v tom plave podobné
jako my a prechod na tento systém pfisel pred cca dvéma lety z priSerného (jak tvrdi mistni) SW
GRANID.

BIM

Investor ma tedy v ruce velmi mocny nastroj na cely finanéni, Casovy a smiuvni ekosystém
nejen v piipravé, ale i v realizaci a pomoci ného i soutézi zakazky. V blizké budoucnosti se to
propoji s velmi pokroCilym systémem BIM, ktery v némeckém prostfedi je jiz velmi pevné zako-
tveny, a to napfi¢ vSemi stavebnim obory.

V/ Némecku celé stavebni odvétvi drahy sméfuje jednotnému UloZisti dat s nastavenymi rolemi
apravy (placend sluzba SaaS), rozpoétarsko-tasovo-agendovému systému RIB (placend sluzba)
a 5D%) systému RIB a Revit. Modelovani stavby bude ov§em samozfejmé mozné pres otevieny
vyménny formét *.ifc. Jelikoz investor nema zkusenosti s databazi prvkd, v prvni fazi ji bude vy-
tvaret a udrzovat soukromé firma, ktera data bude (za Uplatu) predavat jednotlivym Ucastnikim.

Hlavni rozdil oproti CR je pfijeti BIMu v celém stavebnim odvétvi (oozemni stavby, dopravni,
vodni, apod.) jako zakladni koncept navrhu infrastruktury. Dokonce v Némecku upravili i nazev
ministerstva na Ministerstvo dopravy a digitalni infrastrukturu (Bundesminister fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur). Maji vytvorené pracovni skupiny a speciélni trady. BIM chtéji zavést
najednou a celonarodné jako zakladni platformu (Digital Planen und Bauen 4.0) a proto stale jesté
na prvni pohled nejsou vidét vysledky.

Pozn. Jiz tfi zaméstnanci SUDOP PRAHA a.s. (Ing. Pavel Utinek, stf: 250, Ing. Matéj Mares,
sti: 205 a Ing. Peter Larisch, stfedisko Leipzig) absolvovali $koleni a ziskali certifikét pro praci v BIM
prostredi v Némecku.

DOSLOV

Stavebnictvi (at chceme, nebo ne), prochazi obrovskou zménou digitalniho véku a celého po-
jeti. Papirova dokumentace bude ustupovat a vechny procesy se budou pfesouvat do ,cloudu®.

PriliSna rezistence vici témto zménam ¢&i zarputily konzervativni pfistup bude mit za nésledek
vzdaleni se zapadnim ekonomikam, konkurenéni nevyhody, prodiuzovani vech procesti a ve vy-
sledku zvySovani nakladu.

*) ,Déckovani“ znamena:

1D - 2D vykres, 2D - 3D model, 3D - 3D model a data Ci negrafické informace
4D - 3D model a data a ¢asové posloupnost (grafickd)

5D - 4D a svazani s externi databazi cen
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Projekéni organizace po dokonceni rekon-
strukce Zeleznicnich objekti poskozenych
a zni¢enych ve druhé svétové vélce cekala na-
rocna oprava a modernizace celé Zelezni¢ni
sité vcetné pozemnich objekti. Nové sméry
povale¢ného hospodarstvi a tim i nové sméry
dopravniho rozvoje zasahly i do vzniku a cen-
tralizace projekce Zeleznice.

Spojeni nékolika draznich projekénich organi-
zaci do jedné, ktera po roce dostala nazev Statni
ustav dopravniho projektovani, pfedurcilo cestu
i projektantim 4. odboru, pozdéji prejmenova-
ného na stfedisko architektury a pozemniho sta-
vitelstvi, postupné oznacené cisly 6, 06 a 206.

Dnes uZ si nedovedeme predstavit onu
dlouhou cestu od krajonu a logaritmického
pravitka pres mikrotuzku, kapesni kalkulacku,
propisoty a jediny pocita¢ na stfedisku umoz-
nujici psani technickych zprav aZz k dnesnim
pocitacim s jedenatriceti palcovym monitorem
na kaZzdém projektantském stole.

Predstavujeme projektova stfediska SUDOPU PRAHA
Strfedisko 206 — architektury a pozemnich staveb

Pozemni stavby byly u velkych do-
pravnich staveb ¢asto opomijenym
prvkem. Svou nepiehlédnutelnosti
v urbanizmu obce a vefejnym pfi-
stupem s poskytovanim sluzeb cestu-
jicim v8ak vzdy urCovaly vzhled
zeleznice. Bez pozemnich objektu, ze-
jména téch drobnych, se neobesla
24dna zelezni¢ni stavba. Pozemaci za-
jistovali pro kolejové stavby dokumen-
taci stavédel, budov  stanic
a zastavek véetné nastupist s na-
stupistnimi a ¢ekarenskymi pfrist-
rfeSky, nakladaci rampy, sklady,
garaze, pristfesSky pro rozpoustéce
vozl i zdanlivé nepodstatna zabradli,
oploceni nebo demolice.

Pro stavby trakéniho vedeni a elek-
trorozvodU jsme projektovali trafosta-
nice, ménirny, napajeci a spinaci stanice, opravny trakéniho vedeni,
pristfe$sky mobilnich vozidel OTV nebo véZe pro osvétlovaci télesa.
Stavby zabezpecovaci a sdélovaci elektrotechniky se neobesly bez na-
Sich projektl budov RZZ, telefonnich ustifeden a zesilovacich stanic.
Pro tizeni drahy, Zelezniéni zdravotnictvi, sociélni a kulturni potfeby CD
jsme pak navrhovali polikliniky, odborna ucilisté a Skolici strediska,
noclezny, rodinné a obytné domy, provozni budovy CD véetné nere-
alizovanych navrhi nové budovy ministerstva dopravy nebo Zelez-
niéniho muzea.

Zkuseni projektanti pozemnich staveb provadeéli pro ministerstvo do-
pravy prace typizac¢ni, normaliza¢ni a pfipravovali rizné predpisy jako
smeérnice na bezbariérové vypravni budovy, informaéni systém pro
vypravni budovy, CSN, TNZ, vzorové listy a prtizkum stavu vypravnich
budov, studie bezbariérové dopravy a Zelezni¢nich staveb. Nové pred-
pisy za Uc¢asti sou¢asnych pozemaku vznikaji dodnes.

Stredisko 06 projektovalo pro Zeleznici objekty skute¢né od Ase (vy-
pravni budova) az po Ciernou nad Tisou (montované domky dovezené
z Anglie), ale provadélo prace i pro ostatni dopravy a pro mimoresortni
investory. Dokonce jsme zajiStovali dokumentaci modernizace draznich
objektd pro Deutsche Reichsbahn v tehdej$i NDR. Pracovnici stfediska
spolupracovali na projekci prazského metra, zajistovali dokumentaci
modernizace staré letiStni budovy Ruzyné, prestavby Liberiského
pristavu, nastupist tramvaje v Praze Smichové, budov pro resorty
ministerstev vnitra a stavebnictvi, Gfadoven pro mistni spravu véetné
svatebni siné, budovy reditelstvi dalnic (dokon¢enou jako Nejvyssi
cenovy urad), ale napfiklad i studii rozSifeni pozemni pozorovaci sta-
nice druzic.

Jako prvni v republice — v povale¢né dobé — projektanti stfediska 06
pouzili v projektech pro cestujici v dopravé eskalatory. Ve spolupraci

Ing. Ondrej Kafka,
vedouci strediska 206

s mostari navrhovali leh¢eny predpjaty beton na nastupistni pfistfesky
a pro montaz vézi na odbavovaci hale prazského hlavniho nadrazi vr-
tulnik. V neposledni fadé vyprojektovalo stfedisko architektury a pozem-
nich staveb rekonstrukci naseho byvalého rekreacniho zafizeni
v Jizerskych horach, provizorni areal Gstavu Na Sancich ve Vyso&anech
a nakonec dnes$ni budovu SUDOPu v Praze na Zizkové (viz velké foto).
Ta po letech prochazi za jejich Ucasti prabéznou rekonstrukci.

Projektovani bylo a stale je tymovou praci. Projek&ni program speci-
alizovaného strediska architektury a pozemnich staveb v Praze a obdob-
nych specializovanych usekl mimoprazskych stfedisek zahrnoval Uplny
sortiment profesi pro projekéni ¢innosti pozemnich staveb. Stredisko za-
jistovalo projekty vSech stupnu, od studii az po realiza¢ni projekty, do-
kumentace urbanistické, architektonické v€etné interiért, modeld
a informacnich systému pro orientaci, stavebni, statické, zdravotné tech-
nickych instalaci, plynu, topeni, osvétleni (pozdéji vy¢lenéné do special-
niho strediska), vétrani, pozarni ochrany, POV, CO a stavebnich rozpoc¢tu.

Odpovédny projektant pozemniho objektu, coz u malého objektu ¢asto
byl konstruktér ¢i konstruktérka, koordinuje minimalné 6 profesi, u vét-
Sich objektl je to az 15 profesi, véetné& té&ch technologickych. U&ast,
nebo alespor spolut¢ast architekta na velkych samostatnych pozemnich
stavbach se predpokladala. Skloubeni architektonicko vytvarného
vzhledu s provoznimi poZzadavky takového objektu je obtizné a ¢asto
i slozité resitelné. V poslednich letech se uz nastésti podafilo, aby u vel-
kych Zelezni€nich staveb byl vedle hlavniho inZenyra ur€en hlavni archi-
tekt. A tak se uz zacina dafit i sjednoceni architektonického vzhledu
objektu v jednotlivych stanicich.

Znalost a zku$enost projektantll roste s Casem a zejména s velkymi
a slozitymi stavbami. S takovymi projektanty se vytvari pfiznivé podminky
pro uspésnou &innost stfediska. Nejvétsi rozkvét zazilo prazské stredisko
v letech, kdy v Cele pracovnich Useku (ateliért) byli zkuseni odbornici
Dr. Ing. arch. Josef Danda, Dr. Ing. arch. Jaroslav Otruba a Ing. arch. Jan
Reiterman.

Projektanti, konstruktéri a kreslicky za dobu existence SUDOPU navrhli
stovky a tisice rekonstrukci, modernizaci i novych objektl. Zejména de-
sitky vypravnich budov, jeZ byly a dosud jsou citlivym méfitkem Urovné
Zeleznice a jeji péCe o cestujici, se tak staly ukazkou osobitych znalosti
a zku$enosti Zelezni¢nich architektl a stavebnich projektantd SUDOPU,
byt ¢asto omezovanych moznostmi, ¢i spiSe ochotou dodavatelt ur¢o-
diska 06 realizovanych ve spolupraci s dal$imi stfedisky SUDOPU
i projektanty mimo ustav jmenujme zahajeni prestavby hlavniho nadrazi
v Praze (podle navrhu Dr. Dandy z roku 1969 ve spolupraci s kolektivem
autory, vzniklém na zakladé riznych soutézi a studii provadénych od
roku 1948, jichZ se vzdy zuc¢astnili architekti SUDOPU). Stavba odbavo-
vaci haly zst. Praha hl. n. byla realizovana i se zménou provadéciho
projektu, vzniklou dodate¢né vypsanou soutézi, za plného a nepreruse-
ného provozu cestujicich. Soucasti prestavby byl ndvrh na revitalizaci
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plvodni pamatkové chranéné vypravni budovy hlavniho nadrazi arch.
J. Fanty (dodate¢né& zménény na pouhé propojeni stavby se starou bu-
dovou) a soutézni studie ,ZastfeSeni nastupist* s modelem (s alterna-
tivou zachovani stavajici kolejové haly, nebo nastupistnich pfistresku).
Navrh uvaZoval s pfimym ptistupem pé&sich do nadraZi i ze Zizkova a Vi-
nohrad, s dostavbou tii osobnich podchodl a propojeného zavazadlo-
vého tunelu, s dopravnim pavilbnem s kotelnou, provozni a spravni
budovou CD a s dal$imi objekty umisténymi v celém areélu nadrazi od
Spanélské k Seifertové a Vinohradské ulici. Navrh realizace této &asti
znovu oZiva v podstaté aZ v sou€asné dobé&, kdy pod vedenim stfediska
206 probéhla rekonstrukce historické ocelové haly z roku 1905 a nyni
probihaji prace na studii rekonstrukce Fantovy budovy.

Z dalSich vétSich provedenych staveb stfediska vzpomernme alespon
vypravni budovy A$ (Ing. Julie Trnkové), Beroun (arch. Jan Sramek), Bi-
lina (architekti Zdenék Homola¢ a Jan Reiterman), Duchcov (arch. Jifi
Hyli§), Cheb (Dr. Josef Danda), Karlovy Vary dolni nadrazi (arch. Vlasta
Dousa), Klatovy (Dr. Josef Danda), Kralupy nad Vitavou (arch. Vlasta
Dousa), Lovosice (Dr. Josef Danda), Most (arch. Jan Reiterman), OldFi-
chov (Ing. Julie Trnkova), Ostrava Vitkovice (Dr. Josef Danda), Pardu-
bice (Dr. Josef Danda), Praha HoleSovice (spole¢na odbavovaci hala
CD a metra - Ing. Magda Piroutkovd), Praha Liberi horni nadrazi (Ing.
Karel Mora). Z ostatnich staveb namatkoveé: budova IPS v Praze na Ku-
banském nam. (Ing. Jifi Zaruba), budova reditelstvi dalnic (Dr. Jaroslav
Otruba), budova SUDOPU v Praze 3 v Ol$anské ul. (Dr. Jaroslav
Otruba), kotelna pro dilny Ceské Velenice, noclezny a ubytovny na
odstavném nadrazi Praha jih (Ing. lvo Kraupner), poliklinika Olomouc
(Dr. Josef Danda), poliklinika Plzeri (arch. Zdenék Hornicek), provozni
budova CD na prazském hlavnim nadrazi (arch. Jarmila Réizhové), mo-
dernizace starého letisté Ruzyné (arch. Vlasta Dous$a), ubytovna Kra-
lupy nad Vltavou (arch. Vlasta Dousa), ugilisté Usti nad Labem Strekov
(arch. Jitka Bulvasovd), ustfedni stavédlo na hornim nadrazi Praha
Liben a vézové stavédlo na spadovisti v Ceské Trebové (arch. Zdenék
Dvorak).

U mimopraZskych stfedisek alespori pro oZiveni paméti: vypravni bu-
dovy Bratislava Nové Mesto (arch. Vojtech Fifik), Havifov (arch. J. Hrej-
semnou), Havlickiv Brod (Ing. Lubomir Srna), Karvina (arch. J.
Hrejsemnou), Kosice (arch. Otto Ziak), Kutna Hora, Nové Zamky (Ing.
Csintalan, arch. Fifik), Ostrava hl. n. (arch. Vlasta Dou$a), Poprad (arch.
Peter Gabor), Presov, Trnava.

S léty se ménila i mista pracovi$té stiediska 06, nebot SUDOP az do
umisténi v budové v Ol$anské ulici byl vzdy rozdélen. Od umisténi kan-
celéfi v Kfizikové ulici v Karliné pres pracovisté v tehdejsim ministerstvu
dopravy a spojl na nabrezi Kyjevské brigady (nyni Ludvika Svobody)
k budové telefonni Ustfedny na Vinohradech v Blanické ul. s disloko-
vanym pracovi$tém v provizornich baracich zbylych po 2. svétové vélce
v Perucké ul. (ale s planografii na Smichové, archivem na Hrad¢anech
a kooperujicimi stfedisky rozmisténymi po celé Praze) az k idylickému
pracovisti v montovanych objektech pro zafizeni stavenisté ve Vysoca-
nech v ulici Sklonéné. Od roku 1977 jsme konec¢né po priblizné 24 letech
skongili s ostatnimi stfedisky v nové budoveé v Ol$anské.

Dnes se pred projektanty stfediska 206 objevuji nové obory plsob-
nosti. S pfevodem vypravnich budov z CD a.s. na SZDC s.o. zaginaji pra-
covat na jejich rekonstrukcich. Mezi nejvyznamnéjsi samostatné projekty
souvisejici s dopravou lze zaradit z poslednich let Stfedisko spravy
a udrzby dalnice v Mankovicich na severni Moravé nachazejici se na
pripravované dalnici D47 a spojené se Sttediskem Policie CR. Déle nové
stanice hasi¢ského zachranného sboru nebo Centralni dispecéerské
pracovisté v Pferové a v Praze, ze kterych by se mély v budoucnu Fidit
veskeré hlavni traté v republice. Dale uvedme My€ku kolejovych vozidel
na DKV v Praze, My¢ku a lakovnu vozli metra ve VarSavé, Revitalizaci
Masarykova nadrazi v Praze, rekonstrukci vypravni budovy na Smi-
chové nebo vestavbu haly pro tandemovy poduroviiovy soustruh
v aredlu DKV Praha.

V poslednich letech stfedisko 206 projektovalo mnoho staveb i mimo
tradi€ni dopravni sektor. Z nejvyznamnéjsich jmenujme projekt rekon-
strukce objektu BIS v Karling, projekt novostavby objektl chranéného
bydleni v Praze 4 - Libusi, spolupraci na projektu Aquaparku nedaleko
Prthonic, Védeckotechnicky park ve Mstéticich nebo dostavbu ¢asti
aredlu Zapadoceské univerzity v Plzni.

Nazev strediska vydrzel celych padesat let, jen vedouci (ndcelnici)
6. stfediska (4. odboru) architektury a pozemnich staveb se béhem let
menili. Prvnim v fadé byl Dr. Ing. arch. Josef Danda, dale Ing. Frantisek
Pékny, Vaclav Vorel, povéreny vedenim, Ing. Oldrich Kovar, Ing. FrantiSek
Barto$, Ing. Magda Piroutkova, Ing. Petr Brydl, Ing. Jana Hezlova, Ing. Jifi
Svojan, Ing. Tomas Jakubal, Ing. Viadimir Sprungl, Ing. Martin Misek
a nakonec stavajici vedouci Ing. Ondrej Kafka.
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SEMINAR O NOVELE STAVEBNIHO ZAKONA

Libor Citek

Od 1. 1. 2018 nabyva uc¢innosti Novela stavebniho zakona — zédkona ¢€.225/2017 Sb.

Co nés ¢eka na useku stavebniho rfadu a uzemniho rozhodovani?

Jak se projevi zména stavebni legislativy do kazdodenni praxe projektanta a pracovnika zajistujiciho inze-
nyrskou €innost?

Bude pfiprava staveb v CR jednodussi a rychlejsi?

Na tuto otdzku odpovédél odborny seminar konany dne 13. 9. 2017 v SUDOPU PRAHA. Prednasejici byla
Ing. Marcela Pavlova, naméstkyn& ministryné pro mistni rozvoj CR.

Novinek je spousta. Hovofime-li o Novele stavebniho zédkona, je nutné vnimat i zménu dalSich 44 souvise-
jicich predpisu.

Zakladnimi body novely stavebniho zakona jsou:

- Jedno povolujici rozhodnuti

Spojeni tzemniho a stavebniho fizeni = spole€¢né rozhodnuti. Na zadost stavebnika je mozné postupovat
tradiénim zpUsobem — Uzemni rozhodnuti a nasledné stavebni povoleni. Prislusnym k vedeni fizeni u speci-
alnich staveb (stavby pozemni komunikace, stavba drahy, stavby vodniho dila) je specialni stavebni urad.

- Spojeni procestl posuzovani vlivu na zivotni prostredi s povolovanim stavby

(Moznosti integrace procesu EIA do fizeni u stavebniho uradu)

- Upresnéni pusobnosti dotéenych organt

- Majetkopravni doklady

Podstatnou zménou je vyjmuti majetkopravniho vyporadani z procesu
povolovani staveb. Neni-li zadatel/stavebnik vlastnikem dotéené nemovi-
tosti doloZi souhlas vlastnika na situacnim vykresu. Tento souhlas neni vy-
Zadovan, pokud potfebna prava k pozemku nebo stavbé Ize vyvlastnit.
Jednoduse to znamena, Ze stavebnik dostane verejnopravni titul (UR, SP)
bez ohledu na to, zda jsou vyreSeny majetkopravni vztahy.

Dosavadni stav

uzemni fizeni = vyvlastriovaci fizeni —> stavebni fizeni —> tendr na zho-
tovitele

Po novele SZ
tuzemni rizeni = vyvlastriovaci rizeni
— stavebni rizeni = tendr na zhotovitele
nebo
spolecné rizeni = vyvlastriovaci rizeni
- tendrové rizeni

Samoziejmé nelze stavét bez uzavieného obéansko-pravniho vypora-
dani. Novela SZ v8ak nabizi moznost zahdjit majetkopravni vyporadani
okamzité po ziskani izemniho rozhodnuti a sou¢asné zadat o stavebni
povoleni. Tento postup by zcela jisté mohl urychlit pfipravu staveb.

Co fici zavérem? Seminar se poved!.
Hojna ucast, zajimavé téma, moznost oteviené diskuse.

| letos jsme finanéné podporili vice nez dvacitku zadatell prevazné z rfad socialnich sluzeb pro hendikepo-
vané klienty. Z téch, kterym se vénujeme dlouhodobg, prispévek na ¢innost obdrzely spole¢nosti: Modry kli¢
— sdruzeni pro pomoc mentalné postizenym v Praze 4, Spolek TREND vozi¢kar( Olomouc (podpora asistencni
sluzby), Rana péce EDA, Praha 2 (podpora rodiny a vyvoje ditéte se zrakovym postizenim) a ob&anské sdruzeni
FOKUS Mlada Boleslav, které poskytuje socialni sluzby dlouhodobé dusevné nemocnym.

—

45 let: Helena Novakova
Ing. Jifi Straka

30 let: Ing. Jarmila Rydlova
Jitka Martincova
Ing. Roman Citek
Ing. Zbynék Musil

Dvé rehabilitacni
zarizeni Fokusu

v Nymburku:

vlevo chranéna dilna,
vpravo kavarna na
puli cesty BURGR,

Vv niz vafi a obsluhuji
klienti Fokusu.

25 let: Ing. Pavel Kubat
Vladimir Bohuslav

20 let: Ing. Jana Dvorakova
Ing. Oldfich Hora

Nadace FrantiSka Faltuse, Praha 6 dostala prispévek na podporu studentti zamérenych na ocelové kon-
strukce. Prispéli jsme i na provoz hospicti Anezky Ceské v Cerveném Kostelci a sv. Jifi v Chebu, Sdruzeni
SOS détskych vesnicek, Praha a Fondu ohrozenych déti, Praha. Prispévky na €innost dostala organizace Lé-
kari bez hranic, ob¢anské sdruzeni Jasnénka Unic¢ov na provoz stacionare pro deti postizené mentalni retar-
daci, Diakonie Ceskobratrské cirkve evangelické, stfedisko Betlém, Klobouky u Brna, pro domov zdravotné
postizenych, ob&anské sdruzeni Bortivka Borovany na podporu rodin s postizenymi détmi a Rimskokatolicka
farnost sv. Vaclava, Praha 4, na péci o staré osamélé lidi.

Spole¢nost DUHA v Trutnové dostala pfispévek pro déti postizené détskou obrnou a Krestanské sdruzeni
zrakové postizenych AVE v Praze 1 na vyrobu zvukovych knih.

Kazdoro¢ni prispévky ziskaly téz 78. skupina SKALKA Praha 10 na zvelebeni taborové zakladny v Kamenici
u Humpolce (pecuiji i o déti nasich zaméstnancu) a Pévecky sbor SUDOP (pfispévek na vybaveni). -kre-

Ing. Jifi Elbel

Ing. Pavel Hausild
Ing. Martin KaSpar
Bc. Jifi Teply
Zdenék Melzer
Radek Domkar

Miroslav Ludvik
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Narizeni na ochranu osobnich udaji neboli GDPR (General Data
Protection Regulation) je zatim nejkomplexné&jSim souhrnem pravidel
na ochranu osobnich dat na svété. Tento souhrn vydal jako své ,Nafi-
zeni“ Evropsky parlament a Rada (EU) pod ¢islem 2016/679 dne 27. 4.
2016 s ucinnosti od 25. 5. 2018. Posledni predchozi ucelend uprava na
mezinarodni Urovni byla pfijata a reflektovala technické a technologické
podminky roku 1995.

Pamatuiji si, Zze i kdyz jsme byli v té dobé takrka v Evropé (nebo jsme
se o to usilovné snazili), pocitaé nam zabiral skoro celou plochu pra-
covniho stolu, pfenos dat byl opravdovym prenosem v kabelce &i tasce,
a to na disketé, na jejiz ploSe by se dala uspésné rozlozit svacina. V té
dobé se manipulace s daty nepocitala na milisekundy, ale na nejméné
hodiny ¢i dny. MladSim koleglim to jisté bude znit jako pohadka z domu
pro seniory...

Narizeni nam tedy prineslo technologické zmény obecné a hlavné
moznosti sou€asné technologie zpracovani osobnich dat fyzickych
osob, respektive vyvoj od ,papiru“ k ,nuldm a jednickam® a s tim rozsi-
feni digitalniho ,trhu”“ s té-
mito daty. Vyvoj e-shopu,

i socidlnich siti a podobné
nam v8em bere anonymitu, data, ktera bud védomeé &i nevédomé na sebe poskytujeme, najednou bloudi
nejen siti, ale dokonce i vzduchem (z pohledu roku 1995 uUplné scifi) a ve vétsiné pripadl ani nevime, kam
a ke komu. To, ke komu doputovala, nékdy aspon zjistime, kdyz nam prijdou nevyzadané nabidky zboZzi,
sluzeb ¢i dokonce kontaktu...

Je nasnadg, Ze se to nelibi pfedevsim uzivatelim, fyzickym osobam, jejichz data nekontrolované putuiji in-
ternetem, ale i spravcum a zpracovatelim téchto dat, nebot v globalnim svété si tyto podminky zatim upra-
voval vzdy konkrétni stat po svém. Bohuzel, data putujici z jedné zemé do druhé néjak zménu hranic, a tim
i podminek, nebyla schopna absorbovat...

GDPR se dotkne kazdého, kdo shromazduje nebo zpracovava osobni udaje fyzickych osob, zejména ob-
¢and EU na uzemi EU, v€etné spolecnosti a instituci uvnitf i vné EU, které plsobi na evropském trhu.

GDPR se tedy nevyhnutelné dotkne i SUDOPU PRAHA, a to nejen v oblasti osobnich dat sou¢asnych ¢i
byvalych zaméstnancu, ale i obchodu a smluv s obchodnimi partnery, na jejichz strané jsou tzv. fyzické osoby
tzv. ,Icafi“.

V soucasné dobé provadi SUDOP analyzu téchto dat, kam data putuji, kdo s nimi pracuije, jak jsou zabez-
pecena proti neopravnénému pouziti a jak se budou archivovat, pfipadné mazat, a kdo s nimi pracuje. Prvni
uvod do problematiky a seznameni se s GDPR bylo provedeno na kazdoro€nim Sudopském dni, dne 1. 11.
2017 v OlSance. Dale budou postupné provadéna Skoleni dotéenych zaméstnancu, pripadné celych stredisek,
a nastavovany podnikové systémy (jak SW, tak i vnitropodnikové procesy) tak, abychom splnili termin funké-
nosti v kvétnu 2018.

Cely proces GDPR vcetné ustanoveni DPO (povérence pro ochranu osobnich udajl) se nasledné zacleni
do Compliance systému SUDOP PRAHA a.s.

Mgr. Ing. Eva Kudynova Klimtova, osoba odpovédna za Compliance a DPO SUDOP PRAHA a.s.

REJSTRIK SUDOP REVUE NA WEBU

(1T Na sudopskych webovych strankach www.sudop.cz v sekci O nas / SUDOP E-Revue se nyni nachazi rejstiik
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LetoSnim ro¢nikem jsme zahdjili zdolavani vrcholl ¢eskych hor
a pohofi. Zagali jsme zlehka, a to Ceskym stfedohoiim o vikendu 6.—
8. fijna. Letos nas bylo celkem 10, z toho tfi Zeny a jedno ro¢ni dité.

V patek jsme po praci vyrazili smér hlavni nadrazi, nasedli do vlaku
a Cekali na zpozdény vlak z PIzné, ktery vezl dalsi €leny vypravy. Na-
Stésti dobéhli presné veas.
Cesta vlakem ubihala
rychle a zanedlouho jsme
byli v Lovosicich. Tam
jsme prestoupili na na-
hradni autobusovou linku,
nebot z dlvodu sesuvu
pldy na D8 a lokalni zelez-
ni¢ni trat v [été 2013 Zelez-
nice prestala existovat.
Vystoupili jsme v obci
Oparno, v niz se nachazel
penzion, ve které jsme byli
ubytovani. ‘

V sobotu po snidani jsme vyrazili s cilem zdolat vrchol MileSovky (837 m n. m.). Cesta byla poklidna a stoupani
skoro celou dobu miniméalni. Chvilemi prosvitalo sluni¢ko a ob&as néco malo zaprselo. Posledni 3 km od paty
hory jsme zprudka vystoupali cca 450 vySkovych metrl. Ta dfina vSak za ten vyhled stala. Na vrcholu jsme néco
pojedli, popili a §li jsme se podivat do mistni meteorologické observatore. Cesta dolu byla rychlejsi a pfijemné&jsi.
Po pfichodu do penzionu jsme byli radi, Ze jsme si mohli sundat boty a oddychnout si.

V nedéli nas ¢ekala cesta na vlak do Lovosic pres vrchol Lovos i se vSemi zavazadly. Celkem jsme za vikend
usli 18 az 28 km; vzhledem k moznosti popovezeni se autobusem nebo zkraceni si cesty se jednotlivé vykony
liSily. Za rok se téSim na dal$i spole¢né zdolany vrchol jednoho z ¢eskych pohofi.

Standa Pohl

Bowlingovy turnaj SUDOP PRAHA 2017

letos poklesla ze sedmnacti tymu za posledni dva roky na ,,pouhych® tfinact.
Cenu za nejvyssi nahoz jsme prejmenovali na ,,Cenu Palka Barto$e®, na pocest zesnulého kolegy a predchoziho organizatora tohoto turnaje. Tuto

Bé&hem letodniho turnaje byly
obecné nizké nahozy, ale nakonec
zvitézil tym ,EX-SUDOP*“ (ve slo-
Zeni: Syrovy Jirka, Gottwald Michal,
Spéla Viktor a Dana Martin). Na
druhém misté se umistil tym
LUNI250CP“ (ve slozeni: Jerabek
Pavel, Kansky Alexandr, Adamova
Ivana a Walla Ladislav) a na tretim
misté se umistil tym ,D.3“ (ve slo-
zeni: Nezkusil Miroslav, Velebil Jifi,
Franc Lukas$ a Matys Jifi).

Dékuji vSem za ucast a hladky
prubéh. Uz se téSim na pristi ro¢nik.

Standa Pohl
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NOVE KNIZKY, KTERE BY VAS MOHLY ZAUJMOUT

wr - Juel Brbnatney, dabusie Fulimr

Pokud se chcete projet vlakem kolem svéta a poznat pfi tom
tato kniha bude vasim jedine¢nym privodcem na romantické
cesté historii i budoucnosti svétové Zeleznice. Poznate uni-
katni historické Zelezni¢ni traté z doby osidlovani Severni
i Jizni Ameriky, dojedete az k samotnym vrcholkiim alp-
skych velikant, vlakem Ghan piekonate vyprahlou pustinu
australského vnitrozemi, aZ nakonec proficite supermodernim
Sinkansenem pod horou Fudzi.

Nechybi spousta technickych zajimavosti z oblasti Zelezni¢ni
dopravy, ¢eka vas napriklad exkurze po nejvétsich svétovych
nadrazich ¢i pohled do moderniho fidiciho salu Centralniho
dispecerského pracovisté v Prerové. Jako vzdy je text knihy
doprovazen ¢arokrasnymi ilustracemi Bohuslava Fultnera.

SPOLEK SENIORU SUDOP

V Cervenci jsme zajeli na statni zamek Zleby
u Céslavi, ktery byl v roce1269 piivodné goticky
av 15. stoleti po zniceni husity znovu postaveny,
aby v 19. stoleti prodélal zdsadni prestavbu na
zamek romanticky. Prohlédli jsme si renesancni
nadvoii s ochozy, kapli, mnoho piekrasnych
salli, zbrojnici a velkou zadmeckou kuchyni.
Prosli jsme anglickym parkem, ktery prechazi
v oboru, ve které je raritni stado bilych lani s je-
lenem a dals$imi zvitaty nasi prirody. Vedle cesty
sedi na posedech dravci a sovy. Ukazky jejich
vycviku predvadéji sokolnici za ticasti navstév-
nikd, tedy i nds. Nakonec jsme se seSli na Zst.
Zleby.

Kniha je vénovéana pfedevSim vypravnim budovdm Ra-
kouské severozdpadni dréhy - tedy vypravnim budovam le-
Zicim na tratich Satov — Mladd Boleslav, Velky Osek — Porict
u Trutnova, Havlickiiv Brod — Pardubice, Nymburk — Praha,
Lysd nad Labem — Décin, Chlumec nad Cidlinou — Lichkov
a Letohrad — Usti nad Orlici. Sezndmime se zde napiiklad
s reprezentativnimi vypravnimi budovami této spolecnosti
v Praze Tésnové nebo v DéCiné vychod. Druhou spolec¢nosti,
jejiz vypravni budovy kniha predstavuje je Ostravsko-fryd-
lantska draha.

Druha kniha I'V. dilu o ¢eskych nadrazich zahrnuje fadu his-
torickych i soucasnych fotografii, doplnénych vykresovou
dokumentaci.

S KOTVOU NA CEPICI 2

SFACKE HISTORKY WARTANA LASSHE PLAVEY

Novy humoristicky roman autora vds zavede do slunné
Itélie, kde si hrdinové pfibéhu plni své cestovatelské, lite-
rarni a mnohdy i erotické sny.

Plany jedné ceské rodiny na dovolenou v Toskansku se ob-
rati vzhiru nohama v okamziku, kdy otec vytdhne z horiciho
auta italského hrabéte a ocitne se v nemocnici. ReZie cest
zbytku Cechii se ujme mlady syn hrabéte, ktery jim pomaha
poznat krasy svého rodného kraje a pfitom postupné zdolava
1 pocatecni odpor Ceské divky k nému samému.

Navstévy pamatek se prolinaji s hore¢natymi vizemi otce,
které ctenare vtahnou do déji ddvno minulych. Knizka
vhodna pro vSechny cestovatele, kteti se do Toskdnska chys-
taji, i pro ty, ktefi ho jiZ poznali.

Pokracovani Sifackych historek kapitana labské plavby.
Kratké pribéhy s humorem i lehkou ironii predstavuji
plav¢iky, kormidelniky, kapitany ale i rodinné ptislus-
niky nebo pfistavni délniky, dispecery a vSechny ty
ostatni lidicky, ktefi v 50. az 70. letech minulého stoleti
patfili dusi i télem Labi.

Detailné ¢tenar poznd praci na parnicich i nakladnich
Clunech, ale s humornym nadhledem jsou podény
i chvile volna v hamburskych uli¢kéach lasky ¢i zalety
plav¢iki v mélnickém internatu, stejné jako dalsi mi-
lostné historky na obou biezich Labe.

Knihu bohaté ilustruji unikatni dobové snimky.

CESKA NADRAZI

ARCINTCETURA & STRVEDR ¥VvO

Do hospitédlu Kuks jsme dojeli lokalkou, ktera
zde jezdi jiz od roku 1858. Hospital byl zaloZzen
hrabétem Fr. Ant. Sporkem na pocatku 18. sto-
leti pro vyslouZilé vojaky. Vidéli jsme Sporkovu
Matyése Brauna znazornujicich ctnosti a nefesti
v kopii na terase a v originale v lapidériu a nej-
star$i barokni 1ékdrnu. Navstévu jsme ukoncili
v zahrad€ se sochami a vodotryskem.

V zéii jsme uskutecnili zdjezd do Broumova,
kde jsme navstivili byvaly Benediktinsky klaster
s kostelem sv. Vojtécha. V refektafi jsme vidéli
kopii Turinského platna z roku 1651, kterou zde
objevili roku 1999. To jsme pfi predchazejici

navstévé Klubu roku 1992 vidét nemohli.
P — .

Prohlédli jsme si hibitovni kostel Panny
Marie z roku 1459, nejstarsi dievénou sakralni
stavbu v CR. Prosli jsme pfirodni rezervaci
Adrspasskych skal, tedy alesponl v ¢asti bez
schodi, abychom se v no¢nich hodinach pies
tunel Blanka vratili na Smichov do Prahy.

Spole¢né jsme na schizi oslavili kulatd Zi-
votni jubilea a popfali mnoho zdravi, pohody
a spokojenosti byvalym sudopakiim a ¢lenim
naseho Spolku Karlu Kunovi (92 let), Frantisku
Krmelovi (85 let), Jaroslavé Reitermanové
(80 let) a Zdeiiku Slapalovi (70 let).

Frantisek Bartos



Asi to neni vystizné, kdyz jeden témér zpivd, dalsi proslavily jeho obrazy a ty dva
nejstarst... spis vysilaji néjaké viny, které clovek naladény na stejnou délku
s rozkosi vstrebavd a souzni s dilem pred sebou. A viibec nemusi byt odbornik.

Hlava se vzpira pochopit, Ze hledi na stavbu, kterou
lidské ruce postavily pred dvema tisici lety, kdyz dnes né-
ktery most nevydrzi ani padesdit let. Ale tenhle impozantni
trojmost je tak krdasny, Ze pred nim zjihne kazdd vnimavd
duse, véetné cisare Napoleona III., milovnika fimskych pa-
madtelk, ktery ho dal opravit.

Roku 1743 k nému po proudu v tirovni proniho patra pri-
staveéli dalsi most pro silni¢ni dopravu — nastésti tak ohle-
duplné, Ze se jeho oblouky presné kryji se spodnimi
oblouky akvadulktu. I my se tak dostaneme na druhy breh
relky Gard, i na kkopec nad ni a miiZeme vychutnavat stavi-
telsky skvost ze vSech thlil. Zvlastni lidé, ti Rimané — tolik
lidi povrazdili a tolik tiZasnych staveb postavili.

Provence: mosty, které promlouvaji

Pont du Gard, 26 km od Avig-
nonu, je mimoradné zachovaly
tripatrovy fimsky akvadukt z va-
pencovych kvadri zdénych na
sucho, ktery byval soucasti pa-
desatikilometrového  systému
kanala, zbudovaného nékdy
kolem roku 50 pied naSim leto-
poctem. Kandly privadély vodu
z pramenu Eure u obce Uzs do
Nimes.

Rozméry akvaduktu jsou tcty-
hodné — 35 obloukti 275 metra
dlouhého horniho patra se klene
ve vySce 50 metrt nad rekou
Gard a ma koryto o rozmérech
1,2 x 1,75 m, kterym protékalo
35 tisic kubikt vody denné.

Rimané pottrebovali na stavbu
Pont du Gard tisic délnika
15 let. Akvadukt pouZivali az do
3. stoleti n. 1. Tolik fakta.

Text a foto Ilvan Krejéi
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Pont du Julien

Asi osm kilometrit za Aptem smérem na Avignon odbocte
Jc Pont du Julien - triobloukovému mostu z éry Rimanit. K za-
zraku mostni architektury vsazenému nad ficku Calavon,
kterd sama o sobé jako by vypadla z ucebnice estetiky, pro-
toZe je spi§ potokem s lagunami mezi vdapencovymi skalisky
obrostlymi keeri, travinami a stromy... a tak tady ¢lovék dojaté
vnimd souzneéni prirody s dilem lidskym z dob, kdy lidé jesté
prirodé naslouchali a nepietvdreli siji k obrazu svému.

Avignon,

tam je shon

tam na mosté vsichni tanct.
Avignon

tam je shon

Most postavili 3 roky pr. n. l. na Via Domitia, dtileZité silnici
spojujict Italii s Fimskymi provinciemi ve Francii, z vapenco-
vych kvddrti tak presné opracovanych, Ze ke stavbé nepotie-
bovali maltu. 85 metrii dlouhy a 5,5 metru Siroky most vydrzel
dopravni zatéz neuveéritelné dva tisice let — a Ze ho 20. stoleti
nesetrilo, je nad slunce jasné — kdy v roce 2005 postavili most
novy a prevedli na néj automobilovou dopravu. Pro turisty je
céasné rano, stojim tu sam, a nad tou symbiézou prirody a lid-
ského umu uc¢uravam blahem.

Ten most cloveka
moc nebere, ostatné
Jjako cely Avignon se
svymi podivngmi
hrady. Mozna i proto,

tanci cely Avignon.

Ze z néj zbyly jen ctyri
oblouky. Presto je
slavny. Malokdo ve

e SR BT .M_-S;: i) ?lj"‘;ﬁ&. svété vi, Ze je to Pont
" =xTE * e W B . L -
) e i = M M e et e Saint-Bénezet pres

Rhonu, ale ur¢ité si no-
tuje pisnicku o mostu
v Avignonu...

Postavili ho na konci 12. stoleti ze dieva a byl dlouhy skoro
900 metrti. V roce 1234 ho prestavéli z kamene, ale ani tak
pevnad konstrukce s 22 oblouky nevydrzZela ttok nejuétsi po-
vodné roku 1669. Moznd, kdyby na ném tak zurivé netancili,

vydrzel by do soucasnosti.

“rur le Pont d ’rfm:gnoﬂ. WP

Pont de Langlois u Arles

Arles. Mésto spjaté s Vincentem van Goghem, ktery zde stravil po-
sledni dva roky Zivota a namaloval tu na ti stovky obrazii. Zde vznikly
slavné Slunecnice i nékolik variant Mostu Langlois u Arles s pradlenami.
Miloval ten most, protoZe mu s kandlem pripominal rodné Holandslko —
a moznd, Ze ani pohled na pradleny nebyl k zahozeni. Ptiiwodni most
ovSem presta-
véli v roce
1930 na beto-
novy a ani ten
neprezil  ne-
meclé bésnéni
na sklonku
vdalky. Presto
se k replice ptt-
vodniho mostu
Langlois, ktera
dnes nese jméno van Gogha, prodirame cestou necestou, protoze
mame v sobé malifovy slunné obrazy a chceme poznat misto, kde
vznikly.

Stojime u mostu a vénujeme tichou vzpominku nestastnému umélci,
Iitery za svého Zivota prodal jeden obraz. Dnes by byl multimiliondr.
Existuje néjala spravedlnost?
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To byly pracovni cesty - 2011 a 2012!

Lodi pres Mittellandkanal a Labe do Mélnika
Po stopéch plavéika Zupika v 21. stolet/'

. | V priloze tohoto ¢&isla SR, Rodokapsu
Jaroslav Bodlak (foto) W 3 C. 4, jsou popisovany prihody plav-
Jan Maly (komentar) El, L] ) _ ¢ika Zupika za Il. svétové vélky -
H wumr-u Y q‘-wu Hw jeho cesty po Labi a némeckych vni-
fé, e e e _/‘ s winal frozemnich praplavech. Nedalo nam
ol —-\ 15 o = to, abychom se na néktera mista ne-
e /___;‘f,-rl}:'_”:jﬁ" g ‘ﬁ.l Nkiiring Wesdiiarshedt = uﬁ podivali sou¢asnyma oc¢ima a foto-
e S E PR aparatem ceského strojnika na
il sk nékladni motorové lodi Athena.

Prekladiste Liibecke, km 80 (nahore).
a uvazisté Hille, km 89 (vlevo).

Minden, km 102, krizovatka
vodnich cest: Stredozemniho
pruplavu a reky Wesery. Na
snimcich pohled z oblak na stary
a novy most i z motorové nakladni
lodi a nového mostu.

NS

v m Eausen

uu.-mn-.

Mittellandkanal — Stfedozemni praplav je nejdel$i uméla vodni cesta v Némecku dlouha 325,7 km. Spo-
Jjuje praplav Dortmund-Ems s Labem a priplavem Labe-Havola. UmozZriuje tak spojeni mezi fekami Ryn

a Odra. Stavba priuplavu zacala od zapadu v roce 1906 a byla preruSena druhou svétovou valkou a na-
sledné také rozdélenim Nemecka, takZe k dokonceni napojenim na labsko-havolsky priplav akvaduktem

u Magdeburku doslo az v roce 2003. Priplav byl veden témer po vrstevnici s pouhymi tremi vyskovymi
stupni. Od 60. let 20. stoleti byl rozSifovan (Sirka 55 m, hloubka 4 m, podjezdna vyska 5,25 m), takZe v sou-
casnosti slouzi velkym motorovym nakladnim lodim (2300 t, délka 110 m, Sitka 11,40 m, ponor 2,8 m).

B
Anderten, plavebni komora, km 178: vpluti do komory a vypluti po zdolani 14,7 metru prevySeni.
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des KdF-Wagens*.

Magdeburg byl jiz od roku 1922 dilezitym strediskem
ceskoslovenské plavby: v lokalité Holzhof méla pronajaté
skladisté, cast nabrezi a dva jefaby, po vypovédi roku 1938
se provoz prestéhoval do uzemi v Hafenvorlandu — zna-
méjSi pod nazvem Bunkerplatz — a administrativa nasla
utociste ve stredu mésta v ulici GroBe Miinzstral8e (znicené
po néletu). Po roce 1956 dostala CSPLO novy pozemek,
na kterém pozdéji postavila provozni budovu a kulturni
dum, ale dnes uz po nich neni ani stopy.

Wolfsburg, podnikovy pristav automo-
bilky Volkswagen, km 246.

Dole podnikové muzeum tovarny. Do
roku 1945 mésto neslo nazev ,Stadt

Haldensleben,

pristav, km 301 (vlevo).
Odtud se vozival

do Protektoratu Cech

a Moravy sklarsky pisek.

Vahldorf, km 308
(vpravo).

Po dalSich par kilometrech konci plavba
po vodnich dilech vybudovanych rukama
lidi. Proplavime se plavebni komorou
Rothensee (vpravo), kde po levé strané
uvidime technicky skvost minulého
stoleti, lodni zdvihadlo Rothensee.

Opoustime Mittellandkanal na km 325,7
a Spojovacim pruplavem (Verbindung-
skanal) priplujeme k rozcesti (vlevo).
Vpravo je vjezd do prumyslového
pristavu Magdeburg a vlevo cesta

k protipovodriovému zdymadlu, které nas
privede na feku Labe na labském

km 332,8.

Protipovodriové zdymadlo (vpravo)
zabezpecuje stalou vysku vodni hladiny
v pfistavu i na spojovacim praplavu pri
kolisani hladiny Labe, aby do pramyslo-
vého pfistavu mohla priplouvat pIné
naloZena plavidla, i kdyz je na Labi mala
voda, a zaroveri chrani pristav a praplav
pred povodnémi.

Dole zleva doprava: Misto, kde stavaly kancelafe CSPLO a éeskoslovensky kulturni dom.
Magdebursky doém stoji na skale Domfelsen, ktera zasahuje do feky — nebezpecné misto.
Schénebeck — staré lodni skladisté bylo prebudované na ateliery a obytné domy.
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Zajimavych mist na Labi je moc a jejich
struéna dokumentace by vydala na
knihu. Zde jen mala mozaika nékterych
z paluby motorové nakladni lodé Athena.

Kurort Rathen: jeden z poslednich kyvadlovych pfivozi na Labi. Pevnost Kénigstein a nebezpecny usek plavby. Lod’ Athena v labském karionu.
Décinsky most a Pastyrska sténa; Athenu tahne motorovy remorkér Beskydy. Usti nad Labem: plavebni komora Strekov. Pristav v Mélniku.
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Buny (die Buhnen) — piicné hraze navrSené z kamen( na hatich a zadlazdéné — zuZuji pricny profil feky a tim umoZzriuji zvysit hloubku vody v plavebni
draze. Z vrbového prouti se vyrobi haté. Do vykolikovaného prostoru se nakladou haté, které se priibézné zasypavaji piskem. KdyZz je tvar hraze hotovy,
priveze se dlazebni kamen a cela hraz se zadlazdi. Tyto hraze vydrzi kazdou velkou vodu, ktera se pres né preléva; znicit ji mtze pouze naloZené plavidlo,
které se za velké vody neudrzi v plavebni draze a na zatopenou pri¢nou hraz najede. Na poslednim snimku starsi protilehlé blny na Labi u Torgau.
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