étvrtletnik zaméstnancu, obchodnich partnert a akcionar

spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. 2/20] 7
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SUDOP PRAHA oviadl vyhlasovani cen soutéze!

l Ve &tvrtek 15. ¢ervna 2017 byli na
Galaveceru v Betlémské kapli ocenéni
soutézici, ktefi ziskali tituly a dalsi ceny
ve 14. ro¢niku celostatni soutéze

CESKA DOPRAVNI STAVBA,
TECHNOLOGIE, INOVACE ROKU 2016.
Soucasti vec€era bylo tradi¢né také ocenéni
uspésnych fesiteltl z fad studentu
technickych vysokych Skol. Vitézové
prevzali ceny z rukou predsedy Poslanecké
snémovny Parlamentu CR Jana Haméacka.

3 x titul Ceska dopravni stavba a technologie
...a dalsich 8 oceneéni

TITUL CDSAT 2016 _
e B xS g%

CDS&T 2016 _ "'_'

oo A2 1 IELEDH -rl & TRAMY,

#ZHLFLIER. b 3fan8a - PRESTavaR FiARixEsO fral

Uzel Pizen, 1. stavba - prestavba prazského zhlavi
(o stavbé prineseme material v pristim Cisle SR)

TITUL CDS!.T 2016
> EEE 2k g
CDS&TZO]G

0P PRARS - BALABINK S

CEMa sipc (SAK
»— mm o g
CDS.&TECI]& =

CEMA VEREINOSTI
>
CDS&T 2014
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~
DOPRAVNI STAVBA
DOPRAVNI TECHNOLOGIE
VYRAINA INOVACE V DOPF

Jako podé&kovani ptihlasovatelim pripravili pofadatelé spoleéné s partnerem, spoleénosti Porsche Ceské republika s.r.o., losovani o roéni
zapujceni elektromobilu Volkswagen e-Golf.

V zavéru vecera vyhlasil zastupce vypisovatele, naméstek ministra dopravy Milan Feranec dal$i, v poradi jiz 15. roénik soutéze CESKA
DOPRAVNI STAVBA, TECHNOLOGIE a INOVACE ROKU 2017.

i";-l"-?:' N
o

TITUL CDS&T 2014
‘; oy ﬂ @ sfdi_
CDS&T 20]6

ALl bl el A TR Al .L,LA;‘._ !

M DR RE TRAT) SEETIN = vELEL pasD LaEaec]
A 24, (S0 HOELICE - YL Rar LEZMeC]

Modernizace trati Sevétin - Veseli n. L., g

Il. éast, usek Horusice — Veselin. L.
(o stavbé psala SR v Cisle2/2016)

Centralni dispeCerské pracovisté Praha Balabenka
(o stavbé psala SR v Cislech 4/2015 a 1/2017) Cen a rektora

cwuT
za nejlepsi studentskou praci

pro Ing. Lukase Smutka
ze strediska v Hradci Kralové

CEMA SIDC 5 CEMA 5D CR SCJ CERA SEAIT FRO STAVEYVELOUSHO Jommilara Baiu o5
- e Eix g = e i g Ek e i i g Ek
CDS&T 2‘3]:5 CDS&T 2':]]:5 E CDS&T 2‘3]:5 E
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Slavnostni zahajeni rekonstrukce
Negrelliho viaduktu v Praze

Za Ucasti premiéra Bohuslava Sobotky se ve ¢tvrtek 8. ¢ervna 2017 na prazském Masarykové
nadrazi uskutecnilo slavnostni zahajeni rekonstrukce vice nez 160 let starého Negrelliho viaduktu.

Stavebni prace potrvaji témér tii roky.

Investorem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Planované celkové investi¢ni naklady projektu
dosahuiji 1 443 478 260 K¢ bez DPH. Mira podpory EU je 85 % ze zpusobilych nakladu. Vyse do-
tace ¢ini maximalné 36 646 713 Eur, tedy zhruba 990 360 000 K&.

O rekonstrukci, jejimz generalnim projektantem je SUDOP PRAHA, pfinesla SR obsahly material

v Cisle 4/2015.

Zhotovitelem je Sdruzeni firem HOCHTIEF CZ, STRABAG Rail a AVERS. Planované dokonceni

je v lednu 2020.

Zdroj: Sdruzeni firem HOCHTIEF CZ, STRABAG Rail a AVERS

SUDOP PRAHA a verejné obchodni soutéze

V obdobi 2. kvartalu jsme oproti tomu minulému
zaregistrovali vyznamny narUst vypisovanych sou-
tézi. Evidovali jsme celkem 350 obchodnich
pfipadl, coz je oproti minulému kvartalu nardst
0 52 %. Zda se tedy, Ze tradi¢n& pominulo slabsi
obdobi zagatku roku a zadavatelé se ¢ini. Co se
tyka struktury soutézi, pak 45 % pfipadl pfipada na
zadavatele SZDC, 20 % na RSD a zbylych 35 %
predstavuje Skala ostatnich zadavatelu. Znatelny
narust jsme zaznamenali u Krajské spravy a udrzby
silnic Stfedo¢eského kraje a dale u kraju Kralove-
hradeckého a Libereckého.

V ramci zakazek koncepcnich jsme byli zadava-
telem vybrani s nejvyhodnéjsi nabidkou naptiklad
v ramci zakézek Elektronicky dopravni model Jiho-
¢eského kraje (zadavatelem JIKORD), zhotoveni
aktualizace studie proveditelnosti Studie proveditel-
nosti zelezniéniho uzlu Usti n. O. v&etn& navazuiji-
ciho useku Usti n. O. — Choceri (mimo)” pro tratovy
usek Usti n. O. (mimo) — Chocefl (mimo) (SZDC, Sta-
vebni sprava vychod) nebo zpracovani studie pro-
veditelnosti Studie proveditelnosti pro trat
Praha-Smichov - Plzer, dopInéni 2017 (nova trasa
Praha - Beroun/Hotovice) (SZDC, Stavebni sprava
zapad).

Od dubna do ¢ervna jsme byli velice Uspésni na
poli kli¢ovych Zelezni¢nich zakazek. | diky jejich vy-
znamnému finanénimu objemu a rozlozZeni fakturac-
nich terminu jiz nyni mazeme predikovat zasobu
prace na rok 2018.

Z ZelezniCnich zakazek jsme obdrzeli rozhodnuti
o vybéru nejvhodnéjsi nabidky pro nasledujici pro-
jektové dokumentace sout&zené pro SZDC, Sta-
vebni spravu zdpad: Optimalizace tratového Useku
Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v¢etné) — pro-
jekt stavby, Rekonstrukce ZST Lys4 nad Labem —
projekt stavby, Optimalizace tratového Useku Lysa

nad Labem (mimo) — Celakovice (mimo) - projekt
stavby, zpracovani zaméru projektu (ZP), pfipravna
dokumentace (PD), zhotoveni projektu stavby (P)
a vykon ¢innosti koordinatora BOZP ve fazi pfipravy
stavby, vykon autorského dozoru projektanta pfi re-
alizaci stavby (AD) akce Rekonstrukce mostu v km
41,791 trati TAbor-Pisek.

Ze ziskanych vyznamnych zakazek pro SZDC,
Stavebni spravu vychod jmenujme napfiklad: Mo-
dernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo)
— Chocen - pfipravna dokumentace, Zvy$eni kapa-
city trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 4.
¢ast — pripravna dokumentace nebo aktualizace
projektu stavby, zaméru projektu, ekonomického
hodnoceni a vykon autorského dozoru projektanta
pfi realizaci stavby na aktualizovanou ¢éast projektu
stavby Revitalizace trati Tynisté n. O. - Broumov.

Pro SZDC, Spravu Zelezni¢ni geodézie Praha,
jsme ziskali zakézky na vyhotoveni projektl PPK,
a to pro TU Bakov nad Jizerou — Ceské Lipa a TU
0901 Bakov nad Jizerou - Turnov a TU 1741 Kolin -
Rataje n. S.; TU 0742 Stfedokluky — Podlesin; TU
0692 Kralupy nad Vit. — Podlesin a TU 0681 Kralupy
nad VIt. — Velvary.

Projekce silni¢niho stavitelstvi ziskala pod patronat
vybrané zakazky: PD D5 Oprava CB vozovky v km
100,5-110,3 vpravo (RSD CR, Oddé&leni oprav dalnic
Cechy), 1/2 Pardubice, jihovychodni obchvat, akt.
DUR + IC pro UR (RSD CR, Sprava Pardubice), 1/20
a ll/231 v Plzni, Plaskd — Na Roudné — Chrastecka,
2. etapa (RSD CR, Sprava Plzeri), D10 LS Kosmo-
nosy - Bakov — mikrokoberec — PD (ZDS, AD), (RSD
CR, Zavod Praha) nebo Pratelstvi, &. akce 999698
v podrobnostech RDS, DSPS (EUROVIA CS).

V oblasti pozemnich staveb jsme podali nékolik
vyznamnych zakézek, nicméné byli jsme prozatim
Uspésni u SZDC, — Spravy osobnich nadrazi Praha,

KRONIKA 2017

na webu nedostupné

ZIVOTNI JUBILEA:

na webu nedostupné

kde jsme ziskali akci Praha Smichov - zhotoveni
studie stavebnich Uprav v interiéru pro OR Praha.

Stredisko technickych dozort se bude podilet na
vykonu ¢innosti koordinatora bezpe&nosti a ochrany
zdravi pfi praci na stavenisti ve fazi realizace staveb
Rekonstrukce Negrelliho viaduktu (SZDC, Stavebni
sprava zapad), Komunikaéni propojeni MUK Jene&
— Dobroviz — TDI (Krajsk& sprava a udrzba silnic
Stredoceského kraje), a jelikoz méame po otevirani
e i akce R35 Opatovice — Casy, TDI.

Do zahrani&i jsme podali nékolik nabidek. Usp&sni
jsme byli v Némecku, kde jsme pro Deutsche Bahn
AG ziskali projekéni zakazku tykajici se rekonstrukce
mostniho objektu véetné vyvolanych profesi. Spolu-
pracuji na ni kolegové z projektového strediska
z Hradce Kralové. Z téch podanych nabidek, které
&ekaji na vyhodnoceni, uvadime: ZSR, Modernizéacia
zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves - $tatna hranica
SR/CR (Zeleznice Slovenskej republiky), Vypraco-
vanie projektovej dokumentacie a inzinierska ¢innost
pre stavebné Upravy ciest KSK: Stavebné upravy
cesty 11/552 KoSice - Velké Kapu$any - hranica UA
v Useku o celkovej dizke 74,6 km (Kosicky samo-
spravny kraj), Modernization of Riga railway network
in Section Sarkandaugava - Mangali — Ziemel-
blazma, Construction phase (Latvijas Dzelzcels, Va-
silijs  Vinokurovs - Loty$sko), Opracowanie
dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nad-
zoru autorskiego w ramach projektu pn.: ,,Prace na
linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz
z elektryfikacja” (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)
a Studia realizovatelnosti — vystavba a modernizécia
udrzbovej zékladne trolejbusov a infrastruktiry tro-
lejbusovej drahy, meniarni a obratisk (Dopravny
podnik mesta Ziliny).

Martin Chrastil

REDAKCNI RADA: ING. JOSEF FIDLER, ING. TOMAS SLAVICEK, ING. IFAN POMYKACEK, ING. PETR LAPACEK, ING. IVAN KREJCI, ING. TEREZA SLAVOVA ¢ TYPO A TISK REKLAMPRESS s.r.0.
CiSLO 2/17 VYSLO 11.7.2017 « VYDAVA: SUDOP PRAHA a. s., OLSANSKA 1a, 130 00 PRAHA 3, IC: 25793349 * REG. MK CR E 12272 « ISSN 1803-6708
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KUKS - GRANATOVE JABLKO

E U R 0 P A Kuks, vesnice na rece Labe, se pysni barokni nemocni¢ni bu-
N 0 S T R A dovou, kterou postavil hrabé Frantisek Antonin Spork koncem

17. stoleti, a jehoZ socharska vyzdoba pochazi z dilny Ma-
tyase B. Brauna (1684-1738). Kvuli Spatnému stavu prosel
komplex v letech 2013 az 2015 rozsahlou rekonstrukci. Hned
v prvnim roce po obnové ho navstivilo rekordnich

NejvyssSi ocenéni Grand Prix za ochranu 140 000 i
kulturniho dédictvi ziskal obnoveny
hospital ve vychodnich Cechach.

V konkurenci vice nez 200 evropskych projektt se nejdfive
dostal mezi 29 nejlepsich a ve finale v kvétnu 2017 se ve
finském Turku stal jednim ze sedmi drzell hlavniho ocenéni,
které je spojené s odménou 10 000 eur. A historicky prvnim
Ceskym.

Cenu Evropskeé unie pro kulturni dédictvi udéluje nevladni organizace Europa Nostra. Ocenény jsou nejlepsi projekty z oblasti restaurovani
kulturnich pamatek, vyzkumu, managementu, dobrovolnickych aktivit, vzdélavani a komunikace. Cena se udéluje za podpory programu
Evropské unie Kreativni Evropa.

Rekonstrukce Hospitalu a pfrilehlych prostor
Projekt: SUDOP PRAHA - Atelier 4 / Zhotovitel:HOCHTIEF CZ a Gemma Art Group / Investor: Narodni pamatkovy Ustav
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20 1 7 22. MEZINARODNI SYMPOZIUM
MOSTY - BRIDGES 2017
OSty® poradané v ramci doprovodného programu
22. mezinarodniho stavebniho veletrhu IBF

Sympozium se konalo ve dnech 27.-28. dubna 2017 v Brné pod z&stitou ministra dopravy Ing. Dana Toka a hejtmana
Jihomoravského kraje JUDr. Bohumila Simka. Pro nas bylo vyznamné ptedevsim tim, Ze jsme po roce opét dosahli na
prestizni ocenéni Mostni dilo roku 2015 — tedy opét Ing. Martin Vlasak (viz vedlejSi strana), u¢asti nasich odbornikl jako
prednasejicich, ale i tim, Zze SUDOP PRAHA byl opét jednim z hlavnich partnertl sympozia.

Motto sympozia: Mosty — stavby spojujici narody a generace

Ing. Martin Viasak (uprostred), SUDOP PRAHA, s prestiznim ocenénim.

Tematické okruhy

I. Mostni objekty v CR - vystavba, sprava a tdrzba, normy
Planovani a financovani mostnich staveb

Vyznamné realizace most(

Soucasna legislativa, predpisy a jejich navaznost na evropské normy
Stav silniénich a draznich mostt v CR, jejich sprava a udrzba

NG

Il. Mosty v zahranici
| kdyZ odborna prohlidka vinic vyhlizela nadéjné... pozdeji prisly mrazy. Informace o odbornych zahraniénich akcich
Jak se zda, opét bude muset s pitim vypomoct nezdolné pivo... Priklady realizovanych vyznamnych novych i rekonstruovanych mostu

Inovace technologii, materiald, vyrobkd pro mosty

Havarie mostl — priklady

1ll. Mosty v CR - véda a vyzkum

Nové vedecké poznatky v oboru mostnich konstrukci, vyzkumné tkoly
Inovace technologii, materialt a vyrobkd pro mosty

Zivotnost mostu z hlediska pouzitych materiald a konstrukénich systém
IV. Mosty v CR - projekty a realizace

Projekty novostaveb, prestaveb a oprav mostl

Realizace novostaveb, prestaveb a oprav mostl

Mostni vybaveni

Vady a poruchy mostu a jejich disledky

SUDOP PRAHA se podilel na programu sympozia dvéma prispévky:
Vysledky parametrické studie dynamického chovani mosti na vysoko-
rychlostnich tratich

Ing. Filip Kutina, Bc. Michal Rotter, Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA
Sanace Nuselského mostu pohledem projektanta

Ing. Tomas Martinek, Ing. Petr Zika, SUDOP PRAHA
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Mostni dilo roku 2015!

Premosténi dalnice D3 a zelezni¢ni estakada
v tratovém useku Tabor — Sudomeérice u Tabora

Projekt Ing. Tomas Wangler, Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA a.s., realizace OHL ZS a.s., divize mosty a tunely

e . ) AR kA =
we T 5

MOSTHI DILO ROKU 2015

SRR RS 8 LS D OREK Ris R
THLEDHEH MOOT ¥ AW N30 F EITAESE ¥ R 01 3
TR SIRE VELEVICH - FYLAHE. HL. W,

Premosténi dalnice D3 v km 91,301
Most s dolni mostovkou ma dvoukolejnou ocelovou nosnou ko
obloukem (Langertv nosnik). Rozpéti nosné konstrukce, které Cini 9S
0 omezeni kolizi s télesem dalnice D3 a zajisténim podminek pro preved
smyslu predpisu SZDC S3. Ztuzujici oblouk ma vzepéti nad horni pésnici hlavn
Projekt Ing. Tomas Wangler, SUDOP PRAHA.

Zelezniéni estakada v km 91,569

prevadi prelozku Zeleznicni trati pres mélké udoli u obce Moravec, ucelovou komunikaci a vodotec.
Je navrZeno 8 prostych poli o rozpéti 54 m. Jednotliva pole jsou prima a jsou optimalné umisténa do _
smérového oblouku Zelezniéni trati. Nosné konstrukce pusobi staticky jako fetézec prostych poli. Kazdé pole je
konstrukéné usporadano jako sprazena ocelobetonova konstrukce s komorovym nosnikem. |
Projekt Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA.
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Miroslav Vana / foto Jan Viéek a SZDC (interiér)




8-9 SUDOP REVUE 2/17

Rekonstrukce ¢ modernizace Zelezniéni stanice Karlovy
Vary horni nadrazi se v ramci SZDC, s.o., pfipravovala jiz od
roku 2008. Poc¢ate¢ni zaméry spocivaly v rekonstrukci nastu-
pist a feSeni pristfesku ve vazbé na zajisténi bezpecného a kul-
turniho pfistupu cestujici verejnosti do lazeriského meésta.

Brzy se ukazalo, Ze technické fedeni rekonstrukce nastupist
i nezbytna Uprava polohy koleji s Upravou kolejovych zhlavi si
vyZaduje stavebni zédsah do historického pfistfeSku a Upravu
pristupové cesty z nastupist do prostoru prednadrazi, tedy
k zastavkam BUS MHD ¢i stanovisti TAXI sluzby.

Tehdejsi koordina&ni jednani vyustila v to, ze i Ceské dréhy,
a.s., které tehdy vlastnily stavajici vypravni budovu, zacaly
uvazovat o soubézné investici do vyreSeni nevyhovujiciho
stavu vypravni budovy. Po provéreni moznosti jeji celkové rekonstrukce byla zvolena
varianta jeji ndhrady s ideou vystavby moderniho objektu splfujiciho pozadavky a na-
roky ,,vstupni“ brany do nejvétsiho lazeriského mésta Ceské republiky. Hlavnim cilem
stavby pFitom bylo zvySeni kvality odbaveni cestujicich v oblasti osobni dopravy a do-
sazeni standard( evropskych Zeleznic.

Architektem nové vypravni budovy se stal Ing. arch. Petr Franta zastupuijici kan-
celar PETR FRANTA ARCHITEKTI & ASOC., s.r.0., ktery postupné zpracoval jednot-
livé stupné& dokumentace az po souhrnné projektové feSeni stavby — dokumentaci
pro realizaci stavby ,,Vypravni budova horni nadrazi Karlovy Vary“. Tato dokumentace
byla Ceskymi drahami schvélena a 16. 2. 2012 ziskala stavebni povoleni (tedy pred
jiz 5 lety). Ceské drahy jesté vypsaly soutéZ na realizaci dila, ktera véak s ohledem
na projednavany presun vybranych objektl souvisejicich s provozem Zeleznice do
vlastnictvi SZDC, s.o., byla zrugena.

V té dobé (2012) byla pro investora SZDC zpracovavéna pfipravna projektova do-
kumentace ,Rekonstrukce 1. a 2. nastupi$té v ZST Karlovy Vary h. n.“. Vzajemné ko-
ordinace zpracovatelt upresnila pfistupy, vazby a polohu podchodu na nova
nastupisté. Soucasti PD bylo i zpracovani Zaméru projektu, ktery se rozsifil o variantni
zpracovani ekonomiky pro mozné slouceni staveb. Neobvyklé feSeni nové vypravni
budovy vyZadovalo vyssi finanéni narocnost, ktera negativné ovliviiovala celkové eko-
nomické hodnoceni stavby.

Po provéreni a propocitani nékolika variant s riznym rozsahem stavby byl pred-
lozen ZP, ktery byl CK MD odsouhlasen. Bylo tfeba urychlené pfipravit projekt stavby
~Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté v ZST Karlovy Vary“ tak, aby mohla byt zahajena
jedna stavba. Soubé&zné se, po odkoupeni budovy a projektu organizaci SZDC, upra-
vovala dokumentace vypravni budovy pro potfeby vyuziti spravcem a novym vlast-
nikem. Jednalo se o zménu vyuziti plvodné navrzenych komer&nich prostor pro
potfeby draznich sloZzek a umisténi jejich technologickych zafizeni.

S ohledem na ,pfipravenost” dil¢i stavby (vypravni budova) a moznost ¢erpani fi-
nanc¢nich prostfedkU na realizaci, bylo rozhodnuto o tom, Ze stavby budou realizovany
postupné.

Upravena a odsouhlasena dokumentace dle potteb SZDC byla spolu se zadosti
o0 zménu stavebnika predloZena na stavebni urad, ktery Zménou stavby pred do-
kon&enim vydal stavebni povoleni 12. 3. 2015. Realizace se predpokladala v letech
2015-16, s uvedenim do provozu ve druhém ctvrtleti roku 2016.

Nasledovala soutéZz na vybér zhotovitele stavby, kterym se stala spoleCnost
SKANSKA a.s. Ta od kvétna 2015 realizovala vystavbu této nové vypravni budovy
stanice Karlovy Vary. S ohledem na ojedinélost fe$eni a v detailech technickou na-
ro¢nost provazanosti konstrukce se posunul termin dokonc&eni stavby az do jara le-
tosniho roku.

Na vystavbu nové vypravni budovy navazala v kvétnu 2017 druha &ast projektu,
ktera se tyka kolejisté. Rekonstrukci projde 1. a 2. nastupisté. Kromé vystavby nového
podchodu se déle provedou potfebné Upravy Zelezni¢niho svrSku a spodku, stanic¢-
niho zabezpelovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a daldich navaznych zafizeni.

Zhotovitelem prvni ¢asti projektu s nazvem Modernizace Zst. Karlovy Vary byla
firma Skanska, zhotovitelem druhé ¢asti je firma STRABAG Rail.

Priprava stavby od faze projektu i nyni pfi realizaci je koordinovana s dal$imi pfi-
pravovanymi stavbami v okoli ¢i stavbami, které se realizace
pfimo dotykaji.

Jednak je to stavba SZDC, ktera byla v kvétnu zahéajena
a tvoFi soudast Fedeni celé stanice — Modernizace ZST Kar-
lovy Vary - staniéni ¢ast. DalSi neméné vyznamnou stavbou
pfipravenou k zahajeni je samostatna stavba mésta Karlovy
Vary — Lavka pro pési.

Dalsi pfipravenou stavbou, ktera prochazi stanici Karlovy
Vary, a ktera bude zahajena v koordinaci s prubéhem stavby
Modernizace Zst. Karlovy Vary, je stavba Revitalizace trati Kar-
lovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadit.

Kromeé vySe uvedenych staveb, které se protinaji v zelezni¢ni
stanici, ovliviiuje jejich postup a vlastni realizaci i vylukova ¢in-
nost a zajisténi provozu a objizdnych tras dal$ich staveb SZDC
v okoli, jako napt. Peronizace Zst. Chodov, Ci stavba pfipravo-
vana k leto$nimu zahajeni Modernizace Zst. Cheb.

Impozantni vypravni budovu postavila v Karlovych Varech Busté-
hradska draha roku 1871 podle plant inZzenyra Josefa Chvaly. Tri
jednopatrové pavilony byly spojeny dvéma pfizemnimi trakty;
stavba byla dlouha 117 metra.

Tato budova byla z velké ¢asti zni¢ena na sklonku Il. svétové
valky pri naletech 17. a 19. dubna 1945. Z jednoho pavilonu
a opravené prizemni budovy vzniklo provizorium, které pretrvalo
az do 21. stoleti.

Ministerstvo dopravy sice vypsalo roku 1950 architektonickou
soutéz na novou budovu, vitézny navrh architektd Cubra a No-
votného vsak pro nedostatek financi realizovan nebyl.




Jana Ptackov ] foto ze

Ke stavbé jsem se dostala na jafe roku 2016; ziskala jsem ji po kolegovi
Ing. Marvanovi (nyni feditel a jednatel fy KOMOVIA s.r.o0.), ktery do té doby
vykonaval na této stavbé funkci HIPa. V té dobé jiz byla dofeSena otazka
demolice plvodni budovy a zpusobu zaloZeni nové. Ze strany dodavatele
se uz aktivné pracovalo na spodni Zelezobetonové monolitické ¢asti.

Stavba je umisténa ve svahu a jeji vyrazna ¢ast se tak naléza pod urovni
terénu. Vypravni budova Karlovy Vary ma jedno podzemni a jedno nad-
zemni podlazi. Centralnim prvkem je prosklena hala, ktera prechazi pres
obé podlazi a symetricky budovu rozdéluje. Podzemni podlazi se nachazi
v Urovni stavajiciho pfijezdového parkovisté. Po dokon&eni stavby Karlovy
Vary — stani¢ni ¢ast zde bude pfimy vstup do podchodu na jednotliva na-
stupisté. V podzemnim podlazi je umisténo socialni zafizeni pro cestujici,
technické zazemi objektu, prostory pro budouci komeréni vyuZiti a v nepo-
sledni fadé stavédlova Ustrfedna. Spodni patro je zapusténé do svahu
a z prostoru prednadrazi se z néj uplatiiuje pouze sklenéna fasada se
vstupy na $itku haly. V nadzemnim podlaZi, se naléza hala s prodejem jiz-
denek a dvé administrativni ¢asti, které jsou vzajemné propojeny ocelovou
lavkou, zavésenou nad halou. Obé podlazi jsou propojena centralnim jed-
noramennym schodi§tém a prosklenym vytahem. Soucasti stavby je novy
anténni stozar, umistény vlevo od budovy pfi pohledu z pfednadrazi.

Plocha1. PP ....... 860 m?
Plocha 1.NP ....... 1070 m?

Konstrukéné je stavba kombinaci Zelezobetonové skeletové konstrukce
v 1. PP a ocelové montované konstrukce v 1. NP. Zelezobetonova &ast
nosné konstrukce je tvofena monolitickym skeletem ztuzenym obvodovymi
st&nami. Nosné ocelové vazniky kopiruji nepravidelny tvar budovy sy-
stémem ortogonalnich a radiélnich vaznic. Stfesni plast objektu je tvoren
systémem hlinikovych profill se stojatou drazkou. Jedné se o systém za-
kfivené plechové stresni krytiny.

V projektu byly v 1. PP pficky navrzeny jako sadrovlaknité. Na zakladé
pozadavku dodavatele stavby, byly v 1. PP podlazi pficky provedeny
zdéné. V ramci toho doslo k drobnym Upravam rozmérl plosnych vymeér
mistnosti. Prostor haly a komerénich ploch je oddélen celosklenénymi pfic-
kami. Pri¢ky v 1. NP jsou provedeny SDK systémem bez kotveni ke stropu
(princip hlavového nosniku) a nebylo je mozné kotvit ani do zaobleného
vnéjsiho plasté budovy. Jsou tak vyneseny podpurnymi ocelovymi sloupky
kotvenymi do stropni desky. VétSina ¢asti administrativnich prostor je pro-
vedena bez podhledu a vzhledem k vysce pfi¢ek do 2,5 m principem open
space. Podhled tak vytvafi v téchto prostorech konstrukce z profilovanych
plechl nesouci stresni plast.

Vyplné otvorl jsou z hlinikovych profill. Po celém obvodu stavby v 1.
NP jsou provedena pasova okna.

y Vary — jak se stavéla

projektanti stirediska 240

Jedna se o ne zcela typickou, mozna by se hodilo fict i zvlastni stavbu
- dle zékladniho architektonického popisu ,organického tvaru ledviny“.
Cely projekt od studie po provadéci projekt pochazi z pera Ing. arch.
Franty a jeho kancelafe. Velmi futuristicky tvar a feSeni nosné ocelové
konstrukce (zadny vaznik neni stejny, a nejsou ani symetrické) sebou pfi-
nesl fadu atypickych detailtl a dodate¢nych pozadavku na technické re-
$eni v prubéhu vystavby. Zpracovani vyrobni dokumentace pro ocelovou
konstrukci se potykalo s nemalymi problémy. Vzhledem k ¢asové pro-
dlevé stavby pfi provadéni dochazelo k odsouhlasovani vykresové ¢asti
vyrobni dokumentace netradi¢né ze strany investora i projektanta po jed-
notlivych ¢astech, a po jejich odsouhlaseni, k okamzité vyrobé vazniku
subdodavatelem. Nosna ocelovéa konstrukce se za¢ala na stavbu po di-
lech dodavat tésné pred prazdninami a montovat zac¢atkem cervence
2016. Zaveérecne Casti vyrobni dokumentace byly schvalovany az na konci
prazdnin. Jako posledni se na stavbu dodavala nosna ocelovéa konstrukce
schodisté.

Zaskleni haly pro cestujici nebylo provedeno dle puvodniho harmo-
nogramu. Stavba byla na prahu zimnich mésicu neuzaviend a v ¢a-
sovém skluzu. Intenzivné se zacalo pracovat na provadéni stfedniho
plasté. Po provedeni stfeSniho plasté po uroven pasovych oken uz se
uvnitf administrativnich ¢asti zacaly stavét sadrokartonové pficky. Ze
strany dodavatele byl vznesen pozadavek na geometrickou Upravu
pficek kolem chodby tak, aby je mohli provadét po segmentech. V pro-
jektu byly plvodné navrzené v oblych kfivkach kopirujicich vnéjsi
obvod stavby. Pozadavku bylo ze strany architekta (a nas) i investora
vyhovéno. V druhé poloviné prosince uz byla namontovéana pasova
okna po obvodu 1. NP a doslo kone¢né i na zaskleni dvorany. Po mon-
tazi pasovych oken bylo nutné v nékterych mistnostech provést posuny
délicich pficek, aby nevychazely do otviranych oken, ale pouze do je-
jich plnych &asti.

Celkem zajimavym problémem se stala kanalizace - tedy kanalizaéni pfi-
pojka. Dodavatel na ni zahdjil prace az v lednu 2017 a jak se u podzemnich
siti nékdy stava, predpokladané misto napojeni nebylo nalezeno. Za nor-
malnich okolnosti probiha kanalizaéni potrubi mezi dvéma Sachtami stan-
dardné v pfimce, nikoliv v§ak v tomto pfipadé. Kanalizace byla zastizena
v daném misté o nékolik metr( jinde, nez se predpokladalo. Mezi dvéma
stavajicimi Sachtami je do oblouku. VyZadalo si to okamzitou Upravu pro-
jektu a posunuti mista napojeni.

Jaro 2017 uz zastihlo stavbu s velkym pohybem pracovnik(. Provadély
se vnitfni Upravy povrchu — natéry, obklady, lepeni koberct, montaze za-
bradli a skel. Nova vypravni budova byla uvedena do zkuSebniho provozu
v dubnu a od 10. kvétna slouzi cestujicim.
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Architektonicky pohled:

Architektonicky jazyk je soucasny, dvoupodlaZni budova je zasazena do svaZitého
terénu se vzrostlou zeleni. Smérem k centru mésta ma budova organicky tvar.
Ustredni verejnd cast je prosklend dvorana s hornim svétlem pres obé patra. Prizemi
navazuje na prostor prednadrazi, v patre je hala s pokladnami a s pristupem na
peron. Dvoupodlazni prostor, kompletné proskleny v pasu 12 metri dennim hornim
svétlem, md byt jako verejny prostor vzdusny, plny denniho svétla. Prostor uvniti
nddraZi je soucasny a zdroven reprezentativni. Z prizemi haly je uvaZovan primy
vstup do podchodu.

NavrZena stavba ma aerodynamicky tvar, ktery je mimo jiné prihodny k odvadéni
vody ci snéhu. Vyuziva terénni viny k dosaZeni ucinku jak funkcniho, tak vytvarného.
Plast je koncipovany k mistnim povétrnostnim a klimatickym podminkam, které byly
brany v potaz. Technické reseni plasté vcetné izolaci a statiky konstrukci, véetné tech-
nologického vybaveni je reseno s ohledem na nizkou energetickou narocnost budovy.

Soucdsti projektu je navrh rekultivace zelené, kvalitni stavajici stromy jsou zacho-
vany a tvori soucdst nového designu a tvare nadraZi.

- - H!r,..

Nazev stavby: Modernizace ZST Karlovy Vary
Investor: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Obsahuje dvé stavby:
Modernizace ZST Karlovy Vary - vypravni budova
Investor: Ceské drahy, a.s., Regionalni sprava majetku Usti nad Labem
Projekt: DUR, DSP - PETR FRANTA ARCHITEKTI &ASOC., s.r.0. (12/2011),
HIP: Ing. arch. Petr Franta
Zména viastnika budovy, novy investor
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Projekt: zména DSP, RDS - SUDOP PRAHA a.s., Projektové sttedisko Usti nad Labem,
HIP: Ing. Vaclav Marvan (dokumentace a IC), Ing. Jana Pta¢kova (AD)
Dodavatel dokumentace: PETR FRANTA ARCHITEKTI &ASOC., s.r.0. (12/2011)
Zajisténi koordinatora projektu a inzenyrské ¢innosti: SUDOP PRAHA a.s.,
Projektové sttedisko Usti nad Labem
Zhotovitel: Skanska a.s.
Realizace: 06/2015 — 03/2017
Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni éast
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Projekt:  DUR - SUDOP PRAHA a.s., Projektové stfedisko Usti nad Labem,
HIP: Ing. Jifi Stolba
DSP (RDS) - SUDOP PRAHA a.s., Projektové stfedisko Usti nad Labem,
HIP: Ing. Vaclav Marvan (dokumentace), Bc. Jan Taske (AD)
Zhotovitel: STRABAG Rail a.s.
Realizace: 02/2017 — 04/2018
Celkové naklady stavby: 716 721 628 K& bez DPH
Schvaleny prispévek EU: 532 410 543 K&

Minulost
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Na uavod dojmy...

Pro¢ ne slune¢no? Slunecny a krasny byl
den dvacaty sedmy mésice brfezna tohoto
roku. Damy v jarnich Satech, panové v oblecich
a HIP v cyklistickém dresu se sesli pred vy-
pravni budovou v Predméficich, aby prestfihli
pasku dokonéené stavby. Pan feditel OR
Hradec Kralové v projevu oznacil zavedeni
rychlosti 120 km/h mezi Pfedméficemi a Smi-
ficemi za milnik, nebot jde o prvni Usek
s rychlosti nad 100 km/h na uzemi Kralovéhra-
deckého kraje. Ponékud nezvykla predstava po
vyprojektovani nékolika koridorovych staveb...
Po slavnostnim ukon¢eni stavby jsem se tedy
Sel pokochat do kolejisté pohledem na onen
sprevratny“ rychlostnik 120 na smifickém
zhlavi. Nikde nic. Asi nejsou pohromadé jesté
vSechny ,papiry“ a pfevratny rychlostnik jesté
neprevratil casové naro¢né zavedeni nového
zarizeni, konkrétné kédovani na automatickém
hradle. Prvni mrak na nebi.

Revitalizovana stavba méla umoznit zrych-
leni dopravy z Hradce Kralové do Krkonos,
konkrétné do koncové stanice Svoboda nad
Upou. V dobé zpracovani projektu vylet na dvé
hodiny. Dle nového navrhu to mélo byt na ho-
dinu a pdl. Ctenaf by mohl nabyt dojmu, ze
vlak pofréi stoSedesatkou celym Podkrko-
nos$im a bude mit i tak co délat. Pravda je ta-
kova, ze vlastni zrychleni mélo byt ,jen“ o cca
10 minut, a dosahnout se toho mélo dvojh-
matem rekonstrukce vybranych Usekl traté
a redukce poctu zastaveni. K tomu by se od-
stranila dnes zbyte¢na dvacetiminutova pauza
na prestup v Trutnové.

Podminkou pro zkraceni cestovni doby o 15
minut méla byt ale i zména vozového parku,
tedy nasazeni novych motorovych souprav
s potfebnymi (lepSimi) dynamickymi vlast-
nostmi. Zelezni¢ar by fekl, Ze Zralok pozfe
Hydru, neboli soupravy rfady 854 (s prezdivkou
Hydra) by byly nahrazeny novymi soupravami,
typicky 844 (Zralok) ¢&i 642 (Desiro). Ekono-
mické hodnoceni pocitalo s nasazenim novych
souprav od roku 2019. Kdyz ¢tu zpravy o pfi-
pravovanych, ¢i spiSe nepfipravovanych sou-
tézich na zajisténi dopravy ve verejné sluzbé,
nevsadil bych na onu hodinu a pul v roce 2019
ani tvrdou ¢eskou korunu, byt jiz uvolnénou
z intervenci narodni banky. (Legendarni pétnik
jsem si mohl naposledy vsadit jeSté za fede-
race, kdy se planovala posledni vétsi rekon-
strukce trati - jeji elektrizace.)

K tomu jesté jeden dojem, nyni kladny, na
zavér. Chvalim OR Hradec Kralové, a to ne
proto, Ze jde o moji rodnou hroudu, ale proto,
v jakém stavebnim stavu byla trat jiz pred
stavbou. Na to, Ze nejde o koridor, tak mosty
az na jednu vyjimku byly v dobrém stavu,
opravy mostu i koleji bylo opravdu vidét a po-
chazeji i z tohoto stoleti.

...a pak pojmy - obecné o stavbé

Stavba “Revitalizace trati Hradec Kralové —
Jaromér — Trutnov” v sobé zahrnovala zdanlivé
nesourodou smésici rtznych krat$ich rekon-
struovanych uUsek( Zelezniéniho spodku
a svrsku, rdznych zastavek, mostnich objektu
a nového zabezpecovaciho zafizeni. Co je du-
vodem této podivné roztristénosti?

Byla to prfedevsim snaha investovat omezené
prostfedky s jasné stanovenym stropem jedné
miliardy korun do mist, kde by pfinesly nejvétsi
efekt. Cely Usek Hradec Kralové — Jaromér —
Trutnov méfi totiz bezmala 64 km a jeho revita-
lizace v celé délce by stala cca 3 miliardy K¢.
Z uvedeného je téz patrné, Ze nejde o rekon-
strukci, na jakou jsme zvykli z koridorovych
staveb, ale Ze revitalizace stoji nékde mezi op-
timalizaci traté a jeji opravou. Tedy stoji sice
mezi, ale spiSe vzhlizi ke svému vzoru — opraveé.

Kazda stavba musi mit zajisténu potifebnou
efektivitu, a to prostfednictvim nakladovo-vy-
nosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
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U této stavby je efektivita zajiSténa predevsim
jiz zminénym zkracenim cestovnich dob na ra-
meni Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad
Upou. Bylo tedy tfeba identifikovat, na kterych
Usecich pfinesou vlozené penize nejvyznam-
néjsi zvyseni tratové rychlosti.

Vysledkem byla rekonstrukce zelezni€¢niho
svr§ku ve vybranych Usecich, a to v rozsahu dle
opotrebeni svrsku stavajiciho. Pruzné upevnéni
umoznuje pojizdéni vlaky s nedostatkem prevy-
Seni do 130 mm. V Usecich s problémovym udr-
Zenim geometrické polohy koleje byla sou¢asti
stavby i sanace prazcového podlozZi a obnova
odvodnéni traté. V téchto usecich byly rekon-
struovany i Zelezni¢ni prejezdy a zastavky. P¥i
pripravé stavby probé&hlo téZ zhodnoceni stavu
vSech mostnich objektt a rekonstruovany byly
objekty bud’ v nevyhovujicim stavu, anebo ob-
jekty, jejichz rekonstrukce byla vyvolana
zménou polohy koleje. Nezabezpecené pre-
jezdy byly zabezpeceny a telefonicky zpusob
dorozumivani v Useku Ceska Skalice — Malé
Svatoriovice byl nahrazen novym tratovym za-
bezpe€ovacim zafizeni 3. kategorie. V elektri-
zovaném Useku Predméfice nad Labem -
Smifice probéhly i nutné Upravy trakéniho ve-
deni.

Stavba probéhla ve dvou stavebnich sezo6-
nach. Cast Jaromér — Trutnov v roce 2015, &ast
Hradec Kralové — Jaromér (Usek Predmérice
nad Labem — Smifice) pak v roce loriském.
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The Best of Revitalizace

Na trati Hradec kralové - Jaromér byl kompletné rekonstruovan usek
Pfedmérfice nad Labem - Smifice, v némz ma byt zavedena rychlost
120 km/h. NejvysSsi pfinos pfinesla tprava zhlavi v Predméricich (dole),
kde byla pravidelna jizda do odbocné vétve vyhybky rychlosti 60 km/h
nahrazena jizdou v transformované vyhybce v prevyseni rychlosti 120
km/h. Well done!

V useku JaroméF - Ceska Skalice probihaly nejvétsi prace v okoli
obce Zvole, kde byl z divodu zvySeni rychlosti navrzen ¢aste¢ny
posun koleje smérem dovnitf oblouku. Posun si vyzadal i celkovou
prestavbu Zelezni¢niho mostu v ev. km 5,513.

V useku Ceska Skalice — Starkoé& probéhla rekonstrukce traté rdz-
ného rozsahu témér v celé délce (4,7 km). Rekonstruovan byl zelez-
niéni svrsek i spodek, prejezdy a dva Zelezni¢ni mosty.
Rekonstrukce zahrnovala i sanaci skalniho zarfezu u obce Vy-
sokov. Sanace obsahovala ocisténi svahu od vegetace, odtézeni
suté u paty svahu, vytvoreni potfebného akumulaéniho prostoru
a zajisténi ochrany sitémi prikotvenymi do skaly.

V celém useku bylo
vybudovano nové tra-
tové zabezpecCovaci
zafizeni 3. kategorie,
které nahradilo telefo-
nicky zplGsob dorozu-
mivani.

Dole vyrez z vykresu
projektu sanace

Uvedené pékné zvySeni rychlosti si vyzadalo i upravu polohy prvni vy-
hybky na pfimo pojizdéném mosté pres Labsky nahon. Vysledkem byla
celkova prestavba mostu (nahore) vyznacuijici se zfizenim prabézného
kolejového loze pri stisnéné stavebni vySce. Nosna konstrukce je tvorena
tramovou konstrukci se dvéma hlavnimi ocelovymi svafovanymi nosniky
spojenymi svafovanymi pficniky profilu ,,|“ zapu$ténymi do Zelezobeto-
nové mostovky tvofici vanu prabézného kolejového loze.

V useku byla rekonstruovana i jedina zdej$i zastavka v Lochenicich.
Nové nastupiste, pristup, vymalovani ¢ekarny, orientacni systém.

V Useku bylo dale revitalizovano sedm prejezdli a dal$i dva zelezni¢ni
mosty. Stavebni ¢ast doplnilo nové tratové zabezpecovaci zafizeni s ké-
dovanim na automatickém hradle.

e // .

Znovuzrozena zastavka v Lochenicich.
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V Useku Starkoé - Cerveny Kostelec probé&hly nejvétsi sta-
vebni prace v prostoru zastavky Olesnice (vpravo). Zastavka
ma nyni nové nastupisté i novy pfistfeSek. Rekonstruovan byl
Zelezniéni spodek a svrSek v rozsahu obce a pfilehly Zelezni¢ni
prejezd.

Nastupisté bylo zhotoveno z L prefabrikatu. Uz pri jejich osazo-
vani mne zaujalo, Ze si pro né nepripravovali podkladni beton
v celé ploSe, ale jen jakési prahy Sitky cca 20 cm, dva pro kazdy
tfinactimetrakovy prefabrikat. Na moji poznamku, Ze by mél byt
podkladni beton souvisly, aby se jim to pak nepohnulo, jsem se
dozvédél, Ze to tak délaji vZdycky a Ze to bude ,,v poho“ Séfe.
Co myslite, Ze se pak stalo? Misto ,,v poho* se to ,pohlo”. Na-
sledné si u nas objednavali provéreni upravy GPK podle zmé-
fené krivé hrany nastupidté. ProC jen jsem si vzpomnél
s mrazenim v zédech na néastupisté v Usti nad Orlici...?

V celém useku bylo vybudovano i nové tratové zabezpecovaci
zarizeni 3. kategorie, které nahradilo telefonicky zpusob doro- ) ;
zumivani. QR T Tl ettt
V useku Cerveny Kostelec — Malé Svatofiovice byla stavebné rekonstruovana &ast z Cerveného Kostelce do zastavky Rtyné v Podkrkonosi za-
stavka (uprostied vlevo). Zde je nové nastupisté a pristfeSek pro cestujici. Na rozdil od zastavky Rtyné v Podkrkonosi, coz je jina zastavka (Ctenari
hledej rozdil v oznaceni), kde doslo jen k adaptaci budovy pro umisténi zabezpecovaciho zaftizeni. Po nékolika nedorozuménich na stavbé, kdy se jel
problém na jedné zastavce reSit na zastavku druhou, se pro tu druhou zastavku ve Rtyni radégji vzil nazev ,,Rtyné hlavni“. Nevim, kdo ty nazvy vymysli,
ale urcité by se pro jednu ze zastavek nasel néjaky jiny vhodny oficialni nazev, vychazejici tfeba z mistnich zvyklosti.

Soucasti rekonstrukce v uvedeném Useku bylo i pét prejezdu a Uprava prevyseni na pfimo pojizdéném mostu pres ulici Hronovska. V celém Useku
bylo opét vybudovano nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, které nahradilo telefonicky zptusob dorozumivani.

—— | v

Prikladna péce o nastupisté na zastavce Suchovrsice
pred zacatkem stavby — pravidelné se sekd! Davy cestuji-
cich tu neproudi. ZIi jazykové tvrdi, Ze tu nastupuje a vy-
stupuje jen starostka Suchovrsic. Je to pomluva, vystupuje
zde za cely den v jednom sméru celych Sest cestujicich,
ve druhém dokonce devét, to je narvano. Ale zastavka je
jinak hezka a vlastné i romanticka. A takovou zustala i po
vSech upravach.

V useku Malé Svatoriovice - Trutnov se stavebni prace soustredily na ¢asti Velké Sva-
torovice — Suchovrsice a Bohuslavice — Trutnov-Pofici.

Ve Velkych Svatoriovicich (dole) musela byt z divodu malého poloméru oblouku pre-
sunuta zastavka ze soucasné polohy v oblouku do nasledné pfimé. Vzhledem k umis-
téni na strmém vysokém naspu s mostem pres mistni komunikaci a vodote¢ bylo
nastupisté vybudovano ze systému Umsteiger.

Postup vystavby je dokumentovan na strané 10.

Na zastavce Suchovrsice (nahore) musel byt z divodu
zvys$eni rychlosti upraven polomér oblouku v prostoru na-
stupisté. ProtoZe zvétSeni poloméru nebylo dostate¢né
pro navrh nového nastupisté (vyzadovalo by velké posuny
osy koleje), byla hrana nastupisté jen rozebrana a po re-
konstrukci Zelezni¢niho spodku a svr8ku opét osazena
zpét v pavodnich parametrech.
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Nastupisté vsak lezi i na Zelezniénim mosté v ev. km 39,633,
ktery byl jako jeden z mala ve Spatném technickém stavu
a musel byt rekonstruovan. Nastupisté je nad mostem sougasti
tohoto mostu a bylo postavené zaroveri s mostem.

V Useku Suchovrsice — Trutnov-Pofici byly horolezeckym zplsobem sanovany
dva skalni zarezy. Sanace zahrnovaly ocisténi, vylamani nestabilnich ¢asti, do-
zdéni poskozenych ¢asti zidek a ochranu pred spadem uvolnénych ¢asti z plota,

rohozi a siti.
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OPD2 Evropské strukturalni investi¢ni fondy, naklady 613 mil. K&
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Budovani rychlé Zelezniéni sité v Ceské republice se opét po nékolika letech stavé pfedmétem Sirokého zajmu verejnosti
a diskusi odbornikt, coZ Ize jen privitat. Pfedmétem diskusi se stavaji nejen projekty jako modernizace trati Brno—Prerov
nebo Plzeri-DomaZlice, ale v posledni dobé také moZnost propojeni letecké a vysokorychlostni dopravy v CR.

Synergie vysokorychlostni a letecké dopravy prinasi celou fadu pfilezitosti a novy vybér pro cestujici. A neni tomu tak, Ze
by odCerpavala vlakium cestujici, naopak je na Zeleznici privadi. Nékteri cestujici v dalkové a mezikontinentalni dopravé pri-
jdou Zeleznici na chut teprve tehdy, kdyZ se pfi své cesté svezou na letis§té nebo naopak z letisté rychlym a komfortnim
vlakem. Stanice vysokorychlostnich vlaki na mezinarodnich letiStich Evropy nejsou Zadnou zviastnosti; zname je z Bruselu,
Frankfurtu, PafiZze, Lyonu, Milana-Malpensy, Vidné stejné jako z mnoha asijskych destinaci. Nové se pfipravuji nebo se o
nich uvaZuje napfiklad v Londyné-Heathrow, Manchesteru, Reykjaviku nebo Stuttgartu. | na zakladé dosavadnich zkusenosti
Evropska unie ve své Bilé knize z roku 2011 uvadi cil ,,Propojit do roku 2050 vSechna letiSté na hlavni siti na Zelezni¢ni sit,
pokud mozno vysokorychlostni“.

Napojeni Letiste Vaclava Havla na sit VRT
a alternativni reseni prazského uzlu

Emanuel Sip

PROPOJENI VYSOKORYCHLOSTNI A LETECKE DOPRAVY V CR

Propojeni vysokorychlostni a letecké dopravy se v CR tyka zejména (ni-
koliv v8ak vylu¢né) Letisté Vaclava Havla Praha (LVHP). Myslenka to zda-
leka neni nova. Po nékterych vagnich Uvahach za starého reZzimu se poprvé
s plnou véaznosti posuzovala v roce 1995 v tzv. Uzemné-technickych pod-
kladech Koridory VRT v CR, zpracovanych spoleénosti SUDOP PRAHA.
Tehdy byla odmitnuta z divodu nedostate¢né poptavky a neni divu:
prazskeé letisté v té dobé pouzivaly pouhé 3 miliony cestujicich roéné. Znovu
se objevila v roce 1997 ve Studii zapojeni severni trasy VRT do Zeleznic¢niho
uzlu Praha, a pak v roce 2006 ve studii SUDOP PRAHA nazvané Analyza
prepravnich vztaht a vyhledové moZnosti dopravnich systému ve vybranych
smeérech. Byla téz diskutovana jako alternativa pfi pripravé projektu AirCon
v letech 2007-09. Po roce 2009 se zrusenim projektu AirCon zcela ztratila
ze scény, a to presto, Ze poclet cestujicich na letisti s urcitymi vykyvy rostl
a v roce 2016 dosahl jiz urovné vice nez 13 miliona.

Téma ziskalo na naléhavosti také tim, Ze dlouhodobé pfipravované kon-
vencni Zelezniéni spojeni mezi centrem Prahy a LVHP po Bustéhradské
draze trpi celou fadou problémuU a je zejména pro mimoprazské cestujici
komplikované a malo komfortni. Pfredpokladalo by dosud nedoreseny pre-
stup mezi stanicemi Praha hl. n. a Praha Masarykovo nadrazi, a dale ne-
prili$ pfijemnou cestu na LVHP zastavkovym viakem spole¢né s béznymi
méstskymi cestujicimi.

Pro napojeni letisté na sit VRT by se teoreticky nabizely jako varianty po-
uziti trasy Praha — Usti nad Labem nebo Praha-Plzer, pfipadné jejich spo-
le¢na trasa s rozdélenim obou smérl az za LVHP. Jakkoliv je toto zapotrebi
provéfit odbornou studii, zda se, Ze vyznam pro napojeni LVHP ma pouze
smér Praha — Usti nad Labem. Je to dano jednak moznosti ziskani doda-
te&né poptavky pro letisté ze severnich Cech a ze Saska prostfednictvim
rychlého a kvalitniho vlakového spojeni, zatimco spojeni ve sméru na Plzen
a Domazlice bude patrné po delSi dobu pomalé a poptavku leteckych ces-
tujicich z Bavorska Ize téz stézi oCekavat. Svou roli také asi sehraje po-
mérné obtizné trasovani spole¢né traté na LVHP.

Budouci délba prace mezi vlakovymi spojenimi na LVHP by se tedy
mohla rysovat takto: konvenéni vlak pro Prahu a bliZz&i aglomeraci, zatimco
vysokorychlostni vlak pro cestujici ze vzdalengjsich mist CR. Od napojeni

LVHP na sit VRT Ize pak oCekavat jak vétsi poptavku po dopraveé nejen vy-
sokorychlostnimi vlaky, ale i pfipojnymi viaky Rychlych spojeni, a zaroven
posileni postaveni LVHP, Prahy i celé CR v evropské dopravni konkurenci.

Otazka umisténi prestupni zZelezni¢ni stanice na LVHP neni jednoducha.
V soucasnosti zadana stanice konvencni Zeleznice je umisténa ve velmi
stisnéné poloze v zastavéném prostoru ulice Aviatické mezi budovami ho-
telu a Airport Business Centra a nema dostatek prostoru pro rozsifeni ani
pro mozné prestupni vazby. Optimalni by proto bylo projektovat prestupni
stanici pod leti$tni plochou zdpadné od Terminalu 2, kde je dostatek mista
pro umisténi obou stanic v poloze nad sebou i pro jejich rozSifeni, ukaze-li
se v budoucnosti potfebnym.

Po revizi dnedniho zadani vést konvencni viak pres Uzemi Dlouhé Mile
na LVHP a po jeho nahrazeni tunelem od tzv. kfizovatky Jenecek, pfipadné
po nasledném zaokruhovani trasy konvenéniho vlaku pres LVHP bude
mozné, aby na letiti vznikl z vysokorychlostni dopravy od Brna a od Usti
nad Labem prestupni uzel ve sméru Kladno a Rakovnik.

NOVE MOZNOSTI RESENI PRUJEZDU PRAZSKYM ZELEZNICNIM

UZLEM

Navrat ivah o napojeni LVHP na sit VRT otevira nové moznosti i pro fe-
Seni prijezdu vysokorychlostnich vlakti prazskym Zelezni¢nim uzlem.
Dosavadni predstavy zalozené na vyuziti existujicich méstskych trati pro
vysokorychlostni dopravu maji celou fadu slabin. Prostor stavajici stanice
Praha hl. n. je velmi omezeny a jeho pfipadné rozsifeni je mozné nanejvys
o jedno néastupisté standardni délky a o jedno dal3i zkracené nastupisté.
Rovnéz kapacita navazujicich tratovych Useku je nedostate¢na.

Nejrizikovéjsi z hlediska spolehlivosti dopravy jsou v sou¢asné koncepci
vinohradské tunely, zhlavi a kapacita Zst Praha hl. n., tunely Nového spojeni
1, a dale ve sméru Plzen vytorisky most a celd trasa vyjezdu z Prahy az po
predpokladané Usti tunelu smér Beroun. Pokud by zde vznikla zpozdéni,
doslo by vzhledem k sitovému charakteru Rychlych spojeni k jejich lavino-
vitému Sifeni ve v3ech smérech, coz by zkompromitovalo cely systém,
a jeho vyuziti by patrné nesplfiovalo puvodni o¢ekavani. Dale se v dnesnich
predstavach predpokladéa ze sméru od Brna Uvrat bud ve sméru Usti nad
Labem, nebo ve sméru Beroun—Plzen. | kdyZ to zatim nebylo v Zelezni¢nich
projektech brano v Uvahu, Uvrat neznamena jen ztratu cennych minut, ale
také nepohodli pro cestuijici, ktefi si u této pravdépodobné mistenkové do-
pravy bézné vybiraji mista po jizdé nebo proti jizdé.

Umisténi vysokorychlostni dopravy do stavajici pretizené méstské sité
by si velmi pravdépodobné vynutilo pfedfazenou vystavbu alespor €asti
existujiciho projektu tzv. Nového spojeni 2, ktery predpoklada presun pod-
statné €asti prazské meéstské a pfiméstské Zelezni¢ni dopravy do podzemi
spojeny s vystavbou fady méstskych tunell a novych zastavek v¢etné pod-
zemniho nadrazi Praha-Opera pod Urovni stanice Praha hl. n. Tento projekt
o nakladech nékolika desitek miliard korun by odc¢erpal ¢ast prostredkl
pouzitelnych pro vystavbu Rychlych spojeni, a dale by pravdépodobné
o jisty pocet let opozdil vystavbu rychlé sité. Pfitom by riziko vzniku zpoz-
déni na siti Rychlych spojeni bylo stale nemalé, nebot by provoz vysoko-
rychlostnich vlakd v méstském uzlu i nadale kolidoval s rGznymi druhy
konvenénich viaka.

Nabizi se tedy celou koncepci prazského uzlu obratit, ponechat kon-
vencni vlaky na stavajici siti, a naopak nové koncipovanou vysokorychlostni
dopravu umistit v podstatné ¢asti mésta do podzemi. Vylou€¢enim dnes
uvazovaného prujezdu vysokorychlostnich viakl pretizenym prazskym ze-
lezni€nim uzlem by mohla vzniknout stejnorodéd a spolehliva, a zaroven
velmi rychla doprava v podzemi Prahy.
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Jak naznacuje pfiloZzeny nacrt, oba sméry vysokorychlostnich viakt pri-
chazejici od Brna — ostravsky i viderisky — by se v zavislosti na vybrané br-
nénské trase nékde v oblasti Libné &i MalesSic zanofily do tunelu, proSly
pod vychodni ¢asti Prahy, zastavily v nové stanici Praha-Opera (podobné
té z tzv. Nového spojeni 2), a dale by pokracovaly pod zemi primérnym
stoupanim cca 14 %o az do oblasti Zli¢in-Chrastany, kde by ve volné kra-
jin& vystoupily na povrch a rozdsglily by se na smér Usti nad Labem a Ho-
fovice-Plze.. Zaroven by doSlo k odstranéni vSech dosud
predpokladanych uvrati i smy¢€kovitého pribéhu nékterych uvazovanych
tras prazskym uzlem. Dalsi nezanedbatelnou prednosti na rozdil od tzv.
Nového spojeni 2 je minimalni dopad vystavby na Zivot mésta — $lo by fak-
ticky o ,metro“ bez nacestnych stanic a vestibull. Tunel by mohl byt s kon-
vencni siti propojen napfiklad spojkami do Zelezni¢nich stanic
Praha-MaleSice, Praha-Liben, Praha-VrSovice a Praha-Smichov.

Prazsky méstsky tunel (jak by bylo mozné novy projekt nazvat) by nebyl
v evropskeé siti zadnou vétsi vyjimkou. Jeho typickym predobrazem jsou
napriklad stavby Lainzer Tunnel a Wienerwaldtunnel vyrazné zrychlujici do-
pravu z Vidné na zépad, tunely systému Diabolo v Bruselu nebo predpo-
kladana tunelova trasa Crossrail podzemim Londyna. VSude tam se jedna
o vylouc€eni U€inkl vystavby i provozu rychlych vlakd na citlivé prostredi
historickych mést, vytvoreni nové tratové kapacity, a zaroveri o omezeni
dotyku a soubéhu s ostatnimi typy vlaku.

| kdyz i toto je zapotrebi ovéfit, vystavbou prazského méstského tunelu
by patrné doslo k celkové uspore finan¢nich prostfedkd, a to jak investic-
nich, tak — a zde zcela jednoznaéné — nakladll provoznich. Samotny tunel
by byl nakladoveé srovnatelny s dnes uvazovanym problematickym tunelem
Praha-Beroun a jeho realizace by odstranila nezbytnost vystavby tzv. No-
vého spojeni 2. Nova trasa ve sméru Usti nad Labem by se na sou¢asné
alternativy tras napojila nékde v oblasti severné od Kralup nad Vitavou bez
jakéhokoliv vlivu na jejich dalsi posuzovani. Trasa ve sméru Plzer by mohla
byt od rozpletu u Zli¢ina vedena z€asti po povrchu a prekrocit Berounku
v podstaté v jediné mozné lokalité bez naruSeni chranéné krajinné oblasti
nebo hustého osidleni udoli Berounky, a to je pomérné volné misto mezi
Berounem a Hyskovem. Pro obdobi do vyfeSeni useku VRT Beroun-Ejpo-
vice by v8ak bylo vhodné pripravit a vyuzivat odbo¢ku do stanice Beroun.

Ministersky materidl Program rozvoje Rychlych Zelezni€nich spojeni
v CR predlozeny v dubnu 2017 vladé CR nemohl toto nové mozné feseni
ponechat bez povsimnuti. Obsahuje proto zavazek Ministerstva dopravy
provéfit potencialni pfimé napojeni LetiSté Vaclava Havla Praha v ramci sa-
mostatné uzemné-technické studie v€etné zapojeni do zelezni¢niho uzlu
Praha. Bude metodicky pomérné obtizné zajistit srovnatelnost pfinost
a nakladd tohoto nového feSeni s dosavadnimi pfedstavami, protoze ty se
zatim rozpadaji do tfi samostatnych podkladu: jiz zadané Studie provedi-
telnosti nového zelezni€niho spojeni Praha-Drazdany, predpokladané kom-
plexni studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha a zminéného napojeni
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Nécrt mozZného napojeni Letisté Vaclava Havla na sit VRT a praZzského mést-
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Na protéjsi strané: Stanice TGV na letisti Paris-Charles de Gaulle.

LVHP na sit VRT. Jenom celkové zhodnoceni pfinost a nakladu dosavad-
niho a nové navrzeného feSeni v hranicich SirSiho aredlu Kralupy nad VI-
tavou — Praha-Liber/Praha-Strasnice — Beroun v§ak muze odpovédét na
otazku, kterou z obou komplexnich alternativ uskutecnit.
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V listopadu 2016 byl uveden do provozu novy obchvat obce Velemysleves na silnici 1/27 v useku Most-
_ Zatec. Stavba odvede tranzitni dopravu mimo obec Velemysleves, &imzZ se zlepsi jednak dopravni pro-
stupnost a parametry silnice 1/27 a jednak Zivotni podminky v obci samotné. Dokumentaci pro tuto
.stavbu ve stupnich DUR, DSP.a PDPS zpracoval SUDOP PRAHA, ktery zéroveri na stavbé vykonaval

1 autorsky dozor. Investorem stavby bylo Reditelstvi silnic a dainic CR.
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Pruabéh projektovych praci

V roce 2002 byl na SUDOPu (stt. 205) zpracovan investiéni zamér stavby 1/27
Velemysleves — obchvat a v roce 2003 tizemné technické studie pro oznameni za-
meéru stavby. Nasledné byly na stredisku 202 zpracovany dalsi stupné dokumentace
az po vybér zhotovitele. Pro prehled uvedu casovy sled jednotlivych fazi projektove
pfipravy:

05/2006 dokonéeni dokumentace DUR

04/2007 nabyti pravni moci Uzemniho rozhodnuti

03/2008 dokonéeni dokumentace DSP

02/2009 vydani dokumentace pro vybér zhotovitele (PDPS)

2011-13 vydavani stavebnich povoleni pro jednotlivé objekty

Popis stavby

Jedna se o dvoupruhovou komunikaci v kategorii S 11,5/80 o celkové délce
2,623 km. V obou smérech jsou ve stoupani zfizeny pfidavné pruhy. Na trase je
jedna mostni estakada, souc€asti stavby jsou rovnéz prelozky a upravy dotéenych
stavajicich komunikaci, deStova nadrz, prelozky inzenyrskych siti, vegetacni Upravy
a rekultivace zrusenych komunikaci.

Trasa za&ina napojenim na silnici 1/27 v prostoru mezi MUK Vyso&any na dalnici
D7 a obci Velemysleves: Od stavajici I/27 se odklani pravoto€ivym obloukem, do-
stava se do vysokého nasypu (max. vySka cca 12 m) a mostnim objektem situ-
ovanym v levotogivém oblouku. pfekonava udoli Chomutovky. Z-tdoli vystoupa
hlubokym zarezem (max. hloubka cca 8 m) a pravotocivym obloukem se napojuje
na stavajici 1/27 smérem na Most.

Pro napojeni obce Velemysleves na nové budovany obchvat jsou zfizeny dvé
urovnové krizovatky tak, aby byla obec napojena z obou stran. Obec tak zGstava
prijezdna a nedochazi k zddnému zasahu do rezimu autobusové ani obsluzné do-
pravy. Obé kfizovatky ve tvaru T j ;sou umistény vlevo po sméru stanieni pred a za
obcfi Velemysleves.

Pro p&si dopravu od kfizovatky /27 s D7 (MUK Vysocany) do obce Velemysleves
je navrzen samostatny chodnik, ktery se napojuje na chodnik v-ramci MUK Vyso-
cany a je veden podél-télesa obchvatu.

Most pres udoli Chomutovky

Dominantnim objektem-celé stavby je mostni estakada.-Most prevadi hlavni'trasu
(silnici I/27) pres udolivodotece Chomutovka; silnici [11/2502 a dvé polni cesty.

Most ma délku 538 m, délka nosné konstrukce je 522 m. Nosna konstrukce je
navrzena jako monoliticka predpjata spojita.komorova konstrukce 0 7 polich; ulo-
zena na vnitinich podpérach dvojim zptsobem: pilite’P4, P5 jsou rdmove vetknuty.
do nosné konstrukce a ostatni jsou‘ulozeny na hrncovych-loziskach. Zalozeni hlu-
binné na'vrtanych pilotach. VySka mostu nad terénem je cca 37 m.

Prabéh vystavby

Jako-hlavni-zhotovitel stavby bylo investorem vybrano sdruzeni. Velemysleves-
obchvat vedené firmou Silnice Group:a:s., zhotovitelem mostniho objektu byla firma
SMP.CZ, a:s. Realizacni dokumentaci-stavby provadéla firma Novak & Partner s:r.o.

Stavba byla zahajena v €ervenci 2014: Po zahajeni'stavby byl dodavatelem pro-
veden dopliikovy inZenyrsko-geologicky -prizkum: - prostorech, které byly v dobée
provadéniIGP v ramci projektove pripravy nepfistupne. Protoze se jedna o geolo-
gicky naro¢né uzemi, byly zjiStény néktere nove okolnosti, které vedly k ¢asteénym
Upravam projektu v ramci RDS, predevsim co se tyka zabezpeceni zemniho télesa
silnice a zaloZeni mostu. VSechny zmény béhem vystavby byly klasifikovany, jako
zmeény vyvolané nepredvidatelnymi okolnostmi a-na Upravach dokumentace jsme
spolupracovali-v ramci vykonavani.autorského dozoru.

Novy obchvat obce Velemysleves byl uveden do provozu 22. 11. 2016 za ucasti
ministra dopravy. (]
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Most pres udoli Chomutovky

Petr Zika

Zakladni udaje o mosté

Niveleta mostu prekracuje hluboké Siroké udoli ficky Chomutovky ve
vySce cca 37 m nad jejim dnem. Téleso komunikace je na mirn&jSim pra-
vobreznim Ubo¢i situovano na mohutném nasypovém télese (v misté
opéry az 12 m). Pravobrezni opéra je opét umisténa na nasypu vysky 8 m,
ktery rychle ptechazi do hlubokého zafezu. Sitkové usporadani je odvo-
zeno od kategorie komunikace S11,5/80 s ¢aste¢né zasahujicim stou-
pacim pruhem (pfi zpracovani RDS doslo k vymisténi tohoto rozsireni az
za konec mostu). Smérové je most v levostranném oblouku a navazujici
prechodnici, vySkoveé je na mosté udolnicovy oblouk s nejniz8im mistem
na nosné konstrukci.

Objekt byl navrzen jako monoliticka predpjata spojita komorova kon-
strukce o 7 polich (v nejdelSim poli proménné vysky) ulozena na vnitfnich
podpérach dvojim zplsobem: pilife P4, P5 jsou ramové vetknuty do
nosné konstrukce a ostatni jsou uloZzeny na dvojicich loZisek. ZaloZeni
hlubinné na vrtanych pilotadch. Nosna konstrukce byla budovana kombi-
nacfi technologii letmé betonaze a na pevné skruzi. Cast budovana letmo
byla rozdélena na dvé vahadla P4 a P5 a na skruzi byly zhotoveny celkem
4 betonazni dily.

Rozpéti jednotlivych poli: 45+65+90+120+90+65+45 m

Délka nosné konstrukce: 522,00 m

Délka premosténi: 518,40 m

Délka mostu: 538,00 m

Sikmost mostu: kolmy 90°

Sitka mezi obrubami: 11,50-12,47 m (v RDS zmé&né&no na konstantnich
11,50 m)

Sitka mostu: 14,60-15,57 m

Stavebni vyska: 3,135-6,135 m

ZatéZovaci tfida: tfida ,A“ dle CSN 73 6203 z roku 1986

Zalozeni

Stavba se nachazi ve velmi komplikovaném geotechnickém Gzemi s vy-
razné proménnymi vlastnostmi zakladovych pld, vysokou hladinou znaéné
agresivni podzemni vody, pfitomnosti aktivnich sesuvnych uzemi a zasti-
zenim historické diIni ¢innosti. Pri respektovani vSech téchto prekazek je
most zaloZen na plovoucich velkoprameérovych pilotach 1180 mm znaéné
rozdilnych délek od 15 m do 26 m.

Pro ovéreni prfedpokladt spravného navrhu byly poZzadovany a provedeny
dvé statické zatéZzovaci zkousky nesystémovych pilot, které se v prabéhu
stavby doplnily i dynamickymi zkouSkami vybranych pilot na vSech pod-
pérach.

Zaklady podpér jsou tvoreny Zelezobetonovymi bloky ve tvaru obdélniku.
Spodni stavba

Opéry OP1 a OP8 jsou komorového typu a kazda z nich je tvorena za-
kladem a dfikem, ktery plynule pfechazi v ulozny prah s vetknutymi rovno-
bé&Zznymi kfidly, z tloZzného prahu vystupuje zavérna zidka s konzolovym
vyloZenim pro kotveni mostniho zavéru. Prostor komory opéry je uzavien
boénimi a &elnimi plentami.



Pilie s loZisky (P2, P3 ,P6, P7) jsou tvofeny obdélnikovym drikem se zkosenymi hra-
nami a oboustrannou nikou. Pro uloZeni loZisek jsou nasazeny plynule rozsifujici se
hlavice na celkovy rozmér 6,30 m. Ramové stojky (P4, P5) jsou obdobného kon-
strukéniho systému s tim, Ze podpéra je tvorena dvoijici sloupll opét obdélnikového
prirezu s nikou na vnéjsSich stranach. Hlavice se opét plynule rozsifuje a je vetknuta
jako Zebro do nosné konstrukce.

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce z monolitického predpjatého betonu tfidy C35/45 je komorového
pficéného fezu, v ramovych polich proménné vySky s oboustrannymi konzolami o
vylozeni 3,30 m. Celkova Sitka NK ¢ini 14,10 m s jednostrannym pfi¢nym sklonem
mostovky 3 %. Most je kompletné predepnut vnitfnimi kabely se soudrznosti slo-
zenymi z 19 lan pevnostni tridy 1640/1860 MPa.

Vybaveni mostu

Na vnéjSich stranach mostu jsou navrzeny monolitické fimsy Sitky 1,55 m se svo-
didly ZSH2 a ocelovym zabradlim vysky 1,5 m s protihlukovou vyplni. Odvodnéni
mostu je zajiSténo odvodnovadi, ze kterych je voda svedena do podélného svodu
zavéSeného pod konzolovou ¢asti nosné konstrukce. U pilife P3 je nasledné voda
svedena dolu podél pilite do uklidriovaci jimky a sedimentaéni nadrze.

Dilata¢ni sparu na opérach kryji vicelamelové mostni zavéry. V rdmci Uprav pod
mostem bylo provedeno standardni odlazdéni kolem pilifl lomovym kamenem do
betonu, stejné byly upraveny i svahy krajnich opér.
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Zaver

PFi koncep&nim navrhu mostu byly provéfeny kromé ekonomic-
kych i estetické dopady s ohledem na rozmér prekazky a tésny
kontakt s obci. Byly zvoleny Upravy povrchu, kdy masivni po-
hledové plochy spodni stavby byly roz&lenény vybranimi s jinym
typem bednéni, ramové i bézné podpéry byly vizualné sjedno-
ceny rozSifujicimi se hlavicemi a nosna konstrukce je opatrena
Sikmymi sténami, které navazuji na hlavice podpér a zaroven ra-
mové stojky vytvareji na st&nach nosné konstrukce Zebra.
V DSP navrzené zaobleni lomU nosné konstrukce bylo bohuzel
v RDS odstranéno, ale presto Ize konstatovat, Zze navrzené tva-
roslovi velmi pfiznivé plasobi na vnimani celé konstrukce jako
jednoho celku.

Prestoze se nepodarilo dokon¢it projektovou dokumentaci mo-
stniho objektu ve v&ech stupnich navrhu od studie, pres DUR,
DSP, DZS aZ po RDS , kdy posledni stuper zpracovala firma
Novak a partner, coz pfineslo dil€i problémy s vykonem autor-
ského dozoru, Ize konstatovat, Ze most svym zpracovanim
vhodné doplnuje a tvori novou technickou dominantu udoli feky
Chomutovky pod obci Velemysleves.
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D7 Postoloprty-Bitozeves, foto: Jakub Papousek, duben 2017.

Usek délnice D7 Bitozeves-Vyso&any krétce po dokonceni v zafi 2009
— projektoval SUDOP PRAHA.

Dalnice D7

Praha - Slany — Louny — Chomutov

pripravy
dostavby D7

Vaclav Marvan

mapa RSD CR,
letecké foto STRABAG

Dalnice D7 je dalnici druhé tridy, ktera vede z Prahy do Chomutova a dale pres
Horu Sv. Sebestiana do Némecka, kde pokraduije jako silnice &. 174 do Saského
meésta Chemnitz (Saska Kamenice). Jedna se o doplnikovy dalniéni tah lezici
mezi dalnici D6 (Praha — Karlovy Vary) a dalnici D8 (Praha — Usti nad Labem -
Drazdany).

Popis a historie dalnice D7

Stavajici silnice 1/7 je postupné prestavovana na budouci ¢tyrpruh v kategorii
R25,5/100 s uvazovanou maximalni dovolenou rychlosti 130 km/h. V minulosti
jiz byl zprovoznén Usek z Prahy do Knovize (osmdesatéa Iéta minulého stoleti)
a z Bitozevsi do Chomutova a na statni hranice (2009-13).

V prostoru od Slaného (MUK Knoviz) az do Bitozevsi se jezdi po pavodni I/7
s vyjimkou obchvatu Sulce (postaveny v planované kategorii R25,5/100), ob-
chvatu Slaného a obchvatu Loun, které v$ak byly realizovany pouze v polo-
viénim profilu budouci dalnice. Pravé na chybéjici usek ¢tyfpruhu od Slaného
do Postoloprt je soustfedéna ¢innosti koordinatora.

V minulosti se jiz na projektech nékolikrat pracovalo, naposledy v letech
2006-10. V roce 2010 byla pfiprava ukon&ena a byla obnovena az v roce 2015,
kdy byla zpracovana tahova a ekonomicka studie (sdruzeni PRAGOPROJEKT
a SUDOP PRAHA), ktera doporucila dostavbu dalnice v kategorii R25,5/100.
Na zakladé této studie rozhodlo Ministerstvo dopravy CR o obnoveni projektové
pfipravy dostavby dalnice D7. Pfes vSechny mozné varianty (silnice s uspora-
danim 2+1 nebo R21,5/100) se nakonec rozhodlo o dokonceni silnice, tehdy
jesté jako rychlostni komunikace, v kategorii R25,5/100.

Zmeénou zékona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich se od 1. 1. 2016
stala z rychlostni komunikace R7 délnice D7 (dalnice Il. tfidy). Zména v této fazi
pfipravy pfinesla fadu problému. At uz se jedna o prostou zménu nazvu v do-
kumentaci, ve smlouvach a stanoviscich dotéenych uradi a spravcu, ale i na-
pfiklad uzemnich rozhodnuti, tak i technické zmény. Zménila se maximalni
dovolend rychlost a s ni i pozadavky na smérové a vySkové usporadani dalnice,
vzajemné vzdalenosti kfizovatek, dopravniho znaceni a tak dale. Zména rych-
lostni silnice na dalnici byla tedy jednim z prvnich ofiSkd z pozice koordinatora,
kdy bylo potfeba udrzet veskeré zmény napfi¢ vSemi Useky, a tedy i rdznymi
projektanty v rdzném stupni projektové pfipravy.

Cinnost koordinéatora

V prosinci roku 2015 byla zahajena ¢innost koordinatora projektové pfipravy
dostavby R7, dnes uz dalnice D7. Po tivodnim prostudovani projektovych do-
kumentaci, vyjadreni, zaznamu z jednani a smluv s projektanty jednotlivych
Useku D7, jsme spolu s kolegy zahdjili viastni koordina¢ni ¢innost, ktera spociva
zejména v komunikaci mezi investorem a projektantem, ale i mezi jednotlivymi
projektanty v rdmci v8ech Useku stavby.
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Usek Stupeni Projektant Délka Odhad nakladu
Slany - hranice stf. kraje DUR SUDOP PRAHA 16,6 km 4,2 mid. K&
Panensky Tynec DSP NOVAK & PARTNER 3,5 km 0,7 mid. K&
Chluméany DSP NOVAK & PARTNER 4,4 km 2,1 mid. K¢
Louny DSP PRAGOPROJEKT 6,2 km 1,0 mid. K&
Postoloprty obchvat DUR PRAGOPROJEKT 4,9 km 1,5 mid. K&
Postoloprty Realizace SUDOP PRAHA 3,8 km 0,4 mid. K&

Kromé feseni jednotného postupu projektantti se koordinace
soustredi na informovanost verejnosti. Zejména pak pfilehlych
meést a obci, dotéenych organizaci (vyrobni podniky, pramyslové
zony), ale i Siroké laické verejnosti, kteréd o stavbu jevi velky zajem.
Spolu s RSD CR, Spravou Chomutov a méstem Louny pofadame
pravidelna setkani starostu a podnikateli ohledné informovanosti
a stavu pfipravy, problémech a komplikacich na stavbé, ale i po-
zitivnich zpravach tykajicich se dostavby dalnice D7.

Jednim ze zplsobUl predavani informaci verejnosti jsou nové
webové stranky (www.dalnice-d7.cz), na jejichz obsahové &asti
se koordinator podili od prosince 2016.

Nedilnou sou¢asti €innosti koordinatora je u¢ast na vdech pro-
jednanich s dot€enymi Urady a spravci a koordinace pripominek
a projednani napfi¢ vSemi pfipravovanymi useky.

To, Ze se jedna o vyznamnou stavbu, ktera je pro mistni velice
dulezitou a vyznamnou soucasti dopravni infrastruktury, po-
tvrzuje i fakt, Ze byl zaloZzen Spolek za dostavbu komunikace D7
(&leny jsou naptiklad mésta Zatec, Louny a Postoloprty). Ped-
sedou spolku se stal starosta Loun Radovan Sabata, misto-
predsedkyni Zdefika Hamousova (senatorka a starostka Zatce).

Soucasti ¢innosti koordinatora je i zpracovani harmonogramu
pfipravy dostavby D7, které jsou pravidelné aktualizovany a slouzi
jako funkéni nastroj pro kontrolu projektantu, ale i investora celé
akce. Z harmonogramU je navic jasné patrna tzv. kriticka cesta,
ktera upozorriuje na klic¢ové kroky vedouci k ziskani tzemniho roz-
hodnuti nebo stavebniho povoleni a nasledné realizace stavby.

V ramci koordinace byl zpracovan i dokument shrnujici spo-
le€né prvky nové dalnice tak, aby nedochazelo k technickym a vi-
zudlnim rozdilim mezi jednotlivymi Useky dalnice. Jedna se na
pfiklad o navrh jednotné skladby vozovek, ale i napfiklad typ
a barvy protihlukovych stén, zabradli atd.

V soucasné dobé se ¢innost koordinatora soustredi zejména
na majetkopravni vyporadani, které se ukazalo jako nejvétsi riziko
na kritické cesté k dokonc¢eni. Koordinator v ramci své &innosti
pravidelné sleduje stav majetkopravni pfipravy, a to jak ze strany
dodavatele inZenyrské Cinnosti, tak ze strany investora. Za u¢elem
urychleni se poradaji setkani s vlastniky pozemkd, jednédme se za-
stupci mést a obci v pfislusnych katastrech tak, aby byla stavba
majetkové vyporadana v co nejkrat§im terminu. Hlavnim ukolem
koordinatora je vytvareni srozumitelného kontaktu mezi vlastniky
a projektantem nebo investorem, radné vysvétleni problematiky,
laické popsani postupu a prabéhu celého majetkopravniho vypo-
radani.

Soubézné s ¢innosti koordinatora projektové pripravy funguje
i funkce koordinatora EIA (Ing. Martin Dusek, Aquagen). Koordi-
nace EIA se ukazala jako nesmirné slozita vzhledem k tomu, Ze
napfiklad obchvat Loun ma jednu z nejstarSich dokumentaci EIA
Ceské republice (podle zdkona 244/1992 Sb.). Dokumentace EIA
navic nekopiruji Useky dle pfipravy, ale pokryvaji tfeba dva Useky
naraz (Slany a Panensky Tynec), ale taky tfeba jen polovinu Useku
(Chluméany - jedna polovina Useku méa EIA podle zakona
100/2001 Sb. a druha polovina podle 244/1992 Sb.). Zezavaznéni
a nasledna verifikace dokumentaci jsou tedy velice komplikované
a u dvou Usekl jsme museli pristoupit ke zpracovani nové doku-
mentace EIA. Zezavaznéni dokumentace EIA je tedy spolu s ma-
jetkopravnim vyporadanim nejvétsi prekazkou na kritické cesté
k ziskani stavebniho povoleni a nasledné realizaci stavby.

Zavérem lze fict, ze Cinnost koordinatora se zasadné liSi od ob-
vyklé ¢innosti hlavniho inZzenyra projektu. Odborné znalosti z pro-
jektovani dopravnich staveb jsou sice pro koordinatora vyhodou
v piipadé projednavani technickych otazek a problémui, mnohem
vyznamngjsi je ale schopnost komunikace s laickou verejnosti.
V ramci koordinace tak mnohdy vyznamnéjsi roli hraji prezentaéni
a komunika¢ni dovednosti nez technickd odbornost.

V pfipadé reSeni vylozené odbornych otazek mimo muj obor je
ale nespornou vyhodou obrovské portfolio odbornikt a speci-
alistt v ramci SUDOPu PRAHA, ktefi ochotné a velice pruzné od-
povidaji na veSkeré dotazy a plni ukoly plynouci z &innosti
koordinatora.

Prezentace MU Louny (Mgr. Kamila Jarolimkova)

Zleva: Radovan Sabata (Starosta mésta Louny), Ing. Véclav Marvan, Ing. Martin
Vidimsky (Reditel RSD Chomutov), Ing. Radek Métl (Reditel Useku vystavby),
Ing. Petr Vacek (Vedouci Useku vystavby RSD Chomutov), Ing. Martin Dusek
(koordinator EIA)

Hodnoceni éinnosti koordinatora

Ing. Petr Vacek, vedouci tuseku vystavby RSD Chomutov: ,Dostavba délnice D7
je prioritou Spravy Chomutov RSD CR. Jedné se o pfipravu sedmi délenych usekt
v celkové délce cca 40 km. Z tohoto duvodu se rozhodla Sprava Chomutov vybrat
prostrednictvim verejné soutéZe odbornou spole¢nost, ktera zajisti pro investora pro-
fesionalni kvalifikovanou koordinaci projektovych a inZenyrskych &innosti na vdech
usecich a dalsi konzultace a analyzy Ci expertizy tak, aby proces pripravy stavby dal-
nice D7 byl maximalné efektivni, vyhledaval potencionalni rizika a nabizel rychla redeni.
Velice se nam tato ¢innost osvéd&uje i v ramci prezentaci a poskytovani informaci ve-
fejnosti, zejména pak pri pravidelnych schizkach se samospravami dotcenymi vy-
stavbou délnice D7.“

Radovan Sabata, starosta mésta Louny: , Pfipravu dostavby silnice D7 bedlivé sle-
duje i samosprava na celé jeji trase. Pro vSechna mésta a obce je tato stavba jednou
Z nejvétsich priorit. Na pravidelnych schizkach jsou starostové seznamovani s po-
stupem priprav této dostavby. Zde hraje nezastupitelnou roli pravé koordinator této
stavby, ktery je schopen starostium podrobné vysvétlit vSechny probihajici prace na
Jjednotlivych usecich, analyzovat pFijpadnd rizika a spole¢né se zaméstnanci RSD a sta-
rosty hledat feSeni, jak dostavbu co nejvice urychlit.”

D7 Casty plin plipeavy a reafizace Saveh
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NOvA BUDDYA
HEAODN [HD MUZEA

Narodniho muzea v Praze

- SPOJOVACI CHODBA

HISTORICKA BUDDvA
HERODMIHD MUTEA

Rekonstrukce
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Souvislosti

Od svého postaveni nebyla budova Narodniho
muzea vyznamneéji opravovana, pficemz ji po-
Skodily i dva vojenské utoky v letech 1945
a 1968. Pokud by obnova této vyjimecné stavby
nezacala, hrozilo by ji uzavreni z bezpe¢nostnich
davodu. Cilem naro¢né rekonstrukce je tak za-
chranit vyznamnou narodni kulturni pamatku
a promeénit ji v moderni muzejni prostor. Pfedpo-
kladany termin zpfistupnéni budovy po rekon-
strukci je fijen 2018, stalé expozice se vsak
budou pfipravovat jesté dalSi dva roky.

Vldda CR schvalila rekonstrukci roku 2006
a v roce 2011 byl hotov projekt k ziskani staveb-
niho povoleni. Ministerstvo kultury CR v&ak roz-
hodlo o redukci investi¢nich nakladd a nafidilo
projekt zménit. V roce 2013 bylo vypsano vybe-
rové fizeni a az v fijnu roku 2014 byla vybrana
nejvyhodnéjsi nabidka. 20. 4. 2015 pak byla bu-
dova predana zhotoviteli rekonstrukce. Prace
jsou planovany na 42 meésicl. Autorem projektu
rekonstrukce je Sdruzeni Narodni muzeum, slo-
?ené z firem VPU DECO Praha a SUDOP
PRAHA. Stavbu realizuje Sdruzeni M-P-I, které
nabidlo cenu 1.636,4 mil. K&, expozice budou
stat dalSich cca 483 mil. K¢.

Spojovaci chodba NM

Spojovaci chodba je liniova
stavba pod terénem mezi histo-
rickou budovou (HBNM) a novou
budovou (NBNM — byvalé Fede-
ralni shromazdeéni), ktera priblizné
polovinou své délky podchazi Vi-
nohradskou tfidu. Chodba lezi
v prodlouzeni osy vjezdu do
HBNM a s mirnym stoupanim je
nejkrat§im smérem propojena
s vjezdem do Statni opery Praha,
pred kterym se lomi v pravém uhlu
a kon&i u vystupu z kavarny
NBNM.

Kotvené stény stavebni jamy
jsou pazeny svislymi mikropilo-
tami. Chodbu tvofi monoliticky
uzavieny ramovy profil obdélnikového tvaru o celkové délce 87,35 m v jeji ose, z betonu C25/30
(56)/BSI A, se sténami tl. 0,60 m, dna tl. 0,80 m a stropu, ktery je v pfevazné délce tlusty 0,60 m.
Svétla Sirka konstrukce se méni od 3,0 do 6,0 metrd, vyska od 3,0 do 4,50 m. Mezi konstrukci pazeni
stavebni jamy a vlastni konstrukci chodby je vloZzena hydroizolaéni vrstva z félii, mezi kterymi je an-
tivibraéni vrstva pro odstinéni vlivu vibraci ze silniéni i zelezni¢ni dopravy — pficemz se predpoklada,
Ze nad chodbou bude obnovena také tramvajova trat.

Soucasti vystavby chodby jsou rozsahlé prelozky inzenyrskych siti, predev§im podzemnich kolek-
tort pro vedeni telekomunikaénich, elektrickych, vodovodnich a plynovych vedeni.

Dosavadni vystavba neni provazena zadnymi mimoradnymi komplikacemi, mimo odchylek v pred-
pokladanych hydrogeologickych podminkach, které vSak byly pro potfeby projektu ziskany pouze
z archivnich podkladu, protoze v prizkumu nebylo mozné uskutecnit vrtné prace. Nejvétsi obavy jsme
méli z mista podchodu boéni stény historické budovy; v tomto misté nam vsak pfiroda ukazala vlid-
néjsi tvar v podobé vétsSiho rozsahu pevnéjSich hornin, na kterych jsou ulozeny zaklady budovy,
a i kdyz v ¢ase publikovani prispévku neni dosazeno dno vykopl, prognéza realizovanych vrtt zapo-
rového pazeni je optimisticka. Také aktualni vysledky geodetickych méreni, které sleduji deformace
budovy jsou v predpokladanych
mezich.

Pro podrobnéjsi informace a na-
hled praveé realizovanych objektl
doporucuji sledovani

http://www.nm.cz/Rekonstrukce.

Foto z vystavby

Stavebni jama a provizorni
premosténi Vinohradské ulice
(nahore vievo).

Hloubeni jamy u historické bu-
dovy Narodniho muzea
(nahore vpravo).

Pazeni a nové kolektory (dole).




Rekonstrukce jidelny je soucasti
postupné obnovy celé budovy SU-
DOPU PRAHA. Obnovu zahéjila re-
konstrukce fasady a predprostoru
budovy, nasledovaly rekonstrukce do
té doby nedotéenych pater (Cast 1.
a 4. patra, kompletni rekonstrukce 2.
a 3. patra, vcetné socialniho zazemi).
Na jiZz provedené upravy bude nava-
zovat rekonstrukce zbylych éasti bu-
dovy, modernizace hlavniho schodisté
a také modernizace vytahd.

SUDOP REVUE 2/17

V dnesni dobé jiz prostor jidelny
(prostor vydeje a jidelni ¢ast) neod-
povida sou€asnym potfebam. Ne-
jedna se jen o organizaci prostoru
vydeje a pokladni ¢ast, ale také o jiz

sudopske jidelny v Olsanske
J I D E L NA V N OV E M vyzilou jidelni ¢ast. Stoly i Zidle jsou
jiz za zenitem své obvyklé doby vy-

Strucna informace o projektu O ey v rémel iidelny mail dve
(o vysledku pak v Cisle 3/2017)

urovné. Prvni zménou je zlepseni dis-
poziéniho a provozniho usporadani
v celé jidelné. Druhou zménou jsou
pak drobné stavebni Upravy a nové

feSeni interiéru.

Rekonstrukce

Tomas Pechman

Podstana zmeéna se tak tyka organizace prostoru vy-
deje jidla, kdy na sebe jednotlivé provozy logicky nava-
zuji. Vybér jidla — pfibory — polévky — hlavni jidlo — salaty
— napoje — placeni.

Dalsi podstatnou zménou je vétsi prostupnost pro-
storem jidelny a diky upravam v dispozici také navyseni
jeji kapacity a to ze 142 mist na 168.

V ramci stavebnich Uprav dojde ke zméné ve vydejové
¢asti, dale budou odstranény dlouhé délici pulty, dojde
také ke zmeéneé dispozice v misté byvalého bankomatu.

Soucasti Uprav bude kompletni vyména podhledt s in-
tegraci novych svitidel. Dojde k vyméné obkladovych
materialt a prostor jidelny tak bude ,odén“ do moder-
né&jsiho havu. V celém prostoru bude poloZena nova kau-
¢ukova podlahova krytina.

V ramci nového usporadani budou do prostoru mezi
vydej jidla a jidelni ¢ast umistény nové samostatné délici
paravany. Ty poslouzi jako predél pro vétsi klid stravnik

Rekonstrukce jidelny se tyka pouze ¢asti slouzici
pro vydej jidel, pokladnu a prostor vlastni jidelny.
Kuchyné a jeji zazemi neni soucasti rekonstrukce, ale
i zde dochazi v sou¢asné dobé& k modernizaci. Cas-
tec¢né se rekonstrukce dotkne také prostoru bufetu.

ll_,,'-l"l

i
LT

a zarover umoziuji lepsi prostup jidelni
¢asti (na rozdil od dnesnich dlouhych
délicich pultd).

Velkou zménou bude také obména
zidli a stola. Prostor jidelny a jeho or-
ganizace navazuje na soucasné reseni.
Podél fasady jsou umistény dlouhé se-
stavy stoll s vice misty k sezeni (810
mist), naopak za stfedni ulickou do-

'\ chazi k rozvolnéni a je zde umisténo
l"'-. vice samostatnych stolt (po 4 az 6
mistech). Model vybranych zidli je vét-

Y
A ﬁ'&éiné ,sudopaku“ znam z novych zase-

' dacich mistnosti. V jidelnd bude
z divodl udrzby pouzita varianta bez
polstrovanych sedaku. Stoly budou
‘nové, umoznujici jednoduchy presun
a stohovani.

Vizualizace Radek Horyna
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Predstavujeme projektova strediska SUDOPU PRAHA

SUDOP REVUE 2/17 30

Stfedisko 204 - inZzenyringu a geodézie

Jednim z velkych problém pfipravy staveb v oblasti dopravni infrastruk-
tury se po roce 1989 stalo majetkopravni projednani. Vyrazna zména vztahu
k pudé, uvédoméni si pocitu vlastnictvi a hodnoty, moznosti s majetkem
svobodné nakladat, vznik trzniho prostredi, to v§e mélo vliv na majetko-
pravni vyporadani v ramci pfipravy staveb, zejména pro projednani s viast-
niky stavbou dotéenych nemovitosti. Tyto &innosti doposud obvykle
zajistoval objednatel, v naSem pfipadé statni investor. Postupem €asu pod
pojmem projekt bylo stéle vice chapano komplexni zajisténi pfipravy stavby
—technicky precizné a ekonomicky zvladnuté dilo v€etné vydaného uzem-
niho &i stavebniho povoleni. Velka &ast inzenyrské €innosti, vykonavana in-
vestorem v oblasti majetkopravniho vyporadani, se pfesunula do oblasti,
ktera se stala soucasti projektovych praci. Byla to novinka znamenajici
pfisun dalsi nové prace a novych zkusenosti.

Pro SUDOP PRAHA to byla obrovska vyzva. Reakce byla jednoznac¢na
— je potfeba vytvorit kvalitni multiprofesni tym operujici v oblasti geodézie,
stavebniho prava, ob&anského a obchodniho prava, pravnich norem v ob-
lasti ochrany Zivotniho prostredi, spravniho fadu, katastru nemovitosti, za-
borového elaboratu a oceriovani nemovitosti. A tak doslo v roce 2009 ke
spojeni stavajiciho stfediska inzenyringu a geodetické skupiny stfediska
201. Vzniklo tak stfedisko INZENYRINGU A GEODEZIE - sttedisko 204,
zajistujici komplexni sluzby inZenyrské €innosti a geodézie. Vedeni stre-
diska bylo svéfeno do rukou Ing. Romana Citka. Spojeni geodett a pra-
covnikll inzenyringu pfineslo bezesporu efektivnéjsi a kompaktnéjsi
provazanost ¢innosti na konci celého procesu projektu, a to vyhotoveni do-
kladové a majetkopravni ¢asti projektové dokumentace v&etné zajisténi kli-
¢ovych dokladli — tizemniho a stavebniho povoleni. Multiprofesni stfedisko
204 se stalo klicovym spoluhra¢em projektového tymu SUDOP PRAHA.

Geodeticka ¢innost

S projektovanim Zeleznic a posléze silnic a dal$ich liniovych staveb v his-
torii SUDOPU je nedilné spojena ¢innost geodetd.

Geodeti byli u zrodu Suzelprojektu v roce 1953, kam tehdy pfisli zkuseni
zemémeéfici ze Stavebnich sprav (Ing. Tejral, Ing. Machagek, Ing. Oudran).
Geodetickou skupinu tvofilo 15 inzenyrd a 7 technikud. V roce 1957 ¢&ast
geodett odesla a vznikl odbor 1 pro vystavbu stanic a Zelezni¢nich uzld
a odbor 2 pro stavbu trati. Odbor 1 a zejména zemémeéficka skupina je spo-
jena se jménem Ing. Jindficha Machéacka.

Byl prvni, kdo prosazoval jiz pfed vice nez 50 lety uplatiiovani metod ana-
lytické geometrie v referenénim geodetickém souradnicovém statnim sy-
stému pfi projektovani a vyty€ovani Zelezni€nich trati a zafizeni. Tato metoda
zcela nahradila tehdejsi pristup projektanta pfi feSeni — metodu grafickou.

| v dal$ich letech, navazujicich na zlatou geodetickou éru 50. let, nezus-
tavaji zemémeérici v Ustrani. Neustala touha zménit, zdokonalit a zefektivnit
pouzivané metodiky méfeni a zpracovani, zavedeni tehdy zapadnich a pro
nas nedostupnych technologii a pfistroju, dosahla kyzeného Uspéchu a na
Statnim ustavu dopravniho projektovani se objevil nasazovaci elektroop-
ticky dalkomér Geodimeter a posléze i totalni stanice Svycarské firmy Wild.

Vzpomeneme-lina 70. a 80. léta a ¢innost zemémérica, pak se nam vybavi
dvé jména: Ing. Zdené&k Valtr a Ing. Jaroslav VojtiSek. Prvné jmenovany, spjaty
téméF cely svij pracovni Zivot s prelozkou Zelezniéni traté Zatec—Klasterec,
byl pro své kolegy obrazem preciznosti, pfesnosti a dislednosti. Druhy jme-
novany by se dal definovat jako praktik, vyborny a rychly méfi¢, zdatny
poctar a nepostradatelny spole¢nik. Skupina méla tehdy 21 zaméstnancu.

Léta 1989-92 mlzeme nazvat obdobim
hledani. Velka ¢ast geodetl opustila SUDOP
a zemeémeéfické skupiné hrozil uplny rozpad.
Situace se diky kolegtim, ktefi vydrzeli, zlep-
Sujicim se podminkam, pracovni naplni a vy-
baveni, brzy stabilizovala a zac¢ala nova
etapa v historii zemémeérické skupiny SU-
DOPU PRAHA, znamenajici nejen pfichod
mladych geodetu, ale zejména prunik nej-
modernéjSich technologii do geodetické
praxe. Vedoucim zemémeéfické skupiny pod
hlavi¢kou stfediska 201 se stava Ing. Roman
Citek.

Devadesaté Iéta znamenaji pro geodety
plno prace, zejména pfi zajisténi geodetic-
kych podkladt pro projektovou dokumen-
taci Fady vyznamnych Zelezni¢nich
a silninich staveb.

Modernizace Zelezniéni traté Chocet — Usti nad Orlici

Modernizace Zelezniéni traté Uvaly — Pofi¢any

Modernizace Zelezniéni traté Pofitany — Cesky Brod

Modernizace Zelezni¢ni traté Pardubice — Uhersko

Modernizace Zelezni¢ni traté Hrobce — Lovosice

Modernizace Zelezniéni traté Lovosice — Usti nad Labem

Modernizace Zelezni¢ni trati Hranice — Studénka

Dalnice D5 Plzer — Rozvadov

Dalnice D47 ,stavba 4704 Lipnik nad Becvou — Bélotin

[ il )
Ing. Roman Citek,
vedouci strediska 204

Pres kapacitni vytizenost geodetd SUDOP PRAHA v tuzemsku se do-
stavaji geodeti i do zahrani¢i. Zdafilou akci bylo bezesporu zajisténi geo-
detickych podkladu pro stavbu Hrani¢ni pfechod Dolni Poustevna — Sebnitz
a vybudovani vyty€ovaci sité a zajisténi geodetickych podkladl pro stavbu
silniéni komunikace spojujici Sumavsky AlZzbé&tin s bavorskym mésteCkem
Bayrische Eisenstein.

Presto, ze SUDOP PRAHA neni geodetickou firmou, nemusi se sudopsti
geodeti za své pristrojové vybaveni v Zzadném pfipadé stydét. Méfické vy-
kony v terénu se opiraji o pfistroje renomovanych Svycarskych znacek spl-
zejména o automatizované totélni stanice, aparatury GNSS, digitalni nive-
laéni pfistroj a méfici vozik GRP 3000 od firmy Amber.

MozZnosti pofizovani dat se za poslednich 20 let vyrazné zménily. Rych-
lost pofizeni dat, jejich zpracovani a interpretace, to jsou nejen pro geodety,
neuvéritelné skute¢nosti. Sudopsti geodeti nezlstali stranou. Dikazem je
pofizeni nového multifunkéniho vysoce presného geodetického pristroje
Leica Nova MS50 od Svycarské firmy Leica Geosystems.

| pfesto, Ze témér veSkeré zemeémérické kapacity byly a jsou sméfovany
na pfipravu geodetickych a mapovych podkladl pro projektovou ¢innost
SUDOPu PRAHA, bylo snahou se dostat i k ¢innostem pfi realizaci staveb.
PFes obrovskou konkurenci a situaci na trhu zeméméfickych praci, se to
vSak podarilo. Dlkazem jsou napt. zakazky:

- Optimalizace trati Lys4a nad Labem - Praha Vyso&any, 1. stavba a Uprava
SZZ a TZZ pro ETCS v Useku Kolin-Choceri
- ETCS - I. koridor Usek Kolin—Breclav (méreni baliz)
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Portfolio geodetickych €innosti bylo dale rozsifeno o €innosti spojené se
zajisténim prostorové prichodnosti Zelezni¢ni traté.
Za zminku stoji akce:
- Zajisténi prostorové priichodnosti traté na prajezdny priarez Z-GC stavby
Modernizace trati Votice-BeneSov u Prahy
- Zajisténi prostorové prichodnosti Oselinského tunelu stavby Optimali-
zace trati Stfibro—Plana u M. L.
- Zajisténi prostorové prichodnosti Smrzovského tunelu na trati Liberec—
Tanvald.

Méreni nového stavu bylo provedeno méficim vozikem GRP 3000 v re-
kordnim €ase. Prostorova priichodnost byla posuzovana na tunelovy prirez
dle CSN 73 7508. Pro objednatele znamenal nejvétsi hodnotu Protokol
o vysledcich méfeni prostorové prichodnosti, ktery konstatoval, Ze posu-
zované objekty vyhovuji pozadovanym podminkam a prijezdnému profilu.

InZenyrska ¢innost

je v sou¢asné dobé nedilnou soucasti pfipravy staveb. Sebelepsi technické
feSeni neni vzdy zarukou, Ze dilo bude realizovano. Opravnéni umistit stavbu
a zahdjit stavebni prace Ize na zakladé schvaleni pfislusného spravniho uradu
ve formé uzemniho rozhodnuti popf. tzemniho souhlasu a stavebniho povo-
leni popf. ohlaseni. Je potreba zajistit soulad se zasadami uzemniho plano-
vani, projednat dokumentaci s dot€enymi organy statni spravy, organy
samosprav a spravci inZzenyrskych siti. Podkladem pro projednani je kompletni
projektova dokumentace, vypracovana v rozsahu a obsahu v souladu s plat-
nymi pravnimi predpisy (technické predpisy, stavebné-pravni predpisy)
a v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci. Nedilnou souc¢asti projektové
dokumentace je dokladova ¢ast. Proces tvorby dokladové ¢asti projektu (in-
zenyrska ¢innost) je ¢innost spocivajici v zajisténi:
- zavaznych stanovisek dotéenych organ(l verejné spravy a samospravy
- vyjadreni vlastnik( a spravcu dotéenych inzenyrskych siti
- dokladll o projednani s vlastniky dotéenych nemovitosti
- prohlaseni o shodé notifikovanou osobou
- dokladli o projednani se stavebnikem a odbornymi Utvary stavebnika.

Zvlastni kapitolou je majetkopravni vyporadani.

Mluvime-li o dopravnich stavbach, mame €asto na mysli liniové stavby
prochazejici katastralnimi izemimi v délce nékolika kilometrt. Stavba zasa-
huje zna¢ny pocet nemovitosti, a tim padem i pocet dotéenych vlastnikl je
obrovsky. Re$eni majetkopravnich vztahtl spo&ivajici v zajisténi dokladi pro-
kazuijici vlastnické pravo nebo pravo zalozené smlouvou provést stavbu je
zdlouhavy vyjednavaci proces. Majetkopravni projednani je bezesporu nej-
vetsi problém v oblasti pfipravy dopravnich staveb. Jedna se o ¢asové a fi-
nanéneé velice naro¢ny proces, ktery ma neustalou vazbu na technické feSeni
projektu, terminy plnéni nejen pfipravy stavby, ale i samotné realizace stavby.

Zajisténi kvalitniho zaborového elaboratu, vyhotoveni geometrickych
pland, vyty&eni novych vlastnickych hranic, zajisténi znaleckych posudki
pro ocenéni vykupovanych nemovitosti, sestaveni celé fady smiuv a jejich
Uspésné projednani s vlastniky nebo uZivateli dot€enych nemovitosti, za-
jisténi vkladu vlastnického prava do katastru nemovitosti — to jsou €innosti,
které vedou k Uspé&Snému zvladnuti celého dila — dosazeni kyZeného vy-
sledku v podobé uzemniho rozhodnuti, tzemniho souhlasu, stavebniho po-
voleni nebo ohlaseni. Zcela urcité to neni cesta jednoducha.

InZenyrska ¢innost v dnesnim modernim pojeti vyZzaduje nejen perfektni
znalost projektu, legislativy, orientace v katastru nemovitosti, ale i schop-
nost komunikace s ostatnimi U€astniky procesu projektovani, s investorem
a v neposledni fadé se vSemi Ucastniky fizeni.

Rozsahla administrativa pfi majetkopravnim vyporadani, doba projed-
nani, zabezpeceni aktualnosti, neustala aktualizace dat vyvolana zménami
operatu katastru nemovitosti (digitalizace, pozemkové Upravy), zménami
technického feseni v pribéhu projektovani, obrovskym mnozstvim dat

a nemoznosti b&Znymi na trhu dostupnymi nastroiji to Fesit — to bylo hlavnim
motorem, pro¢ SUDOP PRAHA zacal hledat cestu, jak cely proces majet-
kopravni pFipravy uchopit a zefektivnit. Re$enim byl geodeticky infor-
macni systém nazvany GDiS.

Systém byl vyvinut pracovniky stfediska inZenyringu a geodézie firmy
SUDOP PRAHA ve spolupréaci s odbornikem v oblasti geoinformacénich
technologii, firmou HSI s.r.o.

Systém GDiS je informaéni systém resici skute¢nosti nad aktualnimi daty
katastru nemovitosti a projektem. Jedna se o moderni feSeni, umoznujici
ukladat data centralng, navzajem je sdilet, provadét nad daty analyzy a po-
fizovat automatizované vystupy v podobé grafickych vystupu nebo texto-
vych dokumentu.

Dlikazem vysoké profesionality skupiny inZzenyringu strfediska 204 je
zvladnuti inZenyrské ¢innosti na fadé vyznamnych projektt v oblasti do-
pravniho projektovani. Alespor o nékterych je nutné se zminit:

Modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy (stavebni povoleni)

Jednalo se o historicky prvni projekt, ktery v sobé zahrnoval kompletni
vykon inZenyrskeé €innosti, tzn. kompletni majetkopravni projednani, véetné
zajisténi nezbytnych podkladli — geometrickych pland a znaleckych po-
sudku pro zjisténi ceny za vykup trvale dotéenych nemovitosti.

Modernizace trati Rokycany — Plzeri (stavebni povoleni)

Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici - II. &ast, Usek Horusice -

Veseli nad Luznici (stavebni povoleni)

Prajezd Zelezni¢nim uzlem Usti nad Orlici (stavebni povolen)

Zabezpec&eni podjezdnych vySek na vitavské vodni cesté, plavebni kanal

Vrafiany-Hofin (Uzemni rozhodnuti)

Uzel Plzen, 1. stavba, prestavba prazského zhlavi (stavebni povoleni)

R35 Horice-Sadova (Uzemni rozhodnuti)

Modernizace trati Tabor — Sudomérice u Tabora (stavebni povoleni)

Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha Vysocany, 2. stavba — I. ¢ast

ZST Celakovice (stavebni povoleni)

Modernizace trati Stéblova—-Opatovice (stavebni povoleni)

Modernizace Zst. Ceska Lipa (Gzemni rozhodnuti, stavebni povoleni)

Zvyseni kapacity trati Nymburk-Boleslav, 1. stavba (Uzemni rozhodnuti,

stavebni povoleni)

Modernizace trati Sudomeéfice — Votice (stavebni povoleni)

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu (stavebni povoleni)

Soucasné pozadavky objednatelt kladou veliky diraz na komplexnost
a zrychleni pfipravy stavby, zejména pak na proces projednani. To se odrazi
ve vysokych narocich na zpracovani a projednani majetkopravni dokumen-
tace a postupné promysleni vSech postupl projednani s organy ve vy-
stavbé, spravci verejné technické infrastruktury, nékolik krokl dopredu
véetné predvidani riznych moznosti dal$iho vyvoje projektu, ktery nebyl
jesté znam. Projednani musi mit vysokou flexibilitu, aby byla cela stavba
projednana v pozadovaném terminu.

Bez neustalého sledovani legislativy, obecnych souvislosti, technologii
neni v sou¢asné dobé& mozné drzet krok s konkurenci. Neustalé zlepSovani
si znalosti z oblasti katastru nemovitosti, stavebniho prava, ob&anského
a obchodniho prava, pravnich norem v oblasti ochrany Zivotniho prostredi,
spravniho fadu - to je pro zaméstnance stfediska 204 samoziejmosti.

Portfolio inZzenyrské ¢innosti ve firmé SUDOP PRAHA se neustéle rozsi-
fuje. Od projednani se statni spravou a kompletniho majetkopravniho vy-
poradani pres zajistovani vkladl do katastru nemovitosti se dostavame
i kK sou¢asnému vrcholu, k zajisténi rozhodnuti o vyvlastnéni. Prvni zkuse-
nosti s vyvlastnénim jsme ziskali pfi zpracovani akce silnice I/16 Nova Paka,
obchvat. Byla to novinka nejen pro nas, ale zcela urcité pro investora
a organ statni spravy - vyvlastiiovaci urad.

V soucasné dobé ma stredisko 18 zaméstnancu.

Ing. Roman Citek, vedouci stfediska




- Sedme CYKLOSUDOPKY: Milovice™——

Leto3ni cyklisticky vylet se uskutecnil ve dnech 26.-28. 5. 2017. Pro tento ro¢nik bylo magické &islo 7, protoZe sedmého ro¢-
niku v roce 2017 se zucastnilo sedm statecnych a ja. K Sesti muzam se pripojily dvé Zeny. Ubytovani jsme méli zajisténé
v obci Milovice pobliz Lysé nad Labem. Na kolech jsme se pohybovali pfedevsim po cyklistickych trasach na Jizerské tabuli.

Tri nejaktivnéjsi z vypravy vyjeli v patek po pracovni dobé
ze SUDOPu rovnou na kolech s bagazi na zadech. O hodinu
a Ctvrt pozdéji vyrazila skupina pronasledovateld, ktefi se pfi-
blizili viakem do Celakovic, kde se tyto dvé skupiny spojily.
Kdyby nemél viak CD zpozdéni, tak by pFijezd na nadrazi byl
soudasny. Z Celakovic jsme vyrazili spoleén& do Milovic. Po chvili dorazili i zastupci pl-
zefiského strediska. Po veceri jsme netrpélivé ¢ekali na posledniho &lena vypravy, ktery
byl sluzebné v Drazdanech.

V sobotu rano pfi snidani jsme se snazili najit alespon mracek na obloze, ale nelspésné.
PIni sil a nadSeni jsme vyrazili smér Mlada Boleslav. Ani jsme nestacili opustit Milovice
a uz jsme se kochali divokymi kormi a pratury. Jak jsme loni navstivili letisté v Hrad¢anech
u Mimoné, tak letos jsme jezdili po Milovickém letisti. Cestou do Mladé Boleslavi jsme
meéli zastavku v Benatkach nad Jizerou, kde jsme se byli podivat na mistni zamek. V Mladé
Boleslavi jsme poobédvali na Staroméstském namésti, kde jsme se i pokochali netradi¢ni
fontanou. Cestou zpatky jsme obdivovali Zelezni¢ni stanici Dobrovice, ktera byla nedavno
zrekonstruovana v ramci stavby ,ZvySeni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslay, 1.
stavba“ (NyMBo). Tato stavba byla projektovana u nas na SUDOPu. Po navratu do pen-
zionu jsme byli docela vy€erpani, i pfesto, Ze jsme ujeli ,jen“ 65km z vétsi €asti po roviné.
Nejspi$ to bylo tim intenzivnim sluni¢kem.

V nedéli rano byli i taci, ktefi spéchali a vyrazili rano na kole do Prahy a byli tam dfive, nez zbytek vypravy posnidal. Cestou se vytvorilo nékolik skupin,
které se postupné odpojovaly od hlavniho pelotonu, ktery jel do Celakovic na viak.

Za cely vikend jsme ujeli v rozmezi 90—
160 km. Pocasi nam vysSlo Uzasné,
mozna az moc, protoze doslo i na drobné
spéleniny. Ugast byla historicky nejniz&i,
ale doufam, Ze v pfistich ro¢nicich po-
roste. Myslim si, Zze se to v8em libilo
a uzili si to. Na podzim nas ¢eka opét tu-
ristika, tentokrat bude vrcholova. PFisti
ro¢nik ,,cyklosudopek” se uskute¢ni na
jare 2018.

Stanislav Pohl (foto autor)




Letosni vyjezdni gremialni porada se konala na Jestédu. Ano, na rozhledné (nebo
chcete-li vysilaci) Jestéd, ktera se ve vySce 1012 metrd nad morfem majestatné ty¢i nad
nadhernou okolni krajinou.

Po tradi¢ni odpoledni gremialni poradé jsme si ve dvou skupinach prohlédli budovu
rozhledny, ktera byla postavena podle navrhu architekta Karla Hubacka a otevrena v zafi
19783. S fundovanymi pravodci jsme se podivali i do verejnosti nepfistupnych mist, jakymi
jsou naptiklad prostory pro prenosovou techniku Ceskych radiokomunikaci, nebo do-
konce na venkovni ochoz pod samotnym vysilatem. Nutno podotknout, Ze to byla pro
nékteré z nas docela vyzva. Dozvédéli jsme se mimo jiné, ze vyska stavby je 95 metrd,
7e je na seznamu pamatek CR nebo Ze jsou ve druhém a tfetim patte hotelové pokoje
s celkovou kapacitou 55 luzek. Vyklad nasich privodct byl bezpochyby velmi zajimavy.

V patek rano jsme byli vSichni pfipraveni na startu cyklovyletu. Po€asi nam, stejné jako
loni, i tentokrat pralo, a tak jsme se mohli po spole¢ném foceni bez obav vydat nadhernou
okolni krajinou. Po cesté jsme navstivili nékolik zajimavosti, jako napfiklad zrekonstru-
ovany Novinsky zelezni¢ni viadukt, Bilé kameny nebo Prlrvu Plou¢nice. Tentokrat jeli
témeér celou trasu vSichni spole¢né. Az v samotném zaveéru se peloton rozdélil na dvé
skupiny. Prvni zdolala vrchol JeStédu pomoci lanovky, zatimco druha v sedlech vlastnimi
silami. Po navratu jsme az do pozdnich vecernich hodin opét debatovali nad palivymi
sudopskymi tématy.

Nutno dodat, Ze i tentokrat se vyjezdni zasedani, nejen kvuli pék-
nému pocasi a uzasnému prostredi JeStédu, vydafilo.

Text a foto Ondrej Kafka




Text Jarmila Rydlova / Foto Lukas Wendlik

Letni sportovni hry...

Pokolikaté uz? Historie téchto her saha hodné
hluboko do minulého stoleti, pamétnikt téch po-
¢atecnich se uz asi nezeptame. J4 sama jsem jako
Cerstva absolventka po Skole naskocila v druhé
pulce 80. let do kolotoc¢e pravidelné se stfidajicich
her poradanych pokazdé jinde podle toho, ktera
¢ast SUDOPU byla hlavnim organizatorem. Takze
se jezdilo po celé republice podle pracovist, stre-
disek, zavodll v Praze, Plzni, Usti nad Labem,
Hradci Kralové, Brné&, Bratislavé, KoSicich a spor-
tovali v Nizkych Tatrach, na jizni Moravé, v laznich
Podébrady &i v Zilin&.

Po sametové revoluci se vSe hodné& ménilo
a zmenilo, takZe kdyZ jsem se vratila po matefské
dovolené jiz v tfetim tisicileti, hry uz mély své stalé
misto v Tichonicich u Kacova a staly pribéh a stalé
hosty, tj. sportujici kolegy z dcer a sester a po-
kazdé prijizdély stovky lidi.

A protoze zabéhnuta tradice se pro nékteré uz
stala nudnou, poradajici SUDOP PRAHA zmeénil
misto a nyni uz nékolik let jezdime do Réije
u Srbska. Skoncily tim soutéze ve fotbale, pé-
tanque, penaltach, pretahovani apod., pfibyly nové
sporty, napf. sqash, badminton, beach volejbal,
cyklistika, orienta¢ni béh...

Po zestihleni SUDOPU ubylo zajemcl o ucast
na hrach, a tak se otevrela moznost pozvat rodinné
prisludniky, partnery, déti a nakonec nékdo pfizve
i své znamé. Také jsou stéle zvani kolegové z ME-
TROPROJEKTU, AED, MCO, DP, SUDOP GROUP,
takZe krasné medaile a diplomy putuji na konci her
do v8ech moznych koutt nasi zemé.

At to tedy byl bahvi kolikaty ro¢nik, jako na-
prosta vétsina se velice vydaril. Pesimisticka pred-
povéd pocasi nevysla, sportovalo se na pohodu
nebo na plné pecky, a stejné tak vecery stravili
vSichni podle svého gusta.

Staré latinské uslovi ,,panem et circenses” (chléb
a hry) z obdobi Upadku Rimské Fige je pfiléhavé po-
jmenovani zplsobu, jak ,ziskat pfizer prostého
lidu“, v naSem pripadé zaméstnancti SUDOPU.
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BIM versus Pasportizace

BIM (Building Information Model = Informaéni Model Stavby)

Novym fenoménem pro (¢eské) stavebnictvi, a to ve spojeni s naslednou
udrzbou a spravou staveb, je v sou¢asnosti diskutovana celkova digitali-
zace. S touto otazkou znovu nabyva, nejen u SUDOPu PRAHA, aktualnost
diskuse o nutnosti aplikace treti dimenze na veskeré projekéni prace
a pomoci ni pak vznik digitalniho modelu stavby v absolutnich rozmérech
a v absolutnich souradnicich. Ten nasledné tvofi zakladnu pro informaéni
model nové vznikajici ¢asti infrastruktury.

V minulosti s nastupem novych projekénich technologii, jakymi postupné
byly u dopravnich staveb napfiklad MOSS, MX Rail, MX Road, InRoads,
Rail Track a dalsi, se zejména u zelezni¢ni a silniéni profese postupné zacali
ve svych digitalnich databazich zabyvat projektanti tfetim rozmérem.

Tedy jiz od tohoto okamziku se projektuje ve 3D-modelu. Je to neuvéri-
telné, ale témto technologiim je dnes uz vice nez 20 let. BohuZzel, zatimco
se staly samoziejmosti u zakladnich profesi liniovych staveb dopravni in-
frastruktury (silnice, Zeleznice), u ostatnich profesi je 3D- model stale spise
popelkou.

Novym impulsem pro proniknuti tfetiho rozméru do v8ech odvétvi a ob-
lasti oboru je v soucasnosti velmi diskutovany proces BIM (Building Infor-
mation Model), ktery s sebou pfinasi zcela nové pohledy a dimenze do
oboru stavebnictvi, projekéni prace nevyjimaje. Ambici projektantt by tedy
meélo byt vytvoreni faktického komplexniho 3D-modelu stavby v absolutnich
rozmérech a v absolutnich soufadnicich jakoZto zaklad pro dal$i €innosti
souvisejici s vystavbou i naslednou spravou a udrzbou stavebniho dila.

3D-model stavby

Digitalni 3D-model stavby je pak z pohledu BIM digitalni kopie dila
v softwarovém a databazovém prostredi. Umime ho vymodelovat v abso-
lutnich rozmérech i prakticky v libovolném detailu; zaleZi jen na pozadav-
cich objednatele a €asu, ktery nam bude na jeho vytvoreni poskytnut. Jeho
tvorba je urcité naro¢ny proces, presto dle udaju ze zahranici se odhaduje,
ze se podili pouze na cca 17 % ¢&innosti v celém procesu BIM. A¢koliv toto

Ivan Pomykacek

Cislo tvofi minoritu, je zakladem pro dalSi nadstavbu tohoto presného otisku
stavby v Uzemi. Na digitalni 3D-model stavby pak mohou navézat dalsi
~rozmeéry*“ pro postupnou realizaci dila i ¢asovy plan postupu vystavby (tzv.
Stvrty rozmér ,4D") a vykazy vymeér a finance (tzv. paty rozmér ,,5D%) v za-
vislosti na pribéhu vystavby. Sou¢asné by meél byt model pripraven tak,
aby se jednotlivé komponenty a ¢asti stavby daly popisovat v souladu
s Udaji a popisy v uvadénych pasportech a ucetnich systémech naslednych
spravcu dila.

Pasportizace versus 3D model stavby

Evidence, nebo chcete-li také pasportizace, je dlouhodobé vedena prak-
ticky u v8ech spravcu, bohuzel v§ak mnohdy rliznymi zpUsoby a v rizném
detailu. S otéazkou BIM tak opét oziva i otazka prehledu o rozsahu a stavu
spravované infastruktury. Mit v§e sjednocené a mozna posléze i zautoma-
tizované tak, aby pfi zméné (modernizaci €i rekonstrukci stavajicich ¢asti
dopravni infrastruktury) nebo rozsiteni (novostavba dopravni infrastruktury)
se prislusné informace promitly do spravcovského pasportniho systému.

Rozhodujicim ukolem tedy bude nastavit spravné systémy tak, aby se
vzajemneé doplfiovaly a vyuzivaly data obapolné, neboli zamezit duplicité
¢innosti s vkladanim udaji. Na druhou stranu je tfeba, aby uloZené infor-
mace byly komplexni a poskytovaly naslednému spravci veskeré potfebné
Udaje. Toto sladit rozhodné nebude jednoduché. To jsme ostatné prakticky
poznali na ivodnim jednani pro Pilotni projekt dokumentace skuteéného
provedeni v BIM stavby Rokycany-Plzeri, s jehoZ zpracovanim bychom
meéli pomoct firmé Metrostav. Celou véc by pritom mohl uleh¢it masivni pa-
sportni nastroj (tusim, Zze pod pracovnim nazvem SM12) pfizplisobeny pro-
cesu BIM, ktery v sou¢asnosti SZDC pfipravuije.

Stoji tedy prfed nami vSemi (investor, spravce, stavebnik, dodavatel, pro-
jektant atd.) nesnadny ukol pfi stanoveni pravidel BIM, a to respektovat
i potfeby a zvyklosti spravce ¢&i vlastnika stavby, sou¢asné vsak tak, aby to
pro projektanta i zhotovitele stavby neznamenalo zbyte€né nadmérné ad-
ministrativni zatizeni.

Opustil nas SUDOPAK

Letos na jare, ve véku jedna-
osmdesati let, zemfel pan Ing.
Karel Seifert.

Do Statniho tdstavu doprav-
niho projektovani v Praze na-
stoupil v roce 1957, profesi byl
mostaf. Postupné prosel pozici
projektanta, sektorare, hlavniho
inZenyra stfediska, vedouciho
stfediska a v letech 1989 az 1990
byl feditelem stavebniho zavodu
po nepodarené reorganizaci Su-
dopu v Praze.

Velmi se angaZoval v tehdej-
Sich odborech (ROH). Jeho celo-
Zivotni laskou byl sport, zejména
fotbal a také basketbal, kde
mnoho let uspésné ,,bafunaril*.

Jako jeho zpocatku podiizeny
a pozdéji nadfizeny si troufdm
tvrdit, Ze jeho hvézdné chvile
v SUDOPU PRAHA pifisly v po-
loviné devadesatych let minu-
1ého stoleti, kdy pracoval na
pozici vedouciho (a jediného za-
méstnance) odboru obchodné-

- vyrobniho. Vytvarel nabidky firmy do vefejnych soutézi a byl pfi tom naprosto spolehlivy,
peclivy, znaly véci — a proto také velmi efektivni. Dovnitt firmy, pfi adjustaci zakazky, byl vice nez vyrovnanym partnerem HIPG a vedoucich pro-
fesnich stredisek. Dokazal zirocit své dlouholeté zkuSenosti, svou dokonalou znalost prostfedi projektantské firmy.

KaZdodenni problémy fesil s pfehledem a humorem. Prospéch firmy, ve které pracoval padesat let, byl pro ného prioritou. Oplyval totiZ jednou
tictyhodnou vlastnosti, kterd se v soucasnosti moc nenosi — byl ke své firmé nadmiru loajalni.

Je velka Skoda, Ze se nedoZil leto$niho zaslouzeného triumfu fotbalové Slavie. Mél by velkou radost a na svij ? (¢insky) klub by byl hrdy.

Vazeny pane inZenyre, diky za vSe, co jste pro nds vykonal. Nezil jste marné.

Josef Fidler
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Poveésti starych zbrojnosi (39):

Sudopsti pionyri vypocetni techniky (2)

Tyto vzpominky starého zbrojnoSe mapuji dobu od pocitku let sedmdesdtych do konce let
osmdesdtych minulého stoleti. Dobu, kdy jsem aktivné projektoval a mél jsem mnoznost na
viastni kiiZi proZit ten technologicky skok od logdra az po PC. Ale na SUDOPu v té dobé, od
pocdtku sedmdesdtych let, existovalo a rozvijelo se vypocetni stredisko se sdlovym pocitacem
americké provenience WANG. WANG byl stolni pocitac ctvrté generace s centrdlni jednotkou
s operacni paméti 64 kB, dalsi jednotkou s operacni kapacitou 32 kB a treti jednotkou s ope-
racni paméti 16 kB urcenou pro pripravu dat. A jak se do SUDOPu dostal?

Na prelomu Sedesdtych a sedmdesdtych let SUDOP zajistoval pro OSN projekt Transsa-
harské silnice. V prvni etapé (technicko-ekonomickd studie) vyprodukoval cenné devizy, a tak
si pro véasné splnéni terminu projektovych praci mohl na sklonku roku 1973 poridit vyse ci-
tovany pocitac. Ten byl umistén na vypocetnim stredisku, které sidlilo v budové reditelstvi SU-
DOPu v KriZikove ulici v Karliné. A pocdtky nemél Vanék, jak ho ditvérné oslovovali jeho
apostolové z vypocetniho strediska, vitbec jednoduché. Nebyl k dispozici témér Zddny software
— to bylo tehdy citlivé zboZi a pacholci imperialisti z IBM (ti ho vytvdreli) ho taboru miru a so-
cialismu neposkytovali ani za tiplatu. A také sudopsti projektanti, aZ na Cestné, témér zaned-
batelné vyjimky, se zrovna nehrnuli na WANGu néco spocitat. Probléem software, alesporii toho
pro statiky, se podaril vyresit nekdy kolem roku 1975. SUDOP se tehdy druzil v ramci RVHP
(Rada vzdjemné hospoddrské pomoci) s varsavskym KOLPROJEKTEM, ktery onen SW mél.
Prosté silnd “polskd lobby” v USA i tenkrdt dokdzala pro svoji rodnou vlast udélat hodné.
A ac je to zvldstni, varSavsky KOLPROJEKT ho SUDOPu nezistné poskytl.

Z té doby mdm vzpominku na své prvni setkdni s WANGem. S kolegou Jaromirem “Brétou”
Karskym jsme tehdy vzali jako melouch vypracovdni podkladii pro zatéZovaci zkouSku Zelez-
nicniho mostu pres Spojovaci ulici v Praze Libni. Zelezobetonovd Sikmd spojitd deska o dvou
polich. Autoriim projektu se do podkladii nechtélo, a tak to ndcelnik Ing. Ander pridélil ndm
mladikiim. KdyZ jsme po pracovni dobé (byl to melouch), dorazili ze Strasnic na vypocetni
stredisko v Karliné, ocekdvala nds tam delegace pracovnikii vypocetniho strediska v Cele s jeho
Séfem, aby se podivali na ty projektanty, exoty, kteri chtéli vyuZit jejich Varika. Mistnost, kde
byl WANG umistén, mi tenkrdt pripadala jako svatyné. Museli jsme se prezout, uvniti panovalo
pritmi, okna byla zaclonéna a mdm pocit, Ze se tam i hovorilo tlumené.

Ke konci let sedmdesdtych, po sestehovdni SUDOPu na Olsanskou, WANG pracoval jiZ ve
standardnim provozu, vyuzZivalo ho ¢im ddl vic kolegii, vypocetni c¢as se musel rezervovat
predem. A s masivnim ndstupem PC v prvni poloviné devadesdtych let minulého stoleti se stejné
Jako asi 20 let pred nim logdro, odebral rovnéZ do siné sldavy.

Pro tiplnost je treba dodat, Ze v osmdesdtych letech byl v Praze provozovdn velky sdlovy po-
citac¢ EC 1021 sovétské provenience. Zabiral tehdy velky sdl v prizemi, prostor, kde jesté loni
poskytovala sluzby CSOB. Ale ten byl spise vyuZivdn nevyrobnimi iitvary SUDOPu. Pro po-
treby projektantii ho tuSim vyuZival jen Ing. Barnet k vypoctiim sitovych grafii a zabezpecovdci
pro zdverové tabulky. Vstupni data pro vypocty byla dérovdna do stitkii — dnes nepredstavitelné.
Roku 1987 byl jiz nevyhovujici a stdle poruchovéjsi pocitac nahrazen novym typem EC 1027,
ale k jeho plnohodnotnému vyuZiti uz nedoslo.

Takze, kdo viastné byli temi su-
dopskymi pionyry vypocetni tech-
niky? Bezesporu pdni inZenyri
Zastera (Seéf VS), Tesar; Biriovec,
Koczka..., a jd k nim vadim i pana
inZenyra Vidclava Kratochvila. Jeho
hvézdné chvile sice prisly az v prvni
poloviné let devadesdtych, ale je to
marné, pro prvni PC do SluSovic jel
on. A také vsichni ti sudopsti projek-
tanti, kteri se nebdli pustit si nastu-
pujici moderni technologie “do
chalupy”.

Tak to je pro tentokrdt vse.

Vds Josef Fidler

Uprostied tfi obrazky stolniho pocitace Wang a prisluSenstvi,
dole sédlovy pocita¢ EC 1021

SPOLEK SENIORU SUDOP

Na Novy rok o slepi¢i krok, tak jsme v lednu vkro-
¢ili do arcibiskupského paldce nachdzejiciho se v his-
torickém centru, vedle vstupni brany PraZského
hradu. Barokni, tfipatrovy rozlehly paldc se ctyimi
kridly kolem dvora, vznikl v 16. stoleti a do dneska
prodélal mnoho zmén. V 1. patie jsou soukromé
mistnosti arcibiskupa, arcibiskupsky dfad a rene-
san¢ni kaple sv. Jana Kititele. Ve 2. patfe jsme prosli
reprezenta¢ni mistnosti, salonek Marie Terezie, ob-
razarnu biskupt a tfi hlavni sdly s osmi francouz-
skymi tapiseriemi.

Dal§i mésic jsme navStivili vystavu ,Retro®
v Nové budové Narodniho muzea, predstavujici
kréasu a eleganci doby minulé z té lepsi stranky. V ex-
pozici jsme vidéli hracky, dopravni prostfedky, na-
bytek, vybaveni domdacnosti, potraviny, ale zejména
modu a jeji dopliiky let minulych. Desitky Sati byly
rozdéleny podle typu od historickych az po soucas-
nost, od znamych navrhart pres znackové butiky az
po konfekci. Soucdsti vystavy byla i retroherna a
dilna pro déti (vyzkouSeli ji i naSi seniofi) a selfie
koutek, kde se mohli navstévnici vyfotografovat se
znamou filmovou osobnosti.

Navstévu prazskych zajimavosti jsme prodlouzili
vychdzkou do Nového Svéta na Hrad¢anech, maleb-
nych zdkouti s kfivolakymi uli¢kami a malymi
domky nachdzejicimi se stranou od ruchu mésta.
Své jméno ziskal jako nové predmésti Hradcan,
které byly méstem od r. 1320. Pivodné zde bydleli
slouzici z hradu, pozdéji chudi, ktefi chtéli bidu vy-
lepsit alespoii zlatymi ndzvy domu. Rikd se, Ze
Novy Svét je nejen nejkrasnéjsi, nybrz i nejzlaté;jsi
z celé Prahy.

Navzdy jsme se rozlou¢ili

s JiFim Soukupem d.t. (ved. projektantem stie-
diska 12), ktery zemftel 29. 12. 2016 ve véku 93 let
(v SUDOPU pracoval 29 let),

s PFemyslem Némeckem (projektantem stfediska
silnic a dédlnic), ktery zemiel 9. 3. 2017 ve véku 88 let
(v SUDOPU pracoval 26 let)

a Ing. arch. Jarmilou Riazhovou, CSc. (hlavni
projektantkou stfediska pozemnich staveb), kterd ze-
miela 19. 3. 2017 ve véku 91 let (v SUDOPU praco-
vala 9 let).

FrantiSek BartoS
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To byla dovolena — 2017!

Island neni pro
mékkyse!
Ivan Krejéi (foto autor)

Doporucené vybaveni na cestu na Island je toto: plavky,
bryle proti slunci, nékolik ,slupek“ obleceni, vétrovka,
: plasténka (destnik vam ulitne), kulich na hlavu, rukavice.
O T A vSechno to turista dokaZe pouZit béhem jednoho dne.

Vitr pfi pfistani v Keflaviku byl tak silny, ze jsme si vSichni oddechli, kdyz
kapitan prasknul letadlem o beton a zacal zufivé brzdit. Predstava
bouracky na zemi je prece jen ¢loveéku blizsi. Byl konec dubna, silné
prelo a nez jsme se dockali autobusu, zac¢alo snézit. Na nasi prvni Staci
nas vSak uz pfivitalo slunce.

Geotermalni park
HVERAGERDI ma
neformalni prezdivku
Peklo. Vcelku
odpovida predstave
varicich se uliénikd ve
100 stupriu Celsia
horké vodé.

V nedaleké samoobsluze jsme méli moznost poznat, co
tato oblast dovede: z nedavného zemétreseni si

v predsali vystavili zdevastovanou kuchyni, prosklili
trhlinu oddélujici americkou pevninskou desku od
evropské a pro zajemce postavili trenazér zemétreseni.

v prodejné; na jednom zaméstnanec sotva stacil
prchnout, kdyz se na misto zfitily stovky lahvi z regalu.

Vodopad SELJALANDSFOSS na fece Seljalandsa pada z vysky 65 metrl a Silenci, kterym nestaci
pravidelné zalévani tél z oblohy, si dopravaji dalSi sprchu pfi jeho obchazeni. Kazdy islandsky
vodopad je foss — jen ho musite vyslovovat fos a aby vdam domorodci rozuméli, to § na konci musi byt
priteplalé.

Méstecko VIK na jihu ostrova ma
krasné Cerné plaze, na kterych se
nikdo nekoupa. Jedina ,koupaci
plaz je v Reykjaviku: do more tam
pousti horkou vodu

z geotermalnich vrtl, aby
domorodci zazili zazitek koupani
v mofi a nezmrzli pfi tom na kost.

Sopka LAKI ma na svédomi gigantické lavové pole na
jihu ostrova, které vzniklo za jedné z nejvétsich
sopec¢nych erupci v déjinach lidstva roku 1783.

Hotel KATLA nedaleko Viku, pojmenovany podle blizké
sopky, zase vyvolal vzpominku na zacatky sudopského
projektovani v ,likusacich“ ve Sklonéné ulici — pavilony
zde v8ak byly jednopodlazni a celono¢ni bubnovani
desté na plechové stfeSe Cloveku spanek nedopralo.



Ledovec VATNAJOKULL je nejvétsim ledovcem zemé& a druhym nejvétsim

v Evropé; svou plochou 8100 km2 pokryva zhruba 8 az 10 % plochy ostrova.
Ledovcoveé splazy maji vlastni pojmenovani — pro turisty je ovSem nejatraktivnéjsi
ledovec Breidamerkurjékull s lagunou JOKULSARLON (nahote), kde byli

k vidéni i tuleni.

Ale jsou i dalgi. Sofér nageho autobusu, ziejmé obtizen Sernym svédomim, Ze nés
nechal na letisti Cekat, iniciativné se s nami vydal cestou necestou uréenou jen
Styrkolkam, aby nam ukéazal jinou lagunu velkého ledovce (vpravo). Prodirali jsme se
k ni hustym lijakem, uragan rval plasténky z lidi, dokonce cloumal i mou Zenou (!), s niz
jen tak néco nepohne. P¥i pohledu na fotografii musim obdivovat um konstruktért
soucasnych fotoaparatt — tehdy jsem se domnival, Ze z fotek nebude nic.

»Zlaty vodopad“ GULLFOSS na fece Hvita patfi k nejkrasnéjsim; jeho dva stupné
jsou vysoké 11 a 22 metru. Za to, ze jsme ho mohli obdivovat, vdé¢ime divce
jménem Sigridur Témasdottir. Narodila se roku 1871 v Brattholtu v rodiné farmare,
ktera méla celkem 13 déti. Mala Sigridur spolu se sestrami doprovazela
navstévniky k vodopadiim, a tak nebylo divu, Ze kdyz se na prelomu stoleti
rozhodovalo prenechat vodopady zahrani¢nim investordm k vybudovani elektrarny,

postavila se rozhodné proti — prohlasila, Ze pokud mistni Urady nezakroci, sko¢i

z hydroelektrarny do vody. Po prozkoumani povahovych vlastnosti t¢ dominantni
mladé Zeny si troufnu prohlasit, Ze jeji sourozenci by to pfijali s povdékem, ale vse
dobre dopadlo - tedy pro nas cestovatele. A ¢asem Islandané zjistili, Ze elektfinu
muzou vyrabét jednoduseji — staci vyvrtat diru do zemé.

»Cerny vodopad“ SVARTIFOSS v narodnim parku Skaftafell
je uchvatny predevsim ¢edicovou krasou kolem sebe.

Cela ta nadhera mi pfipomnéla prvni semestr na stavarng, kdyz
nas pri studiu obtézovali Sutrologii. Docenta Fencla jsme Stvali
stejné jako on nas, ale on nam to dokazal u zkousky osladit.
Predlozil nestastnikovi nékolik stejnych ¢ernych kamenu, ukazal
na jeden, a kdyz se doty¢ny zhroutil, fval na ného s vyraznym
ra€¢kovanim: ,,To je gabrrro! Gabrrro — Cerrrny jako prrrdell”

Islandsky kuin je
pojem Je vytrvaly,

a vynika svymi péti
chody - krok, klus,

cval a dva typy mimochodu: rychly skeld a pomalejsi tolt Jestli
ma i zpatecku, nefikali. Je to Uspésny vyvozni artikl a nesmi se
dovazet zpatky — tim si domaci zajistili dal$i rozkvét exportu. Od
té doby, co jsem tyhle malé koné poznal, uzivam pro manzelky

X

nékterych nasich znamych réeni: ,Vydrzi jako islandsky kuri.

Sopecné jezero
KERID zahteje
navstévnika na
dusi: kone¢né
muze béhat po
krateru sopky,
ne moc vysoke,
ne moc Siroké,
ne moc
namahavé...




MODRA LAGUNA (dole) se naléza 13 km od letité

v Keflaviku a je prikladem Uzasné zvladnutého marketingu.
Pred par lety nevédéli domorodci co s odpadni teplou
vodou z blizké elektrarny. Vydlabali tedy v lavovém poli
koupalisté, po némz dnes §ili turisté z celého svéta stejné
jako po Sikmé vézi v Pise. Taky podobné je navstéva za
1500 K¢ jen na umisténky; za to se mlzete dvé hodiny
prochazet, posedavat a polehavat v teplé vodé, i kdyz vam
prsi na hlavu. Coz se ten den délo.

Popijel jsem své dveé deci bilého vina v prostorném bistru

a pres okno pozoroval zkrapéné ucastniky zajezdu, kdyz se
po 20 minutach jedna postarsi u€astnice vratila. Nalila si
své dvé deci Cerveného (téz za 350 K¢), napila se a smutné
zakroutila hlavou.

»Ja jsem prece tak blba,“ fekla nevéricné. ,,Z duse nenavi-
dim plovarny... v8echny ty skfinky a €ipové naramky...
miluju koupani v mofi... a pak vlezu do tohohle... A to
jsem prosim uz sedéla v tramvaji a vratila se do cestovky,
abych si to zaplatila...”

Zase hluboky povzdech.

»LeZel tam chlap na zadech nehnuté deset minut, prselo
mu na obli¢ej... ja myslela, Ze je mrtvy... ale mél tam dva
bodygardy...“

Nemohla to stravit. Evidentné potrebovala k sebezpytovani
celou lahev - ale to by nesméla byt z Ceska.

Tézko se nékde v Evropé povede na jednom misté
nalézt tolik zazrakd pfirody jako na Islandu.
Pravda, chybi tu lesy — o ty je pfipravili predkové.

| kdyZ drevem Setrili — ani Carodéjnice neupalovali,
ale topili ve vodé, které maji dost. Soucasnici tedy
zakladaji lesy znovu. Ale to ostatni... led i oher,
hory, sopky, fiordy, kariony, gejziry, vodop&dy...
Island prosté stoji za vSechny prachy. j

Narodni park THINGVELLIR se rozklada na jihozapadé ostrova u poloostrova
Reykjanes. Roku 930 zde byl zalozen prvni demokraticky parlament na svété (jak zde
tvrdi) — althing, ktery fungoval az do roku 1789. Od roku 1983 je park zafazeny na
Seznam svétového dédictvi UNESCO.

Chudak velky GEYSIR, ktery dal jméno vSem gejziriim svéta. Po letech slavy, kdy chrlil
vodu do vysky 80 az 120 metr(, nasledkem nékolika zemétreseni strika jen obcas.
Zenam je to lito, my muZi pro to mame pochopeni.

A tak jeho slavu prevzal sousedni STROKKUR, ktery stfika pravidelné kazdych pét
minut do vySky 20 metru. Ale je to lisak: obcas jen tak liné zabubla a jindy strikne
dvakrat za sebou. Kdyz do toho foukne vitr, jsou navstévnici pekneé mokfi.

Nutno konstatovat, Ze Island je pro
nas hodné drahy. Ona taky primeérna
mzda je zde vic nez trikrat vyssi, a tak
neni divu, Ze i ceny jsou pro nas 4-5x
vy$S§i. Za prosté jidlo v bistru u hlavni
silnice &islo 1 date klidné 500 K¢, za
malé pivo 100 K¢&. Zato se témér ve
v8ech domluvite s obsluhou Eesky.

A jesté jedna dulezita véc: navstévnik
Islandu viibec nemusi ménit penize,
protoze vSude Ize zaplatit kartou. | to
pivo u stanku. Nakonec je to

i milosrdné — ¢lovék nevidi, jak mu penize mizi z penézenky. (Ze slusnosti by mél mit
par stovek islandskych korun na dobrovolné zaplaceni za pouziti nékterych toalet, ale
ty Ize ziskat pfi vraceni penéz za platbu v eurech — ve vétsich obchodech).




