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Uspéch v Bulharsku!
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V bulharské obdobé &eské soutéze o Stavbu roku zvitézila firma OHL ZS v kategorii Zelezniénich
staveb se stavbou ,Rekonstrukce a elektrizace zelezni¢ni trati Svilengrad — turecka hranice”.
Generalnim projektantem byl SUDOP PRAHA (HIP Ing. Ivan Pomykacek a Ing. Jifi Jirasko), ve-
Skeré inzenyrské konstrukce dostalo na starost stfedisko 250 v Hradci Kralové. Na projektech
se podileli dalsi bulharsti a rumunsti subdodavatelé.

Rok 2016 bych na-
zval rokem necekané
slozitym. Na zacatku
roku jsme méli vynika-
jici zasobnik nasmlou-
vanych zakazek na rok
2016 a nasi hlavni za-
davatelé RSD CR
a SZDC méli dostatek
finanénich prostredku
na pfipravu velkych
dopravnich staveb. Nic
nenasvédéovalo tomu,
ze nas Ceka jeden

pfiSel zasah police CR v nasi spolecnosti, ktery ovlivnil
cely zbytek roku. Jsem presvédcen, ze cela akce je
ucelové vyvolana, ale az ukonceni celého pfipadu za
nékolik let ndm snad da jasnou odpovéd. Nicméné ve-
deni spole¢nosti na vzniklou situaci muselo reagovat
okamzité. DoSlo ke zméné na pozici obchodniho fedi-
tele a zaroven i ke zméné v predstavenstvu spolec-
nosti. Mnoho energie, ¢asu a finanénich prostrfedkd
vénujeme ¢innostem spojenym s touto udalosti.

Ve stejném obdobi, kdy byla kauza zahajena, za-
Galo napadani a obstrukéni jednani ve vétsiné soutézi
na projektové zakazky od SZDC. Podavani nabidek
a jejich vyhodnocovani tak bylo a je stale oddalovano
a zakazky, na kterych se mélo jiz mnoho mésicl pra-
covat, nejsou jeSté zahajeny. To ma za nasledek
jednak zpozdéni pfipravy staveb zafazenych do planu
financovani v ramci operacniho programu doprava
a samozrejmé nedostatek prace pro projektové spo-
le€nosti. | v téchto velmi slozitych podminkach dosahla
nase spolec¢nost az neuvéfitelné dobrych vysledkd.
Velmi dobre jsme se uplatnili na poli projektovani dal-
nicnich a silnicnich staveb, kde v roce 2016 se jiz
naplno projevily zvySené financni prostredky vénované
na pfipravu staveb.

Hospodarskeé vysledky dané finanénim planem jsme
presto opét vyrazné prekrocili a v pribéhu celého roku
jsme neméli zadné finanéni problémy. Nase pozice na
trhu projektovych praci dopravnich staveb je stabilni
a perspektivni.

Kromé obvyklych pracovnich povinnosti jsme
v uplynulém roce zvladli uvést do provozu nékolik po-
mérné vyjimecnych projektd a inovaci.

Dne 6. 4. 2016 zahajila ¢innost naSe dcefina spo-
leénost KOMOVIA se sidlem v Mosté, ktera je zamé-
fend predevS§im na vykon technickych dozorl
v severoceském regionu.

Koncem loriského roku finiSovaly administrativni
kroky, jejichz vysledkem je zaloZeni provozovny
v Lipsku, ktera od 1. 1. 2017 zahdjila aktivni ¢innost.

V priibéhu roku 2016 byly spustény dalsi moduly sy-
stému obéhu a archivace firemnich listin. Jednalo se
0 moduly odchozi posta, datové zpravy a vydané fak-
tury, kterymi byl cely systém uveden do finalniho rutin-
niho provozu.

V poloviné roku 2016 byl zahajen vyvoj a nasazeni
SW planovani kapacit. Do konce roku byly do stavaji-
ciho systému doplnéné moduly pro vedouciho stfe-
diska a vedouci Useku.

Ke konci roku bylo dokonéeno nasazeni prvni ¢asti
nové vyvijeného firemniho portalu — ServiceDesku
a Karty zaméstance.

Dikazem nasi kvalitni prace je uspéch v soutézi

Stavba roku 2016, ve které tituly ziskaly stavby KUKS
— Granatové jablko a Modernizace trati Tabor—Sudo-
méfice u Tabora. V soutézi o Ceskou dopravni stavbu
roku 2015 ziskala stavba Rekreacni pfistav Petrov-
BatUv kanal Cenu verfejnosti. Mostnim dilem roku 2014
byla vyhlaSena Rekonstrukce zelezniéniho mostu pres
Labe v Déciné.
SZDC (spé&sné zorganizovali dvé odborné konference,
Zeleznice 2016 a konferenci Zelezniéni mosty a tunely.
Ugast a zastoupeni VIP hosttl byla na obou konferen-
cich rekordni.

Obchodni a vyrobni oblast
Prikladem pomalého a slozitého priibéhu vybéro-
vého fizeni mohou byt dvé stavby Modernizace trati



3

SUDOP REVUE 1/17

SUDOP PRAHA a.s. v roce 2016 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavic¢ek, generalni reditel a predseda predstavenstva

Brno—Prerov, které byly zadavatelem zvefejnény
v dubnu roku 2016 a dosud jsme neobdrzeli Zadné roz-
hodnuti zadavatele tykajici se rozhodnuti o vybéru nej-
vhodnéjsi nabidky.

Situaci na trhu vSak paradoxné zlepSila skute¢nost,
ze s platnosti od 1. 10. 2016 veSel v ucinnost novy
zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek.
Diky pfedchozim zkuSenostem tak vefejni zadavatelé
vypsali do konce zafi 2016 zvySeny pocet vyznamnych
vefejnych zakazek, o které jsme se uchazeli a ucha-
zime, v nékterych z nich jsme i uspéli.

Ve sledovaném obdobi roku 2016 jsme fesili pres
1200 obchodnich pripadi. Nasimi nejvyznamné;jsimi kli-
enty byly zadavatelé Sprava Zelezniéni dopravni cesty
(dale SZDC), Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale RSD),
Dopravni podnik hl. m. Prahy, Stfedogesky kraj, Statni
fond dopravni infrastruktury, Reditelstvi vodnich cest
CR, Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy a dal$i.

Uspé&sné jsme se podileli na projektové pripravé tii
z deseti prioritnich staveb, pro které vliada vyjednala
u Evropské komise vyjimku z nového projednavani
procesu EIA: dalnice D3 Hodgjovice—Trebonin a D6
Nové StraSeci — RevniCov a modernizace zelezniéni
trati Sudoméfice—Votice.

Dal pokracovala nase spoluprace se spole¢nostmi
AZD Praha, ELEKTRIZACE ZELEZNIC Praha,
Kapsch CarrierCom, EUROVIA CS, Metrostav, OHL
ZS a STRABAG.

Zcela novymi obchodnimi partnery byly Méstska
¢ast Praha 5, Hlavni mésto Praha - Odbor evidence,
spravy a vyuziti majetku a zahrani€ni partnefi souvi-
sejici s naSimi aktivitami v Némecku: Bayerische Ei-
senbahngesellschaft mbH, DB Netz AG a Deutsche
Bahn AG, Beschaffung Infrastruktur, Region Ost.

Novinkou v oblasti vyroby (projektovani) je zcela
novy pristup pro pfipravu investic, jejich vystavbu a vy-
uzivani i naslednou udrzbu. Jedna se o sytém BIM,
jehoz zjednoduSenou modifikaci jsme v praxi pouzili ve
spolupraci se stavebni firmou SKANSKA pfi realizaci
stavby Modernizace ZST Ceska Lipa.

V nasledujicim obdobi roku 2017 o¢ekavame po-
kraCovani vypisovani zakazek nasich klicovych zada-
vatelt. Jsme pfipraveni reagovat na jejich pozadavky
a nabizet komplexni a kvalitni sluzby. Ke konci letos-
niho roku by mélo byt zahajeno zna¢né mnozstvi vel-
kych dopravnich staveb, a tak oekavame zvySenou
poptavku po sluzbach technickych dozort, expertt na
zménové fizeni a claim management.

Studijni a koncepcni prace

V roce 2016 SUDOP PRAHA pokracoval v pracich
na Technicko-provozni studii ,Technicka feSeni VRT".
Studie ma vytipovat nutné legislativni Upravy a stanovit
zakladni technické a provozni parametry pro navrhovani
a provozovani VRT, {j. trati s navrhovou rychlosti nad
200 km/h i s nimi souvisejiciho zazemi. V pribéhu roku
se pracovalo také na studiich a metodikach ¢i jejich ak-
tualizacich mimo jiné pro akce: Praha—Ruzyné—Kladno,
Tynisté—Castolovice—Solnice, Dunaj-Odra—Labe (DOL),
Vyhledavaci studie vodnich cest, Rezortni metodika,
Metodika naklad( pro provoz viakii CBA, TES Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici, Uzel Bratislava.

Zahranicni zakazky a aktivity

V loriském roce jsme zpracovali studii pro elektrizaci
zeleznicni trati v Litvé v Useku trati KaiSiadory—Radvi-
liskis—Siauliai. Ve spolupraci s némeckymi partnery se
SUDOP PRAHA podilel na zpracovani posudku na
mozné zrychleni Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou
a Mnichovem s cilem dosahnout jizdni doby pod
4 hodiny a 15 min.

V Polsku jsme dokongili zakazku na zpracovani pro-
jektové dokumentace (stavebni povoleni a realizace
dila) modernizace trati E30 (LK 133) v Useku Trze-
binia—Krzeszowice a po sesterské organizaci SUDOP
POLSKA (ta v Polsku ukonila svoji éinnost) jsme do-
koncovali jejich plivodni zakazky véetné zajisténi jejich
akceptace objednatelem, tj. PKP PLK a GDDKIA.

Inzenyrska ¢innost

Vyznamnou ¢innosti SUDOPU PRAHA v oblasti po-
skytovani konzultaénich sluzeb bylo zajistovani kom-
plexniho servisu pro investora v obdobi mezi
vypracovanim projektové dokumentace a naslednou
¢innosti, tj. ziskavani nezbytnych podkladd a dokladd
pro vydani Uzemnich rozhodnuti ¢i stavebnich povo-
leni, podmiriujicich naslednou realizaci jednotlivych in-
vestic. Tuto ¢innost SUDOP PRAHA vykonaval
zejména pro SZDC, RSD CR, KSUS, RVC ale také pro
méstské, obecni a dalsi investory, a to zejména u za-
kazek, u nichz byl sou¢asné zpracovatelem projektové
pripravy. Nemalym pomocnikem pro tuto ¢innost se jiz
naplno stal software GDiS ve spolupraci s jeho softwa-
rovou nadstavbou, takzvanym MPV (majetko-pravni
vyrovnani) systémem.

Kromé jiz uvedeného se mizeme také pochlubit, ze
nasi zaméstnanci jiz zvladaji vyvlastiiovaci proceduru
pro vefejné zakazky, a to pfimo v praxi.

Technické dozory, monitoring a kontrola staveb,

BOZP

| rok 2016 byl pro SUDOP PRAHA dspésny v oboru
vykonu technickych dozori staveb pfi realizaci staveb
a zpracovani monitoringtl a kontrol staveb spolufinan-
covanych z prostfedkd EU. Tato ¢innost byla vykona-
vana zejména pro SZDC, RSD, Sttedodesky kraj,
KSUS, univerzity a dalsi subjekty. Ziskali jsme rovnéz
nékolik zakazek na vykon koordinatora BOZP staveb,
zejména pro SZDC Stfedodesky kraj a KSUS.

Priizkumy a méfeni (geotechnika a geodézie)

Pro stredisko geotechniky byly i v roce 2016 nejdu-
lezitéjsi ¢innosti prlzkumy pro liniové Zelezni¢ni a sil-
niéni — zejména dalniéni — stavby. Obdobna situace
byla u stfediska geodézie pfi zpracovavani geodetic-
kych podkladt pro projekéni prace. Zde za zminku stoji
i naSe Ucast na zmahani zavalu na dalnici D8 v oblasti
Rehlovic, a to jak pfi projekénim navrhu stavebné tech-
nickych opatfeni v oblasti, tak i pfi ucasti na monito-
ringu tohoto geologicky ne zcela stabilniho prostredi

Zivotni prostfedi a dokumentace EIA

Skupina Zivotniho prostfedi zpracovala v roce 2016
casti projektovych dokumentaci tykajicich se vlivu
stavby na Zivotni prostredi. Nase ¢innost byla koncen-
trovana ve druhém pololeti i do deseti prioritnich
staveb MD uréenych ke kofinancovani z prostfedku
EU, u nichz doslo k vyjimkovému schvaleni z pohledu
procesu EIA. Kromé toho byly zpracovany samostatné
dokumentace vlivu stavby na Zivotni prostredi podle
zakona 100/2001 Sb. (EIA).

Jakost a bezpecnost

SUDOP PRAHA je drzitelem certifikatu systému
managementu jakosti die CSN EN ISO 9001:2001, en-
vironmentalniho managementu dle CSN EN ISO
14001:2005, managementu bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci dle CSN OHSAS 18001:2008 a mana-
gementu bezpeénosti informaci (ISIMS) dle CSN
ISO/IEC 27001:2006.

V roce 2016 byly vyse uvedené certifikaty potvrzeny
prostrednictvim dozorového auditu firmou TUV SUD,
svétové uznavanou spole¢nosti v oblasti poskytovani
nezavislého ovérfovani a certifikace firem, s vyrokem
opét bez zavad.

SUDOP PRAHA provedl v roce 2016 kontrolu Com-
pliance programu, jehoz obsah a nastaveni musi za-
bezpecovat, ze chovani v obchodnich i dalSich
souvisejicich vztazich je v plném souladu se vSemi
etickymi a pravnimi pravidly hospodarské soutéze, fi-
nanéni a danové integrity, ochrany Zivotniho prostredi
a zaméstnaneckych vztaht véetné zajisténi rovnych
pfilezitosti. V souladu s vySe uvedenym doslo ve spo-
leénosti SUDOP PRAHA pod vedenim renomované
pravni kancelare k externimu auditu Compliance pro-
gramu spole¢nosti, ktery je soucasti firemni podnika-
telské kultury SUDOPU PRAHA a ktery slouzi nejen

jako obrana proti trestni odpovédnosti spolecnosti, ale
také prispiva k rozvoji spolecnosti ve formé etickych
kodext chovani spolec¢nosti v podnikatelském pro-
stfedi. Tento audit byl uzavien bez zavad a byl
vydan certifikat funkcnosti Compliance systému.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spolecnosti bylo ke konci roku 2016 zaméstnano
285 zaméstnanctl, a to na pracovistich v Praze, Hradci
Kralové, Usti nad Labem, Plzni a v zahraniéi na po-
bockach ve VarSaveé a Sofii.

Z vys$e uvedeného poctu zaméstnanci pracuje na
zakazkach spoleénosti 261 projektantd, ze kterych 146
vlastni osvédéeni autorizovaného inzenyra CKAIT,
autorizovaného architekta nebo autorizovaného tech-
nika, a to nejen v oblasti ¢eskych, ale i slovenskych,
polskych a lotySskych autorizaci.

Spolecnost v roce 2016 zabezpecovala v ramci své
personalni politiky pro své zaméstnance vzdélavani
v oblasti vyuzivani softwarovych feSeni projekénich
praci a vyuzivani novych technologickych platforem
v ramci geodézie. V ramci zvySovani komunikacénich
dovednosti a moznosti uplatnéni spolecnosti na zahra-
niénich trzich byla provadéna jako kazdy rok vyuka ci-
zich jazykd. Pro zvySeni a zlepSeni kvalifikace
a manazerskych schopnosti zaméstnanct spoleénost
pofadala kurzy v Assessment a Development centru
pro klicové zaméstnance.

V roce 2016 bylo v rdmci personalni politiky pokra-
covano ve ,Stipendijnim programu SUDOP PRAHA
a.s.” pro absolventy bakalarského stupné technickych
vysokych $kol nejen z Ceské republiky. V ramci spo-
lenosti plisobi na asistentskych mistech 20 student
predevsim z CVUT.

U spolecnosti plisobi odborova organizace ,Odbory
SUDOP Praha“, se kterou spolecnost uzavira Kolek-
tivni smlouvu na pfisludny kalendarni rok.

Co néas ¢eka v roce 2017

Do roku 2017 vstupujeme s opravnénym opti-
mismem. Jiz na pfelomu roku méme velmi dobry z&-
sobnik nasmlouvanych zakazek, nasi pracovnici tvori
skvéle sehrany a kvalifikovany tym, nemame zadné ri-
zikové obchodni zavazky a dluhy ¢i pGjcky.

V leto$nim roce pfedpokladame dostatecny objem
finanénich prostiedk( na pripravu velkych dopravnich
staveb u vSech rozhoduijicich vefejnych zadavatelu.
VEéfime, ze nase spole¢nost bude opét ispésna ve ve-
fejnych zakazkach a ze v priibéhu celého roku bude
zajistén dostatek prace ve vSech profesich.

Novou vyzvu pro nase projektanty vidime v pro-
jektovani v systému BIM, ve kterém by mély byt jiz
letos zpracovany vybrané Zelezni¢ni a silniéni pro-
jekty. Stejné tak bude velkou vyzvou uspét na né-
meckém trhu projektovych zakazek. Radi bychom
v letoSnim roce uspéli v zakazkach zejména pro
Deutsche Bahn. V pfipadé ziskani takovéto zakazky
bude velmi naro¢né naucit se projektovat podle né-
meckych norem a predpisU a navic se vyrovnat s ja-
zykovou bariérou.

Kromé béZnych pracovnich povinnosti nés v roce
2017 ¢eka zavedeni systému planovani kapacit do ru-
tinniho provozu. Spolu s dokonéenim dalSich éasti no-
vého vnitrofiremniho portalu, tymovych a projektovych
webU a rezervaéniho systému vznikne uceleny systém
pro sdileni myslenek, dokumentt a dilezitych infor-
maci uvnitf firmy.

Jsme pfipraveni i v roce 2017 byt pro své obchodni
partnery kvalifikovanym a korektnim partnerem, ktery
udrzuje vysoky standard projektovych technologii a na-
bizi své Spickové projektové tymy pro feSeni i téch nej-
vytvorit klidné, tymové a motivujici prostfedi pro jejich
naroénou a zodpovédnou praci.

Jako kazdoroc¢né preji vSem koleglim, partneriim
a pfiznivelm nasi spolecnosti pevné zdravi, osobni
spokojenost a v podnikani zdravé sebevédomi
a Uspésny rok 2017.
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Dnem 1. 1. 2017 zahdjila svoji ¢innost kancelar SUDOP PRAHA a.s. v Lipsku. Nasim
reprezentantem v Némecku se stal Dipl.-Wirt.-Ing. Bau (FH) Peter Larisch. Pan Larisch
drive pracoval pro Deutsche Bahn a ma bohaté zkuSenosti z zelezni€niho oboru. Nasim
hlavnim cilem je prdnik na némecky trh a postupné ziskavani projektovych zakazek v ob-
lasti dopravni infrastruktury.

SUDOP PRAHA a verejné obchodni soutéze

Ve sledovaném obdobi jsme evidovali celkem
169 obchodnich pfipadu; jednalo zejména o za-
davatele RSD (34% pfipad(l) a SZDC (20% pti-
padu). Z analyzy poptavanych predméta ¢innosti
je patrny narGst soutézi na zajisténi technickych
dozoru a koordinatortl BOZP, stavebni sezéna
zacgina.

Z téch uspésné ziskanych zakazek koncepc-
niho charakteru jsme byli zadavatelem vybrani
napt. v ramci zakazek: 1/15 obchvat obce Zel-
kovice — technicka studie, (RSD CR, Sprava
Chomutov), 1/20 Plzer, Jasminova-Jatec¢ni, 1/20
Plzen-Petfin zasah prelozky silnice 1/20 do obyt-
ného Uzemi v Useku Libusinska—Pivovarska, po-
drobna studie a 1/20 Chvalenice, prelozka,
technicka studie (RSD CR, Sprava Plzen), Studie
proveditelnosti pro zdvojkolejnéni odjezdu z PJ
Praha ONJ, zprujezdnéni kusych koleji a vybu-
dovani sanitarnich koleji v odjezdné &asti PJ
(Ceské drahy, Depo kolejovych vozidel Praha),
Vyhledavajici studie Kolejové propojeni Cerveny
Potok — Velka Morava (PARDUBICKY KRAJ), Vy-
hledavaci studie infrastruktury vodnich cest — Ci-
tylogistika na uzemi hl. m. Prahy zabezpe&ovana
vodni dopravou (Reditelstvi vodnich cest CR).

Z klicovych Zelezni¢nich zakazek jsme ob-
drzeli rozhodnuti o vybéru nejvhodnéjsi nabidky
pro nasledujici projektové dokumentace souté-
Zené pro SZDC: Optimalizace tratového Useku
Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo) (PD, SS
Zapad), Zvyseni tratové rychlosti v Useku Oldri-
chov u Duchcova - Bilina (PD, P, SS Zapad),
DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetné); DOZ
Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceska Trebova
(PD, SS Vychod), Modernizace TNS Tynisté nad
Orlici (Voklik) (P, SS Vychod), Rekonstrukce Zst.
Retenice (P, SS Zapad), Zpracovani ptipravné
dokumentace v€. povinnych pfiloh zaméru pro-
jektu “GSM-R Usti nad Labem - Oldfichov
u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb” (PD, SS Zapad), Aktualizace Zaméru pro-
jektu a Pripravné dokumentace stavby “ZvySeni
kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Sol-
nice, 3. ¢ast” (PD, SS Vychod).

Z odveétvi projektovani silni¢niho stavitelstvi
jsme uspéli v téchto vybranych zakazkach: 1/53
Lechovice — Miroslav, DSP/IC (RSD CR), 1/20
Plzen, Studentské Il. etapa - PDPS (RSD CR,
Zavod Plzen), 1/43 Hradec nad Svitavou -
Lagnov, IC k SP/PDPS/AD (RSD CR, Zavod Par-
dubice). Déle jsme pak uzavreli dvé vyznamné
ramcové smlouvy: Ramcovou smlouvu na pro-
jektové prace staveb pozemnich komunikaci ve
vlastnictvi StfedoCeského kraje, véetné vykonu
inZzenyrské ¢innosti a autorského dozoru (Stredo-
Cesky kraj) a Rdmcovou smlouvu na dodate¢né
majetkopravni vyporadani pozemku (RSD CR).

Ani z projektl pozemniho stavitelstvi jsme ne-
vysli naprazdno. Podarilo se nam ziskat pro SZDC
zakézku Zhotoveni projektu stavby v&etné povin-
nych pfiloh zaméru projektu a vykon autorského
dozoru projektanta pfi realizaci stavby “Rekon-
strukce budovy Jeseniova” a pro Liberecky kraj
Zpracovani projektové dokumentace — zkvalitnéni
ochrany a zpfistupnéni knihovniho fondu a jeho
prezentace v Krajské védecké knihovné Liberec.

Stredisko geotechniky se bude nové podilet
na zakazce 1/20 Plzen, Jasminova-Jate¢ni, pred-
bézny geotechnicky pruzkum a zpracovavat
bude i dokumentaci D35 Janov-Opatovec, do-
kumentace podrobného GTP.

Pokragovala obchodni €innost v zahranici, kde
jsme se v obdobi fijen az prosinec zabyvali deviti
obchodnimi pfipady, zejména pro zadavatele Eu-
ropean Bank for Reconstruction and Develop-
ment, DB - DB Netz AG a PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Byli jsme Uspésni napfiklad v za-
kézkach Rahmenveinbarung Uber kleinteile Pla-
nungsleistungen fir Objektplanung Bahnsteige,
Personenunter- und Uberfiihrungen einschliess-
lich Tragwerksplanung (zadavatel: Deutsche Bahn
AG, Beschaffung Infrastruktur, Region Ost) nebo
Lot C Prace na podstawowych ciggach pasazer-
skich (E 30 i E 65) na obszarze Slgska, etap : linia
E 65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Cze-
chowice Dziedzice — Zebrzydowice (zadavatel
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

Martin Chrastil

moji filozofii a postupné zapadl do kolektivu.

Vzpominka na Zderika Zahradnika

Poznal jsem ho v zafi roku 1976, kdyZ jsem po vysoké gkole v Ziling
nastoupil do SUDOPU. On byl absolvent stejného oboru, pracoval
tu od roku 1974 a zpo€atku byl trochu odtazity. V té dobé vétsina
projektantt byli primyslovaci a Zdenék trochu okaté daval najevo,
Ze je inzenyr. Kdyz vidél, Ze ja mam na véc jiny nazor, pfistoupil na

Po del$i dobé, kterou stravil na ubytovné, dostal od firmy byt v Cer-
¢anech, odkud dojizdél kazdy den vlakem. Stejnym viakem dojizdél
z Ri¢an starsi pan Karel Zidek, ktery kromé& toho, Ze pracoval u nas
na investi¢énim oboru, byl téz uspé&Snym spisovatelem. Napsal ro-
many Oznamuje se laskam vasim a Jako jed, které byly zfilmovany.

KRONIKA 2016-17

Na webu nedostupné.

Jinak to byl i velky Sprymar. Jednou spolu stali na wilsoridku na peroné a osobak do BeneSova
mél 30 minut zpozdéni. Pan Zidek na celé kolo prohlasi: , To jsou ale volové, ti nadrazaci! Ja to
vim dobre, protoZze my u nich taky délame, vid Zdefiku?“ A ten jenom $pitnul: ,Proboha micte,
pane Zidek, nebo nam ty lidi rozbijou hubu!“

Na konci roku 1989 Zdenék odesel pracovat na Federalni ministerstvo dopravy. Pozice investora
mu sedéla mnohem Iépe a jeho vystoupeni ve stylu ,normalné jako“ byla zpestfenim vSech vy-
robnich porad. Po vzniku samostatnych Ceskych drah presel na investiéni odbor a byl u zrodu
prvnich zédsad modernizace. Svoji pracovni kariéru ukon&il u SZDC.

Petr Lapacek (na fotografii z roku 1976 autor a vpravo Zdenék Zahradnik)
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SOFTWARE

Nastroj na sledovani a planovani projektovych kapacit Ivan Pomykaéek

Po dlouhotrvajici diskusi a hledani se nam snad konecné podari vytvorit
nastroj na sledovani a planovani projektovych kapacit SUDOPU PRAHA.
Mél by nam na jedné strané davat ucelené faktické informace o kapacitni
naplnénosti jednotlivych stredisek, profesi, ale i jednotlivych pracovnikt
a to obéma smeéry: tedy z pohledu rliznych urovni vedeni spole¢nosti, ale
také z pohledu konkrétniho pracovnika, profese &i strediska.

Tento novy nastroj je vyvijen a jiz i testovan jako souc¢ast u SUDOPU
PRAHA dlouhodobé zavedeného informac¢niho IIS EKONOM. Pfi predem
dané odhadnuté produktivité prace (vyhodou je, Zze kazda zakazka, profese
¢&i zaméstnanec mlize mit svou individualni) nam umozni stanovit ,,planovany*
pocet hodin pro jednotlivou zakazku. Tedy dobu potfebnou pro jeji zpracovani
a tim tak ukazat naplnénost ve vyhledovém obdobi. Soucasti této informace
bude i informace o diléich a kone¢nych terminech jednotlivych zakazek pro
nadrizeného i kazdého pracovnika, ktery zakazku zpracovava.

Novy zakaznicky portal pro Reprografii SUDOP PRAHA prichazi Jaroslav Vesely

SUDOP PRAHA pripravuje spusténi zakaznického portalu na zadavani
zakazek pro Reprografii SUDOP PRAHA zde v OlSanské ulici. Co takovy
novy zakaznicky portal pfinese? Na strané zakaznika komfortni zadani
svého pozadavku na reprografické sluzby. Zakaznikem pro nas je za-
meéstnanec nasi firmy pracujici zde v OlSanské ulice nebo na pobocce,
i kdokoliv mimo firmu, kdo ma zajem nasich tiskovych a kopirovacich
sluzeb vyuzit.

Portal umozni zakaznikim posilat objednavky na tisk, kopirovani, va-
zani, skenovani a kompletovani dokumentace pohodiné ze svého podci-
tace 24 hodin po 7 dni v tydnu. Jednoduché a intuitivni prostredi provede
zékaznika celym formularfem pro zadani zakazky, zkontroluje jeho objed-
navku pred odeslanim na tiskové stroje a vypocte mu cenu zakazky. Po
prevzeti pracovnikem reprografie bude mit prehled, v jakém stavu zpra-
covani jeho zakazka je. Po ukonceni zakazky je upozornén na dokonceni

SUDDP el
AHA

Vae objednavia

Platahndétn sam soubory K tsko & slokku & nimi

Novy helpdesk

Jak jsme informovali jiz na podzim na Sudopském $kolicim dnu, na
OTR pro zaméstnance chystame zcela novy portél. Soucasti tohoto por-
télu bude i od zakladu prepracovany helpdesk (hlaSeni pozadavku), ktery
jiz v sou€asnosti testuje plzefiské stredisko.

Hlavni myslenkou nového helpdesku je centralizovat sluzby, které mize
kazdy zaméstnanec SUDOPu vyuzivat. Kromé jiz nyni dostupné IT pod-
pory ze strany OTR zde tak naleznete napfiklad sluzby spravniho odboru,
personalniho odboru nebo autoprovozu. Tedy cokoliv budete potfebovat
a SUDOP to nabizi, mGzete realizovat z tohoto mista.

Dal$im cilem je odbourani nékterych agend, které dosud probihaji pa-
pirové. Prikladem mUze byt zadanka o dovolenou, nastup zaméstnance,
nebo naopak odchod zaméstnance. Pokud napfiklad vedouci stfediska
zada informaci o nastupu nového zaméstnance, vyplni potfebné udaje,
automaticky vzniknou ukoly vSem, ktefi se na pfipravé nastupu podileji,
a v den nastupu ma novy zaméstnanec vSe nachystané.

Vyhodou nového helpdesku muize pro vas byt i moznost pohodIné sle-
dovat stav rfeSeni vaseho ukolu a pfes email k nému pfipojovat poznamky

Ambici tohoto software je také zjednodusit a zautomatizovat evidenci
prace na jednotlivych zakazkach a jejich nasledné vyhodnocovani pro po-
tfeby vypocétu mezd i evidence dalSich souvisejicich praci ve firmé, tj. na-
pfiklad ¢erpani dovolené, pobyt na Skolenich, nemoc atd.

Samozriejmé, ze ani takto sofistikovany a urcité po urcité zkuSebni
dobé jesté poupravovany softwarovy pomocnik na fizeni kapacit neni
vSelékem. Urcité bude ovliviovan lidskym faktorem, zejména presnosti
a uplnosti vkladanych udaju, z nichz vychazi. Na druhou stranu si od néj
slibujeme dalSi zpresnéni obrazu naplnénosti firmy zakazkami a budeme
jenom radi, pokud si jej zaméstnanci postupné oblibi a budou v prabéhu
¢asu i oni sami pfipadné navrhovat dalsi vylepseni tohoto software, aby
jim zjednodusil nudnou, ale pro chod firmy naprosto nezbytnou admini-
strativu.

zakazky a mlze si ji osobné vyzvednout nebo si ji nechat poslat zasil-
kovou sluzbou. Oboustranna komunikace mezi pracovnikem reprografie
a zakaznikem je pro Uspésné vyhotoveni zakazky jednou z klic¢ovych
funkci portalu.

Systém pfinasi i pracovnikim Reprografie nové moznosti, jak posky-
tovat jesté kvalitnéjsi sluzby diky rychlejSimu pfijmu a prfedevsim kontrole
zakazky a také jednoznaénému pridéleni zakazky urcitému pracovnikovi.
Systém prehledné ukazuje objednavky podle poctu zakazek, nebo podle
objemu tisku, ¢i podle termind vyhotoveni zakazky, takze reprografie mize
Iépe planovat svou praci. K urychleni prispéje i jednoducha sprava zéka-
znikd, cenikd, informace o stavu zpracovani zakazky a v neposledni radé
i rychlé vyhodnoceni a zau¢tovani zakazky.

Reprografie SUDOP PRAHA se na novy systém pfipravuje a v prvni po-
loviné roku ho brzy nabidne vam — svym zékaznikim.

Ondrej Vesely

a doplnujici informace. Navic nebudete muset hlidat portal, jestli se na-
hodou u vaseho pozadavku néco nezménilo; jednoduse budete dostavat
emailem i informace o aktualnim pribéhu rfeseni vaseho problému.

Ocekavané spusténi helpdesku do ostrého provozu je od zacatku
dubna 2017.
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Rekonstrukce mostu v km 80,930 trati
Hohenau (OBB) - Prerov

Ing. Antonin Smétak, Ing. Petr Stasta, FIRESTA
- FiSer, rekonstrukce, stavby a.s.
Experimentalni ¢innosti pfi a po vystavbé
mostu Oskar

doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., Ing. Vojtéch
Stancik,doc. Ing. Jifi Lito$, Ph.D., prof. Ing.
Michal Polak, CSc., Ing. David Rose a kol.,
Fakulta stavebni CVUT v Praze, EXprojekt s.r.o.
Pripravované investice mostnich a tunelo-
vych staveb

Ing. Petr Hofhanzl, SZDC, s.o.

Priprava rekonstrukce Negrelliho viaduktu
Ing. Bohuslav Ste&insky, MSc., SZDC, s.o.
Tunel Ejpovice - pfiprava a realizace,
stavba ,,Modernizace trati Rokycany - Plzen*
Ing. Milan Majer, SZDC, s.o.

ZkusSenosti z razeb jizniho jednokolejného
tunelu Ejpovice

Ing. Stefan Ivor, Ing. Petr Hybsky, Vaclav Andé|,
Metrostav a.s.

Rekonstrukce teplického tunelu a mostu
v Petfikovicich v ramci akce Revitalizace trati
Trutnov - Teplice nad Metuji

Ing. Jan Panu$ka, Ing. Véaclav Dohnalek,
Subterra a.s.

Méreni mechanického napéti v konstrukcich
Zelezniénich mostt a tuneld

RNDr. Pavel Obluk, INSET s.r.o.

Technické pozadavky na vyrobky

Foto Jan Vicek

22. konference

ZELEZNICNI MOSTY A TUNELY

Ing. David Zeman, SZDC, s.o.
Prostorové prvky pro inzenyrské
stavby

Nové prefabrikované ramové
propustky ZPSV a. s. pro drazni
stavby

Ing. Jifi Horehled, ZPSV a.s.
Most v km 232,992 trati Chomu-
tov - Cheb

Ing. Libor Marek, Ing. Ondfej Lojik ﬁ :“'ﬂa'_“n:
Ph.D., TOP CON SERVIS s.r.o. Hn

Rekonstrukce mostu Uzel Plzen,
MikulaSska ul. pohledem inves-

Ing. Stanislav Kejval, Ing. Pavel
Paidar, SZDC, s.o.
Zelezniéni estakada Vymola

-'_-3 TUMELY

tora SBORNMIK FRISPEVED
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Ing. Jifi Elbel, Ing. Jifi Prasilik,
SUDOP PRAHA a.s.
Problematika stanoveni zatizitelnosti klen-
bovych mostnich objektu

Ing. Michal Drahoréd, Ph.D., CVUT v Praze, Fa-
kulta stavebni Ing. Toméa$ Cermak, SZDC, s.o.
Novy Zelezni¢ni most pres Vah v Trenéiné
Ing. Pavel Marik, Bégl a Krysl, k.s.
Optimalizace trati Cesky Tésin - Détmarovice
SO 33-19-01.02 Louky nad OISi - Karvina,
most v km 332,420

Ing. Dalibor Véaclavik, Ing. Petr Stasta, Ing.
Martin Bortlik, FIRESTA - Fiser, rekonstrukce,
stavby a.s.

Ocelovy most v MiroSové s extrémné stla-
¢enou stavebni vySkou - projekt, realizace
a experiment

doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., Ing. Vojtéch
Stancik, prof. Ing. Michal Polak, CSc., Ing.
Toméa$ Plachy, Ph.D., Martin Pokorny, VPU
DECO PRAHA a.s., Fakulta stavebni CVUT
v Praze, EDIKT, a.s.

Ocelové mosty s prubéznym kolejovym
lozem ve stisnénych prostorovych pomérech
Ing. Ivan Sir, Ing. Jan Fiala, Ing. Zden&k
Lakmayer, Ing. lvan Sir, projektovani dopravnich
staveb a.s.

Modernizace Zelezniéni stanice Ceska Lipa,
mosty SO 14-20-02 a 14-20-03

Ing. Jan Komanec, Pontex spol. s r.o.

Hostitelé Ing. Tomas
Slavi¢ek, generalni feditel
SUDOPU PRAHA, a Ing. Jifi
Kozak, reditel odboru 13
SZDC, pivitali ve stfedu

18. ledna 2017 v prazském
kongresovém centru
Olsanka uctyhodny pocet
330 odbornikl — projek-
tantd, investort, stavitelt

i spravcu zelezni¢nich
mostd a tuneld z celé Ceské republiky.

Program konference byl pestry — mezi jeji témata patfily zajimavé reali-
zace Zelezni€nich mostu u nas a v zahranici, nové poznatky, techno-
logie a stavebni hmoty v oboru Zelezni¢nich mostu a tunelt, normy

a predpisy, problematika spravy mostu a tunelt. Ale téz projektovani

a vypocet mostnich konstrukci i otazky prefabrikace. O prestavkach
se setkavali stafi znami a vyménovali si zkuSenosti.

A jednou také obrazové predstaveni Zen, které
se o organizacni zajisténi konference staraji.
Samozrejmé, Ze nase ptivabné damy nemaji
nouzi o muzské navstévniky a Zidle vedle nich
ani na chvili nevystydne...

f

e
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Nase dcerina spolecnost nezahali:

...a jeji nejnovéjsi priristek techniky z roku 2016: pIné hydraulicka vrtna
souprava HVS 4100 na podvozku MAN s hloubkovym dosahem 300 metrt
na vrtani diamantovymi korunkami.

Trochu kuriézni presun vrtné soupravy byl pouZity pri IGP prizkumu ve vnitrobloku paldce Savarin v dolni ¢asti Vaclavského namésti v Praze. Pro pét
vrtti o hloubkéch 30-38 musel vrtnou soupravu pfemistit mohutny jerab firmy Svestka nad stfechou kavérny.

InZenyrsko-geologicky prizkum v Zelezniéni stanici Praha-Smichov a prizkumné vrty na hrézi pfehrady Vrané nad Vitavou pro akci Cekaci stani pro
mala plavidla na Vltave.

lased Schratler, Bobuslm Feliner

ZELEZNICI PRES

Prazkum pro tunel Radlice uskute¢nény z prizkumné Stoly — vodorovné
bezpecnostni vrty.
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vosice—Rehldvice

-

Petr Vitasek

Stavba D8 0805 Lovosice—Rehlovice je &asti uceleného dalni¢niho tahu dalnice D8 Praha — st. hranice CR/SRN.
Zadina na mimourovriové kfiZzovatce se silnici I/15 resp. 1/30 (MUK Lovosice), kde navazuje na stavbu 0804
a konéi na MUK Rehlovice, kde navazuje na stavbu 0806.

Celkova délka stavby 0805 je 16,412 km. Hlavni trasa je navrZena v kategorii D 27,5/120. Soucasti stavby jsou
tfi mimodurovriové kfiZzovatky (Lovosice, Bilinka a Rehlovice), tunely Prackovice a Radejéin a 16 dalni¢nich mostu.

Rozestavény usek postihl 7. ¢ervna 2013 sesuv zeminy v km 56,300-56,500, ktery soucasné zlikvidoval i East
Zelezniéni traté Teplice—Lovosice. V listopadu 2014 byla zahdjena I. etapa odtéZeni sesuvu a vytvofeni odvodnéni

v horni &asti sesuvu.

Na jare roku 2015 vyhral SUDOP PRAHA verejnou soutéZ na zpracovani projektové dokumentace, inZenyrskou
¢innost a autorsky dozor na projek¢ni feSeni sanace sesuvu v ramci ll. etapy sanace.

Popis svahové deformace

Sesuvnymi pohyby bylo zasazeno Uzemi mezi kamenolomem Dobko-
vicky (jv. svahy vrchu Kubacka) a trasou budované dalnice D8. Terén se-
suvné oblasti, kterd zasahla stavbu dalnice v Sifce 200 m, je svazity,
s nadmorskou vySkou od 280 (pata sesuvu) do 385 metrt (odluéna hrana
sesuvu). Délka sesuvného Uzemi byla az 500 m.

Odluéna sténa, situovana v jihovychodni ¢asti kamenolomu Dobkovicky,
byla vysoka cca 15 m a Siroka 150 m. Vytvofila se pfevazné v antropogen-
nich navazkach — odvalu z lomové ¢innosti. Sklon svahu od odlu¢né hrany
sesuvu v lomu po puvodni nasyp Zeleznice cinil 23°.

Transportni ¢ast sesuvu v Useku mezi dalniénim télesem a plvodnim na-
spem Zeleznice se nachazela ve svahu o sklonu 8°. Jeji délka byla asi
350 m. Sesuv probéhl v prostredi kvarternich $térkovitych a jilovitych
zemin.

Akumulacni oblast sesuvu se nachazela v prostoru budované dalnice,
resp. s pribyvajicim ¢asem se deformace promitly az pod vlastni téleso dal-
nice do prostoru louky. Sesuvna akumulace méla mocnost asi 10 m.

Celkové ¢ini véeobecny sklon svahu sesuvného tzemi 14°.

Smykova plocha prochézela v hloubkach 4,0 az 6,5 m v télese sesuvu
pod souc¢asnym terénem, v akumulacni ¢asti (oblast dalnice) pak byly pre-
misténé zeminy o mocnosti az 9,0 m. Mocnost sesuvnych hmot smérem
k bo¢nim omezenim asymetricky klesala. U jihozapadniho omezeni sesuvu

byla smykova plocha vyvinuta hloubgji. Boky sesuvu byly ostre ohrani¢ené,
linearni, Celo pak frontalni.

Svahovou deformaci Ize oznacit za recentni sesuv proudového tvaru.
K sesouvani doslo primarné podél rovinné smykové plochy, diléi smykové
plochy jsou rotacné-planarni. V oblasti budované dalnice byly identifiko-
vany min. dvé diléi smykové plochy. Jedna z nich vychazi na povrch v pro-
storu dalnice, dalsi pak v prostoru pod dalnici. V akumula¢ni oblasti a jejim
predpoli dochazi k vytlac¢ovani hornin z podlozi.

Zjisténé inzenyrsko-geologické poméry

Z pokryvnych utvarG byly zastizeny kvartérni antropogenni sedi-
menty odvalu z lomu Dobkovi¢ky charakteru $térkd s pfimési jemnozrnné
zeminy. Dale kamenito-$térkovité nebo Stérkovito-jilovité navazky - jed-
nalo se o materidl nasypu a stabilizace puvodnich svahu dalni¢niho té-
lesa. Stérkovity material byl kypry, konzistence soudrznych zemin tuha.
Mocnost téchto vrstev byla v prostoru lomu Dobkovi¢ky asi 12,0 m,
v prostoru byvalého dalni¢niho télesa a paty sesuvu byla zjisténa moc-
nost az 9,0 m.

V jejich podlozi byly zastizeny kvartérni zeminy charakteru $térku s pro-
meénlivou pfimeési, v mensi mife pak pisky hlinité az jilovité. Jednalo se o ze-
miny kypré az stfedné ulehlé.
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Ve stfedni ¢asti sesuvu byly hliny a jily
s vysokou az velmi vysokou plasticitou,
pevné konzistence o mocnosti do jednoho
metru, dale hliny a jily pis¢ité a v jejich pod-
lozZi pak Stérky hlinité az jilovité, stfedné
ulehlé do hloubek az 5,6 m pod terénem. Na
jejich bazi byla zastizena smykova plocha.

Svrchni ¢ast sesuvu tvorily v kvartérnich
polohach zeminy charakteru hlin a jilt pisci-
tych a §térkd s jemnozrnnou pifimési o moc-
nosti 6,3 m.

Tektonika

Smér tektonickych linii se shoduje se
smérem, kterym se pohyboval sesuy, tzn.
SZ-JV. Bo¢ni omezeni sesuvu, jak na jeho
JZ, tak i na SV strané Ize pricist prave tek-
tonickému poruseni masivu.

Podzemni voda

Nejpropustnéjsi prostfedi se nalézalo
v prostoru ¢ela sesuvu. V Cerpaci jimce zde
umisténé byly v obdobi nékolika mésicu po
aktivaci sesuvu Cerpany cca ffi litry pod-
zemni vody za vterinu.

Dale bylo zfejmé, Ze leva €ast sesuvného
Uzemi (minéno pfi pohledu odspoda do
svahu) ma vSeobecné vyssi propustnost,
nez ¢ast prava. Na zakladé geofyzikalniho
prizkumu zde byla dokumentovana tekto-
nicky porusena oblast SZ-JV sméru v pro-
storu mesozoickych slinovcu, kde jsou
vyvinuty preferenéni zény proudéni pod-
zemni vody.

Projekéni prace

Projektova dokumentace reSila stabilitu
télesa dalnice ve vztahu k celkové stabilité
uzemi. Cilem bylo uskute¢nit technicka opa-
tfeni, kterda by umoznila stabilizovat sesuv
v misté dalnice D8 a odtézit sesuté hmoty,

Znic¢ena Zeleznic¢ni trat.

Dole celkovy pohled
na sesuv v ¢ervnu 2013.

Vlevo pohled

na sanaci sesuvu

se ,,statickym prvkem*
- 13 studni.
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Pod pojmem ,staticky prvek* se skryva 13 Zelezobetonovych studni hlubokych 25 metra.

Dole rezy studni ¢islo 5 v projektové dokumentaci.
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které ji zavalily. Po realizaci téchto opatfeni a od-
tézeni zemin bylo pak mozné zacit opravu dal-
nice v Useku 56,300-56,500.

Projekéni feSeni vychéazelo ze zadani objedna-
tele, kterym byla technické studie proveditelnosti
Il. etapy sanace sesuvu na D8 v km 56,300-
56,500 (AZ Conzult, 01/2015), doplnéna o dalsi
pozadavky RSD.

Projektantem dokumentace pro provedeni
stavby Il. etapy sanace sesuvu byl SUDOP
PRAHA, generalnim projektantem realizacni do-
kumentace stavby dalnice D8 0805 je spolecnost
PRAGOPROJEKT a projektantem dllci ¢asti RDS
resici sanacni opatreni ll. etapy sanace sesuvu je
Satra, spol. sr. o.

Komplex opatreni projekéné rfeSenych v ramci
I. a ll. etapy sanace spole¢né zajiStuje dosta-
te€nou stabilitu Uzemi po celou dobu zivotnosti
dalnice D8. Jedna se o nasledujici opatreni:

Odvodnéni v odlu¢né oblasti sesuvu - |. etapa

Odvodnéni ve strfedni ¢asti sesuvu - |l. etapa

Terénni Upravy — I. i Il. etapa

Staticky prvek nad télesem dalnice - Il. etapa
Pristupové komunikace - I. i ll. etapa
Monitoring — I i Il. etapa

Rozhodujici stavebni objekty

Hloubkovy drén

Vliv vysokého zvodnéni svahu byl jednim z vy-
znamnych ¢initeld ovliviujicich samotny vznik
sesuvu. Hloubkovy drén slouzi pro snizeni urovné
hladiny podzemni vody v prostoru svahu a zvy-
Suje tak jeho stabilitu a samotné pusobeni svahu
na staticky prvek pfi vyskytu extrémnich desto-
vych srazek a zvyseni hladiny podzemni vody.

Hloubkovy drén je tvoren vétvemi A a B profilu
DN400. Vétev A je feSena jako paterni v celkové
délce 236,5 m. Vétev B je feSena jako vedlejsi
v celkové délce 35 m. Vétev B se do vétve A na-
pojuje v Sachté S3 s prevySenim 100 mm. Vétev
prvku €. 4, pres ktery odtékaji drenazni vody do
dalsiho systému odvodnéni.

Staticky prvek

Statické prvky, celkem 13 kusu, tvofi tuhé té-
leso sloZzeného uzavieného prarezu charakteru
studny. V pricném fezu je profil kazdého prvku
tvoren dvéma lamelami tvaru | a dvéma primymi
lamelami. Pfimé lamely jsou umistény v roviné
pasnic I-lamel. Studny maiji vnéjSi rozmér 8,8 x
8,4 m a vnitfni rozmér 6,8 x 4,6 m. Studny jsou
navrzeny s rozteci 14,6 m, celkovou délkou 25 m
a hloubkou vetknuti pod smykovou plochu na
hloubku min. 15 m.

Prostor vzniklych studen je mozné v pfipadé
potfeby odtézit pod uroven smykové plochy,
uvnitf studny jimat vodu, provadét monitorovaci
meéreni naklond, trigonometrie &i sledovat vodni
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rezim. Z prostoru studny je rovnéz mozné v pfipadé po-
tfeby provést jeji dodatecné kotveni nebo odvodriovaci
vrty apod. V ramci observaéniho pfistupu je zvoleny
prvek otevienym systémem, umoznujicim reagovat na
pfipadné dosazené varovné &i kritické stavy zjisténé
VvV ramci monitoringu.

V projektu bylo feSeno pouze odtézeni uvnitf static-
kého prvku €. 4. Prvek je situovan v predpokladané nej-
hlubsi poloze smykové plochy a v misté zaznamenanych
nejsilngjSich dotaci podzemni vody. Prvek sam funguje
v konec¢ném freSeni téz jako spadiStova kanalizaéni
Sachta, do niz je z nahorni strany zaustény hloubkovy
drén svadéjici vodu z urovné smykové plochy z tuzemi
nad statickym zajisténim. Na strané k dalnici D8 z prvku
vyustuje kanaliza¢ni potrubi odvadejici vodu. Potrubi
dale vede pfricné pod télesem dalnice a je do néj za-
usténa i dalni¢ni drenaz. Nasledné je trasa kanalizace
vedena do vodotece protékajici udolim V Jeckach.

Studny jsou kotveny celkem osmi horninovymi
kotvami (dvé rady a 4 kotvy). Pouzité kotvy jsou lanové
devitipramencové predpjaté 1570/1770 trvalé, s injekto-
vanym korenem a unosnosti 1300 kN. Délka kotev je 45
resp. 50 m. Délka injektovaného korene je 20 m. Sklon
kotev je 20°, resp. 30°. Véncem prochazi v ocelovych
prachodkach.

Provedeni praci

Zhotovitelem stavby bylo sdruzeni firem Eurovia CS,
Metrostav, SMP CZ, a Berger Bohemia. Zhotoveni stabi-
lizacnich statickych prvku provadéla spole¢nost Zakla-
dani staveb v obdobi 11/2015 az 06/2016. Investorem je
Reditelstvi silnic a délnic CR.

Postup praci byl poznamenan velkou variabilitou téze-
ného materialu od povrchu terénu az po smykovou
plochu. Nebylo vyjimkou zastizeni balvanu ¢edice i de-
cimetrovych rozmérd. V prabéhu vykopovych praci doslo
vlivem skute¢né zastizenych pomért ke zkraceni délky
studny €. 1, 2, 12 a 13 na délku 23 m a vynechani zajis-
téni pomoci kotev u téchto studen. S ohledem na poza-
dovany termin praci byl na stavbé zaveden nepretrzity
provoz.

V pribéhu vsech stavebnich praci byl provadén du-
sledny monitoring a vedeni stavby citlivé reagovalo na
zjisténé skutecnosti Upravou dil¢ich stavebnich postupu.

Zavér

V soucasné dobé jsou prace |. a ll. etapy sanace v pro-
storu sesuvu témeér ukonéené. Statické prvky byly do-
konceny odtézenim hmot sesuvu z télesa dalnice a mezi
statickymi prvky. Nasledné byla zfizena drenazni zebra
a vytvarovano téleso dalnice. K uplnému dokonceni
zbyva provést jiz jen diléi upravy terénu nad statickym
prvkem.

Odtézenim c¢asti sesutych hmot, zajisténim disled-
ného odvodnéni sesuvu a vybudovanim statickych prvka
byla splnéna podminka pro bezpeény provoz na dalnici.
Monitorovaci systém, ktery je nepretrzité provozovan,
ukazuje na uklidnény stav. Zde pouzity unikatni systém
zajisténi je jiz pIné funkéni a slouzi svému ucelu.

Zkouska kotvy.

TéZba podzemnich stén
statickych prvkd.

Foto Robert Kostal (1),
Frantisek Zukerstein (4),
Ceské geologicka sluzba
(2,3, 7)aautor (5, 6, 8, 9).
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Pohled z vrcholu svazného pahrbku — v popredi srazova kolejova brzda a za ni umisténé
aplikacni zarizeni, v pozadi dvojice tdolnich kolejovych brzd. Ve vyrezu zkouska prajezdu
hnaciho vozidla pfes srazovou KB, pluh nastaven na normovou vysku 140 mm nad TK.

b4

Modernizace spadoviste
v zst. Praha-Liben
vcetne protihlukovych opatreni

Jaroslav Soumar

UCEL A HISTORIE STAVBY

Ugelem stavby bylo vyresit snizeni nadlimitni hladiny hluku vznikajici na libefiském
spadovisti. Hluk je zplsoben zejména vlakotvornymi pracemi ve spojeni s provozem
kolejovych brzd. Tento rusivy zvuk zplsobeny dobrzdovanim jednotlivych odvésu
pfi rozfadovani nakladnich viakud je od roku 2008 pfedmétem stiznosti obyvatel pfi-
lehlych bytovych domu. Za uc¢elem boje proti prekracovani hygienickych limitd hluku
vzniklo i sdruzeni Ticha Liberi. Od uvedené doby byla opakované provadéna akus-
ticka méreni a rovnéz probihala jednani mezi provozovatelem spadovisté Spravou
Zelezni¢ni dopravni cesty (déle jen SZDC) a Hygienickou stanici hlavniho mésta
Prahy (dale jen HS HMP) na feSeni nastolené situace. Po opakovaném vydani ¢a-
soveé omezenych povoleni provozu zdroje nadmérného hluku ze strany HS HMP vy-
Ustila cela situace v roce 2013 prislibem SZDC provést technicka opatteni na snizeni
hladiny hluku — impulsem bylo neudéleni dal$iho ¢asové omezeného povoleni.

A tak byly na prelomu let 2013/2014 zahajeny projekeni prace. V prvni fadé byl zpra-
covan zameér projektu a pfipravna dokumentace. Po schvaleni zaméru projektu centralni
komisi Ministerstva dopravy CR v poloviné roku 2014 byly koncem téhoz roku zahéjeny
prace na dalSim stupni dokumentace — projektu stavby. Projekt byl investorovi ode-
vzdan v prvni poloviné roku 2015 a v 10/2015 jsme od drazniho Uradu ziskali stavebni
povoleni. Nasledné byla vypsana vefejna zakazka na stavebni prace a samotna stavba
pak byla po vybéru zhotovitele zahajena v 06/2016. Stavba byla dokonéena a spusténa
do zkusebniho provozu v 02/2017, tedy po deviti mésicich od zahajeni. Po ovéreni
funkénosti stavby pfi zkuSebnim provozu, jehoz ukonceni se predpoklada nejpozdeji
do konce roku 2017, dojde ke kolaudaci stavby. Po deviti letech spor( se tak obyvatelé
z blizkého okoli sefadovaciho nadrazi doc¢kaji klidnéjsiho spanku.

TROCHU O HLUKU V OKOLI STAVBY

Otazku, pro¢ by meél provozovatel spadovisté, na kterém se
provadi rozfadovani nékladnich vlaku jiz od po¢atku devadesa-
tych let minulého stoleti, fesit hluk v bytovych domech postave-
nych v okoli spadovi§té o mnoho let pozdéji jako nahradu za
prumyslové arealy, radéji ponechme stranou. Podivejme se spiSe
na faktické udaje o hluénosti, které prokazuiji, v jakych hlukovych
podminkach ziji rezidenti pfilehlych bytovych domu. Nize jsou
uvadény pouze hodnoty vztazené k no€nim hodinam, kdy jsou
hygienické limity hluku znaéné pfisnéjSi nez ve dne a rovnéz
v tuto dobu na spadovisti probiha prevazna ¢ast vlakotvornych
praci. Pravé v no¢ni dobu tedy dochazi k nejvétSimu ruseni oby-
vatel specifickymi vysokofrekvenénimi tény, které vydavaji ko-
lejové brzdy.

Na ukazku byl vybran nejvice exponovany objekt na adrese
Ceskomoravska 1181, u kterého byl umistén méfici bod M2 - viz
hlukové mapy. V chranéném venkovnim prostoru tohoto objektu
tického tlaku hodnoty 54,4 dB a v nejvys$$im podlazi pak do-
konce hodnoty 62,1 dB. Hygienicky limit v chranéném venkovnim
prostoru staveb ¢€ini pro stacionarni zdroje hluku (tim je v naSem
pfipadé kolejova brzda) v noci 40 dB. Hygienicky limit hluku je
tedy v nejvyssim podlazi nejvice zasazeného objektu prekrocen
o vice nez 22 dB.
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dernizaci. Dole hlukova mapa pri kumulaci véech vyznamnych zdroju hluku s uvaZovanym navysenim 400 roziadénych vozu za noc. S/ln/cm a tramvajovy
provoz na Ceskomoravské ulici prekryvé intenzitu hluku zptisobeného provozem spadovists.

Vlivem navrZzenych opatreni, ktera jsou popsana v ¢lanku déle, dojde dle pro- [ B =1 T
vedenych vypocétu ke snizeni hladiny hluku z kolejovych brzd pri intenzité no¢ni —
dopravy 197 odvésu (= poéet vozfil které jedou samotl’il’ ze svazného pahrbku
hodnotu 37,0 dB. V nejvy$Sim patfe pak plvodni hodnota 62,1 dB poklesne na
hodnotu 40,7 dB. Hladina hluku zpl‘ilsobené kolejonmi brzdami v kumulaci
klesne z hodnoty 54,6 dB na hodnotu 39,9 dB a v nejvy88im patfe pak z hodnoty
62,2 dB na hodnotu 44,6 dB.

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze modernizaci stavajiciho spadovisté spocivajici
v provedeni navrzenych technickych opatfeni, dojde k vyraznému sniZzeni akustické
z&téZe z provozovani spadovisté a kolejovych brzd u nejblizsi obytné zastavby.

Pozn.: Pozorny &tendr si jisté povSimne, Ze i po modernizaci budou pravdépo-
dobné dle vypoctu i nadale prekracovany hygienické limity (i kdyz oproti puvodni
hodnoté vice nez 22 dB pujde v navrhovaném stavu o prekroceni o necelych 5 dB).
DL‘JIeiité aIe je si uvédomit, 2e uvedeny udaj se tyké nejvice exponovane’ho objektu

votnich rizik je nadlimitnim hladinam akustlckeho tlaku v no€nich hodinach vysta- : - : - -
veno v okoli liberiského spadovisté pres 5000 osob. Vysoce obtéZzovano je pak cca 1300 osob. Po modernizaci spadovisté a v prlpade odstranéni
vysokofrekvencnl ténové slozky (v nasem prlpade plskanl a skrlpenl vznlka]|0| behem |nten2|vneJS|ho brzdéni sevrenlm kola odvesu brzdnou listou kolejove
Dulezité rovnéz je, ze vypoctené hodnoty ve stavu po modernlza0| budou prekro&eny okolnimi ZdI’OJI hluku (jedna se o silni¢ni a tramvajovy provoz na Ce—
skomoravskeé ulici vedouci mezi spadovistém a do-
téenymi bytovymi objekty), a to i v pripadé
uvazovaného navys$eni poc¢tu odveésu ze 197 na
400 odvésl za noc. Modernizace tedy naplni ky-
Zeny Ucel a zajisti klidngjsi spanek mistnich oby-
vatel. Skute¢ny rozdil hluku ve stavu pred
modernizaci a po modernizaci ovSem dodaji az vy-
sledky akustického méreni, které probihalo béhem
realizace stavby a rovnéz i nyni pfi zkusebnim pro-
vozu. Méreni by mélo potvrdit spravnost vypoctu
— tj. ma prokazat splnéni projektovanych para-
metrl a ovéfit skute¢nou ucinnost jednotlivych na-
vrzenych protihlukovych opatteni.

Pohled na udolni KB smérem od svazného pahrbku po modernizaci a ve vyrezu pred
modernizaci.
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TECHNICKE RESENI
Stavba se dotyka pouze ¢asti Zst. Praha-Liber severozapadné od nastupist a resi
vyhradné spadovisté v€etné navazujiciho rozpoustéciho zhlavi. Délka stavby stano-
vena zacatkem a koncem Uprav Zelezni¢niho svrsku ¢ini 0,512 km.

Stav pred modernizaci

Liberiské spadovisté bylo pfed modernizaci vybaveno jednim sledem kolejovych
brzd (dale jen KB), které byly jak fyzicky tak i moralné zastaralé a vykazovaly znamky
nespolehlivosti. Z provedeného dynamického posouzeni navic vyplynulo, Ze vykon
KB je nedostacujici. Z tohoto divodu muselo byt pfi brzdéni odvésl pouzito maxi-
malni sily brzdéni, ktera byla jednou z hlavnich pfi¢in zvy$ené hlukové zatéze. Sta-
vajici balena kompresorovna s dvéma pistovymi kompresory vydavala ve
vzdalenosti 10 m od kompresorovny hluk vice jak 90 dB a nevyhovovala tak hygi-
enickym limitim hluku. Mechanizace a automatizace spadovisteé byla zajisténa spa-
dovi$tnim zafizenim typu KOMPASS3 jehoz méri¢ hmotnosti byl mimo provoz
a rychlomérné listy byly na pokraji své Zivotnosti. Zelezniéni svréek byl tvaru S49
v prevladajici mife na drevénych praZcich, stykovany pomoci montovanych styku
s doplnénim na izolované.

Stav po modernizaci

V navrhovaném stavu zUstava zachovan stavajici pneumaticky systém KB,
jehoz tcelem je regulovat rychlost odvésu. Plvodni tdolni jednokolejnicové kolejové
brzdy (JKB) byly vyménény a doplnény na dvoukolejnicové kolejové brzdy (DKB).
Na konci svazného pahrbku byla nové osazena srazova DKB a hned za ni protihlu-
kové zarizeni kolejovych brzd - tzv. aplika¢ni zafizeni. Vytvorenim dvou sledu KB
(prvni sled tvoreny srazovou KB, druhy sled tvoreny dvojici tdolnich KB) doslo ke
snizeni intenzity brzdéni spousténych odvésu, protoZze osazenim srazové KB za
svazny pahrbek doslo ke snizeni vstupnich rychlosti do udolnich KB, které byly
hlavnim zdrojem hluku.

Po obou stranach jak srazové, tak obou udolnich KB byly navic nainstalovany
nizké protihlukové clony (NPHC), které slouzi k zachyceni a pohlceni zvuku vzni-
kajiciho pfi brzdéni odvésu kolejovou brzdou. Tyto protihlukové clony, tvorené
nosnou ocelovou konstrukci s vyplni ze zvukové neprizvuénych panelu, jsou prisa-

Seznam P5 a S0;

Svéazny pahrbek po modernizaci — v popredi osa-
zeno nové protihlukové zarizeni kolejovych brzd
(aplikacni zarizeni) a za nim nova srazova KB
S nizkymi protihlukovymi clonami po obou stra-
nach kolejové brzdy. Ve vyrezu plvodni stav.

AT T e A

AT,
=

Nova kompresorovna a repasované vzadusniky KB po modernizaci.

zeny co nejblize ke kolejovym brzdam. Uginna vyska NPHC mé-
fena od temene kolejnice ¢ini 1,0 m. Celkova vyska NPHC mérena
od spodni Urovné ohlubné, ve které jsou KB osazeny, ¢ini 1,64 m.

Za svaznym pahrbkem ihned za srazovou KB bylo nainstalo-
vano protihlukové zafizeni kolejovych brzd — tzv. aplikaéni zafi-
zeni. Toto zafizeni funguje na principu Upravy tfecich poméru
mezi brzdnou listou KB a kolem vozu pomoci aplikace specialni
latky pfimo na boky kol voz(. Po aplikaci vytvori pfipravek na po-
vrchu oSetfenych ploch ochranny film, ktery béhem brzdéni
ucinné potla¢uje nepfijemné piskani a skfipéni, které je pred-
meétem stiznosti obyvatel, a zaroven vy-
znamné snizuje mechanické opotrebeni
brzdnych list kolejovych brzd.

Puvodni, témér 30 let stara hlu¢na kompre-
sorova stanice, byla nahrazena novou zna¢né
ti§Si balenou kompresorovnou (hlu¢nost 65
dB ve vzdalenosti 3 m). Pro osazeni nové
vétsi kompresorovny bylo potreba upravit
stavajici betonovou zakladovou desku a vy-
budovat jimku pro sbér kondenzatu. Stavajici
dva vzdusniky, kazdy o objemu 10 m?, byly
vyuzity a repasovany. Pavodni ocelovy zko-
rodovany rozvod stla¢eného vzduchu ve-
douci od zasobnikl vzduchu ke KB byl
vymeénén za novy rozvod plastovy.

Ortofotomapa spadovisté se zakresem navr-
hovanych technologickych zafizeni a staveb-
nich objektu — vyrez v oblasti kolejovych brzd.
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Pdvodni a modernizované pracovisté signalisty v ridici véZi.

Nové moderni spadovistni zabezpecovaci zafizeni (SpZZ, téz také
automatizace spadovisté) obsahuje rychlobézné prestavniky, STOP tla-
Citka, kabelové objekty, radarové méfice rychlosti, méfi¢ hmotnosti, mete-
ostanici a dals$i prvky automatizace fizeni rychlosti odvésu. SpZZ rovnéz
obsahuje novy indikaéni panel pro rozvéSovace a pro detekci draznich vo-
zidel jsou nové pouzity detektory kol tak, aby nebylo nutné zfizovat izolo-
vané styky (stavajici kolejové obvody byly zruseny). Soucasti SpZZ je
rovnéz kamerovy systém pro monitoring KB a zadznamové zafizeni pro mo-
nitoring telefonnich i radiovych hovort signalisty spadovisté. Technologicka
Cast je provedena za pomoci plné elektronického reseni. Ovladani zlstalo
zachovano v nové vybavené mistnosti signalisty ve 2. NP stavajici fidici
véze. Technologicka ¢ast byla umisténa do stavédlové Ustredny (reléové
mistnosti), do které bylo rovnéz umisténo servisni pracovisté.

V ramci modernizace byly déle navrzeny upravy Zelezniéniho svrsku
a spodku. Smérova poloha koleji byla navrzena tak, aby v maximalni
mozné mife kopirovala stavajici stav, a to zejména s ohledem na umisténi
udolnich kolejovych brzd umisténych pod rozfazovaci vyhybkou — je tak
zachovana stavajici konfigurace kolejisté, resp. zhlavi smérové skupiny.
Pro snizeni hlu€nosti byla kolej na svazném pahrbku a celé zhlavi smérové
skupiny spolu se vdemi dotéenymi vyhybkami svafeny do bezstykové ko-
leje. Vyménéno bylo celkem 855 m kolejového rostu a obnoveno bylo 16
vyhybek.

Pro zajisténi hlavniho cile stavby, tj. snizeni hlukové zatéze, byla dale na-
vrzena protihlukova sténa (PHS) délky 113 m a vy$ky 4,5 m. Absorpéni
panely byly pouzity se zvukovou pohltivosti kategorie A4 (DL >11 dB)
a vzduchovou neprlzvuénosti kategorie B3 (DLg>24 dB). Nova trasa PHS
stoji témér v totozné trase jako puvodni odstranéna PHS, resp. plny plot
tvoreny betonovymi panely a vinitym plechem o rliznych vyskach. V ramci
realizace muselo vzhledem ke zméné majetkopravnich pomeéru dojit
k Upravé PHS a jeji soucasti se tak stala opérna sténa v délce 43 m.

Soucasti navrhu byly dale vynucené Upravy trakéniho vedeni, Uprava
osvétleni, silnoproudé pfipojky KB a aplika¢niho zafizeni, prelozky stavaji-
cich kabelovych vedeni a dale ukolejnéni kovovych konstrukci.

Zavérem lze konstatovat, Ze z hlediska vynaloZzenych finan¢nich pro-
stfedkl a efektivity navrzenych opatfeni byla vyCerpana veskera mozna
technicka opatreni pro splnéni u¢elu stavby. Véfme tedy, Ze po mnoha letech
probdélych noci budou mistni obyvatelé spat znaéné klidnéji nez doposud.

Generalni projektant a AD

SUDOP PRAHA a.s., HIP: Jaroslav Soumar

Zpracovatelé rozhodujicich SO a PS:

Zelezniéni svréek a spodek: Ing. Michal Megl

Protihlukové stény: Jaroslav Soumar

Spadovistni zabezpecovaci zafizeni: Ing. Stanislav Zarecky,
Prvni Signalni, a.s.

Kolejové brzdy, aplikacni zafizeni: Ing. Jan Jaros,

Doska Ceské Lipa, s.r.o.

Kompresorovna a rozvod stlaceného vzduchu, nizké protihlukové
clony: Ondrej Herak, DiS, Doska Ceska Lipa, s.r.o.

Investor

SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad

HIS: Ing. Petr Martinec

TDS: Ing. Renata Kristianova

Zhotovitel

Spole¢nost spadovisté Libett MTS + AZD (sdruzeni METROSTAV a.s.
+ AZD Praha s.r.0.)

Reditel stavby: Ing. Jan Zemanek

Schvalené naklady stavby (CIN): 234 649 000 K¢ (bez DPH)
Stavba byla spolufinancovana EU v ramci OPD

Nova protihlukova sténa; soucasti PHS se v Useku trasy odstranéného vinitého plechu stala opérna sténa délky 43 m.
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Vitéz soutéze
Projekt roku 2016

Pokud se rekne Pobalti, tak to u nas v Ceské republice znamena tfi postsovétské republiky Estonsko, Lotyssko a Litvu. S témito repub-
likamni, které byly v obdobi mezi svétovymi valkami samostatné, mélo i predvéleéné Ceskoslovensko vyborné politické a hospodéarské styky.
Plzeriskd Skodovka dodévala do Litvy parni lokomotivy a v predvecer druhé svétové valky sem dodala vynikajici rychlikové lokomotivy
JLitevky*, které diky béhu valeénych udélosti skonéily nakonec svou pout na kolejich CSD. V dobé mezinarodniho napéti pfed druhou své-
tovou vélkou se uplatnily i nade zbrojovky. Tato spoluprace se opét rozvinula po&étkem devadesétych let. Uspésné byly Skoda Auto, Skoda
Transportation a MTH. RovnéZ stavebni a dodavatelské firmy. EZ Praha v Estonsku, Eurovia v Litvé, AZD Praha rovné? v Litvé a dalsi.

Uspéchy na tomto trhu zaznamenala i spoleénost SUDOP PRAHA. V roce 2014 jsme ziskali studii elektrizace celé sité Loty$skych
Zeleznic systémem 2 x 25 kV. Studie byla dokoncena na jare roku 2015 a jeji soucasti byly podklady pro tendrovou dokumentaci.
V soucasné dobé zakaznik hleda zdroje pro investovani tohoto zaméru.

Na podzim roku 2015 se objevila zajimava prilezZitost v Litvé. Litevské
Zeleznice vypsaly dva tendry na projektovou dokumentaci elektrizace
trati na Usecich Kai$iadorys—RadVviligkis a Radviliskis—Siauliai systémem
1 x 25 kV.

O oba projekty projevila zajem mistni projektova organizace GELPRO.
Tato firma projektuje rekonstrukce a opravné prace pro Litevské zeleznice
(LG). Nema ovSem zkusené projektanty pro projektovani rozsahlych elek-
trizaci. Na nasi ¢innost v Pobalti méla dobré reference, a proto se obratila

na nasi spole¢nost s zadosti o spolupréaci. Po vzajemné dohodé si kolegové
Jaroslav Peroutka, Pavel Hausild, Karel KoSar a Miroslav Nezkusil pozadali o
litevské autorizace a zkouSky uspésné sloZili. Po tomto kroku nic nebranilo
tomu, spole¢né pripravovat nabidku. Vytvorili jsme sdruzeni firem GELPRO,
SUDOP PRAHA a TETAS (spole¢nost plsobici na energetickém trhu) a vy-
tvorili cenovou nabidku. Termin podani nabidky LG nékolikrat odloZily a na-
konec soutéz zrusily.

Nova nadéje se objevila na jare roku 2016, kdy LG vybidly sdruzeni nasich
firem k podani nabidky na studii obou staveb (v rozsahu odpovidajicim nasi
pripravné dokumentaci stavby), ktera by byla podkladem pro vypsani soutéze
v rozsahu ,vyprojektuj a postav“. Zakazku nakonec spole¢nost GELPRO zi-
skala a my jsme se stali jejimi subdodavateli na ¢asti: dopravni technologie,
energetické vypocty, silnoprouda technologie, trakéni vedeni, dalkové ovla-
dani odpojovacti a SCADA. Prace byly zahajeny v kvétnu, kdy se skupina
projektantl vydala na prohlidku traté — ,site visit“. Funkce projektového ma-
nazera jsem se ujal od €ervna 2016 a potéSilo mé, Zze jsem mél k dispozici
tym, ktery se osvédcil v LotySsku. Ziskané zkuSenosti umoznily rychly zacatek
projektu a usnadnily komunikaci se zakaznikem.

Na prvni konzultaéni schlizku jsem vyrazil jiz v ¢ervnu spole¢né s kolegyni
Ing. Terezou Slavovou. Zakaznik nastoupil v pIné sestavé asi 15 lidi, ale tech-
nické podminky a dotazy nemél zdaleka tak pfipravené jako v LotySsku. Ko-
legyné Slavova mé alespor potésila, kdyz konstatovala, Zze se nam oproti
prvni navstévé podarilo prolomit ledy a vS8ichni pracovnici od zakaznika
s nami komunikovali.

Na dal$i navstévu jsme vyrazili v dobé, kdy jsme méli prvni vysledky ener-
getickych vypoctd, s cilem projednat technické reseni projektu k pripo-
minkam v terminu konec &ervence 2016. Na jednani byl uplatnén zasadni
pozadavek rekonstruovat stavajici trakéni napéjeci stanici (TNS) Zasliai misto
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nami navrhované nové TNS. | tento pozadavek jsme
zvladli a koncept dokumentace k pfipominkam zaslali.
Na druhé strané bylo dlouho mi€eni, ale koncem srpna
zacaly prostrednictvim kolegli z GELPRO chodit dotazy
a pfipominky od zékaznika, na které jsme obratem re-
agovali. Nastésti na GELPRU se komunikace ujal zku-
Seny elektroinzenyr Sergej Lomakovas, se kterym jsme
vSe fesili. Jedinou nevyhodou bylo, Ze komunikace s nim
byla nutna v rusting, i kdyz cely projekt jsme odevzdavali
anglicky.

Vysledkem celé mailové komunikace byla jesté jedna
navstéva a konzultace se zékaznikem LG. Ta probéhla na
prelomu srpna a zari 2016 a méla byt posledni co se ty¢e
technického reseni. Jednani probéhlo celkem Uspésng,
uzavrelo se technické feseni ve vSech profesich véetné
SCADA, kde az na tomto jednani jsme presné pochopili
pozadavky zakaznika v této profesi v€etné pozadavku na
zaokruhovani sdélovacich siti. Technické reSeni bylo uza-
vieno a mohli jsme se vénovat vykazim vymeér, roz-
poc¢tim a technickym specifikacim. Udélali jsme vSe
proto, aby veskeré materialy pro preklad do litevstiny do-
stali nasi kolegové do 20. 9. pfed odjezdem na INNO-
TRANS do Berlina.

Kdyz to vypadalo, Ze je vSe projednané a Ze nas nemuze
nic prekvapit, ozvala se spole¢nost LITGRID AB (Litevska
statni energeticka spole¢nost), Ze nemU(ze garantovat po-
zadované odbéry a uvazovanou nesymetrii z energetické
sité. Nasledkem toho jsem musel urychlené odletét na jed-
nani, které probéhlo 4. 10. 2016. Vysledkem byl poZzadavek
na zpracovani grafu sou¢asného odbéru vSech TNS a pfi
jakém odbéru nebude nutné nasadit aktivni balancéry pro
kompenzaci nesymetrie. Znovu jsme upozornili zakaznika,
ze pozadované odbéry vychazeji z energetickych vypocta,
pro néz podkladem byla vyhledové doprava, ktera byla
predana jako vstupni podklad. Pokud je nutné snizit odbéry
na cca 1/3, je nutné odpovidajicim pomérem snizit vyhle-
dovou dopravu. Po konzultaci s naSim smluvnim part-
nerem firmou GELPRO jsme redukci provedli a oni
nasledné podminky pfipojeni projednali.

Po terminu odevzdani po¢atkem prosince jsme museli
fesit jesté jeden problém, se kterym jsme se u projektu
v Ceské republice je$té nesetkali. A tim byl vliv napajeni
25 kV 50 Hz na osoby zijici v blizkosti trati. S pomoci ko-
legyné Katky Hladké jsem se dostal na smérnici EU, ktera
indukéni vlivy na osoby fesi. Nasledné se nam podarilo
najit na internetu studii z VUT Brno, kter4 se podobnou
problematikou zabyvala, a vysledky méreni z této studie
jsem kolegum do Litvy zaslal; oni je pouzili pfi projednani
dokumentaci s organy hygieny.

Projekt

Jak jiz bylo uvedeno, predmétem dila byla elektrizace
trati Kai$iadorys—Radvili$kis-Siauliai. Je to jeden z hlav-
nich Zelezni¢nich taht v Litvé. Ve stanici KaiSiadorys tato
trasa odbocluje z paterni trati Kaunas-Vilnius mezi
dvéma nejvétsimi mésty a za stanici Siauliai dale pokra-
Cuje az do nejvyznamngjsiho litevského pfistavu Kla-
ipeda, trettho nejvétsiho mésta. Zelezniéni uzel
Radviliskis patfi mezi nejvétsi nadrazi v zemi. Trat je
z vétsi ¢asti dvoukolejna, ovsem s nékterymi jednoko-
lejnymi Useky. Dle zadani bylo nutné pocitat s vyhledem
kompletniho zdvoukolejnéni v nejbliz§i budoucnosti.

Formalné dle mistnich zvyklosti byl pocatek stavby sta-
noven od vypravni budovy stanice KaiSiadorys, tj. drazni
km 66,772. Konec stavby se nachazi za stanici Siauliai
v misté pfipojeni nové trakéni napajeci stanice v draznim
km 216,100. Celkem se tedy jedna o cca 150 km trati.
Elektrizace bude provedena stfidavou trakéni proudovou
soustavou 25 kV 50 Hz.

Soucasti stavby tak bylo 16 nové zatrolejovanych do-
praven - zelezni¢nich stanic, vyhyben a odbocek, a dale
kompletni rekonstrukce jiz elektrizované stanice KaiSi-
adorys. Na tomto Useku bude nové postaveno 5 trakénich
napajecich stanic a 6 spinacich stanic. Dale bylo navr-
zeno, ze kompletni modernizaci projde rovnéz stavajici
trakéni napajeci stanice Zasliai, ktera se ovéem nachéazi
na trati Kaunas-Vilnius, cca 8 km pred zst. KaiSiadorys.
Rozvinuté délka trakéniho vedeni je 316,2 km.

Pohled na kolejisté s trakénim vedenim ve stanici KaiSiadorys

Pohled na Zelezni¢ni most pres rfeku Neris v Jonavé, zatim jesté bez trakéniho vedeni
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Nova vypravni budova
v Ceské Lipé
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ma nékolik zékladnich provoznich vazeb. Pred vstupem do nadrazi maji
cestujici moznost volby: muzou pouzit sluzeb vypravni budovy (koupé jiz-
denek, ¢ekarna, socidlni zazemi pro cestuijici), nebo pfimo vstoupi do pod-
chodu a na nastupisté. V obou pfipadech se mohou cestujici dostat do
podchodu vytahem umisténym v budové — ten je v horni Urovni navrzeny
jako prokladaci a je mozné vstupovat do néj jak z budovy, tak z vnéjSiho
prostoru. Diky tomu je tato bezbariérova provozni vazba zachovana i pfi
uzavreni objektu.

Bezbariérovy pfistup na vlastni ostrovni nastupisté je umoznény rovnéz
vytahy. Pfimy vstup cestujicich z vypravni budovy do podchodu je scho-
distém. Z budovy je i pfimy vystup na pfiléhajici nastupiste.

Jednoticim architektonickym prvkem v celé stanici je vyuziti fasadnich
materiall na podhledech (vnéjsich i vnitfnich) a nékterych fasadach vy-
pravni budovy, stejné jako na pfistfeScich nastupist, oplasténi vytahovych
Sachet a podhledech v podchodu pro cestujici. Pro v8echny tyto &asti byl
pouzity deskovy fasadni materidl na bazi tvrzenych pryskyfic opatreny dre-
vodekorem.

Objekt je navrzen jako obdélnikova budova s plochou stfechou. Kolem
budovy, ktera ma rozmér 31,4 x 11,8 m, ¢aste€¢né obiha lem 3 m Sirokého
zastfe$eni. Ze strany od mésta (vychodni faséada) slouzi lem jako zastreSeni
vstupu do budovy a také jako pfistreSek pro cestujici autobusové prepravy.
Smérem ke kolejisti slouzi jako zastfe$eni nastupisté. Z jizni strany se k ob-
jektu pfimyka zastfeSeni vstupu do podchodu. A¢ se jedna o dva samo-
statné objekty, vytvari zastfeSeni vstupu do podchodu a zastfeSeni okolo
budovy pohledove jeden celek. Fasady jsou feSeny kombinaci pinych ploch
a prosklenych &asti.

Provozné je prostor stani€ni budovy rozdélen do tfi Easti. Nejvétsi cast
z objektu zabira hala pro cestujici s navaznym prostorem ¢ekarny, dale so-
cidlni zazemi pro cestuijici a prostor pokladen.

Hlavni nosny systém objektu je tvofeny Zelezobetonovym monolitickym
skeletem. Budova je jednopodlazni se svétlou vySkou 5,0 m. Nosny skelet
je zaloZeny prevazné na zZelezobetonovych patkach propojenych zéklado-
vymi pasy, z&asti na novém podchodu. Obvodovy plast je tvoreny v dil€ich
plochach predvésenou systémovou hlinikovou fasadou a ve zbyvajicich
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plochéach plnou fasadou. Vyzdivky plnych &asti jsou z keramickych blok
THERM. Vnitfni svislé konstrukce jsou tvoreny keramickymi bloky THERM,
pfickami a sténami z keramickych zdicich prvkl. Zdivo atik je z keramickych
tvarovek. Obvodovy plast je zatepleny izolaci z mineralni plsti tl. 150 mm.
Stropni Zelezobetonova konstrukce tvofi zaroven stre$ni konstrukci tohoto
objektu. U stfedniho plasté je pouzita kombinace izolace z polystyrenu min.
tl. 100 mm a mineralni plsti tl. 100 mm. Podlahy jsou zatepleny polystyrenem
tl. 120 mm. Vypravni budova je navrzena jako usporna.

Vyraznym prvkem vypravni budovy je zastfeSeni, které je navrzeno na
celé vychodni a ¢aste€né na severni a zapadni fasadé; Sitka zastrfeSeni je
3,0 m. Nosné konstrukce pfistfesku je tvorena systémem pfi¢nych konzo-
lovych nosnikd IPE 160 osazenych ve spadu smérem k fasadé. ZastreSeni
je ze spodni ¢asti opatfené podhledem z desek na bazi tvrzenych pryskyfic,
ktery v misté prosklenych fasad pfechazi plynule do exteriéru, kde tvofi vy-
razny architektonicky prvek v odbavovaci hale a opticky snizuje velkou kon-
strukeni vysku.

ZastreSeni hlavniho vstupu do podchodu, nastupist

a vytaht

ZastreSeni hlavniho vstupu (schodisté) do podchodu je navrzené jako
samostatné stojici ocelova konstrukce se dvéma radami podpor ve tvaru
W. Konstrukce je kombinaci podélnych a pri¢nych vaznikt zaklopenych
trapézovym plechem. Spodni ¢ast konstrukce je opatfend podhledem.
Podhled nejen architektonicky sjednocuje vzhled nadrazi, ale také slouzi
jako ochrana cestujicich pred ukapem kondenzace a jako ochrana pred
sedanim ptactva.

ZastreSeni ostrovnich nastupist v délce 50 m je navrzené jako jedno-
ducha ocelova konstrukce tvaru V. Na nastupistich jsou zastfe$ena i scho-
disté a vytahové Sachty. Spodni lic pfistfesku je i v tomto pfipadé opatien
podhledem. Z vngjsi strany je vytahova Sachta oplasténa provétravanou
fasadou ze stejného materidlu jako jsou podhledy na nastupistich a vy-
pravni budové.

Zastavéna plocha vypravni budovy ¢&ini 370,5 m? a obestavény prostor
2652,9 ms.

Naklady na vypravni budovu, zastfeSeni nastupist a mobiliar Cinily 42 987 185 K&.

Projektant: SUDOP PRAHA a.s., architekt: Ing. arch. Tomas Pechman
Stavebni ¢ast, koordinace: Ing. Rostislav Husek

Konstrukéni ¢ast: Ing. Jindriska PatoCkova

Investor: SZDC, s.o., Stavebni spréva zédpad

Zhotovitel: SKANSKA a.s.
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Centralni dispecerské pracovisté
v Praze
a deni na stavbach DOZ

Martin Raibr / foto exteriéru METROSTAV / foto interiéru autor

O centralnim dispecerském pracovisti Praha (CDP Praha) pojednaval material v SUDOP Revue ¢&. 4/2015, ve kterém
byla popsana viastni stavba sidla CDP Praha kolegy ze strediska 206. Budovu jsme opoustéli ve chvili, kdy doslo k jeji
dostavbeé, ale z pohledu technologie rfizeni se jednalo o témér prazdnou budovu, v niz bylo zfizeno 10 velkych a 4 malé
dispecerské saly.

Z téchto salu tehdy fungoval pouze jeden maly cvicny sal pro Skoleni dispecert; ti si zde osvojovali zvyklosti pri rizeni
Zelezniéni dopravy. Po malém historickém prehledu DOZ v Cesku si fekneme, co se v budové CDP Praha udélo od té doby
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Zacatky programu DOZ na koridorovych tratich

Soucasné programy DOZ (tedy dalkové ovladani zabezpecovaciho za-
fizeni) navazuji na pGvodni programy DOZ, které vznikly v minulosti. Zde
je nutné pripomenout, Ze to de facto realiza¢né zac¢alo 6. 7. 1967 v jede-
nact hodin patnact minut, kdy byla uvedena do provozu prvni (a dlouhou
dobu jeding) dalkové ovladana trat v byvalém Ceskoslovensku z Plzné do
Chebu. Doba vystavby byla dva roky. Pro dalkové ovladané zabezpeco-
vaci zafizeni na trati Plzen Jizni predmeésti — Cheb byl tehdy pouzit systém
CDC-M (frekvenéni dispe&erské centralizace-modernizovand). V té dobé
se systém DOZ jiz rozsifoval po celé Evropé a nasi predchudci ho nasle-
dovali pomérné zdafilou koncepci, ktera vydrzela v provozu az do korido-
rovych staveb.

Stavba DOZ Plzen Jizni predmésti — Cheb byla nasledovana dalsi
stavbou DOZ az v roce 1985, kdy ve stanici Praha-HoleSovice bylo do
roku 1988 postupné soustfedéno dalkové ovladani odbocky Rokytka, vy-
hybny Vitkov, stanic Praha Bubene&, Roztoky u Prahy a Lib¢ice nad VI-
tavou. Pouzité minipoc¢itace ADT 4700 byly domaciho puvodu, stejné jako
programové vybaveni. Na podzim roku 1994 byl systém upraven pro fizeni
pocitaci PC 80486/66 MHz. Zde je nutné zminit, Ze se jednalo o heroické
vykony jednotlivc, ktefi se podileli jak na technické priprave, tak provozni
dokumentaci tohoto systému.

V prosinci 2002 bylo na useku Ceské Budé&jovice — Horni Dvoristé ak-
tivovano dalkové zabezpe&ovaci zafizeni, spole€né s novymi tratovymi
a stani¢nimi zabezpe€ovacimi zafizenimi. Do dalkového fizeni byly zapo-
jeny stanice Horni Dvoriste, Rybnik, BorSov, ve kterych je v €innosti zafizeni
ESA11 a stanice V¢elna, Kamenny Ujezd, Holkov, Velesin, Kaplice, Omle-
nice, ve kterych je zafizeni typu K 2000.

Nasledovaly programy racionalizaci vedlejsich trati, kde se objevovaly
jednotlivé systémy dalkového fizeni.

Zaroven v té dobé doslo k velmi troufalému pocinu, kdyz na podzim roku
2003 byly odevzdany studie ,Nasazeni dalkového ovladani a fizeni na ko-
ridorovych tratich® a ,,Pilotni projekt dispecerského fizeni na trati Pferov—

Breclav®. V téchto studiich se objevily poZzadavky a navrhy na vybudovani
novych budov pro dispecerské fizeni v Praze a v Prerové a definovaly se
zkratky a pojmy jako je CDP, Rizen4 oblast, Ridici dispe&er, Mistni dispeger,
Operatorky, Dispe¢er DC, Provozni dispecer. Studie byla zakon¢ena na-
vrhem harmonogramu dokonceni praci do roku 2010 spole¢né s koridoro-
vymi stavbami. Po tom, co skoncilo pranyfovani zpracovatell, se stala
nevidana véc: byla zahdjena stavba DOZ Prerov-Breclav! Dispecersky sal
byl sice provizorné umistén v byvalé kuchyni provozni budovy v Prerove,
ale v roce 2006 mohl byt zahajen plné dalkovy provoz na této trati. Pomérné
rychle nasledovala aktivace DOZ v Useku Prerov—-Polanka, kde dalkové fi-
zeni bylo aktivovano v dubnu roku 2009 a vystavba nové budovy CDP
Prerov, ktera byla dokon&ena roku 2010.

Poté, co se budova CDP Prerov zac¢ala postupné zaplrovat, padlo jiz ko-
nec¢né rozhodnuti i o CDP Praha, jehoZ stavba byla zahajena v 03/2014
a dokoncena v 01/2016. Timto po¢inem mohlo dojit k zahajeni projektovani
plnohodnotnych staveb DOZ i na tizemi Cech.

Nedavna minulost

Na konci roku 2014 (pod nastalym tlakem programu OPD1) doslo
Spravou zelezni¢ni dopravni cesty k vypsani verejnych zakazek na stavby:

DOZ Beroun (mimo) — Rokycany (vcetné) s vyvhercem STARMON

DOZ Horni Dvofisté st. hranice — Ceské Budéjovice — Praha Uhfinéves
(mimo), 1. etapa Olbramovice — Praha Uhfinéves (mimo) s vyhercem AZD
Praha

DOZ Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo) s vyhercem AZD Praha

DOZ Ceska Trebova (v&. odb. Zadulka) — Kolin (véetné) s vyhercem Elek-
trizace Zeleznic Praha.

Veskeré tyto zakazky byly vypsany ve formé naprojektuj a postav
a SUDOP PRAHA s jednotlivymi dodavateli staveb na za¢atku roku 2015
uzavrel smlouvy na komplexni projektové prace obsahujici projekt stavby
pro stavebni povoleni, realizani dokumentaci, AD i dokumentaci skute¢-
ného provedeni.

Pohled do dispederského sélu Ceska Trebova - Kolin. Na obrézku je patrné stupriovité usporadani dispederskych pracovist s nastavitelnymi stoly dispe&ert. Zaroveri je patrny
pohled na velkoplosné zobrazovaci jednotky (VZJ) s reliéfem rizené oblasti ve dvou radcich nad sebou, kdy zcela vpravo je reliéf stanice Kolin. Nad VZJ jsou monitory se
zabéry z jednotlivych stanic s moznosti nastaveni obrazu dané kamery, nebo nékolika zabéru kamer na jednom monitoru. Zcela vlevo je na VVZJ ponechan prostor pro zobrazeni
stanice Ceské Trebové.
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Pohled do dispecerského séalu Kolin — Kralupy nad Vitavou. Jednd se o obdobné usporadani jako na obrdzku na

strané 22. V soucasnosti je vhodné v nékterych pripadech doplinit i zobrazeni vstupnich stanic, respektive jejich
cdsti. Zde je vidét zobrazeni zhlavi stanice Praha hl. n. na monitorech kamerového systému.

VysSe uvedenymi stavbami doslo k Upravé, pfipadné vyméné technologie v jednotlivych dopravnach
a zastavkach v fizenych Usecich a vystavbé dispecerskych salt véetné technologického zarizeni
v CDP Praha. Jednotlivé stavby znamenaly pomérné velkou zatéz pfi projekeni pripravé, ktera byla
komplikovana jak v definovani technologie a zpusobu fizeni jednotlivych oblasti, tak rozsahlymi mi-
stnimi Setfenimi, kterymi dochazelo k zmapovani technologii v jednotlivych dopravnach a zastavkach.
V nich dochazelo k ¢astym zménam, vzhledem k tomu, Ze jednotlivé dopravny byly zapojovany v riz-
nych ¢asech i riznymi dodavateli. Tato skute¢nost prinasela problémy jak v ziskani opravdu hodno-
vérné dokumentace skute¢ného provedeni predeslych staveb, tak i nutnost rozhodnout o demontazi
provozovaného zafizeni a jeho nahradé zafizenim novym.

Jednotlivé stavby DOZ zarover zajistovaly vystavbu diagnostickych systému pro kompletni dia-
gnostiku technologického zafizeni s pfenosem na pracovisté dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty
(DZDC), které je rovnéz umisténo v CDP Praha.

V jednotlivych stavbach doslo k vystavbé pracovist pohotovostniho vypravéiho (PPV), které jsou

Charakteristicky pldorys dispecerského salu, v tomto pripadé pro trat Kolin — Kralupy nad Vitavou. Sél je tvoren
mistnosti VZJ (A) kde jsou umistény jednotlivé VZJ a cast technologického zafizeni, které by mohlo zpisobovat
hlucnost ¢i zahrivani v dispecerském séle. Dispecersky sal (B): v prvni radé nejblize VZJ sedi tisekovy tratovy dis-
peder pro rizeni jednotlivych stanic, v druhé radé sedi ridici tratovy dispecer pro fizeni ucelenych é&asti, (Velim-Uvaly,
Praha Béchovice — Praha Liberi, Praha Masarykovo nadrazi, Praha HoleSovice — LibCice n/Vit., odb. Stromovka —
Praha Masarykovo n.), ve tieti radé jsou pozice operatora Zelezni¢ni dopravy, a ve ¢tvrté pracovisté provozniho dis-
pecera a zalozni tratovy dispecer.

V rozich jsou ¢arkované znazornéna vyhledova pracovisté, ktera jsou pripravena pro rizeni trati Praha-Bubny (mimo)
— Kladno; Pori¢any (mimo) — Nymburk (mimo).

situovany ve vybranych stanicich na opacné
strané fizené oblasti nez CDP Praha, pro pfi-
padnou moznost nouzového fizeni ¢asti traté
v pfipadé poruchy, nebo vypadku na pfenosové
cesté, pripadné pifimo na CDP Praha.

Stavbami DOZ doslo i k hromadnému nasa-
zeni systému automatického vedeni vlaku, coz
bylo premiérou, na téchto kategoriich trati. Jed-
notlivymi stavbami DOZ bylo dalkové fizeni zfi-
zeno:

DOZ Beroun (mimo) - Rokycany (véetné)

V ramci stavby DOZ byly na CDP Praha zapo-
jeny dopravny: zst. Zdice, Hofovice, Holoubkov,
Karizek, Rokycany, Odbocka Zbiroh a zastavky
Kraltv Dvur-Popovice, Stasov, Praskolesy, Cer-
hovice, Karez, Myto, Svojkovice.

Celkova délka fizené oblasti je 44 km. Praco-
visté PPV je zfizeno ve stanici Rokycany. V bu-
doucnu se tato oblast rozroste i o tratové Useky
Rokycany (mimo) — Cheb (mimo), ktery je ve
fazi pripravné dokumentace a i o vétev Plzen
(mimo) — Domazlice - st. hranice.

DOZ Horni Dvofisté st. hranice - Ceské Bu-
déjovice - Praha Uhfinéves (mimo), 1. etapa
Olbramovice - Praha Uhfinéves (mimo)

V ramci stavby DOZ byly na CDP Praha zapo-
jeny dopravny: zst. Rigany, Strangice, Seno-
hraby, Cer&any, Bene$ov u Prahy, Olbramovice,
obvod Olbramovice — obvod Votice; a zastavky
Praha-Kolovraty, = Mnichovice, = MiroSovice
u Prahy, Svétice, CtyFkoly, Pysely, Mra&, Bysttice
u BeneSova, Tomice.

Celkova délka 49 km. Pracovisté PPV je zfi-
zeno ve stanici Cergany. V budoucnu se tato ob-
last rozroste i o Usek Olbramovice — Ceské
Budéjovice — Horni Dvoristé. Tato stavba DOZ
se vyznacuje tim, Ze jednotlivi dispecefi byli
umisténi do provizornich prostor a pro zobrazeni
fizené oblasti neni pouzito velkoplo$né zobra-
zeni jako u ostatnich oblasti, ale monitorové ma-
tice umisténé na stolech dispeceru.

DOZ Kolin (mimo) - Kralupy nad Vitavou
(mimo)

V ramci stavby DOZ byly na CDP Praha zapo-
jeny dopravny: stanice Velim, Pecky, Pofi¢any,
Cesky Brod, Uvaly, Praha-Bé&chovice, Praha-
Liben, Praha Masarykovo nadrazi, Praha-Hole-
Sovice, obvod Praha-HoleSovice — Rokytka,
Praha-Bubene€, Roztoky u Prahy, Lib&ice nad
Vltavou a zastavky Nova Ves u Kolina, Cerhe-
nice, Tatce, Klu€ov, Rostoklaty, Tuklaty, Praha-
Klanovice, Praha-Béchovice stfed, Praha-Dolni
Pocernice, Praha-Kyje, Praha-Podbaba, Praha-
Sedlec, Roztoky-Zalov, Uholi¢ky, Rez, Libgice
nad Vltavou-Letky, Dolany.

Celkova délka 70 km. Pracovisté PPV jsou
zfizeny ve stanicich Kolin, Praha-Béchovice,
Praha-Liben, Praha Masarykovo nadrazi, Kra-
lupy nad VlItavou. V budoucnu se tato oblast roz-
roste i o Zst. Praha-Bubny. V ramci této stavby
bylo vybudovano nové staniéni zabezpeovaci
zafizeni i ve stanici Lib¢ice nad Vitavou. Tato
stavba je vSak jesté v realizaci; v dubnu se téz
dokonc¢i prepojeni stanic Praha-Libern, Praha
Masarykovo nadrazi a Praha-HoleSovice.

DOZ Ceska Trebova (vé. odb. Zadulka) -
Kolin (véetné)

V ramci stavby DOZ byly na CDP Praha zapo-
jeny dopravny: Odbocka Parnik, stanice Dlouha
Trebova, Usti nad Orlici, Chocer, Zamrsk,
Uhersko, Moravany, Kosténice, Pteloug, Re¢any
nad Labem, Zabofi nad Labem, Kolin a zastavky
Usti nad Orlici mésto, Bezpravi, Sruby, Dobfikov
u Chocné, Sedlitka, Pardubice-Cerna za Bory,
Pardubice-Pardubicky, Pardubice-Svitkov, Par-
dubice-Opocinek, Valy u Prelouce, Lhota pod
Prelouci, Chvaletice, Kojice, Tynec nad Vltavou,
Stary Kolin, Kolin-Dilny.
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Celkova délka 102 km. Pracovisté PPV jsou zfi-
zena ve stanicich Usti nad Orlici, Chocet, Pardubice
hlavni nadrazi a Kolin — Nové Ustt. stavedlo. V bu-
doucnu se tato oblast rozroste i o stanice Ceské Tre-
bova, Brandys n. O. a Pardubice, které na celkovou
rekonstrukci ¢ekaji. Soucasti této stavby je i premis-
téni jednotlivych RBC centrél pro systém ETCS
v Useku Ceska Trebové — Kolin z CDP Pterov na CDP
Praha. Toto pfemisténi bylo nutné provést v této
stavbé, vzhledem k tomu, Ze pfi realizaci stavby
ETCS nebyla budova CDP Praha jesté k dispozici.

Celkovy rozsah staveb DOZ

Z vySe uvedeného je patrné, ze v dubnu 2017
bude z CDP Praha fizeno celkem:

® 265 km koridorovych trati

e 37 zelezni¢nich dopraven

e 49 zastavek

Pro zajiSténi fizeni jednotlivych trati a provozu
CDP Praha, méa v souc¢asnosti CDP Praha 202 za-
méstnancl. Z tohoto poctu je 30 v dennich smé-
nach v administrativé, 11 v recepci a udrzbeg, 45
v operativnim fizeni Praha v turnuse a 116 v dal-
kovém fizeni v turnuse.

Dalsi vyvoj

CDP Praha bude i nadale rozsifovano. V sou-
¢asné dobé jsou pripraveny stavby, kterymi dojde
k rozsifeni technologického zafizeni. Jedna se ze-
jména o stavby “ETCS Kralupy n. VIt. — Praha —
Kolin“ a ,ETCS Praha Uhtinéves — Votice“.

Z pohledu vlastniho zafizeni DOZ se v nejblizsi
dobé budou do CDP zapinat fizené oblasti jiz zmi-
neéné v textu jako je Rokycany-Cheb, nebo Praha
Uhfinéves — Lysa nad Labem a dal$i. Projednavani
téchto staveb vSak jde velmi pomalu vzhledem
k tomu, Ze systému DOZ se jesté plné neduveéruje
a je nutné opétovné prokazovat, ze navrzeny
zpusob fizeni je tim nejefektivnejSim reSenim.

K tomu je jesté nutné zminit, ze i okoli CDP Praha
dozna v nejblizsi dobé zmén. Stavajici trakéni me-
nirna TNS Balabenka je v sou¢asnosti za hranici své
zivotnosti, a proto dojde k jeji pIné rekonstrukci,
nebo Iépe feCeno komplexni prestavbé, kdy bude
presunuta na opacnou stranu stavajici trati.

Z vySe uvedeného je patrné, ze prvni diléi etapa
je sice dokoncena, ale dale budou pfichazet dalsi

e

Pracovisté dispecera Useku trati Olbramovice - Praha Uhrinéves (mimo). Jedna se o provizorni pracovisté
tohoto Useku, které je tvoreno monitorovou matici. Na tomto pracovisti je nejvice vyuZita moznost polohovani
dispecerského stolu.

Pohled do jedné z technologickych mistnosti, kde je umisténo srdce fizené oblasti. Mistnosti jsou v souc¢asné
dobé pouze zEasti zastavéné technologickym zafizenim a ¢ekaji na pIné dokonceni.

-

Zavérem

Program DOZ je naro¢ny program vzhledem k tomu, ze soustfeduje velké mnozstvi staveb
realizovanych v rliznych letech do jednoho mista a snazi se, aby zpUsob fizeni v jednotlivych
dopravnach byl shodny a stejné komfortni. Navic se tento program vyrazné prolina s ostatnimi
programy v sou¢asné dobé uskute¢fiovanymi, a to predevsim ETCS, ale i GSM-R a ostatnimi,
které se snazi zajistit, aby Zelezni€¢ni doprava byla snadno dostupna, bezpecna a levna.

Z toho plynou i pomérné nepopularni kroky, jakymi jsou snizovani po¢tu pracovnikl na fi-
zeni dopravy, nutnost vyssi kvalifikace ponechanych pracovnikt a predev§im zména v pfi-
stupu fizeni dopravy. Ta je zaloZena na soustredéni jednotlivych informaci do jednoho mista
a nutnost prizplsobeni jednotlivych predpisu a zvyklosti tomuto novému (ale ve skute¢nosti
starému) trendu fizeni dopravy.

Je v8ak nutné prijmout i fakt, Ze technologické zafizeni se neustale vyviji a dochazi k jeho
modernizaci. To sebou bude prfinaset i nutnost ob&asné obnovy fizenych oblasti a povysovani
rozsahu jejich fizeni, stejné jako k tomu dochazi i u jinych Zelezni¢nich sprav.

Co si mUzeme prat zavérem? Mozna, aby program DOZ byl urychlen a nebyl zbyte¢né
zpozdovan, mozna, aby jednotlivé sny se meénily v realitu, a tim mohlo dojit k vytvoreni jesté
smeélejSich vizi, aby se zacalo vice vérit, Ze to jde...
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Rekonstrukce Stépanské ulice v Praze

Jifi Rehof

V roce 2011 zpracoval SUDOP PRAHA pro Technickou spravu komu-
nikaci Praha dokumentaci pro stavebni povoleni na rekonstrukci Sté-
panské ulice. Jedna se o vyménu komunikaci a chodnikt s ¢astecnou
Upravou dopravniho prostoru v useku Zitné — Véaclavské namésti.

Ugelem stavby byla rekonstrukce vozovky a chodniku
véetné vyrovnani nivelety a pri¢nych sklont a zarover
¢astecna uprava dopravniho rezimu. Ta spociva prede-
v8im v organizaci parkovacich mist a ¢aste¢né v opatre-
nich pro zklidnéni dopravy. Vzhledem k hustému vyskytu
podzemnich inZzenyrskych siti v centru Prahy byly tpravy
navrzeny tak, aby ve vétsiné trasy zustaly obrubniky ve
stavajici poloze a byly pouze vySkové upraveny.

Z ruznych duvodl doslo k realizaci stavby az v lori-
ském roce. Mezi vydanim stavebniho povoleni v fijnu
2011 a zahgjenim stavby v bfeznu 2016 tedy uplynulo
témeér pét let. Za tu dobu se zménila politicka reprezen-
tace méstské &asti Praha 1 i Magistratu hl. mésta Prahy
a s ni &aste¢né i pozadavky na Upravu Stépanské ulice.
Pod tlakem mistnich obyvatel se prioritou stalo prede-
v8im zachovani poctu parkovacich mist, protoze kom-
plexni feSeni dopravni situace z hlediska parkovani v celé
oblasti je zatim v nedohlednu.

V priibéhu stavby proto bylo nutno pozadované zmény operativné promitat do dokumentace,
a to ,salamovou“ metodou tak, jak stavba postupovala. Vzhledem k tomu, Ze stavba musela
probihat za nepreruSeného provozu, byl postup vystavby rozdélen v zdsadé na osm fazi, pri-
¢emz v kazdé fazi probihaly prace na jedné poloviné Sirky prislusné ¢asti, zatimco po druhé
poloviné byl veden provoz. Pfed zahajenim praci na kazdé ¢asti byla dopracovana zménova
dokumentace na zakladé pozadavkd UMC Praha 1 - jednalo se o Upravu prostoru pred Lu-
cernou, Upravu krizovatky s ulici V Jamé a Upravu usporadani jizdnich a parkovacich pruht
v Useku Zitna — V Jamé. Vysledkem je jakési kompromisni FeSeni, které zkultivovalo cely prostor
St&panské ulice a zaroven v podstaté zachovalo stavajici systém parkovani s nejmensim mo-
Znym Ubytkem parkovacich mist.

Na zaveér nutno konstatovat, Ze spoluprace predevsim s dodavatelskou firmou (INPROS PRAHA)
byla na bézné zvyklosti extrémné dobra a i diky tomu se stavbu podafilo pfed Vanocemi 2016
zkolaudovat.

e
i
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N e = Investor: Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy / Generalni projektant: SUDOP PRAHA a.s.,
R ek L HIP Ing. Jifi Rehof, zpracovatel Ing. Marcel Malik / Zhotovitel: INPROS PRAHA a.s.
T e Zahajeni stavby: 03/2016 / Dokonceni stavby: 12/2016
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Vlyznam verejného prostoru je posledni |éta Casto
probiranym tématem v odbornych, politickych i zcela
otevrenych verfejnych diskusich. Termin se zabydlel
ve slovniku verejnych ¢initell a stal se témér naduzi-
vanym, to ov§em nesnizuje vyznam tohoto fenoménu
a potfebu se jim zabyvat. V tomto textu se budu vé-
novat jednomu z aspektu, ktery verejny prostor utvari
a udava jeho charakter. Tim aspektem je vyznam vy-
tvarnych dél v urbannim verejném prostoru. V druhé
Casti textu predstavim konkrétni pfiklad participace
vytvarného umeélce na navrhu zcela utilitarni stavby.

A¢ ma umistovani uméleckych dél na verejnosti
velmi dlouhou tradici, dnes chapeme uméni ve ve-
fejném prostoru mnohem Sireji. Jeho teoreticka re-
flexe je pomérné mladym oborem. A je nutné fict, ze
je to obtizné uchopitelny ukol, protoze se pohybu-
jeme na pomezi mnoha obor(. Z toho plyne, ze tato
oblast teorie vytvarného uméni je velmi Ziva a hledat
v ni pevné opérné body pro myslenkovy zaklad, ze
kterého bychom mohli dojit k praktickym zavéram,
pouzitelnym pfi navrhovani staveb, je dost naro¢né.
Presto se o to pokusim.

Z mého pohledu je podstatné definovat roli vytvar-
ného uméni ve verejném prostoru z urbanistického
hlediska. Nez k tomu pfistoupim, feknéme si, co
vlastné pro mé urbanismus je. Je to nepretrzita inte-
rakce vztah(l mezi spoleGenskymi procesy, jez na
jedné strané utvareji prostfedi coby sociélni produkt,
a prostorovymi formami, jez na strané druhé zase
zpétné strukturuji spolecenské procesy. Kazda doba
pak do urbanniho prostredi promita (byt tfeba i neza-
meérné) své spolecenské normy, diky ¢emuz obraz
meésta vykazuje symbolickou kvalitu a ve své totalni
podobé se stava zrcadlem civilizace (1).

Znamena to pro nas, ze podobné aktivni roli
v méstském prostoru sehravaji i umélecka dila, tzn.,
ze nejsou pouhym produktem socidlnich procesu,
nybrz Ze v sobé nesou potencial socialni procesy ve
zpétné vazbé spoluutvaret.

Do verejného prostoru vstupuiji dila dvojim zpu-
sobem, které se samozfejmé prolinaji — hranice neni
ostra — ale pro jednoduchost si popiSme dva poly. Na
jedné strané oficidlni linie. Viytvarna dila, ktera jsou za-
Stiténa institucionalné ¢i statem, ta si mohou ve mésté
vydobyt ,,své vlastni misto®, ¢imz se také jasné vymezuji
vici svému okoli. Na strané druhé pak typ umélecké
tvorby, jeZ je svou podstatou intervencni a aktivisticka,
1j. ta, ktera vyuZiva momentélnich pfilezitosti, nenarokuje
si zadné pevné misto a diky tomu je mobilni.

My (projektanti) se ve své praxi setkavame spiSe
s prvnim typem - oficidlni linii. | kdyz v kontextu
dnedni doby charakterizované neustalym pohybem
a zménou je priléhavéjsi druhy typ - intervenéni.
Mohlo by se zdat, Ze umistovani trvalych dél je pre-
konané a je pravem na Ustupu. Ta dila, jejichZ trvani
je Gasoveé omezené, maji schopnost nas vytrhnout
z kazdodenni monotonie a vyprovokovat k néjakému
myslenkovému procesu. Dila trvala ¢asem splynou se
svym prostfedim a tim tuto stimulaéni schopnost
ztraci. To ale neznamend, ze Uplné ztraci vyznam.
Funkce trvalych dél je pravé v tom, ze vytvareji pro-
stredi. Trvala dila, ktera byla na po¢atku své existence
provokativni, tim, ze €as obrousi hrany kontroverze,
¢asteCné opravdu ztrati na vyznamu. Jsou ale dila,
ktera oslovuji jinym, bezkonfliktnim zptsobem. Ta
maji dlouhou moralni zivotnost. Jako priklad uvadim
monumentalni plastiku od Stanislava Kolibala, ktera
slouzi jako opérna zed predpoli Nuselského mostu
pod Kongresovym centrem. Maloktery kolemjdouci
Vi, Zze se jedna o vyznamné vytvarné dilo. Presto ma

vysokou hodnotu (i kdyby neslo o tak vyznamného
autora), protoze urcuje vizualni kulturu mista. Zpétné
se tim dostavam k otazce hodnoceni dila ve verejném
prostoru. U fady dél umisténych ve verejném prostoru
je precteni vyznamu bez kontextu (jak prostorového,
tak myslenkového) témeér nemozné. Jak uz jsem uved|
na pfikladu, nemusi byt ani na prvni pohled jasné, ze
o umélecké dilo vibec jde. Otazkou ovSem je, jestli
dilo vibec musi byt ¢teno, aby mélo vyznam. Ja se
domnivam, ze nemusi. Samotné existence dila (tedy
vySe zminéné utvareni prostoru, stanoveni vizualni
kultury a pomoc pfi identifikaci s konkrétnim mistem),
je dostate¢nou hodnotou i bez vyznamové roviny,
ktera ma zprostredkovat urcité sdélen.

ViySe v textu jsem uvedl myslenku, Ze obraz mésta,
jakozto vysledek urbanistického procesu, se stava zr-
cadlem civilizace neboli spole¢nosti. Jakou informaci
nam podava soudasny obraz mést u nas (v CR)? Od
zaGatku devadesatych let (vyznamné spole¢ensko-po-
litické zmény) muzeme pozorovat vyznamny rozvoj in-
tervenéniho  (svobodomysiného az ilegalniho)
vstupovani vytvarného umeéni do vefejného prostoru
a naopak Upadek institucionalni linie (na tu se zaméfujj).
Nebudu hodnotit, jestli je to dobre nebo ne, je to prosté
obraz doby. Instituce na zrychlené tempo doby reaguiji
se zpozdénim a v poradi podle existenénich priorit. N&-
které ukoly, které instituce zajistuji, jsou pro chod spo-
le¢nosti nezbytné, jiné zbytné. Mezi ty nezbytné patfi
napfiklad fungujici dopravni infrastruktura, mezi ty
zbytné patfi pravé vytvarna tvorba ve vefejném pro-
storu. Toto hodnoceni ale plati pouze z kratkodobého
pohledu. Z dlouhodobého pohledu se jevi spole¢ensky
prinos téch zdanlivé zbytnych dkolt uplné jinak. Bez
uspokojovani zbytnych potreb by se totiz lidska exis-
tence stala pouhym vegetativnim pfezivanim. Byla by
osekana na dren ,fyziologickych® potreb.

Takto pfisné urcité nemizeme vyvoj za poslednich
desitek let hodnotit. Nicméné urcita ,osekanost” je
podle mé pfizna¢na. Vnimam ale to, Ze posledni
dobou se trend méni. Je to pravdépodobné spojeno
s urcitou stabilizaci spole¢nosti. Z&jem instituci za-
jistujicich (nebo Iépe rfe¢eno umoziujicich) chod spo-
le€nosti uz obsahne $irsi spektrum spole¢enskych
potreb. Jejich pfistup se méni, prestava byt primo-
¢ary (s cilem efektivné vyresit samostatné dili tech-
nické ukoly) a stava se komplexngjSim (s vétSim
ddrazem na koordinaci, skloubeni rtiznych zajmu
a udrzitelnost).

VlySe uvedené plati i pro instituce, do jejichz
agendy patfi verejny prostor. Pro nas, jako projek-
tanty, jsou to predevsim méstem zfizované organi-
zace, které maji za ukol udrZzovat koncepéni rozvoj
mésta. Hlas téchto instituci je slySet ¢im dal tim vic
a je nutné s nimi pocitat jako s vyznamnymi dotce-
nymi organy (a¢ tento status nemusi mit oficialng).
Tyto koncepéni instituce se prosté emancipuji.

Nasimi zadavateli jsou vétSinou ovSem instituce ji-
ného typu. Hodnotil bych je jako Uzkoprofilové zameé-
fené. Nasi zadavatelé (jakoZto instituce) maji ¢asto
jasnou predstavu, ¢eho chtéji dosahnout, ale malokdy
maji vétsi presah. Naproti tomu instituce koncepéni
jsou zaloZeny na znalosti kontextu a Sirokém z&béru,
ale na druhou stranu nevidi do hloubky jednotlivych
obor(. Tento principidlni rozdil v pristupu k freseni tkolt
a hlavné v definovani ukolt muze vyplynout v naprosté
nepochopeni az v osobni antipatii. V takovém prostredi
se projektant stdva mediatorem a misto pInéni ukolu
od zadavatele musi zprostfedkovat alespor minimalni
prinik zajmu dvou instituc, jejichZ zajmy nejsou proti-
chidné, ale ¢asto se UpIné miji.

Jako pfiklad uvadim svou nedavnou zku$enost
s navrhem protihlukovych stén (dale jen PHS) na
Jizni spojce. Zadavatelem byla Technicka sprava ko-
munikaci hl. m. Prahy (déle jen TSK), hlavnim ,opo-
nentem® byl Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(dale jen IPR). Oboji tedy organizace hajici zajmy
mésta, nicméné s tak odlisSnym pfistupem, Ze najit
shodu i v takto banalnim projektu byl pomérné
ofisek. Zatimco zadavatel ¢ekal od IPRu konkrétni
pozadavky, o kterych by mohl diskutovat na od-
borné urovni (odborné ze svého pohledu), oponent
pfisel s pomérné povrchni znalosti problematiky
s nazorem (zjednoduSeng): protihlukové stény
v Praze nechceme. Pfiddme-li k tomu osobni anti-
patie lidi, je to tézka startovni pozice. Po predlozeni
pomérné jednoznacnych argumentl (ve prospéch
PHS), jsme se dostali do bodu, kdy uz nebyl spor
o umisténi PHS, ale o samotnou fazi navrhu. IPR
sice ma k dispozici material ,Manual tvorby verej-
nych prostranstvi hl. m. Prahy“, ten ovSem stanovuje
obecné principy, nikoli konkrétni pozadavky. Uzko-
profilové zaméfené organizace takovému pfistupu
nerozumi. Cekaji konkrétni pozadavky, které je
mozné zapracovat, nebo o nich polemizovat. Jako
klicovy se nakonec ukazal pozadavek na slozeni
projekéniho tymu — tym mél dle pozadavku IPRu ob-
sahovat vytvarnika. Ale chtit po zcela technicky za-
méfené instituci, aby provedla vhodnou volbu
vytvarného umeélce, je nonsens, protozZe tady je za-
sadni vybér takového vytvarnika, kterému bude kon-
krétni Ukol sedé&t. Z principu véci, takovou volbu
musel provést IPR, k éemuz jsme po nékolika kolech
vyjednavani nakonec dospéli. Dale uz navrh v pod-
staté bézel standardné, predevsim proto, Ze vy-
tvarnik byl pfinosem, nikoli potizi, kterou je nutné
zdolat (coz byla obava TSK). Z pivodniho nezajima-
vého technicky pojatého projektu se tedy vyvinul
Stavnaty vytvarny zamér. Vysledkem bude vytvarna
realizace obrich rozmért od vyznamného vytvarnika
a kuratora Michala Skody.

Na tomhle drobném pfikladu jsem chtél prezen-
tovat situace, ve kterych se naSe firma ocita u pro-
jektu, které zasahuji (Casto dost vyznamné) do
urbanistické struktury mést. Dlsledky takovych za-
sahl je nutné posuzovat z vice Uhli pohledu nez je
ten, ktery ma nas zadavatel. Takova provéfovani se
budou ¢im dél ¢astéji a duslednéji realizovat na plat-
formé organizaci zajistujicich koncepé&ni rozvoj mést.
Jsme (jako firma) pfipraveni na spolupraci a od-
bornou diskusi s organizacemi typu IPR? Mame od-
borniky — urbanisty - které bychom mohli vyuzit?
A tim nemyslim pouze formalné, abychom méli od-
borné zazemi pfi prosazovani zamér( nasich zada-
vatell (i kdyz to je také dulezité), ale i fakticky, pfi
pocatecnich fazich projektl, kdy se tfibi zakladni
koncepce projektu. Jak uz jsem vySe uved|, Uzkopro-
filovi zadavatelé maji jasnou predstavu, ¢eho chtéji
dosahnout, ale ¢asto jim chybi pfesah. Je na nas,
abychom jim takovou sluzbu poskytli a zpétné po-
mohli redefinovat zadani.

poznamky:

V/ teoretické ¢asti textu vychazim ze zdroje: Kate-
fina Pietrasova (Pavlickova), Teorie uméni ve verejném
prostoru, teoreticka ¢ast dizertatni prace na téma
“Uméni ve vefejném prostoru”, obhajené v Ustavu
déjin umeéni, Filosoficka fakulta, Karlova Univerzita
(vedouci Prof. PhDr. Petr Wittlich, CSc.)

pozn. (1): volna parafraze z Henri Lefebvre , Social
Justice and the City, 1973

Ing. arch David Sabata



Dva nové vitkovské tunely
byly soucasti stavby Nové
spojeni Zst. Praha hl. n.,
Masarykovo nadraZi - Zst.
Praha Liberni, Vysocany,
Holesovice, uvedené do
provozu v prosinci 2008,
ktera ziskala prestizni titul
STAVBA ROKU 2009.
Ceské komora autorizova-
nych inZenyra a technikd
udélila projektantam tunelu
CESTNE UZNANI za névrh
definitivniho osténi.

Predstavujeme projektova strediska SUDOPU PRAHA
Stredisko 203 — tunelu

Tuneldfi byli odjakziva nedilnou souc¢asti projektantl zelezni¢nich staveb
SUDOPU, ale samostatné stfedisko 203 - tunely, vzniklo jako druhé
nejmladsi az v roce 2008.

V padesatych létech 20. stoleti, v obdobi, kdy koncila obnova valkou po-
ni¢ené zelezni¢ni infrastruktury, byly hlavni naplini prace inzenyrt od Berana
az po Zavoru (jmenovité jsou vSichni uvedeni v Almanachu k 60. vyroci za-
loZzeni SUDOPU) nejen projekty rekonstrukci zZelezni€nich tunell (celkem
17 projektl), ale také navrhovani protileteckych krytd a pfiprava predpisu
a vzorovych postupt pro projektovani a stavbu tuneld a zdi. Zacatkem Se-
desatych let zagind pfiprava novostavby tunelu pod Bilou skalou v Praze
— to byl posledni tunel dokon&eny v roce 1974 klasickou metodou.

Zacatkem sedmdesatych let odchazi do duchodu ,stara garda“ a k ve-
doucimu skupiny Ing. Mikulaskovi nastupuji mladi, namatkou vzpomernme
Ing. Romana Smidu a v roce 1977 po pfichodu prof. Streita z Vysoké Skoly
dopravni v Ziling také Ing. Michala Gramblitku, ktefi se pak podepsali na
dalSich projektech rekonstrukci posazavskych a nelahozeveskych tunell
a také projektové pripravé slovenské ¢asti dalnice D1 kolem Povazské
Bystrice.

V osmdesatych létech se zahdjily prace na komplexni prestavbé praz-
ského zelezni¢niho uzlu a stanice Praha hl. nadrazi, ve které byla klicova
dostavba lll. vinohradského tunelu. Dva jednokolejné tunely byly navr-
Zeny a postaveny tehdy velice progresivni prstencovou metodou. Tunely
byly razeny v obtiznych geotechnickych podminkéach letenskych vrstev ve
flySovém a monoténnim vyvoji a ¢aste¢né také v liberiskych vrstvach,
dale pod hustou stars$i méstskou zastavbou, mnoha inzenyrskymi sitémi,
v blizkosti stavajicich vinohradskych tunell; projekt resil i soubéh s trasou
a kfizeni se spojkami prazského metra. Stavba nezpusobila Ujmu na povr-
chovych objektech, na rozdil od vystavby, kterd probéhla za valky, kdy
mnoho domU muselo byt vystéhovano nebo dokonce zbourano. Délka do-
stavby lll. vinohradského tunelu ¢ini 1 560 m.

Dalsi vyznamnou zZelezni¢ni novostavbou ¢asoveé navazujici na dostavbu
Ill. vinohradského tunelu byla stavba nového jednokolejného Blanenského
tunelu &. 8 na trati Brno — Ceska Trebova a rekonstrukce vedlej$iho dvou-
kolejného tunelu. Stavbu pfipravovali kolegové na SUDOPU v Brné; no-
vostavba tunelu byla projektové pro realizaci pfipravena brnénskymi
a prazskymi sudopskymi tunelari.

Poc&atkem devadesatych let SUDOP vyraznou mérou pfispél k tomu, ze
i v Ceskoslovensku se zagalo uvaZovat se zédsadni inovaci zelezni¢ni do-
pravni sité. Pro zahajeni pfipravnych a projekénich praci bylo potfebné
urychlené pfipravit pfedpisovy ramec a tak SUDOP zpracoval prvni ,,.Smér-
nice pro optimalizaci a modernizaci trati Ceskych drah“. Staly se odra-
zovym mulstkem a rozebéhla se tak jedna z nejrozsahlejsich
moderniza¢nich akci v historii Zeleznice. Nejpomalejsi Useky Il. Zelezni¢-

niho koridoru bylo nutno vést novou stopou. Od roku 2000 v Useku Ceska
Trebova — Zabreh pfipravil SUDOP PRAHA spole¢né s kooperanty Metro-
projektem Praha, Amberg Engineers Brno a IKP CE nékolik tuneld, které
byly mezi roky 2003 a 2006 prorazeny. Bylo to celkem $est dvoukolejnych
tunelt: novy Trebovicky tunel, Tatenicky tunel, Krasikovsky tunel, tunel
Mala Huba a dva tunely Hnévkovské. Projektanti Ing. Radek Brokl
a Ing. Eva Schreierova a stavitelé si v Uzkém karionu Moravské Sazavy
a predevsim u Trebovic poradili s mnozstvim pfirodnich prekazek, které
by byly dfive t&zko prekonatelné. Uspé&ch zarugila skuteénost, Ze se dila
jiz vyprojektovala a realizovala dle nejmo-
dernéjSich principu Nové rakouské tunelo-
vaci metody.

Kdyz se v roce 2002 po péti letech véno-
vanych vystavbé tunelového komplexu Mra-
zovka do SUDOPU vratil Ing. Michal
Gramblicka a zac¢al systematicky doplfiovat
stavajici sektor tunell stfediska 209 o inze-
nyry Johna, Senka, Pikhartovou, Stecovou,
Velebila jun. a Marka (doplnénych v roce
2008 po zalozeni specializovaného strediska
203 - tunell o inzenyry Jezka, Soukupa,
Zizku a Balaze), byli sudopsti tunelafi jiz
schopni vyprojektovat i vyrazné vétsi sta-
vebni objekty nez doposud. 3 .

Bezesporu nejvyznamngjsi stavbou uply-  /19- Michal Gramblicka,
nulych deseti let na Gzemi hl. m. Prahy byla Prvn/ vedouci strediska 203,
realizace tzv. Nového spojeni Praha hl., Ma- 0desel do dichodu na konci
sarykovo nadr. - Libefi, Holesovice, Vyso- 0ku 2016. Jeho nastupcem
&any, spojena s Modernizaci #st. Praha hi.  Se stal Ing. Toméas Zitko.
nadrazi. Tyto dopravni stavby, pfipravované
draznimi odborniky cela desetileti, propojuji
v8echny zZelezni¢ni traté od severu, severo-
vychodu a vychodu CR s prazskym cen-
trem. Stavba byla zahajena v r. 2004; razba
dvoukolejnych vitkovskych tunelti s cel-
kovou délkou 2 600 m méla v zavislosti na
geologickych podminkach plochu vyrubl od
96 az po 108 m2. Mimo pfiportalové tseky
se pribéh vyznacoval stabilni horninou, ve
které bylo mozné vytvofrit i napinaci komory
trakéniho vedeni s plochou vyrubu presahu-
jici 150 m2. Zajimavym aspektem vystavby
bylo vyuZiti dobrych geologickych podminek
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k navrhu nevyztuzeného betonu trvalého osténi v cca 60 % razené délky
tuneld — tim doslo i k vyraznému Setreni investi¢nich nakladu. Projektanti
za navrh a realizaci obdrzeli v roce 2007 Cestné uznani Ceské komory
autorizovanych inzenyru a technikd.

Z projektu pfipravovanych na lll. modernizovaném Zelezni¢nim koridoru
hranice Polsko — Ostrava — Praha — Plzer — hranice SRN je nejzajimavéjsi
usek Rokycany-Plzeri s dvojici jednokolejnych Ejpovickych tunelt dlou-
hych 4190 m - nejdelsich tuneli v CR, na kterych byla v rdmci soutéze
o dodavatele navrzena nova perspektivni metoda vystavby: mechanizo-
vana razba pomoci tunelovaciho stroje. V roce 2016 byl jizni tunel jiz
Uspésné prorazen a aktualné se ¢elba severniho tunelu nachazi cca v po-
loviné délky, kde na stroj €ekaji snad nejhorsi geologické podminky z celé
trasy. V Ceské republice byla TBM vyuzita pouze na mensich tunelech
prazského metra trasy A v letech 1976 a 2011-12. Metodu TBM pouzili
v roce 2006 projektanti SUDOPU a Metroprojektu také v pripravné doku-
mentaci propojeni Prahy a Berouna vysokorychlostni trati. Dva jednoko-
lejné Berounské tunely presahly 25 km, ale projekt byl patrné nad€asovy
a tak ¢eka na ,lepsi Casy*.

Pocatkem kvétna 2003 doSlo uprostfed délky k zavalu Bfezenského
tunelu, ktery byl raZzen francouzskou metodou tzv. obvodového vrubu.
Témér na dva roky byla razba preruSena. Pro zavaleny Usek tunelu byl na-
vrzen unikatni zpisob zmahani, po provedeni sanacnich opatreni byla
v misté havarie vyhloubena svisla kruhova Sachta, z jejihoz dna se odstranil
zavaleny stroj prekazejici dalsi vystavbé. RaZzba tunelu pokracovala od vy-
jezdového portélu v extrémné nepfiznivych geologickych podminkach,
navic umocnénych skute€nosti, Ze se postupovalo Upadné! Z vyprostovaci
Sachty se nasledné vybudovala schodistova Sachta unikového vychodu,
jiz ve smyslu novych evropskych bezpec¢nostnich predpist pro Zelezni¢ni
tunely. Tunel byl uveden do provozu roku 2007.

Na projektové pripravé dalSich koridor( se tunelari SUDOPU PRAHA
spolupodileli na pfipravé véech stupnt projektové pripravy: od studii pres
pfipravnou dokumentaci, stavebni povoleni az po realizaéni dokumentaci
pro dodavatele stavebnich praci. Konkrétné se to tyka dvoukolejnych tu-
nelt v Gseku Nemanice |. — Sevétin tunelu Hosin, hloubeného Zvérotic-
kého tunelu u Sobéslavi, u Tabora tunelu Sudomérického, tunelu
Mezno, tunelu Deboreé a tunelu Tomice II. Cty¥i dvoukolejné tunely Ho-
lubicky, hloubeny Rousinovsky, Habrovansky a Dfevnovicky byly v lIétech
2008 az 2010 vyprojektovany pro SUDOP Brno v ramci Modernizace trati
Brno - Prerov, I. etapa BlaZovice — Nezamyslice, v extrémné téZkych pod-
minkach bobtnavych jilt na tzemi moravské Hané. Dal$im usekem pfipra-
vovanym spole&né tunelafi SUDOPU a Metroprojektu bylo propojeni Usti
nad Orlici a Chocné novou trasou, vyrovnavajici meandry Tiché Orlice
dvéma jednokolejnymi tunely razenymi TBM — Oucmanice a dvoukolejnym
tunelem Hemze.

Vyraznym uspéchem ve vystavbé podzemnich staveb bylo v roce 2012
dokonceni tunelu Turecky vrch na I. slovenském Zelezni¢nim koridoru
mezi Novym Mestom nad Vahom a Tren&inem, jehoz projekty pro uzemni
fizeni a stavebni povoleni pfipravené na sudopské pldé Uspésné prosly
legislativnimi uskalimi a prakticky beze zmén je nasledné kolegové z Me-
troprojektu dokon¢ili v realizaéni dokumentaci. Tunel Turecky vrch byl po
dlouhych 60ti létech prvnim Zelezni¢nim tunelem postavenym na Slo-
vensku, a proto byl pod drobnohledem v8ech zainteresovanych stran.

Zkusenosti z pfipravy staveb vyuZzivajicich mechanizovanou razbu jsme
vyuzili pfi pfipravé dvou staveb na izemi Slovenskeé republiky. Dokumentaci
pro stavebni povoleni stavby Modernizace traté Liptovsky Mikula$ — Po-
prad, usek Vychodna - Liptovsky Hradok, dva jednokolejné tunely Cer-
veny Kut v oblasti krasovych vapencd, jilovel a tektonicky vyrazné
porusenych dolomitl, jsme dokondili v roce 2012. Pro Reming Consult se
SUDOPEM Kosice a IKP CE jsme kooperovali na pfipravé projektu pro
Uzemni konani Useku modernizace Zelezni¢ni traté mezi Krasnom nad Ky-
sucou a Cadcou, tunel Ky&era. S nasim dal$im slovenskym partnerem, Do-
pravoprojektem Bratislava, zavod Zvolen, stfedisko Liptovsky Mikulas, jsme
spolupracovali v Iétech 2008 a 2009 na pfipravé rychlostni silniéni komuni-
kace R1 z Banské Bystrice do Ruzomberku, Usek Slovenska Lupéa — Ko-
rytnica. Na tomto Useku jsou umistény dva tunely Diel a Kozi Chrbat. Tunely
jsou umistény ve vysokohorském prostfedi Narodniho parku Nizké Tatry.
Ing. Svoboda a Ing. Tomas Zitko, jsou silniéni tunely pro Uzemni fizeni na
novych Usecich dalni¢nich ,taht“. Na dalnici D3 tunel Prostredni vrch u Be-
nesova v Cechach a na D11 u Trutnova tunel Kamenny vrch. Na nejvice
zatizeném Useku paralelné vedené silnice I/35 se u Moravskeé Trebové pri-
pravuje tunel Détfichov s délkou 4,0 km. VSechny Useky dalnic, na kterych
jsme pfipravili tunelové objekty, budou v tomto roce projednavany
v Uzemnim fizeni a doufame, Ze slibované oZiveni vystavby infrastrukturnich
dopravnich staveb nebude jenom placnuti do vody, ale Ze se jednou do-
skym hranicim od v8ech sousedu dalnice priblizily prakticky ,,na dohled”.

Ing. Michal Grambli¢ka, emeritni vedouci stiediska

Dostavba Ill. vinohradského tunelu v Zst. Praha hlavni nadrazi byla ve své
dobé nejvétsim povalednym tunelarskym dilem v siti CSD.

Brezensky tunel délky 1758 metrt na trati Bfezno u Chomutova — Chomutov

Tunel Hnévkovsky Il délky 432 metr( na trati Zabreh na Moravé — Krasikov.

Dole:
Severni portal tunelu Turecky vrch na trati Nové Mesto nad Vahom — Puchov.
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SUDOP PARTY

Foto Vladimir Fisar

Vitani prichozich...
Jesté hezci vitani prichozich...

Podekovani za vérnost...
(Ing. Michal Gramblicka do
dichodu po 35 letech u firmy)

Pozadvihovani Hradecand...

Odménéni Projektu roku 2016...

Odménéni projektu ocenénych v soutéZich...
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Soutéz o Projekt roku 2016

Hlasy jsou secteny, vysledky vyhlaseny, ceny a ocenéni rozdany. Letos, ostatné jako kazdoro¢né, ziskal nejvice hlast projekt, jehoz nositelem bylo
stfedisko 208. Jsem tomu rad, a to hned z nékolika divodu: za prvé proto, ze se tentokrat neintrikafilo a nekupcilo s hlasy (alespori o tom nevim
a i vysledek 41 hlast ze 140 to dle mého potvrzuje). Za druhé, Ze se jednalo o projekt zahrani¢ni a tedy o Ukol ur€ité nelehky (uz jenom litevsky
jazyk © ). A v neposledni fadé i proto, Ze se o néj vyznamnou mérou zaslouzil v pozici ,vykonného HIPa“ pan inzenyr Petr Lapacek.
Ted tedy uz k vysledkdm:
Nejvice hlasl (41/140) ziskal projekt
Elektrizace trati Kaisiadorys - Radviliskis - Siauliai (Litva), nasledoval (27/140) projekt
Rekonstrukce Rigelského tunelu na trati Liberec — Cernousy, posledni ocenéni v zavislosti na po&tu hlasti (16/140) ziskala stavba
Uzel Plzerni, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mostu Mikulasska. Zvlastni ocenéni vedeni spolec¢nosti ziskalo

a to zejména za unikatnost projektu, pochopitelné vyzaduijici vyjimecna reseni, ale také za pra-
covni nasazeni a odvahu jeho zpracovatelt tento kol splinit.

Budoucimu ro¢niku preji, aby této anketé byla zachovana prizen a letosni korektnost, dostalo se ji (v€as!) dostatek nominaci (letos jich bylo 40)
a aby ti co ji ,nemaji radi“ si k ni opétovné nasli cestu, nebot jejim hlavnim smyslem neni dosahnout vitézstvi, ale predveést i ostatnim, ktefi se na
konkrétnich akcich nepodileli, co vée SUDOP dokazal ¢i dokaze a kde vSude zase zanechal svou stopu.

Ivan Pomykacek

A konecné néco do Zaludku!

...a konecné volna zabava!
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Zimni sportovni hry 2017

Uctyhodny po&et 32 sudopéku a rodinnych pfislugniki v patek 27. ledna zcela zaplnil
liZzkovou kapacitu penzionu Berounka v Albrechticich v Jizerskych horach. Venku
krasné zimni klima a spousta snéhu, uvnitf mily personal a spousta dobrot k jidlu i
piti — pate¢ni vecer se po vSech strankach povedlI.

V sobotu jsme se ale probudili do chladné lezavé mihy, ktera nas bohuzel neopustila
celé dopoledne, a tak zavod ve slalomu méli ztizeny jak zavodnici, tak prfedevsim ¢a-
soméfic, startér, zapisovatel i fotografové (diky za jejich vydrz). Soutéz byla pozna-
menana spoustou padu, protoze do boje se zatackami mezi slalomovymi ty¢emi na
prudkém (!) svahu sjezdovky se spustilo hodné zavodnikt na bézkach a na téch, jak
znamo, se Spatné hrani a nesnadno vykruzuji carvingové obloucky. | pfesto vSichni
nakonec prokli¢kovali do cile dvakrat celou trasou, kazdy ve svém zavodnim tempu

a bez zranéni.

MK

Slalom Zeny: 1. Petra Karlikovd, 2. Marketa Vavrinova, 3. Eva Syrova
Slalom muzi: 1. Broria Patocka, 2. David Sabata, 3. Ondra Vesely

Po obédé a kratkém odpolednim klidu jsme tradi€éné odstartovali dalsi
zavod - oblibeny trietapovy béh na lyzich. Jeho kouzlo spociva za prvé
v tom, Ze pocatecni i zavére€na ¢ast béhu se zdolava po sjezdovce, stejné,
na které jsme dopoledne jezdili slalom, a za druhé v onéch tfech etapach.
Prvni etapa se bézi tam (na rozcesti u Marianskohorskych bud), druha
zpatky (pod sjezdovku) a treti etapa plynule navazuje v chalupé soutézi
s doplnovanim tekutin po béhu. AZ na konci treti etapy je rozhodnuto
o vitézi.

V nedéli uz je obvykle volny program, ktery si hodné t¢astnikd vyplnilo
vyletem na bézkach, nebot se ukazalo slunce a modra obloha, takZe to
v jiskficich stopach Jizerskych hor vypadalo jako ve slunné Italii.

Béh Zeny: 1. Jarmila Rydlova, 2. Jindriska Patockova, 3. Eva Syrova . - &2 . = T -
B&h muzi: 1. Broria Patocka, 2. David Sabata, 3. Lukas Molcar Jarmila Rydlova, foto Sérka Novakova a MiloS Kremes (MK)

| Zelezna Zena: 1.- 4 zprava:
Jindriska PatoCkova
Jarmila Rydlova

Eva Syrova

Marketa Vavrinova

Zelezny muz:

1. Bronia Patocka,
2. David Sabata,
3. Ondra Vesely

Zelezni“ manzelé
Patockovi (o kuriozni
svatbé Horské sluzby psala
SR 1/2015) nezahaleli

a privezli s sebou uz svého
potomka.
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Povesti starych zbrojnosi (38):

Sudopsti pionyri vypocetni techniky (1)

Kdyz jsem na podzim L. P. 1972 nastoupil na stiedisko mostii a tunelit Stdtniho vistavu do-
pravniho projektovdni v Praze, bylo moji ,,vypocetni technologii* logaritmické pravitko, které
mé provdzelo po celou dobu studii na CVUT. Ostatni, déle slouZici kolegové, na tom nebyli
o moc lépe. Nékteri méli k dispozici stolni mechanické pocitacky na klicku (scitdni, odcitdni),
Jini, ti starsi, opravdu muzedlini kousky mechanickych strojii, pamatujici snad prvni republiku.
., Vyipocetni hvézdou* na tehdejsi devitce byl pan inZenyr Jiri Pavldsek, kterému na stole trinil
stolni kalkuldtor zn. Robotron (made in DDR). Byla to bedna o rozmérech cca 60 x 40 x 15 cm
s displejem; nikoliv tekuté krystaly, ale Cervené svitict drdtky, ale povazte, umélo to kromé scitant
a odcitdni i ndsobit a délit. Prosté pecka!!!

Nyni se omlouvdm za kratické odchylent
se od tématu do kategorie modni hlidka.
KaZdy mlady progresivni projektant, ke
kterym jsem se samoziejmé radil, mél v té
dobé na sobé tricko ci kosili, nejlépe kost-
kovanou, modré dziny, na nohou botasky.
Ale hlavné bily pracovni pldst, podtrhuji
bily. Obzvldst ,,vytunéni“ kolegové, pak
méli v ndprsni kapse pldste malé logdro.
A protoZe se v té dobé vykresovd dokumen-
tace projektii rysovala tuZkami na pauzo-
vaci papir napnuty na rysovacim prkné,
dovedete si predstavit, jak ten bily pldst,
rdno vyprany, prineseny z domova, vypadal
na konci pracovni doby. A ted zpét k tématu.

Mechanicky model D Ilc z roku 1957.
Vyrobek VEB Robotron Buromaschinenwerk

V poloviné sedmdesdtych let se uz zacaly
,.Ernst Thilmann* in Sommerda, DDR.

na SUDOPu objevovat prvni kapesni kal-
kulacky. Ceskoslovensko bylo tehdd peviou
soucdsti tabora miru a socialismu, a proto
tyto kalkulacky byly bud z Bulharska
(ELKA), nebo z Madarska (HIRADAS
TECHNIKA). Umély to, co jiz zmitiovany
Robotron, nic vic, ale daly se strcit do
kapsy, a na displeji jiz tekuté krystaly. Zpo-
Cdtku nebyly kalkulacky pro vSechny pro-
jektanty, a tudi? ten, ktery ji dostal
pridélenou, to chdpal jako jakysi bonus,
ocenéni jeho prdce. Velmi brzy po EL-
KACH dorazily na SUDOP i prvni Japonci
— Casia a dalsi. A to uz byly kalkulacky
s goniometrickymi funkcemi, mocninami,
odmocninami, exponencidlni funkci atd.
Vse, co statik potieboval, a logdra v tichosti
odkrdcela do siné slavy.

Programovatelna kalkulacka Texas Instruments,
model TI-59.

Na prelomu sedmdesdtych a osmdesdtych let doslo ke kvalitativnimu skoku. V SUDOPu se ob-
Jevily programovatelné kalkulacky rady TEXAS INSTRUMENT. Texasky nebo chcete-li téicka mély
software nahrany na Stitcich o rozmérech cca 5 x 30 mm. A tyto Stitky se z boku zasunovaly do kal-
kulacky. Takové posouzent priirezu z dodatecné predpjatého betonu bylo naprogramovdno na péti
Stitcich, které se postupné, jak vypocet probihal, zasunovaly do kalkulacky. Vypocet jednoho priitezu
trval cca 90 minut a nesmél byt prerusen. Zddné odskoceni si na WC, Zddny delsi telefon, ale téch

; cca 90 minut neprerusené s Texaskou spolupracovat.

V roce 1988 doslo k uddlosti téemér historické. A to,
kdyZ byli do JZD SluSovice vysldni tehdejsi vedouci stie-
diska 209 Ing. Karel Seifert a mladicky inZenyr Viclav
Kratochvil (dnes reditel MCO), pro dvé prvni PC. Pro
nepamétniky uvddim, Ze Jednotné zemédélské druzstvo
ve SluSovicich bylo tehdy v CSSR jedinym podnikem,
ktery montoval a proddval osobni pocitace. Celostdtni
SUDOP mél v té dobé asi 1300 zaméstnancui. Prvni pi-
sicko pristdlo na tehdejsim stredisku 209 na stil
Ing. Kratochvila a druhé, ziejmé z diivodii profesni vy-
vdzenosti, na stredisku 208 (zabezpecovdci) na stiil
Ing. Miroslava Chlumského. No, neni se co divit, “de-
vitka” tehdy stdla v cele sudopského pokroku.

Stolni pocita¢ JZD SluSovice TNS (Ten SR o7 . .
N4 Systém) SL-64 7 roku 1985. Pristé to dokoncime. Vas Josef Fidler

-]

SPOLEK SENIORU SUDOP
V fijnu jsme navstivili Narodni hieb¢in v Kladru-
bech nad Labem, ktery roku 1579 cisat Rudolf II. po-
vySil na c. k. dvorni hfeb¢in a vedle nechal vybudovat
zamek s kostelem. Prohlédli jsme si stdje jednoho
z nejstarSich heb¢ind na svété se starokladrubskymi
kornimi cisaiG a krald. V roce 1995 bylo zdejsi stado
v barvé bilé (rodi se ¢erni) prohlaSeno za kulturni pa-
mitku CR. V zdmku jsme si prohlédli 12 stylové zaii-
zenych komnat a sili z doby predposledniho
rakouského cisare FrantiSka Josefa I. a jeho okouzlu-
jici manzelky Alzbéty Bavorské (Sissi). Pred od-
jezdem jsme navstivili pastviny s klisnami a hiibaty.

Gl SR

Nasledujici mésic, za mrazivého pocasi, vyrazilo Sest
otuzilci PID busem od metra Ladvi do historického
mésta Mélnik, ptivodné slovanského hradisté PSov. Na
namésti Miru jsme obdivovali kouzelné muzeum ko-
carku, veetné celkové série koc¢arkl vyrobenych ve vy-
tunelovaném podniku Liberta Mélnik. Pokracovali jsme
navitévou kostela Ctrndcti sv. pomocnikil a regiondlniho
muzea ukazujiciho historii mésta a rozvoj vinarstvi od
doby Karla IV. Zastavili jsme se na vyhlidce na soutok
Labe a Vltavy, prosli se kolem kostela sv. Petra a Pavla
a nadvorim zamku, pivodné pfemyslovskym hradem,
od 10. stol. sidlem ¢eskych knéZen a kraloven. Unavent,
hlavné zmrzli, jsme se po obédé¢ vydali do Prahy.

Na vyroc¢ni schiizi, jako kazdoro¢né, nas pozdravil
generdlni feditel SUDOPU Ing. Tomas Slavicek a za-
stupce odborti Ing. Martin Vlasak. Nas predseda Ing. Jifi
Kulik jim podékoval za projevenou pfizen a poskytnutou
pomoc. Se zdjmem jsme si vyslechli feditelovo sezna-
meni s ¢innosti podniku a projektantii a zpravu o vy-
hledu na novy rok. Na zavér jsme si pripili na zdravi, na
Novy rok i na sudopaky a nds. Zprava o ¢innosti Spolku
a jeho plan na rok 2017 v¢etné navrhu vyboru byl pred-
loZen ve zpravodaji ¢. 64 a jednomysIné schvélen.

Koncem roku jsme navstivili v Narodni galerii vy-
stavu obrazti Alfonse Muchy Slovanskd epopej pied
jejim odeslanim na vystavu do Japonska.

FrantiSek Barto$

VYZNAMNA ZIVOTNI JUBILEA
95 let Tesafova Vlasta, 21. 1.
tech. odbor - technic¢ka
85 let Dralova Rozilie, 25. 1.
sti. RT - tiskarka
80 let Hajkova Marta, 15. 1.
sti. zab. techniky - projektantka
Vaiikova Eva, 25. 3.
sti. el. trakce a eltechniky - kalkulantka

SE ZARMUTKEM VZPOMINAME
Ing. Jiri Tesar, CSc., hlavni specialista technického
odboru, zemiel 29. 1. 2017 v nedozitych 94 letech.
V SUDOPU pracoval témér 40 let.

Ing. Zdenék Zahradnik, byvaly vedouci projektant
zabezpecovaciho stiediska, zemfel 19. 2. 2017 ve véku
67 let. V. SUDOPU pracoval 15 let.

Ing. Pavol Bartos, byvaly vedouci projektant stre-
diska Zelezni¢nich trati a uzla, nacelnik odboraiu a
sportovni organizator, zahynul tragicky 2. 2. 2017 ve
véku 41 let. V. SUDOPU PRAHA pracoval 14 let.
Ing. Eva Vichova, byvald vedouci projektantka stie-
diska pozemnich staveb, zemiela 4. 3. 2017 ve véku
76 let. V. SUDOPU pracovala 15 let.



Ten datum a miesto si pamétam celkom presne, bolo to 9. 5. 1983, Chata na
Popradskom plese. Vecer, po tuspesnom vystupe a ,,tréningu® v snehu tazkého juzného
Zlabu Vysokej na Kaukaz, ktory som v auguste toho roku zorganizoval pre 26 sudopakov,
nam nas sprievodca Michal Orolin, prvy &lovek z Ceskoslovenska na Nanga Parbate,
premietal diapozitivy z pobytu v Patagonii a rozpraval o prekrasnej Zulovej veZzi menom
Fitz Roy. Nikdy som na tieto obrazky a rozpravanie o vetre a kolmej, ladovej stene
nezabudol a snival som o tom, Ze raz sa budem kochat jej krasou aj ja. A tento sen sa
stal mojim prvym vyletom za hranice vSednych dni v starobnom déchodku a tym aj
mojim prvym pobytom na juznej pologuli nasej maticky Zeme.

Po odvolani zajazdu CK Adventura na konci minulého roku, som sa prihlasil do skupiny CK
Rajbas s.r.o., ktorej cielom boli treky v narodnych parkoch Los Glaciares s ladovcom Perito
Moreno, vezami Cerro Tores a Fitz Roy, Torres del Paine a Tierra del Fuego v Argentine a Chile.
Z pobytu v poslednom narodnom parku som v$ak vynechal prechod najvys$sich sediel, pretoze
som si po zdravotnych problémoch pocas celého roku 2016 s davnejsie zlomenou nohou uz
netrufal nosit cca 19 kg naklad (stan, spacak, karimatku, eSus, vari¢, jedlo a oblecenie, kameru
a fotoaparat, stativ atd.) eSte dalsi tyzder vo volnej prirode Ohnovej zeme.

12. 2. 2017 sme v dobe vrcholiaceho argentinskeho leta prileteli za cca 18 hodin cez Frankfurt
nad Mohanom a Buenos Aires do El Calafate. NaSa skupinka mala 8 turistov, z toho 2 Zeny
a sprievodcu CK. Uz prvy vecer sme sedeli v reStauracii typu ,zjedz kolko mézes“ a musim
objektivne priznat, Ze argentinske stejky st nezamenitelné. Mne vSak velmi chutili aj kozie rebierka
a vynikajuce biele vino, vSetko za primerané ceny. A kto to z nasich Citatelov tam uz poznal, tak vie,
Ze navrat na hostel bol v sprievode hladnej smecky psov a po tme dost ,,opatrny*.

Hned dal$i deri sme autobusom vyrazili k Peritu Moreno. Tento 30 km dlhy a viac ako 250 km?
velky ladovec, je su¢astou juzného plata a na jeho severnej strane, pri vtoku do jazera Lago
Argentino, je pristupny pre vSetkych turistov po drevenych chodnikoch a terasach, z ktorych je vidiet
kolma ¢elna stena vysoka az 70 m a vSetky z nej odpadavajuice ladové kvadre — séraky, ako na dlani.

Perito Moreno

Odvaznejsi navstevnici maju moznost sa pod
stenu pozriet na dvoch lodiach a hojne to aj
vyuzivaju. Az tam som si uvedomil skutoénost,
Ze orientacia svetovych stran podla sinka je
opacna ako u nas, pri pohlade do sInka sa
divame na sever (!) a nie na juh. Tesil som sa aj,
ako v noci odfotim juzny kriz, ale skoro kazdu
noc prsalo alebo sa prehanali tmavé mraky a tak
som si nepriniesol Ziadnu no¢nu fotku.

Apropos pocasie, ked sme si chvalili
krasnych 6 hodin u ladovca so slnieckom, este
sme vébec netusili, Ze uz druhy den sa pri
prijazde pod veze Cerro Torres 3128 m n. m.
a Cerro Fitz Roy 3445 m n. m. obloha Uplne
zatiahne a méj turisticky sen uvidim iba z dialky
cez okno autobusu u informacného strediska
v El Chalténe a jeho velmi nejasné obrysy pri
hmle zapadu sInka. Ralf Gantzhorn pise
o oblasti ako o jednej z najslavnejsich kuchyn
mizerného pocasia na svete, ze dobré nemusi
byt vzdy taZzko dosiahnutelné a Ze za trochu
namahy nas priroda odmeni niekolkymi
najkrajsimi vyhliadkami na svete. V kuse prsalo
2,5 dna. Stavat, skladat stan a este si aj nieco
teplé uvarit v hustom dazdi iba na uréenom
mieste Campamento Agostini a Poincenot,




Torres del Paine

e o —

pomenovanych podla horolezcov, pod stromami pabukového
pralesa a nie na prijemnom piesku vedla potoka, bola skuska
odolnosti, aki som zazil naposledy na vojne v Ceskej Kamenici,
kde som sedem mesiacov z roka 1978, v uniforme Zelezni¢ného
vojska armady CSSR, rekonstruoval prekrasnu Zelezniénu trat

z BeneSova nad Ploucnici do Jedlové. Ale za dalSou fotkou Fitz
Roya sa tak daleko uz nevydam, dostal som pod stroméek knihu
fotografii ,,Patagonie a Ohrfiova zemé*, s prekrasnymi fotkami
Ralfa Gantzhorna a budem snivat, aké to mohlo byt krasne, keby
aspon hodinku bolo nie¢o vidiet.

Mali sme v$ak aj trochu $tastia, ktoré sme este nedocenili,
neftuikal vietor. Tento fenomén sme vsak plne pocitili uz pri
dalSom prechode tzv. treku W v Torres del Paine, kam sme sa
presunuli z Puerta Natales, chilského strediska oblasti.
Paradoxne iba v mestach vietor nefukal a neprsalo, Skoda Ze to
nebolo naopak.

Zo vsetkych vyhliadok — mirador, na mna najviac zaposobila
Mirador Torres. Vystup az do vySky cca 900 m n. m. bol vcelku
pohodiny, $li sme ho cez vikend a pomerne Uzke turistické
chodnicky boli tak preplnené ludmi, Ze sa stali jednosmernymi,
aspon sme si oddychli. Vyhlad od tyrkysového plesa, ¢iastocne

prekrytého oparom, vSak stél za to, o ukazuje aj pripojena fotografia na str. 36. Tieto veze su viditelnou dominantou z kazdej strany trekingovych tras.
Po odchode z campu u Hosteria Las Torres, kde za posledné dva roky vyrastli velmi moderné hotely a aj predajne alpinistickych potrieb, sme sa
presunuli do Campamenta Los Cuernos, kde sme na drevenych podsadach, vo velmi prudkom svahu zo sklonom cca 35°, prezili tréning na
spatagonsky* vietor. Po skisenostiach s neopatrnymi turistami je stanovanie mimo vyznacenych miest zakazané (urcite si spominate na znicujuce
poZiare, ktoré tam zaloZil aj esky turista a ktoré mali za nasledok vyhorenie pasu lesa dizky cez 30 a $irky az 4 km).

Potulky okolo Lago Nordenskjold a prekrasne
vyhliadky na Cumbre Principal 3050 m n. m.
a Cuernos del Paine, zulové brala s Ciernymi
bridli¢énatymi Spi¢kami, nam zachovali prevahu
pozitivnych spomienok. Posledné dni sme
z Campamento Paine Grande, v nadmorske;j
vyske iba 80 m n. m., smerovali okolo jazera
Grey k rovnomennému ladovcu a chate. Pretoze
mi tieto dni nebolo nijak moc dobre, pohyb mi
trochu obmedzili ¢revné ,potiaze“, dostal som sa
iba k moréne a prechod ladu som nechal
mladsim — bol som suverénne najstarSim
Ucastnikom zajazdu, druhy najstarsi mal
o dekadu r6ckov menej, najmladsi o tri. Pohyb
v narodnom parku sa chilské urady snazia
regulovat, ubytovanie v cene cca 10 dolarov za
stan s jednym turistom, sa musi rezervovat dlho
dopredu (cena u hotelov je o jednu nulu vyssia),
pri vstupe do NP sa vzdy absolvuje prednaska
o pravach a povinnostiach, volny pohyb, mimo
znacené chodniky nie je mozny (!), odpadky sa
zasadne odnasaju naspat.




Ushuaia

ESte sa raz vratim k vetru; dve noci
pod stanom boli podmienené jeho
vyviazanim a podopretim chodeckymi
palickami, inak by ma sfuklo do jazera.
Mal som obycajny turisticky stan, skoro
to tak vypadalo, Ze na jedno pouzitie,
pretoze jedna nosna ty¢ uz prvi noc
praskla, preto bez kvalitného stanu
(minimalne Jurek Atak 2.0 s podperou),
tam vobec nedoporuéujem odchadzat.
Odjazd z NP Paine lodou po jazere bol
uz, ako inak, za plného slne¢ného
svitu. Jednu z noci sme na ceste stravili
v Punta Arenas na brehu
Magalhaesovho prielivu, ktorého
centrum je velmi pekné a historicky
zaujimaveé, hlavne vilami starych
obchodnikov s vinou, univerzitou
a namornym muzeom; tiez navsteva
restauracie Specializujicej sa na maso
a s dobrym chilskym pivom bola
nemenej chutna.

Poslednym navstivenym miestom bol
argentinsky pristav ,na konci sveta“
Ushuaia, kde kotvia lode odvazajuce
turistov na vylety nielen za tu¢niakmi,
ale aj do Antarktidy. Ja som si vySiel
do doliny, v ktorej bol e$te celkom
nedavno ladovec; uz tam vsak nie je,
roztopil sa. Nasledoval odlet a pohlad
na kopce, ktoré mi velmi, velmi
pripominali Vysoké Tatry.

Mirador Torres

PATAGONIE

Michal Gramblicka




