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SUDOP PRAHA a verejné obchodni soutéze

V obdobi prvniho ¢Etvrtleti roku 2016 byla €in-
nost obchodniho oddéleni SUDOP PRAHA a.s.
zaméfena na pfipravu nabidek vétSinou pro
verejné zadavatele. Predev$im se jednalo o RSD
a SZDC.

Od zacatku prosince 2015 do konce Unora
2016 bylo pfipraveno a podano celkem 152
nabidek vcéetné kvalifikaci a dokumentaci pro
zhotovitele staveb do vefejnych soutéZi na
ziskani zakazek na doméacim trhu v oborech, pro
které ma nase spole¢nost opravnéni k podnikani
podle obchodniho rejstfiku. Do zahranici byly
podany tfi nabidky.

V oblasti Zzelezni¢niho dopravniho stavitelstvi se
soutéZilo prevazné o verejné zakazky vypsané
jednotlivymi spravami SZDC. Z vyznamnych akci
se jednalo predevSim o zpracovani pfipravné
dokumentace ,Rekonstrukce a doplnéni EQV
v ZST Cesky Brod, Pe¢ky, Velim, Roztoky u Prahy
a Libc&ice nad Vitavou®, vyhotoveni projektu pros-
torové polohy koleje na vybranych &astech Zel.
koridorti ve spravé SZG Praha, zpracovani studie
»Analyza zvySeni bezpec¢nosti Uroviiovych pre-
jezdu na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech®,
vypracovani simulace realného provozu v ramci
stavby ,Modernizace trati Brno-Prerov®, zho-
toveni zaméru projektu a pripravné dokumentace
stavby ,Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Bal-
abenka“, zpracovani zameéru projektu (ZP)
a pripravné dokumentace (PD) stavby ,Revital-
izace trati Kostelec—Tel¢-Slavonice“, zpracovani
pfipravné dokumentace (PD) véetné povinnych
priloh zaméru projektu (ZP) ,Zaclenéni dispecer-
skych okruhti do geo-redundantniho feseni CDP
Praha a CDP Prerov“, projekt stavby ,,Optimali-
zace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice
(mimo)“, zhotoveni zaméru projektu a pripravné
dokumentace stavby ,ZvySeni trakéniho vykonu
TNS Roztoky u Prahy*, zhotoveni zaméru projektu
a pripravné dokumentace stavby ,Modernizace
Zelezni¢niho uzlu Pardubice”.

Od Ceskych drah a.s. jsme ziskali studii
proveditelnosti ,,Pfistavba haly 518 — Depo kole-
jovych vozidel Praha“.

Na trhu silni¢nich dopravnich staveb jsme
ziskali zakazky vypsané slozkami Reditelstvi silnic
a dalnic CR (RSD), ptipadné jednotlivymi kraji.
Jednalo se o nasleduijici projekty: ,Pasportizace
propustkd na silnicich |. tidy ve spravé RSD CR -

Sprava Chomutov® (RSD, Zavod Chomutov), ,I/27
Klatovy prelozka, 1. stavba — kompletni dokumen-
tace pro uzavieni kupnich smluv pro vykup
pozemku a smluv budoucich na vécna bremena“
(RSD, Sprava Plzen), ,I/6 kfizovatka s /227 az
hranice kraje — TDI, ramcova smlouva na technicky
dozor investora mensich staveb pozemnich ko-
munikaci“ (RSD, Z&vod Praha), ,R7 Slany -
hranice Stfedoceského kraje, zkapacitnéni silnice,
akt. DUR/IC k UR“ (RSD, Zavod Chomutov), ,,1/27
Litvinov, most ev. &. 27-012 — PD“ (RSD, Zavod
Chomutov), ,I/35 LeSna-Palacov, expertiza
DSP/VD-ZDS* (RSD, Sprava Zlin).

U ostatnich investort jsme ziskali tyto zajimavé
zakazky: ,Pratelstvi — usek OK K Netlukam —
hranice Prahy“ (Technicka sprava komunikaci
hl. m. Prahy), ,Zabezpec€eni podjezdnych vysek
na Vitavské vodni cesté — dokumentace pro
stavebni povoleni a souvisejici ginnosti — Cést 3.
Zdvizné mosty“ (Reditelstvi vodnich cest CR),
»Plzen-Litice, rekonstrukce mostu PM 089 véetné
doplInéni chodniku v ulici K Val$e - DSP + PDPS*
(Sprava verejného statku meésta Plzné,
prispévkova organizace), ,Zabezpeceni podjezd-
nych vysek na Vltavské vodni cesté — dokumen-
tace pro stavebni povoleni a souvisejici ¢innosti —
Cast 1. Silni¢ni most na silnici 111/24635 — Vrbno*
(Reditelstvi vodnich cest CR).

Obchodni ¢innost pokracovala i v zahranici.
Podali jsme nasledujici nabidky:

Némecko: Rahmenveinbarung Uber kleinteile
Planungsleistungen fir Objektplanung Bahn-
steige, Personenunter- und Uberfilhrungen ein-
schliesslich Tragwerksplanung - detail design
(Deutche Bahn AG, Konzernleitung).

Polsko: Prace na podstawowych ciggach
pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slgska,
etap [: linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice —
Tychy — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
(PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.), Zaprojek-
towanie i wykonanie rob6t budowlanych w ra-
mach projektu: ,Prace na liniach kolejowych nr
140,148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku
Chybie — Zory — Rybnik — Nedza / Turze” w ra-
mach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 (PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.)

Petr Lapacek
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Rok 2015 je dalSim

v fadé, ktery byl pro

vSechny pracovniky

nasi spolecnosti ne-

smirné narocny a za-

roven i velmi uspésny.

S koncem uplynulého

roku konéilo prvni

programovaci obdobi

a s nim i moznost

cerpani financi z ope-

raéniho  programu

Doprava a takeé z regi-

onalnich operacnich

programi. Snaha vy¢erpat maximalni miru prispévkd
Evropské unie vedla zadavatele k zahajeni velkého
mnozstvi dopravnich staveb. V mnoha pfipadech byl
SUDOP PRAHA zpracovatelem projektovych dokumen-
taci a pfi realizaci staveb jsme provadéli autorské dozory
ve vyrazné vétsi mife, nez v letech predchazejicich. Né-
které, zejména stavby s pfevahou Zeleznicni techno-
logie, byly provedeny metodou D+B, tedy ,vyprojektuj
a postav*. | v téchto stavbach jsme méli pomérné znacné
zastoupeni a stali jsme se tak soucasti dodavatelského
tymu stavby. To mélo vyrazny vliv na nasi praci v tom,
Ze fada projektant travila vyznamnou ¢ast ¢asu na stav-
bach a zpracovavani projektovych dokumentaci novych

své povinnosti v takto naroéném obdobi vyslovuiji velké
uznani a podékovani za perfektné odvedenou praci.

Rok 2015 byl zaroven rokem, ve kterém se realné
projevila snaha nového vedeni Reditelstvi silnic
a dalnic Ceské republiky o nastartovani nékolik let za-
stavené pfipravy dalniénich a silni¢nich staveb.
SUDOP PRAHA byl uspésny v mnoha soutézich na
zpracovani projektovych dokumentaci silni¢nich a dal-
nicnich staveb, jejichz zpracovani bylo v uplynulém
roce zahajeno a k jejichz dokonceni dojde v pribéhu
roku 2016.

Hospodarské vysledky dané finanénim planem jsme
opét vyrazné prekroCili a v pribéhu celého roku jsme
neméli zadné finanéni problémy. Nase pozice na trhu
projektovych praci dopravnich staveb je nadale stabilni
a perspektivni.

Kromé obvyklych pracovnich povinnosti jsme
v uplynulém roce zvladli uvést do provozu nékolik po-
mérné vyjimecnych napadd a inovaci.

Pokracovaly vyznamné investice do nakupu a vy-
voje softwaru a hardwaru. V celé spolecnosti byl za-
veden Office 365. V roce 2015 byl uveden do provozu
noveé vyvinuty software GDIS uréeny pro automatizaci
zpracovani majetkopravni ¢asti projektové dokumen-
tace. Pro projektovani pozemnich staveb ve 3D a pro-
sttedi BIM jsme si pofidili program AECOSim.
V pribéhu celého roku probihalo zavadéni do provozu
dalSich ¢asti systému obéhu a archivace firemnich
listin. Investovali jsme do vyvoje a nakupu vlastniho
programu ,jizdni fady“ pro zpracovani dopravni tech-
nologie Zelezni€nich staveb.

Po cely rok probihala rekonstrukce 2. a 3. patra
v sidle spole¢nosti v budové OlSanska 1a, ktera vyvo-
lala docasné prestéhovani projektanti do nahradnich
kancelaFi. Stfedisko Usti nad Labem se koncem roku
prestéhovalo do nové moderni budovy na Spitalském
namésti 3517/1a.

Na konci roku 2015 se uskutecnil celodenni su-
dopsky Skolici den, ktery mél vecelku pozitivni ohlas
a myslim, Ze i v letoSnim roce tuto akci zopakujeme.

Dikazem nasi kvalitni prace je uspéch v soutézi
Ceska dopravni stavba a technologie 2014, kde jsme
ziskali dva tituly za vyprojektovani staveb Prijezd
uzlem Plzefi ve sméru lIl. TZK a Zvy$eni bezpednosti
v tratovém tiseku Cigenice-Volary a dalf tfi stavby ob-
drzely cenu SZDC, Svazu mést a obci CR a Cenu ve-
fejnosti. Projekt obnovy lavky Cerny kfiz ziskal Cenu
CKAIT 2014,

S7DC (isp&éné zorganizovali dvé odborné konference,
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SUDOP PRAHA a.s. v roce 2015 — zprava o stavu spolecnosti

Ing. Tomas Slavic¢ek, generalni reditel a predseda predstavenstva

Zeleznice 2015 a Zelezniéni mosty a tunely. Ugast a za-
stoupeni VIP host( byla na obou konferencich rekordni.

Obchodni a vyrobni oblast

V minulém roce pokracovala projekéni pfiprava do-
pravnich staveb zejména na zeleznici a silniéni siti.
Stejné jako v minulych letech zUstala nejdllezitéjSim
obchodnim partnerem statni organizace Sprava zelez-
niéni dopravni cesty. Jeji dva investorské Utvary, Sta-
vebni sprava Zapad se sidlem v Praze a Stavebni
sprava Vychod se sidlem v Olomouci, byly zadava-
telem fady verejnych zakazek na zpracovani projek-
tové dokumentace a souvisejicich €innosti. SUDOP
krat byl zadavatelem vyhodnocen jako vitéz.

0d SZDC jsme ziskali nékolik zakazek na zpraco-
vani studii rychlych spojeni, které by se mély stat sou-
casti materidlu k rozhodnuti o jejich budoucnosti
v Ceské republice.

Formou ,vyprojekiuj a postav“ jsme spolupracovali
se spoleénostmi Kapsch Carrier Com, AZD Praha
a EZ Praha v ramci zakéazek vysoutézenych od SZDC.

Velmi dilezitymi klienty byly v roce 2015 dalsi sta-
vebni spolecnosti, pro které zajistoval SUDOP PRAHA
realizani dokumentace silnicnich i Zelezni¢nich
staveb doma i v zahranici. Spolupraci se spole¢nostmi
EUROVIA CS, Metrostav, Divize 3, OHL ZS,
STRABAG a ZPSV Ize oznadit jako oboustranné velmi
uspésnou.

SUDOP PRAHA se rovnéz ucéastnil soutézi na pfi-
oblasti bylo Generalni feditelstvi silnic a dalnic se
svymi zavody a krajskymi spravami. V roce 2015 zi-
skala naSe spole¢nost nékolik zakazek zadavanych jak
generalnim feditelstvim, tak Krajskymi spravami Redi-
telstvi silnic a dalnic v Praze, Plzni, Liberci, Pardubi-
cich, Karlovych Varech, Chomutové, Hradci Kralové,
Jihlavé a Olomouci.

DalSi zakazky ziskal SUDOP PRAHA od krajskych
Uradu (zejména kraj Plzenisky, Stfedocesky, Kralové-
hradecky, Ustecky, Liberecky a Karlovarsky) a mést
(Plzen, Praha, Jaromér, Décin, a Pardubice).

Zcela novymi obchodnimi partnery byly Rail Cargo
Terminal Praha, Institut planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy, pfispévkova organizace Cigler Marani
Architects a mésto Jaromér.

Studijni a koncepéni prace

V roce 2015 se postupné dokoncovaly studijni prace
na takzvanych ,rychlych spojenich®, jez mély za ukol
proveérit realnou prichodnost zemim vysokorychlost-
nich trati v podminkach Ceské republiky. Bohuzel se
ukazuje, ze uzemni pfipravenost a tim i prostupnost
rychlych spojeni je s postupem €asu a postupuijici za-
stavbou Uzemi €im dal slozitéjSi. SUDOP PRAHA
rovnéz pro tento typ zelezniéni trati zahajil prace na
technicko-provozni studii , Technicka feSeni VRT* jenz
ma vytipovat nutné legislativni Upravy a stanovit za-
kladni technické a provozni parametry pro navrhovani
a provozovani VRT i s nimi souvisejiciho zazemi.
V priibéhu roku byly rovnéz mimo jiné dokonceny ¢i
posunuty do zavéreéného projednani studie provedi-
telnosti pro Useky trati Jaromér — Stara Paka, Kolin—
VSetaty—Décin, Zeleznicni uzel Pardubice, Plzen —
Ceské Budgjovice, Plzefi-Domazlice.

Zahraniéni zakazky a aktivity

Pokracovala spoluprace s matefskou zakladnou
firmy Mott McDonald pfi elektrizaci zeleznicni sité ve
Velké Britanii.

V prvni pololeti loriského roku do$lo téZ k finalnim
Upravam a prijeti technického projektu a zadavaci do-

kumentace na elektrifikace zakladni sité Zeleznic na
Uzemi LotySska objednatelem, tj. generalnim reditel-
stvim LotySskych zeleznic.

V Polsku jsme dokoncovali zakazku na zpracovani
projektové dokumentace (stavebni povoleni a realizace
dila) modernizace trati E30 (LK 133) v Useku Trzebinia—
Krzeszowice a minimalné organizaéné jsme pomohli
dokondit zakazky, které byly v minulosti rozpracovany
sesterskou organizaci SUDOP POLSKA a chybélo je-
jich dokonceni a pfijeti objednatelem, tj. PKP PLK.

Nemalym Uspéchem pro nas bylo i ziskani certifi-
katu v Némecku, ktery nas opraviuje ke zpracovani
projektové dokumentace pro Deutsche Bundesbahn
a to v profesich zelezni¢niho svrsku a spodku, inze-
nyrskych objektech a nastupistich.

Inzenyrska ¢innost

Vyznamnou ¢éinnosti SUDOP PRAHA v oblasti po-
skytovani konzultaénich sluzeb bylo zajistovani kom-
plexniho servisu pro investora mezi vypracovanim
projektové dokumentace a naslednou ¢innosti, tj. zi-
skavani nezbytnych podkladl a dokladd pro vydani
Uzemnich rozhodnuti ¢i stavebnich povoleni, podmi-
nujicich naslednou realizaci jednotlivych investic. Tuto
¢innost SUDOP PRAHA vykonaval zejména pro
SZDC, RSD CR, KSUS, RVC ale také pro méstské,
obecni a dalSi investory, a to zejména u zakazek,
u nichz byl sou¢asné zpracovatelem projektové pri-
pravy. Nemalym pomocnikem pro tuto ¢innost pro nas
v této oblasti urcité bude jiz zminovany software GDiS.

Technické dozory, monitoring a kontrola staveb,

BOZP

| rok 2015 byl pro SUDOP PRAHA nadmiru
Uspésny v oboru vykonu technickych dozor( staveb pii
realizaci staveb a zpracovani monitoringti a kontrol
staveb spolufinancovanych z prostiedkd EU. Tato ¢in-
nost byla vykonavana zejména pro SZDC, RSD, Stre-
dodesky kraj, KSUS, univerzity a dal$i subjekty. Ziskali
jsme rovnéz nékolik zakazek na vykon koordinatora
BOZP staveb, zejména pro SZDC.

Prizkumy a méreni (geotechnika a geodézie)

Pro stredisko geotechniky byly i v roce 2015 nejdu-
lezitéj$i ¢innosti prizkumy pro liniové Zelezniéni, dal-
niéni i silniéni stavby, vétsSinou jako soucast zakazky
na zpracovani projektové dokumentace. Obdobna si-
tuace byla u stfediska geodézie.

Zivotni prostfedi a dokumentace EIA

Skupina Zivotniho prostredi zpracovala v roce 2015
casti projektovych dokumentaci tykajicich se vlivu
stavby na zivotni prostredi. Kromé toho byly zpraco-
vany samostatné dokumentace vlivu stavby na zivotni
prostredi podle zakona 100/2001 Sb. (EIA).

Jakost a bezpecnost

SUDOP PRAHA je drzitelem certifikatu systému
managementu jakosti dle CSN EN ISO 9001:2001, en-
vironmentalniho managementu dle CSN EN 1SO
14001:2005, managementu bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci dle CSN OHSAS 18001:2008 a mana-
gementu bezpeénosti informaci (ISIMS) dle CSN
ISO/IEC 27001:2006.

V roce 2015 byly vySe uvedené certifikaty potvrzeny
prostednictvim recertifikace firmou TUV SUD, svétové
uznavanou spolecnosti v oblasti poskytovani nezavislého
oveérovani a certifikace firem, s vyrokem opét bez zavad.

SUDOP PRAHA zahdjil v roce 2015 obnovu fizeni
ve véci osvédceni Narodniho bezpecnostniho Ufadu
CR, diky kterému m(Ze v ramci svych zakazek pFi-
stupovat k utajovanym informacim do stupné utajeni
DUVERNE.

Personalni oblast a socialni politika

Ve spole¢nosti bylo ke konci roku 2015 zaméstnano
285 zaméstnanctl, a to na pracovistich v Praze, Hradci
Kralové, Usti nad Labem, Plzni a v zahraniéi na po-
bockach ve Varsave a Sofii.

Z vySe uvedeného poctu zaméstnancd pracuje na
zakazkach spoleénosti 226 projektantt, ze kterych 136
vlastni osvéd&eni autorizovaného inzenyra CKAIT,
autorizovaného architekta nebo autorizovaného tech-
nika, a to nejen v oblasti Eeskych, ale i slovenskych,
polskych a lotySskych autorizaci.

Spolec¢nost v roce 2015 zabezpecovala v ramci své
personalni politiky pro své zaméstnance vzdélavani
v oblasti vyuzivani softwarovych feSeni projekénich
praci a vyuzivani novych technologickych platforem
v ramci geodézie. V ramci zvySovani komunikacnich
dovednosti a moznosti uplatnéni spolecnosti na zahra-
niénich trzich byla provadéna jako kazdy rok vyuka ci-
zich jazykd. Pro zvySeni a zlepSeni kvalifikace
a manazerskych schopnosti zaméstnanct spoleénost
pofadala kurzy v Assessment a Development centru
pro kliGové zaméstnance.

V roce 2015 byl v rdmci personalni politiky vyhlaSen
»Stipendijni program SUDOP PRAHA a.s.“ pro absol-
venty bakalafského stupné technickych vysokych kol
nejen z Geské republiky.

U spolecnosti plisobi odborova organizace ,Odbory
SUDOP Praha“ se kterou spole¢nost uzavira Kolek-
tivni smlouvu na pfisludny kalendarni rok.

Co nas ¢eka v roce 2016

Do roku 2016 vstupujeme s opravnénym opti-
mismem. JiZ na pfelomu roku méme velmi dobry z&-
sobnik nasmlouvanych zakazek, nasi pracovnici tvofi
skvéle sehrany a kvalifikovany tym, nemame zadné ri-
zikové obchodni zavazky a dluhy &i pGjcky.

V letoSnim roce otekavame jiz opravdovy rozjezd
pfipravy projektd pro 2. programovaci obdobi fondu
EU, které bude konéit v roce 2020. Dfive schvélené
studie proveditelnosti Zelezni¢nich staveb by mély byt
podkladem pro zadani znaéného poctu pfipravnych
dokumentaci. Tyto projekty budou svym rozsahem
a charakterem pomérné naroéné na projednavani a zi-
skani vSech souhlasnych stanovisek, bez kterych
nelze vydat Gzemni rozhodnuti. Tlak na rychlé ziska-
vani Uzemnich a stavebnich povoleni bude postupem
¢asu narustat a my musime nasim klientim nabidnout
perfektni sluzby.

Obdobna situace bude v projektech dalnicnich a sil-
niénich staveb, kde méame z loriského roku nasmlou-
vané velké zakézky, u kterych je také ohromny tlak na
v€asné ukonceni.

Kromé préace na zakazkach budeme pokracovat ve
vyvoji a zavadéni novych softwar(i. Bude také pokra-
Covat rekonstrukce kancelafi v budové OlSanska
a stfedisko v Usti nad Labem se prestéhuje do novych
kancelafi.

Velkym ukolem bude vstup na némecky trh projek-
tovych praci na némeckeé Zeleznici. Ziskané osvédcéeni
prace pro Deutsche Bahn budeme chtit vyuzit k zi-
skani konkrétni zakazky. Snahou bude najit v Né-
mecku mistniho  spolehlivého partnera  pro
dlouhodobou spolupréci.

Jsme pfipraveni i v roce 2016 byt pro své obchodni
partnery kvalifikovanym a korektnim partnerem, ktery
udrzuje vysoky standard projektovych technologii a na-
bizi své Spickové projektové tymy pro feSeni i téch nej-
vytvorit klidné, tymové a motivujici prostfedi pro jejich
naroc¢nou a zodpovédnou praci.

Jako kazdoro¢né Vam vSem pfeji pevné zdravi,
osobni spokojenost a v podnikani zdravé sebevédomi,
prosperitu a uspéch.
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Most v km 38,816 trati Lovosice - Ceska Lipa
Ing. Libor Marek, Ing. Ondrej Lojik, Ph.D., Ing. Jan Svitavsky, TOP
CON SERVIS, Viadan Michalik, Bilfinger MCE Slany

Rekonstrukce mostu pres feku Labe v km 38,816 trati Lovosice -
Ceska Lipa, Bc. Marcel Navojsky, SMP CZ 5

Rekonstrukce mostu v km 38,816 trati Lovosice - Ceska Lipa

Martin Usala, DiS., SZDC )
Protikorozni ochrana ocelovjch mosti, Ing. Milan Kucera, SZDC
Staticky prepotet Zeleznicniho mostu v km 41,791 trati Tahor-Pisek,
Cervend nad Vitavou

Ing. Jan Bartalos, Ing. Martin Vlasak, SUDOP PRAHA

Prechodnost mimofadnych zasilek a mechanizagnich prostfedkil na
tratich SZDC, s.0., Ing. Vladimir Safidk, SZDC

Rekonstrukce Zeleznitniho mostu v BorSové nad Vitavou

Ing. Petr Setfil, SUDOP PRAHA

BorSov-Kfemze, Zeleznini most v km 4,172 z pohledu zhotovitele,
Ing. Martin Redina, Ing. Martin Fri¢, Ing. Ondfej Strouhal, Metrostay
Pamatkova ochrana na mostech, Ing. Jiff Kozak, SZDC

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu - komplexni pfistup k diagnostice
historické konstrukce, doc. Ing. Marek Foglar, Ph.D., SUDOP PRAHA
Oskar - Rekonstrukce mostu v km 80,930 trati Hohenau (OBB) -
Prerov, Ing. David Kmosek, EXprojekt

Modernizace trati Rokycany-Plze, tunely Ejpovice, historie
projektové pripravy a souasnost vystavhy

Ing. Michal Gramblicka, SUDOP PRAHA, Ing. Jifi Velebil, Ing. Jifi
Méra, METROPROJEKT Praha, Ing. Stefan Ivor, Metrostav
Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec-Harrachov

Ing. Ondrej Minich, PROMINECON CZ, Ing. Alice Wetterové,

Ing. Jaroslav Lacina, Amberg Engineering Brno

Rekonstrukce Harrachovského tunelu trati Liberec-Harrachov,
Martin Usala, DiS., SZDC

Aplikace pozérnich a evakuacnich modeli pfi posuzovani
hezpetnosti Zeleznicnich tuneli, Ing. Véclav Soucek, Ph.D.,
Vijzkumny Ustav Zeleznicni, Ing. Kamila Cabové,
Ph.D, GVUT v Praze, doc. Mgr. Tomé43 Apeltauer,
Ph.D., VUT v Brné

\lyuziti viaknobetonu pro Zeleznicni tunely a mosty,
Ing. Petr Herka, Ing. Martin Herka, KrampeHarex CZ
Trat Turnov-Liberec, rekonstrukce Sedlejovického (&8
tunelu, Ing. Jaroslav Lacina, Amberg Engineering
Brno

Rekonstrukce Rigelského tunelu na trati Liberec-
Cernousy, Ing. Michal Gramblicka, Ing. Stanislav
Zitiek, SUDOP PRAHA

Novy Zeleznicni most pres Vah v Trenéiné

Ing. Pavel Marik, Bogl a Krysl

Provadeni podrobnych prohlidek Zelezniénich
mosti, Ing. Blanka Karbanova, Ing. Pavel Maty4s,
SZDC, Technicka dstfedna dopravni cesty

Mosty v modernizovaném tiseku trati Rokycany-
Plze, Ing. Tomés Wangler, Roman Simacek, Milan
Spicka, Metrostav
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21. konference
ZELEZNICNI MOSTY A TUNELY

Hostitelé Ing. Tomas SlaviCek, generalni reditel
SUDOPU PRAHA, a Ing. Pavel Sury, generalni

ey =z

Metodika posouzeni kombinované odezvy konstrukce a koleje

Ing. Martin Vlasék, SUDOP PRAHA, doc. Ing. Marek Foglar, Ph.D.,
Fakulta stavebni CVUT v Praze

Moznosti vyuZiti FRP polymerii pro vybaveni Zeleznicnich mosti
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., Ing. Kamila Cabova, Ph.D., Ing. Ludvik
Kolpasky, Bc. Jan Viijtéch, Bc. Ondrej Hrasky, Ing. Vit Lojda, CVUT

v Praze

Metody vystavby betonowjch obloukii Zeleznicnich mosti na
vysokorychlostnich tratich v Némecku, Ing. Karel Dahinter, CSc.,
Ceska silnicni spolegnost, Dr. Sc. techn. Roland von Wilfel, Leonhardt,
Andra und Partner, Germany

Plzeiské mosty z pohledu TDS

Ing. Petr Zakovec, Ing. Stanislav Kejval, SZDC

Revitalizace trati Ceské Budgjovice - Volary

Ing. Libor Kozik, Ing. Vlastimil Schovajsa, FIRESTA - Fier,
rekonstrukce, stavby

Rekonstrukce mostu v km 67,615 tr. Praha hl. n. - Turnov

Ing. Jakub Kara, Ing. Libor Marek, TOP CON SERVIS

Projekty feSené pomoci technologie pozemni radarové
interferometrie 2015

Ing. Michal Glockner, Ing. Ondfej Michal, Geodezie Ledec nad Sazavou,
Ing. LukdS Vodehnal, Vintegra

Rekonstrukce viaduktu Ostrov nad Oslavou

Ing. Petr Hanzal, Ing. Libor Héjek, Ing. Jan Kubr, Metrostav

Ocelové mostnice, Ing. Tomas Vrba, INFRAM

Nové ocelové Zeleznitni mosty ve Veseli nad Luznici

Ing. Jifi Chmelik, Ing. Lukas Bludsky, Ing. Pavel Kyr, EUROVIA CS
Zeleznitni most v km 30,920 v iiseku trati Dynin-Horusice

(tzv. ,,Losi most*), Ing. Jan Sykora, Ing. Vit Hoznour, PRAGOPROJEKT
Monitoring prechodovych oblasti mostnich objekti

Ing. Jaroslav Demuth, Ing. Ladislav Sasek, CSc., Ing. Michal Mazanec,
Safibra

feditel SZDC, privitali ve &tvrtek 21. ledna 2016
v prazském kongresovém centru Ol$anka Uctyhodny pocet pres tfi sta odbornikd — projektantd, in-
vestor, stavitel( i spravcl Zelezniénich mosttl a tuneltl z celé Ceské republiky.

Program konference byl pestry a nabity pfispévky: probiraly se mosty nové i rekonstruované, jejich
diagnostika, vypocet i pamatkova ochrana, jejich prohlidky a protikorozni ochrana... A tunely nové

i rekonstruované, pouziti novych materialli, posuzovani jejich bezpeénosti... O prestavkach se setka-
vali stafi znami a vyménovali si zkuSenosti.

A aspori jedno memento z konference na zavér: NATIREJTE MOSTY, AT NAM NEZKORODUJI!
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Rekonstrukce Rigelského tunelu na trati Liberec-Cernousy

Ing. Michal Grambli¢ka, Ing. Stanislav Zaéek, SUDOP PRAHA (zkraceny prispévek na konferenci)

Osud nekterych staveb Zeleznicni infrastruktury je zviastni
v tom, Ze jsou postaveny s velikym ocekavanim, pak jsou nacas
postihnuty zapomnénim zpusobujicim nékdy az jejich degra-
daci, a kdyZ jsou dlouhou dobu vystaveny nepfizni povétrnosti,
zda se, Ze zaniknou. Nékdy jsou vSak zachranény a jakoby po-
kropeny Zivou vodou vysvitnou tak, Ze z jejich premény maji ra-
dost nejen Zelezniéari a cestujici, ale také turisti, ktefi zaslou
krasu technickych staveb nasich predkt mohou obdivovat pri
toulkéach prekrasnou prirodou Frydlantska v novém svétle.

Jednim z mnoha takovych prikladu je i Rigelsky tunel na trati
Liberec-Cernousy st. hr. (Zawidow PKP), v tratovém Useku
Frydlant v Cechéach - Visriovd. Tunel byl s nejlepsimi umysly
a ocekavanimi vyraZzen na hranicich dvou statu jako dvouko-
lejny, ale nasledné vyuZivany pouze s jednokolejnym Zelez-
ni¢nim provozem. Jeho stavba byla dokoncena v roce 1875.

Za dobu zivotnosti tunelu doslo plsobenim povétrnostnich
vlivli (voda, mraz) a zelezni¢niho provozu (kourové plyny) k roz-
padu pojiva zdiva a k vydroleni a vyplaveni spar. Dasledkem
toho bylo uvolfiovani jednotlivych kament a v nékterych ¢as-
tech osténi doslo i k rozsahlejsi plosné deformaci zdiva. Pro
ochranu Zelezni¢niho provozu bylo nutné vyjezdovy portal pro-
dlouzit a prestavét.

Rekonstrukce Zelezni¢niho Rigelského tunelu byla zamérfena
na opravu, sanaci a vymenu zveétralych ¢asti nosné konstrukce
osténi a pfedevsim na odstranéni pri¢iny téchto poruch, tj. pro-
nikani podzemnich vod do vnitfku tunelu, kdyz voda v zimnich
meésicich zplUsobovala zaledriovani vnitfku tunelu a ledové
krapniky ohrozovaly bezpec¢nost Zelezni¢ni dopravy. Stavebni
stav tunelu byl pfi posledni prohlidce klasifikovan jako nevy-
hovuijici, zejména vzhledem k nutnym opatfenim v zimnich mé-
sicich, které spoc€ivaly v odstranéni zalednéni a nékterych
narusenych €asti nosné konstrukce tunelového osténi. Proto

VZOROVY PRICNY REZ
REKONSTRUOVANYM TUNELEM

byly navrzeny pouze sana¢ni metody s ochrannym, zpevriu-
jicim a zesilujicim uc¢inkem. Ochranny Uc¢inek spociva ve spa-
rovani zdiva, zpevnujici ucinek v Kkotveni, hloubkovém
sparovani, plombovani a injektovani, a zesilujici u€inek ve vy-
tvoreni plasté ze stfikaného betonu.

Pro ziskani vyhovujiciho stavebné technického stavu bylo
provedeno: zabezpeceni stén a konstrukci portalt sparovanim,
stfikanym betonem a vymeénou nebo pfikotvenim poskozenych
a zvétralych prvkd; odstranéni zvétralych ploch strikaného be-
tonu a zkorodované vyztuze ocelovych siti z pfedchozi nedo-
kon&ené rekonstrukce; vyména zvétralych nebo porusenych
kamenU osténi tunelu prfezdénim; kompletni rekonstrukce od-
vodnovaciho systému tunelu a portald; hloubkové sparovani
oblasti porusenych spar kamenného osténi; zabezpeceni stén
portald; vymeéna kolejového loze a Uprava zelezni¢niho spodku
v celé délce tunelu.
podzemni vody za rubem tunelové klenby a opér soustavou
radialnich odvodfiovacich vrtd. Zelezniéni trat je vedena ve
spadu po sméru staniceni, a proto se novy drenazni systém

tunelu napojil na odvodnéni vyjezdového portalu. Na vnitfni strané oblouku Zelezni¢ni
traté byly ulozeny kabely nové vybudované trasy inzenyrskych siti.

Na vjezdovém portalu se jako ochrana proti padajicim kamendm a vyplavenym hlinam
z porostu vybudovaly po obou stranach nové odvodriovaci zlaby, betonové obklady
svahu a vpravo traté i palisada tvorena ocelovou nosnou konstrukci a dievénymi kulagi.

Kamenné osténi tunelu se v poruSenych ¢astech rekonstruovalo prfezdénim a plom-
bovanim. UvoInéné a rozrusené vnitfni kamenné kvadry, které neohrozovaly stabilitu kon-
strukce zdéného osténi u paty opéfi, byly zesileny vyplrhovou injektazi cementovou maltou
nebo polyuretanem na celou délku sty¢né spary. Disledné bylo zachovano cilené dav-
kovani injektazni smeési predevsim v zadni tretiné délky vrtu tak, aby nebyla naruSena
drenazni funkce zakladky. Vyuzilo se také sparovani, nejjednodussi metoda pouzivana
ke zpevriovani lice zdiva.

V oblasti nejvétsich prinikd podzemni vody do tunelu u starych vrtu pripravenych pro
injektéaze a v bezprostrednim okoli svodnic se provedlo disledné utésnéni naruSenych
spar kamenného osténi tak, aby se voda vytékajici za rubem osténi v maximalni mife us-
meérnila do odvodiiovaciho zafizeni. Byla také provedena kompletni rekonstrukce odvod-
flovaciho systému, sestavajici z provedeni svodnic typu Alpha a Delta. Ve vrchliku klenby
na Sirku trakéniho nastavce, tj. cca ¢tyri metry, se na celou délku tunelu proved| nastrik
hydroizolace a stfikaného betonu. DalSi nastfik hydroizolace a betonu byl proveden
v opéfi a u dna na Sirku 1,5 m podél celé svodnice. Pri rekonstrukci se také kompletné
vymeénila konstrukce zelezni¢niho svrsku, prfedevsim jiz malo unosné drevéné prazce
s kolejnicemi za prazce betonové, a polozila se bezstykova kolej v celé délce objektu.

Rekonstrukce Rigelského tunelu se uskutecnila s podporou Operaéniho programu do-

prava z Fondu soudrznosti Evropskeé unie.

T L




dokumentaci byla koncem

Joku 2015 uvedena do provozu 1. stavba zdvoukolejnéni traté Pardubice —
Hradec Kraloveé v useku Stéblova (véetné) — Opatovice nad Labem (mimo).
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V SUDOP REVUE 01/2013 jsme nase ¢tenare
plni optimismu informovali o ukonéeni zpraco-
vani projektu s pfedpokladem zahajeni stavby
v srpnu 2013. Ale jindy obvykla cesta k tomuto
aktu byla jesté zpestfena nékolika odbockami.
Opét se potvrdilo, Ze dokud neni postaveno,
vzdy je €as na zménu! A neékdy i poté.

Soubézné s dokoncovanim projektu padlo
na zakladé zpracované studie proveditelnosti
a naslednych konzultaci s poradenskou firmou
Jaspers rozhodnuti investora o plném zdvou-
kolejnéni zelezni¢ni traté mezi Pardubicemi
a Hradcem Kralové, a¢ doposud bylo poci-
tano na dlouhou dobu pouze s Usekem Sté-

blova — Opatovice nad Labem. Zména nahledu znamenala Upravu feSeni vyjezdu ze
zst. Opatovice nad Labem smérem na Hradec Kralové, a tim i celé stanice. Protoze
v8ak o konkrétni podobé zdvoukolejnéni smérem na Hradec Kralové nebyla uplné
jasna predstava, rozhodl investor o rozdéleni stavby a presunuti feSeni stanice Opa-
tovice nad Labem do navazujici stavby. To znamenalo prenést drazni technologie z pla-
novaného nového provozniho objektu v Zst. Opatovice nad Labem do technologickych
domki na zastavce Opatovice nad Labem. V prvnim pololeti roku 2013 jsme upravovali
projekt a zacinalo byt zfejmé, Ze pfi trvani pozadavku na spolufinancovani stavby
z OPD1 s ukoné€enim v roce 2015 se Cas na realizaci stavby zkracuje.

Nezanedbatelnym problémem k feSeni byl téz nazev nové zelezni¢ni zastavky v Opa-
tovicich nad Labem. Jiz od pfipravné dokumentace bylo navrzeno feSeni, kdy stavajici
zst. Opatovice nad Labem nebude z diivodu nedostatku prostoru pro umisténi ostrovniho
néastupisté dale vyuzivana pro cestujici a v Opatovicich nad Labem se vybuduje nova za-
stavka blize obci. Nazev zastavky byl navrzen Opatovice nad Labem zastavka. Nazev
proSel Uzemnim fizenim. Béhem rozhodovaciho procesu o nazvu zastavky obec nahle
s navrhem nesouhlasila a pozadovala pro novou zastavku nazev Opatovice nad Labem.
Obci bylo vyhovéno. A doslo k prejmenovani stavajici Zzelezni€ni stanice na v historii jiz
pouzivané Opatovice nad Labem-Pohrebacka.

Posledni prekazkou k ziskani stavebniho povoleni byly vykupy pozemku. Pres veSkerou
snahu kolegl z inzenyringu posledni ¢tyfi vlastnici odolavali nabidkam na odkup. Na-
bidkam, které nebylo mozné odmitnout. Bézelo fizeni o vyvlastnéni. Situace se zdala bez-
vychodna. | vyrazil jednoho sychravého dne v pfedvanoénim ¢ase plném nadeje pravnik
investora za vlastniky. Jeho tvar byla tvrda a v o¢ich mél chlad. Co si tehdy s vlastniky
fekli, zGstane navzdy mezi nimi. Ale 26. 3. 2014 nabylo pravni moci stavebni povoleni vy-
dané Draznim uradem Praha.




Soubézné se stavebnim fizenim bézela soutéz na zhotovitele stavby.
Zajemci z rfad zhotovitelt se Cinili, béhem soutéZze jsme odpovidali na
vice nez 120 dotazu. Tézistém dotazli se bohuzel stala perlitizace vy-
hybek, kterou jsme rozebrali az na Uroven elementarnich ¢astic, zatimco
nejasnosti zhotovitell s mnohem vétsim dopadem do realizace a nakladu

stavby zustaly bez dotazu a feSily se bolestivé az béhem stavby. Nej-

Kdyz uz bylo jasné, ze ¢asovy harmonogram z projektu vzal za své
a stavba nezac¢ne na podzim roku 2013, vyc€lenil investor do samostatné
zakazky kaceni lesni a mimolesni zelené. Kaceni probéhlo v bfeznu
2014. Pro ocenéni kéaceni jsme v projektu pouzili tfidnik SZDC se sni-
zenymi cenami, vysoutézena cena byla i presto ve vysi cca 2 % ceny
ocekavané. Coz neuslo pozornosti kontrolnich organu, které pozado-
valy vysvétleni rozdilu. Vitézna firma méla zajem o drevni hmotu, zabyva
se Stépkovanim po celé republice s naslednym prodejem producentim

Kéaceni se neobeslo bez dramatickych okamzikd, kdy i pres radné po-
voleni kaceni chranili obané v jedné lokalité dreviny vlastnimi tély, na-
Stésti bez zranéni, medialni pozornosti a s naslednou dohodou.

Stavba méla pripravenou plochu, stavebni povoleni, vybraného zho-
tovitele. Dne 3. 6. 2014 probéhlo predani stavenisté a stavba byla ofici-
alné zahajena. Pozdé&jSim zahajenim zhotovitel pfiSel o pfipravnou fazi
a hlavné o prvni moznou Uplnou vyluku v kvétnu 2014, jednu ze dvou po
dobu stavby, kdy nejezdi uhelné vlaky do elektrarny Opatovice (ELNA).
Zhotovitel byl nucen upravit harmonogram z projektu.

i
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Stavba probihala standardné, s obvyklym sledem praci. Nejprve byla vy-
budovana a zprovoznéna nova druha kolej v Useku Stéblova — Odbocka
ELNA, nasledné byla rekonstruovana prvni kolej ve stejném useku, vybudo-
vana druha kolej v Useku Odbocka ELNA - Opatovice nad Labem a rekon-
struovana prvni kolej.

Velky zéjem odborné verejnosti vzbudila pokladka vyhybky J60 1:26,5-
2500 umozriujici rychlost 120 km/hod v odbo¢ném sméru na jiznim zhlavi
stanice Stéblova. Na stavenisté prilakala mnoho zajemcu, ktefi chtéli vidét
vyjime€nou technickou zdlezitost na vlastni o€i. Nicméné pouziti vyhybky
bude pravdépodobné ¢asové omezené; pri planovaném zdvoukolejnéni do
Pardubic vyhybka pozbude svoji funkci rychlého napojeni jednokolejné na
dvoukolejnou trat a bude vyjmuta.

AC se pohybujeme v rovinaté Polabské niziné s pomérné jednotvarnym
geologickym podlozim, pfipravila nam priroda pfi zakladani télesa zeleznic-
niho spodku néktera prekvapeni. Pis€ité zeminy nebyly Uplné jednolité, jak
se zdalo z provedeného geotechnického prizkumu; misty byly jilovité, misty
stejnozrnné, muselo se pristoupit ke zlepSovani zemin. Nad o¢ekavani byla
téz hloubka prorUstani stavajiciho nasypu rostlinnym korfenovym systémem,
kde bylo nutné odtézit vétsi rozsah humdznich vrstev.



Stéblova

|

Stavba lezi ¢astec¢né v ochranném pasmu |. stupné vodniho zdroje. Pozadavky z projektu na ¢innost v ochranném
pasmu byly zhotovitelem dodrzeny. Po dobu stavby byly provadény kontrolni odbéry a rozbory vody z ¢erpacich
vrtd, které prokazaly neovlivnéni podzemnich vod stavbou. Béhem stavby zhotovitel proved! vyluhové zkousky na
uvazované hydroizolace podchodu v Ceperce leziciho v ochranném pasmu. Jako jedind mozna k pouziti se ukazala
féliova izolace pouzivana k izolovani objektd prichazejicich do styku s pitnou vodou, nakonec byla i pres vyssi naklady
pouzita.

Nejvétsi zasah znamenala stavebni &innost pro obyvatele obce Ceperka. Obyvatelé vznaseli stiznosti na zvySenou
hluénost, prasnost, pohyb stavebni techniky po obci, zne€isténi komunikaci a nestandardni hygienické navyky nékterych
pracovnikll zhotovitele. V8echny negativni jevy béhem stavby se dafilo za spoluprace investora a zhotovitele s pani
starostkou pribézné resit. Po dokonceni stavby ziskala obec modernizovanou zastavku s podchodem, ochranu pred
hlukem z Zelezni¢ni dopravy, vyssi zabezpeceni Uroviiovych prejezdl, modernizovanou stezku pro pési podél traté
s lavkou pres Opatovicky kanal, komunikace rekonstruované po stavbé.

V mensim rozsahu zasahla stavebni ¢innost obec Opatovice nad Labem, ¢ast Pohfebacku. | zde probihala intenzivni
komunikace mezi investorem, zhotovitelem a radnici.

Na podnét Odboru dopravy Krajského uradu Pardubického kraje jsme v pribéhu realizace stavby provérovali moznost
pouziti nizkych protihlukovych stén, i kdyz uz byla postavena asi polovina klasickych protihlukovych stén. Vysledek
provéreni byl negativni, a to hlavné kvili bezpe€nosti a nedoreSenym legislativnim otazkam.

O stavbu se zajimala média, at uz v pozitivnim ¢€i negativnim smyslu. Vyslo nékolik ¢lankd v regionalni pfiloze celo-
statniho tisku i v regionalnich periodikach. Kratké reportaze se objevily i v televizi.

| pres poc¢atecni tfimésicni casovy skluz dokazal zhotovitel uvést do provozu dvoukolejnou zeleznicni trat v listopadu
2015. Dokonceni stavby bylo sice prodlouzeno do kvétna 2016, ale na jaro 2016 pripada pouze dokonceni protihluko-
vych stén, vegetacni Upravy, dokonceni obnovy komunikaci po stavbé a administrativni ukonéeni stavby.

Ke zmince v Uvodu, ze vzdy je ¢as na zménu. Po dokoncéeni podchodu pro pési a cyklisty v Pohfebacce investor
zadal na popud obecniho Uradu projekt na zastreSeni schodist a Sikmych pfistupovych chodnikd do podchodu. To za-
stfeseni, které bylo v projektu diskutovano a zamitnuto. Stale je co vylepSovat.

Trinact let od zahajeni zpracovani pripravné dokumentace po realizaci stavby — je to moc nebo mélo?

Proti 22 letdm stavby Usti nad Orlici se stavba Stéblova — Opatovice nad Labem poda¥ila ve vyrazné krat$im
Case, presto je v oCich verejnosti 13 let na navrh a realizaci stavby technicky a izemné relativné jednoduché doba
neunosneé dlouha. A to i pres proces EIA a dalsi nutné ukony. Z hlediska budouciho uzivatele si Ize jen prat, aby pfi-
prava a zhotoveni navazujicich staveb zdvoukolejnéni do Pardubic a Hradce Kralové probéhla v pfijatelngjSim ¢a-
sovém rozsahu.

Touto cestou dékuji vSem projektantlim ziu¢astnénym na projektu a predevsim na autorském dozoru, ktery vykonavali
dle potreb investora a postupu stavby bez reptani a vétSinou obratem, obcas i o vikendu. V pribéhu autorského dozoru
ukongil ¢innost jeden z nasich majoritnich projektovych kooperantu; i pfesto se podarilo dotdhnout realizaci stavby
k Uspé&snému cili.

Al
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Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice — Chrudim,
1. stavba,
zdvoukolejnéni useku Stéblova - Opatovice nad Labem

stupen: realizace
investor: SZDC, s.o., Stavebni sprava vychod
HIS: Jaroslav Stursa
zhotovitel: SKANSKA a.s. a subdodavatelé
feditel stavby:  Ing. Milan Svaton
projekt: SUDOP PRAHA a.s.,
stredisko 250 Hradec Kralové
HIP: Ing. Daniel Filip

Na zpracovani projektu a autorském dozoru se podileli predevsim:
zabezpecovaci zafizeni: Ing. Petr Vrabel

sd&lovaci zafizeni: Ing. Martin Strof

DRT, DDTS ZDC: Ing. Jindfich Lukasik (MP), Ing. Martin Strof
silnoprouda technologie: Ing. Vaclav Misarek (MP)

zelezni¢ni spodek a svrsek: Ing. Pavel Utinek, DiS.

nastupisté: Jakub Kohut, DiS. (IKP)

prejezdy: Ing. Markéta Hamplova (IKP)

mosty: Ing. Libor Vitek

ostatni inzenyrské objekty: Stanislav Solc, Ing. Hana Krasova (MP)
potrubni vedeni: Ing. Radim Novak (IKP)

pozemni komunikace: Ing. Roman Petfik

PHS: Ing. Michal Refucha (MP)

pozemni stavby: Ing. Alexandr Moucha (MP)

orientaéni systém: Zdenék Koblizek

trakéni vedeni: Ing. JiFi Stolba

energeticka vedeni: Ing. Jan Kahuda (MP)

ostatni stavebni objekty: Ing. Tomas Adam, Ing. Ivan Grisa
dopravni technologie: Ing. Vladislav Cerny

Zivotni prostfedi: Ing. Tomas Adam, FrantiSek Kohli¢ek, Ing. Jitka Tobolova,

Ing. Milo$ Stolba, Ing. Radka Smerakova

zasady organizace vystavby: Ing. lvan Grisa
inZzenyring: Ing. Marta Souckova, Ing. Zbynék Smaha
geodeticka dokumentace: Ing. Zbynék Smaha

a mnoho dalSich.

Obrazové
stavbu
priblizil

Viadimir
Fisar

Rozhodujici parametry stavby:

délka modernizovaného Useku traté: 7,637 km

tratova rychlost: 160 km/h (véetné Zst. Stéblova)

stanice a zastavky: Zst. Stéblova, zastavka Ceperka,
zastavka Opatovice nad Labem

rozsah zabezpecovaciho zafizeni: 17,852 km

vyhybky zabezpecené SZZ: 15 ks

transformacni stanice 35/0,4 kV: 2 ks

elektricky ohrev vyhybek: 16 ks

nastupisté vnéjsi: 6 ks

zfizeni nového svrsku UIC 60: 14 654 m

zfizeni svrSku ostatniho: 403 m

Uprava plané se zhutnénim: 84 486 m?

nové podchody: 2 ks

rekonstrukce Zelezni¢nich mostu: 2 ks

rekonstrukce zelezni¢nich propustki: 7 ks

novy silniéni most: 1 ks

nova lavka pro pési: 1 ks

nové komunikace: 498 m

protihlukové stény: 1 646 m

obestavény prostor budov: 1 297 m?®

nové pristfesky pro cestujici: 5 ks

nové pristfesky pro kola: 3 ks, 44 stani

montaz a upravy trakéniho vedeni: 18,34 km
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ZKUSENOSTI

PPP - zkuSenosti projektantti: dalnice D4 a rychlostni silnice R7 v Bratislavé

PPP je obecné uzivanou zkratkou pro Partnerstvi verejného a soukro-
meého sektoru, prevzatou z anglického terminu Public Private Partners-
hips.

PPP je obecny pojem pro spolupraci verejného a soukromého sektoru
vzniklé za u€elem vyuziti zdroji a schopnosti soukromého sektoru pfi za-
jisténi verejné infrastruktury nebo verejnych sluzeb. Jednotlivé varianty
PPP, jsou-li odborné a uspésné aplikovany, zvysuji kvalitu i efektivnost
verfejnych sluzeb, v€etné vykonu statni spravy, a urychluji realizaci
vyznamnych infrastrukturnich projektt s pozitivnim dopadem na rozvoj
ekonomiky.

Podstatou uspésného projektu PPP je prfedpoklad, ze vétsiho prinosu
pro verejny sektor (v poméru k jim vynalozenym prostfedkiim) muiize byt
dosazeno vyuzitim schopnosti a zkuSenosti soukromého sektoru a roz-
délenim rizik mezi zic¢astnéné strany tak, ze kazda strana nese takové
riziko, které dokaze nejlépe fidit.

Sluzbou se v pfipadé PPP mysli komplexni zajiSténi aktiva (napr. dal-
nice, véznice apod.) véetné jeho provozovani za predem smluvné sjed-
nanych podminek kvality a kvantity. Pfijem dodavatele sluzby zavisi pfimo
na mire plnéni téchto podminek.

PPP obvykle znamena sdilenou u¢ast obou sektort ve spole¢nosti
specialné vytvorené pouze pro Ucely realizace projektu, ktera se ridi ob-
chodnim zakonikem.

(Zdroj: http://www.businessinfo.cz/cs/dotace-a-financovani/public-
private-partnership-ppp.htmi)

PPP aplikované do nasSich podminek v oboru dopravni infrastruktury
se preklada jako Projektuj, Postav, Provozuj. V roce 2015 jsme ve sdru-
Zeni s VPU DECO PRAHA a Dopravoprojektem Brno zpracovéavali ce-
novou nabidku a optimalizaci projektu pro soutéz pravé v ramci PPP.
Spolu s nami zpracovavalo ¢ast stavby Spanélské sdruzeni Getinsa
a Fhecor. Nabidku jsme zpracovavali pro konsorcium Bratislava VIA (né-
mecky Hochtief PPP Solutions a Spanélsky Dragados).

Jednalo se o stavbu délnice D4 a rychlostni silnice R7 na Slovensku.
Dalnice D4 v useku Jarovce-Raca s celkovou délkou 26,99 km tvofi ji-
hovychodni obchvat Bratislavy. Rychlostni silnice R7 v Useku Prievoz-
Holice 32,12 km je radidlou sméfujici z Dunajské Stredy do centra
Bratislavy.

Podkladem pro zpracovani nabidky byla dokumentace k tzemnimu fi-
zeni. Zaroven probihalo zpracovavani dokumentace pro stavebni povo-
leni (Dopravoprojekt Bratislava).

Nasim ukolem bylo optimalizovat navrzené feSeni (v ramci platného
uzemniho rozhodnuti) a pfipravit podklady pro cenovou nabidku do ve-
fejné soutéze.

Po dlouhych jednanich o moznostech technického rfeseni doslo k roz-
dsleni stavby mezi ¢eskou a $panélskou projekéni skupinu. Spanélé si
vybojovali ,lukrativni ¢ast“ — optimalizaci hlavni trasy D4 spolu s hlavnim
mostem pres Dunaj. Projektantdm v Cechach zbylo kompletni zajisténi
R7 spolu se vS§emi ,doplfikovymi a doprovodnymi“ objekty na trase D4
(mosty, doprovodné komunikace, prelozky, odvodnéni, terénni Upravy,
ploty, PHS atd.) pro $panélskou ¢ast projektového tymu.

Hlavnim inzenyrem stavby byl Ing. Marek Trusik (VPU DECO PRAHA).
Koordinoval a fidil cely projektovy tym, i kdyz Spanélska ¢ast tymu ,jela”
svou vlastni cestou.

V ramci SUDOPu PRAHA jsme zpracovavali pozemni komunikace
(Stredisko 240 - Projektové sttedisko Usti nad Labem) a mostni objekty
(Stredisko 209 — Stredisko mostu).

Po zahajeni praci na optimalizaci trasy jsme narazili na ,,odliSny“ po-
hled pfi pfipravé staveb v systému PPP -, pohled radného hospodare”,
ktery pozaduje optimalizovat naklady v pribéhu zivotnosti celé stavby.

A TEAHEN 1 1A PHAMES

Vaclav Marvan

Vizualizace kriZovatky Dopravoprojekt Bratislava

Zhotovitel tedy nemél pouze vyprojektovat a postavit nejlevné&jsi reSeni,
musel stavbu zrealizovat tak, aby minimalizoval budouci opravy a udrzbu
ve vyhledu 30 let. Jako projektanti jsme proto narazeli na odmitani lev-
néjSich reseni optimalizace Usekl pravé kvuli nasledné drahé udrzbé. Na-
opak bylo poZzadovano feSeni stavebné nakladngjsi, ale bezudrzbové.
Jeden pfiklad za vSechny: pozadavek na zpevnény stfedni délici pas
v celé délce stavby, ktery nevyzaduje ,,sekani a udrzbu travy, ¢i udrzbu
a fezani kerd“.

Vlastni optimalizace stavby nakonec spocivala ve snizeni po&tu
jizdnich pruhi z 6 na 4 (tam, kde to dovolily vyhledové intenzity),
zmens$eni objemu nasypl pomoci Upravy nivelety a vyztuzenych
svahu ve sklonu 1:1,25, Upravy mimourovnovych kfizovatek a Uprava
mostnich objektu.

V pripadé mostnich objektl spocivala optimalizace zejména ve sjed-
noceni mostu a jejich reSeni. Doc. Ing. Marek Foglar Ph.D. tedy navrhl
kategorizaci mostnich objektu, které zaradil do 6 kategorii (A-F). Pro jed-
notlivé kategorie potom navrhl jednotna fe$eni mostnich objektl tak, aby
byla maximalné urychlena a zlevnéna vystavba mostu.

Mostari zpracovali vykazy vymér 96 mostnich objektu, pro jejichz
tvorbu si museli vytvorit odpovidajici vykresy véetné statickych vypoctu.
To vSe za stalého predélavani a ménéni pozadavku na technické reseni
ze strany objednatele. VSe obratem, pod neustalym protichdnym tlakem
obou stran objednatele Némci vs. Spanélé, ktefi se dasto chovali jako
rodice pfi rozvodovém fizeni, ktefi komunikuji pfes své déti.

Po dokon¢eni optimalizace byl na$ navrh, ve formé konceptu reseni,
predloZzen na Ministerstvo dopravy SR, které navrzené Upravy optimali-
zace odsouhlasilo.

Nasledné jsme zacali pfipravovat k navrzenému technickému reSeni
soupisy praci a podrobné vykazy vymeér pro jednotlivé objekty. Zde opét
pribyla novéa zkuSenost. Nedélali jsme jen bézny soupis praci pro pfipra-
vovanou investici, jak jsme zvykli z projektu, ale pfipravovali jsme i vykazy
a soupisy praci pro budouci udrzbu. Asi nejzasadnéjsi rozdil je v déleni
staveb; zatimco bézny soupis praci délame za objekty, vymeéry pro
udrzbu byly rfeSeny po usecich.

Spolupréce s projektanty ze Spanélska nebyla optimalni, ale v této fazi
byla asi nejhorsi; nebyli nam schopni predat fadné podklady. Jejich po-
délné profily a hodnoty do vykazu vymeér byly témeér nepouzitelné. K nasi
sjednané préaci jsme tedy jesté délali podporu pro Spanélské kolegy ve
vztahu ke slovenskym normam a kontrolovali jimi pfedkladané hodnoty.

Nakonec se v3e podarilo dotdhnout do ,,zdarného konce® a podklady
pro nabidku jsme lidru konsorcia Bratislava VIA spole¢nosti Hochtief
predlozili v poZzadovaném rozsahu a poZzadovaném terminu. Na zakladé
nasich podkladl byla pripravena nabidka, ktera se v soutézi umistila na
3. misté za konsorciem Obchvat Nula (Porr — 1. misto) a Via Dunaj (Vinci
— 2. misto).

Zavérem lze pouze konstatovat, Ze vSichni projektanti, ktefi se podileli
na zpracovani, resp. optimalizaci celkového technického feSeni pfipra-
vované stavby, ziskali, mimo zkuSenosti s praci v mezinarodnim projek-
tovém tymu, i zku$enosti s praci a ,finané¢nim myslenim“ zhotovitele
realizujiciho stavbu, kterou nasledné musi dalSich 30 let udrZzovat na své
naklady.




Silnice 1/37 je vedena v trase Trutnov — JaroméF — Hradec Kralové — Pardubice — Slatifiany — Zdirec n.O. — Zd4r nad Sézavou.
Méstem Chrudim byla dosud vedena prdtahem Pardubickou ulici pres krizovatku ,,Na Bidé“ na Masarykovo namésti a déle

ulicemi Palackého a Obce LeZaku po zapadni ¢asti méstského komunikaéniho okruhu (MKQO). Na priatahu bylo nékolik do-
pravnich zavad a kriZzovatek se svételnym signalizacnim zafizenim. Stavajici vedeni a parametry silnice 1/37 nevyhovovaly
narustajicim intenzitam dopravy. Proto bylo pristoupeno ke stavbé obchvatu, jehoZ hlavni trasu tvori 5,850 km dlouhy usek
prelozky silnice 1/137 mezi obci Medlesice a kiizovatkou se silnici I/17. Zaatek stavby navazuje na usek Jesni¢anky—MedleSice,
ktery je jiz nékolik let v provozu.

Vybudovani prelozky silnice 1/37 je freSenim umozriujicim odlehéeni zapadni poloviny MKO a rovnéz vychodni &asti
mésta. PreloZka silnice 1/37 prinese zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a snizi negativni tuc¢inky dopravy na Zivotni
prostredi. Rovnéz prevezme znacnou &ast dopravniho zatizeni mésta Chrudim ve sméru sever—jih a odvede znacnou
cast tranzitni dopravy. Jeji iplné odvedeni z mésta nastane aZ s realizaci navazujici stavby preloZky silnice 1/37 v useku
krizovatky 1/17 — Slatiriany.

Komunikace je navrzena v kategorii S 11,5/80
(dvoupruhova, smeérové nerozdélena s navr-
hovou rychlosti 80 km/h). Pouze od zacatku
Useku az k MUK Vestec je prelozka silnice 1/37
navrzena v kategorii S 11,5/100, jako polovina
na tomto Useku vyhledové uvazované Ctyfpru-
hové komunikace S 22,5/100. Soucasné s hlavni
trasou bude vybudovana prelozka silnice 1/17
a prelozky komunikaci lll. tridy. Sougasti stavby
je celkem sedm mostnich objektl, z toho jsou
dva na prelozce silnice 1/37 a jeden na prelozce
silnice 1/17. Na prelozce silnice 1/37 tvofi jeden
z mostU udolni estakadu délky 550 m. Kromé te-
rénnich rozdili estakada preklenuje rovnéz reku
Chrudimku a Zelezni¢ni trat Chrudim — Hrochuv
Tynec. Stavba fesi prelozky inzenyrskych siti —
vodovody, kanalizace, sdélovaci a silnoprouda
vedeni, plynovody a preloZku horkovodu elekt-
rarny Opatovice. V neposledni fadé se stavba
vénuje vegetanim Upravam.

Netradi¢nim zpusobem je feSeno odvedeni
srazkovych vod v celé oblasti kfizovatky MUK
1/17. Srazkové vody jsou ve finalni fazi zaustény
do vsakovaciho systému, ktery je tvofen sou-
stavou zasakovacich Stérkovych per o celkové
délce bezmala 1,5 km. Soustavu doplriuji bloky
Nidaplast umozZzniujici rovnéz zasakovani srazko-
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vych vod. Vody z vozovky jsou pred€istény v se-
dimentacnich nadrzich. Cely systém vyzaduje re-
gulovany pfitok vody a tedy znacny retencni
prostor pfi pfivalovych srazkach. Pro retenci jsou
proto vyuZzity obé ,,oka“ mimourovrioveé kfizovatky.
Zivotnost zasakovacich $térkovych per se pred-
poklada 20 let. Systém je mozno tlakové procistit.

Zacatek projekénich praci na stavbé 1/37
Chrudim obchvat, usek MedleSice - silnice 1/17
se datuje rokem 2004, kdy jsme na SUDOPu
zpracovali dokumentaci pro stavebni povoleni.
V roce 2008 byla vytvofena zadavaci dokumen-
tace stavby. Nasledovalo nékolik aktualizaci do-
kumentace DSP. Samotna stavba byla zahajena
na jare roku 2013.

S pracemi na realiza¢ni dokumentaci bylo za-
pocato dva mésice pred zahajenim stavby. Sku-
te€nost, Ze od navrhu dokumentace DSP
k samotné realizaci uplynulo del§i ¢asové ob-
dobi, s sebou prinasela komplikace, zplsobené
zejména zménami norem a technickych pod-
minek, které se za tuto pomérné dlouhou dobu
odehraly.

Jesté pred zahdjenim stavby (konkrétné v le-
tech 2011 a 2012) byl v nékolika fazich proveden
pomeérné rozsahly archeologicky prazkum. Pred-
pokladané historické osidleni v dané lokalité bylo
potvrzeno nalezem mnoha archeologicky cen-
nych predméta.

Stavbu realizovalo sdruzeni firem Eurovia, M-
Silnice a Porr.

Po tfech stavebnich sezénach stavba zdarné
dospéla az k uvedeni do provozu (statut pred-
¢asného uzivani dila). Slavnostni otevieni stavby
za UcCasti premiéra, ministra dopravy, hejtmana,
starosty a dal$ich vyznamnych ¢initelt probéhlo
16. 12. 2015. Dokoncovaci prace budou probihat ~ nékolik malo jednotliveu na stre-
do poloviny roku 2016, kdy by mélo dojit ke  disku 202 do stavby nebylo zapo- Nazev stavby: I/37 Chrudim obchvat, Medlesice - kiizovatka I/17
kolaudaci stavby. jeno. RDS mostnich objektu fesily Investor: Reditelstvi silnic a dainic CR

Zkusenosti ziskané pfi plsobeni na stavbé  celkem tfi projekéni firmy. Trem mo- Zhotovitel stavby: ,SDRUZENI CHRUDIM 1/37 Chrudim obchvat,
1/37 Chrudim obchvat jsou opravdu zna¢né  stnim objektim se vénovali kole- Usek Medlesice - silnice /17 Eurovia, M-Silnice a Porr)
a budou zuro¢eny na dalSich akcich. gové z Hradce Kralové, dva mosty Projektant: SUDOP PRAHA a.s.

navrhovali ve firmé Valbek a dva ve HIP: Ing. Marek Stadnik

Na vypracovani realizaéni dokumentace  firmé MDS. Pro pfeloZky nékterych Druh stavby: liniova novostavba - S 11,5 /80 (V tseku ZU - MUK
stavby se podileli prevazné kolegové ze  inzenyrskych siti byli do zpracova- Vestec je prelozka silnice 1/37 navrzena v kategorii S 11,5/100.)
SUDOPU PRAHA, stfediska 202. V prubéhu  telského tymu zapojeni i externi Délka stavby: 5,850 km
zpracovani RDS odesli dva kolegové tohoto stfe-  subdodavatelé. Naklady: 1,081 mid. K& (bez DPH) - cena projektantska plynouc
diska, ktefi stavbu projektovali. Disledkem toho V8em koleglim za spolupréaci na 2 ASPE ’
se akce stava doslova celostrediskovou a pouze  této akci patfi podékovani.
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Modernizace zelezniéni stanice CESKA LIPA

Marek Pinkava

Modernizace Zelezni¢ni stanice Ceské Lipa byla jednim z nejrychleji pfipravenych projektti. Ukol byl zadén
na jafe roku 2013, na podzim byly zahajeny prace na pripravné dokumentaci, na néz navazalo zpracovani
projektu. Vlastni stavba zapocala v zavéru roku 2016 a méla by byt ukoncena na jare roku 2017.
Vyprojektovani, projednani a realizace stavby by tak mélo trvat pouhé ctyri roky...

Ceska Lipa je se svymi vice nez 37 tisici obyvateli tfetim nej-
vétSim méstem Libereckého kraje. To méstu predurcuje roli vy-
znamného dopravniho uzlu.

Zeleznice byla do mésta pFivedena jiz v roce 1867 od Bakova
nad Jizerou. DalsSi traté nasledovaly, a tak v dobach nejvétsi
slavy vlaky vyjizdély z lipskych nadrazi do Sesti smérl. Prekotny
rozvoj zeleznice pod taktovkou rliznych Zelezni¢nich spolec¢-
nosti vdak znamenal vznik hned nékolika nadrazi na izemi jed-
noho mésta. Kromé dnesniho hlavniho nadrazi lezi v jeho
t&sném sousedstvi jesté tzv. ,Lovosicka skupina“, kdysi samo-
statna zastavka Ustecko-teplické drahy, na niz leZelo i nadrazi
Ceska Lipa mésto.

Posledni uskute¢nénou stavbou v ramci letitych snah o pre-
stavbu uzlu byla v roce 1989 prelozka trati Ceska Lipa — Zakupy,
ktera umoznila definitivné opustit ,méstské“ nadrazi. Stanice si
v8ak nadale zachovavala svoji rozlehlost a neprehlednost pro
cestujici. Sou€asna stavba je tak vyvrcholenim letitych snah
o komplexni modernizaci tohoto vyznamného uzlu.

Cestuijici, jeho pohodli a maximalni uspora jeho ¢asu, to byl
Ustredni motiv pfi ivahach o nové podobé stanice. Pfi navrho-
vani podoby koleji§té nezlstala stranou ani nakladni doprava,
ktera nebude realizaci stavby nijak omezena. Tento pfistup ma
zajistit zvy$ené vyuziti vlakd v regionu v budoucnu a tim i per-
spektivu zeleznice samotné.

Hlavnim znakem nového nadrazi je bezesporu presunuti
prostort pro odbaveni cestujicich do zcela nové polohy. Ces-
tujici smérujici do centra mésta to budou mit o zhruba 300 m
bliz. Vznikne pro né moderni odbavovaci hala s veSkerym za-
zemim. Do vlaku budou nastupovat daleko snaz ze tfi mimo-
urovhiovych nastupist. Pfistup na tato nastupisté bude
Sirokym podchodem, ktery navic neskoné&i u posledniho na-
stupisté.

Ve spolupraci s méstem Ceska Lipa se podafilo prodlouzit
podchod pod celou stanici a doplnit jeho zapadni vyusténi. Tim
dojde k propojeni centralni ¢asti mésta s primyslovou zénou
a Ctvrti Dubice.

:
=
=
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Velky dlraz byl kladen na architektonické re$eni celého prostoru, protoze kazdé nadrazi
je vstupni branou pfijizdéjicich cestujicich do mésta, ale i odjizdéjicich cestujicich do
svéta zeleznice!

Kromé stavebnich prvki budou ve stanici vybudovany i veskeré podplrné technologie
jako osvétleni, napéjeni, ohfevy vyhybek, zabezpeceni zafizeni a telekomunikace.

Stavajici vypravni budova bude slouzit dale. PristfeSi poskytne pravé nové zfizovanym
technologiim, jako je stavédlova Ustfedna, sdélovaci zafizeni a podobné. V pfizemni ¢asti
také vznikne dispecerské pracovisté pro budouci ovladani vlakl na okolnich tratich. Do
tohoto pracovi$té bude presunuto takeé jiz existujici dalkové ovladani trati Bakov n/J —
Ceska Lipa, ¢imz dojde k uvolnéni horniho patra pro vyuZiti k administrativnim aéeltim.
Vypravni budové bude ¢aste¢né navracen puvodni vzhled z doby jejiho vzniku odbou-
ranim nevzhlednych novodobych pristavku.

Prestavba Zelezni¢niho uzlu zahrnuje i ¢aste€nou modernizaci navaznych tratovych
Usekd. V useku Struznice — Ceska Lipa bude zvy$ena rychlost na 100 km/h, v Gsecich
do Zakup a Srni u Ceské Lipy az na 120 km/h. Zmodernizovéana bude vyhybna Ziznikov
a Castecné i stanice Zakupy.

| v téchto usecich budou zfizeny veSkeré technologie v€etné informacnich systému na
zastavkach Holy Vrch a Strelnice.

Stavbu se podarilo pfipravit v rekordnich ¢asech diky spole€nému Usili projektantu,
pracovnikii SZDC, Stavebni spravy zapad, pracovisté Plzen i vstficnému postoji mésta
k tak zdsadnimu zasahu do méstské infrastruktury. Ted je fada na zhotoviteli.

MODERNIZACE ZELEZNICNi STANICE CESKA LiPA

Investor

SZDCG, s.o., Stavebni sprava zapad, hlavni inZenyrka stavby Ing. Jana Bohata
Projektant

SUDOP PRAHA a.s., hlavni inZzenyr projektu Ing. Marek Pinkava

Zhotovitel stavby

SKANSKA a.s., feditel stavby Ing. Vladimir Mike$

Rozsah stavby

Zelezni¢ni stanice Ceska Lipa hl. n., vyhybna Ziznikov, Zelezniéni stanice Zakupy;
useky Struznice — Ceska Lipa — Zakupy a Srni u Ceské Lipy — Ceska Lipa;
déle TZZ a ptejezdy v useku Ceska Lipa — Novy Bor

Investiéni naklady: 1,277 mid. K¢

Dokongéeni stavby: 06/2017




V souéasné dobé je na tzemi Ceské republiky v pfedinvestiéni
fazi pfipravy nékolik usekl novostaveb vysokorychlostnich trati.
Jednou z priorit, ktera je zakotvena v evropské siti TEN-T jako jeji
hlavni &gst, je vysokorychlostni spojeni Praha — Usti nad Labem,
u néhoZ je planovéno i ndvazné preshranicni propojeni Usti nad
Labem — Dresden.

Zamér vysokorychlostni traté Praha—Dresden

Cela trasa na nasem Uzemi je rozdélena do dvou ¢asti, z nichz kazda
byla zpracovana v samostatné uzemné technické studii:

- Uzemné technicka studie VRT Praha-Litomé&Fice (IKP Consulting En-
gineers, 2013)

- Nova trat Litoméfice — Usti nad Labem - st. hranice SRN (SUDOP
PRAHA, 06/2014)

Nova tratf je v Useku Praha — Usti nad Labem navrhovana v celé délce
jako dvoukolejnd, elektrizovana stfidavou napajeci soustavou 25 kV, se za-
kladni navrhovou rychlosti 350 km/h (samoziejmé snizenou v misté napo-
jeni do Zelezni¢nich uzll) a sklonem do 20 %o (lokalné v kratké rampé
u jedné z variant az 35 %.). Na nové trati se pfedpoklada smiseny provoz
osobni dopravy, tedy jak vysokorychlostni soupravy, tak konvenéni sou-
pravy pro vnitrostatni viaky dalkové osobni dopravy.

Naproti tomu usek Usti nad Labem — Dresden je vyvolan pfedevsim
potfebou vymisténi nakladni dopravy z udoli Labe do nové stopy; proto
je na obou stranach hranice navrzen jako novostavba s tratovou rych-
losti do 230 km/h a sklonem do 10 %o, coZ ji pfedurcuje i pro provoz na-
kladnich vlaku.

Garman portal of

Ore Mountains Tunnel

ndrej Kafka

Nova trat Litoméfice - Usti nad Labem - st. hranice SRN

Konkrétnimi cili uzemné technické studie, kterou zpracovala spole¢nost
SUDOP PRAHA, jsou v souladu se zadanim:

- P¥imé napojeni krajského mésta Usti nad Labem na novou traf

- Umoznéni rychlé dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v relacich:

* Praha — Usti nad Labem

* Praha-Dresden-Berlin / Frankfurt

* Usti nad Labem - Dresden

- Zkapacitnéni a zrychleni spojnice Usti nad Labem - Dresden pro tran-
zitni nékladni dopravu

- Dofegeni zakladni koncepce Zelezniéniho uzlu Usti nad Labem

Pri realizaci navrzenych cilt je nutné respektovat maximalni prichodnost
Uzemi, a to z pohledu Zzivotniho prostfedi, vlivu na kulturni pamatky, vlivu
na zastavéné a zastavitelné Uzemi, vlivu na zdroje nerostnych surovin a lo-
kality jejich téZby a vlivu na vodni zdroje a jiné relevantni prvky uzemni
ochrany a jejich ochranna pasma.

Nameéty tras v severni €asti a jejich vyhodnoceni

Vychozim bodem pro trasovani severni ¢asti je dopravna Roudnice
nad Labem VRT, coz je posledni invariantni bod ze studie IKP. Spole¢ny
bod pod ¢esko-némeckou hranici je rovnéz dan spole¢nou mezina-
rodni dohodou, nezbyva tedy nez tyto dva body spojit smysluplnou
trasou.

Na rozdil od dosud sledovaného koridoru VRT (prakticky z roku 1995),
ktery vede zcela mimo Usti nad Labem, bylo nové pozadovano zadanim
ovéfit trasy vedené pres centralni nadrazi krajského meésta.

Misto pro novy termindl zelezni¢ni i ostatni verejné dopravy bylo vybrano
v lokalité dnesni Zelezni¢ni stanice
Usti nad Labem zapad. Tento prostor
umozfiuje oboustranné napojeni
nové traté bez zasadnich zasaht do
meéstské zastavby.

V souladu se zadanim byla v prvni
fazi studie provérena cela rada va-
riant — od trasy vedené vychodné od
mésta Litoméfice az po koridor za-
padné od Lovosic. V ramci praci na
uzemné technické studii bylo prove-
deno vyhodnoceni tras a nasledny
vybér tfi variant k dalSimu dopraco-
vani. Toto vyhodnoceni bylo sou¢asti
dil¢iho odevzdani studie.

Na zékladé shrnutych udaju o jed-
notlivych variantach bylo provedeno
celkové vyhodnoceni v nasledujicich
tfech oblastech:

Potfebnost - byly bodové hodno-
ceny predpokladané prinosy v ob-
lasti

- cestovnich dob (hodnocen Ex
Praha — Usti nad Labem - Dresden
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ve vztahu k plnéni systémovych jizdnich dob Praha — Dresden

- napojeni Usti nad Labem a zplsobu prijezdu pres uzel

Ustin. L.

- po¢tu kapacitnich omezeni

- sklonovych pomérd a vyuzitelnosti traté pro nakladni do-

pravu

Prachodnost — bylo hodnoceno poradi v subkritériich

- poctu stretd v oblasti zivotniho prostredi

- poctu stretll v oblasti tzemnich stfett (Gzemni plany)

Proveditelnost - bylo hodnoceno poradi v rozsahu

- investi¢ni naro€nosti

- provozni naro¢nosti (jako zakladni parametr byla uvazovana

délka trasy)

- stavebnich a technickych rizik (dle rozsahu mostnich a tune-

lovych staveb)

Na zakladé hodnoceni a prfedevsim projednani vysledku se za-
davatelem a dalSimi dot€enymi organy a institucemi byl zformu-
lovan nasledujici zavér pro dalsi dopracovani.

S ohledem na vysledky hodnoceni jednotlivych variant, stuperi
znalosti technickych detailt a o€¢ekavani kladenych na jednotlivé varianty
doporu€uje zpracovatel k dalSimu detailnimu dopracovani tfi trasy, pficemz
jednou z klitovych podminek je priijezdnost Zelezni¢niho uzlu Usti nad
Labem pro osobni i nakladni dopravu:

* Ze skupiny variant A, C, D podrobnéji dopracovat varianty A a C se

zvlastnim zfetelem na dofeSeni priichodu oblasti Terezin / Litoméfice

a zausténi do Zel. uzlu Usti n. L.,

* Ze skupiny variant B, B2, F vybrat takovou trasu, ktera na jedné strané

fesi rychlostni objezd Zst. Lovosice a na druhé strané umozriuje prujezd

Zel. uzlu Usti n. L. — na zékladé& toho byla na doporuéeni zadavatele do-

plnéna varianta F2,

* Prfimérené dolozit variantu E s ohledem na pomérné dobré vysledky

a prikaz potfeby zmény koncepce.

Kazda z variant zaroven vyvolava jiné pozadavky a nabizi jiné moznosti
feSeni zelezni¢niho uzlu Usti nad Labem. Z diivodu rtiznych uzemnich
a geologickych podminek jsou zaroven provéreny i dvé varianty v Useku
Usti nad Labem - portal Podkrugnohorského tunelu (zékladni varianta
A=C=F2 a alternativa s ¢astec¢nym vyuzitim koridoru trasy E, nazvana E-C).

Vysledné varianty v Useku
Roudnice nad Labem - statni hranice

Navrzena trasa respektive jeji varianty se charakteroveé lisi ve dvou ¢as-
tech — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem a Usti nad Labem - st. hr.
SRN. Zatimco jizni ¢ast, navazujici na vyhledovou VRT Praha — Litoméfice
ma parametry ryze vysokorychlostni traté pro osobni dopravu (s navrhovou
rychlosti 350 km/h), vyuZiti severni ¢asti je mozné i dopravou nékladni.
Rozhranim je zelezni¢ni uzel Usti nad Labem.

Z hlediska etapizace Ize za prvni krok povazovat realizaci pfeshrani¢niho
tunelu véetn& modernizace Zelezniéniho uzlu Usti nad Labem. Tam zpra-
covatel doporucuje napifit silu k dalsi pfipravé. Naslednym krokem Ize pred-
pokladat realizaci VRT Praha — Lovosice/Litoméfice, jakozto prioritniho
useku sité VRT v CR, zafazeného do hlavni sité TEN-T. Tretim krokem
k propojeni Praha — Dresden tak bude vlastni priichod centrélni ¢asti Ce-
ského stfedoho¥i (Usek Lovosice/Litométice — Usti nad Labem).

Jizné od Usti nad Labem jsou nové navrzeny 3 trasy:

Varianta A vychazi ze zst. Roudnice nad Labem VRT, staci se k vychod-
nimu okraji Lovosic a pokracuje déle zapadné od Litoméfic zausténym li-
tomé&fickym tunelem délky 14,2 km do #st. Usti nad Labem-Strekov. Mezi
#st. Usti nad Labem-Strekov a Usti nad Labem zépad je navrzen novy most
v tésném soubéhu se stavajicim. Trasa umoznuje napojeni do stavajici traté
090 pred Lovosicemi, coz je zaroven dulezité z hlediska etapizace vy-
stavby. Omezujicim faktorem je pridchod ochrannym pasmem pamatkové
rezervace mésta Litoméfice. Jako technicky i izemné neprichodné se jevi
napojeni do traté 072, coz by zaroven bylo mimo Litoméfice a tato spojka
by tim padem postradala smysl.

Varianta C vychazi z téhoz mista, prochazi vychodné od Terezina a do
litoméfického tunelu délky 17,1 km se zahlubuje vychodné od Litoméfic.
V Usti nad Labem je tato trasa vedena se snahou o co nejvy$$i vyuzitelnou
tratovou rychlost, proto je navrzena ve vétSim odstupu od stavajiciho
mostu pres Labe a v jinych smérovych a vySkovych pomérech. Znakem
této trasy je vétsi pocet koliznich mist z pohledu ochrany zivotniho pro-
stfedi (pfedevsim Traveicky les) i vodnich zdroju v okoli Litoméfic.

Varianta F2 je trasovana se snahou o co nejvétsi respektovani stavajiciho
koridoru Uzemni rezervy, tedy v soubéhu s dalnici D8 jizné od Lovosic. Déle
prochazi lovosickym tunelem délky 16,2 km az do prostoru dnesni vyhybny
Usti nad Labem jih, kde je propojena se stavajici trati. Tim je zarovef vy-
tvoreno kolizni misto z hlediska kapacity drahy, nebot dochazi k urovno-
vému kfizeni s dalSimi relacemi stavajici traté 090.

Oproti severni &asti trasy Ize Usek Usti nad Labem - Litoméfice vyuzit
pro nakladni dopravu jen velmi obtizné. PInohodnotné vyuZiti znemozfiuje
uzemné prakticky nemozné feseni napojeni nové traté do stavajici traté
072 a 090 ve sméru od Usti nad Labem k M&lniku, respektive Hnévicim.

Severné od Usti nad Labem jsou nové navrzeny 2 trasy:

Varianta A=C=F2 je vedena ze Zst. Usti nad Labem z&pad v soub&hu
se stavajici trati 130 az do prostoru Chlumce, kde se odpojuje a vchazi
do krusnohorského tunelu, ktery je veden pod statni hranici az na
némecké uzemi. Tato varianta méa zhor$ené rychlostni pomeéry, ale vede
v soubéhu se stavajici zelezni¢ni trati a nevytvafi tak novou vyraznou
bariéru v tzemi.

- Obrazek nahore: mostni konstrukce
pres Sokolovskou ulici na Balabence
v Praze.

Zadané vychozi varianty tras mezi
Roudhnici nad Labem a statni hranici. =,
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Varianta E-C vychéazi z obvodu Trmice a je vedena po svazich jizné od
vodni nadrze Milada. Poté se staci severné do trasy stavajiciho koridoru
Uzemni rezervy a zaustuje se do kruSnohorského tunelu v blizkosti Unéina.
Stavebné technickou komplikaci této trasy jsou zhor$ené geologické pod-
minky pravé kolem vodni nadrze Milada, navic tato oblast je koncipovana
jako rekreacni a Ize o€ekavat nesouhlas ze strany mistnich autorit.

Samostatné je fe$en uzel Usti nad Labem:

Po provéreni raznych moznosti napojeni mésta bylo jako nejvhodnéjsi
zvoleno umisténi nového dopravniho terminalu do zst. Usti nad Labem
zapad. Jadro stanice (osobni ¢ast s nastupisti) je ve vSech variantach kon-
cipovano shodng, lisi se zausténim trati a rozsahem dalSich Zelezni¢nich
zafizeni. Lze konstatovat, Ze rozsahlé Zelezni¢ni plochy v jihozapadni ¢asti
této stanice Ize z pohledu Zeleznice postradat a muze tak byt vytvoren
predpoklad pro dal$i rozvoj mésta, zejména s dirazem na mozné vyuziti
pro logistické a vyrobni ucely.

Pro porovnani je zpracovana varianta E

Varianta E je trasou, ktera sleduje dosud platny koridor Uzemni rezervy
ze Zéasad uzemniho rozvoje Usteckého kraje. Oproti pavodni trase z roku
2008 je ale jeji podoba mirné upravena tam, kde doslo k rozvoji uzemi
a kde by jiz puvodni trasa byla jen obtizné realizovatelna.

Celkoveé Ize konstatovat, Ze orientaéni investi¢ni naro¢nost trasy VRT Li-
tomeé¥ice — Usti nad Labem - st. hr. SRN se pohybuije v Fadu 61,0 aZ 68,0
mid. K¢ (véetné sjezdl do navaznych trati a pfimo dotéenych ¢asti zelez-

s propoctenou investiéni naro€nosti cca 81,5 mid. K¢.

Navazujici dokumentace

Uzemné technicka studie byla podkladem pro navazuijici ptipravné
prace, zpracovavané ve dvou soubézné zhotovovanych dokumentacich:
- Vyhodnoceni projektu Praha — Dresden (Mott MacDonald, 12/2015)

- InZenyrsko-environmentalni analyza (SUDOP PRAHA, 10/2015)
Studie je zarover podkladem pro dal$i mezinarodni jednani a koordinaci
aktivit s némeckou stranou.

V téchto navazujicich dokumentacich byla
provérena celd fada dalSich detailt trasy, jako
jsou rozhodujici mostni objekty, tunely, do-
pady na Zivotni prostfedi a podobné. Lze kon-
statovat, Ze v Zadné z vyslednych variant
nejsou natolik zasadni strety, které by znemo-
zrovaly realizaci celého zaméru. Soucasti
praci je i vizualizace a videoprezentace za-
méru, kterou na Ceské strané vytvarelo su-
dopské stredisko 206.

Vysledné parametry spojeni
Praha—Dresden

Z technického pohledu je trasa nové traté
pomérné narocnd, a to predevsim diky pri-
chodu Ceskym stfedohotim ve vnitrozemské
¢asti a KruSnymi horami pod Eesko-némeckou
hranici. Prichod hornatym terénem vyvolava
nutnost raZzeni na naSe pomeéry nezvykle dlou-
hych tunelt — cca 17 km mezi Litoméficemi
a Ustim nad Labem a 25 km pod statni hranici.

Pfes znanou technickou naro€nost umozni
tento zamér zkratit trasu Praha-Dresden ze sou€asnych 196 km na 140 km
po nové trati. V souvislosti se zkracenim trasy a zvySenim tratové rychlosti
dojde i ke zkraceni cestovnich dob méné nez na polovinu, tedy na cca 25
minut v relaci Praha — Usti nad Labem, respektive cca 55 minut Praha-
Dresden se zastavenim v Usti nad Labem.

1 -
[ ~ | Vizualizace centra Usti nad Labem
s vyznacenim plochy pro novy dopravni
“~ terminél a vedenim trasy C na novy most
pres Labe. o

.
3
&

Dragdon
|

Novy most pres Labe v soubéhu se stavajicim
v zékresu do fotografie.

el

Vysledné a detailnéji provérené trasy A, C, F2
~ aE (doporucené jsou trasy A, resp. C).

A=CSF2 -
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VZDELAVANI

PRIPRAVA STAVEB — PROBLEMATIKA INZENYRSKE CINNOSTI

Projektova pfiprava dopravnich staveb neni pouze technicky zviadnuté feseni, ale fesenti,
které spliuje podminky Gzemniho planovani. Opravnéni umistit stavbu a zahajit stavebni
préce |ze na zakladé schvaleni pfislusného spravniho tfadu ve formé tizemniho rozhodnuti,
popi. tzemniho souhlasu a stavebniho povoleni, popf. ohlaseni. Podkladem pro projednani
je kompletni projektova dokumentace, vypracovana v rozsahu a obsahu v souladu s platnymi
pravnimi predpisy (technické predpisy, stavebné-pravni predpisy) a v souladu s izemné plé-
novaci dokumentaci.

Zajisténi souhlasu, stanovisek, zavaznych stanovisek, koordinovanych stanovisek dotéenych
organu statni spravy a samospravy; vyjadreni viastnikd vefejné dopravni a technické infra-
struktury a dokladli o projednani s vlastniky dotéenych nemovitosti - inzenyrska ¢innost
(I€) nebyva zpravidia véci jednoduchou a rychlou.

Jak je vnimana inzenyrska ¢innost projektantem a investorem? Jaké problémy fesi obé strany
a je viibec mozné néco spoleéné zlepsit v podminkach Ceské republiky? Na tyto otézky se
pokusili formou KONZULTACNIHO SEMINARE odpovédeét zéstupci projektové firmy SUDOP
PRAHA a.s. (stfedisko inZenyringu a geodézie) a investora - Spravy Zelezniéni dopravni cesty
(Stavebni sprava zapad). SeminaF se konal v SUDOPU 7. ledna 2016.

Ugastnici seminFe byli postupné seznamovani s nasledujicimi tématy:

1. Systém GDiS (Ing. Smaha, SUDOP PRAHA)

Nezminit se o nastroji, ktery fesi skute¢nosti nad aktualnimi daty katastru nemovitosti a pro-

jektem, by byla velka chyba. Vedle detailnich technickych zalezitosti byly predvedeny prvni

vysledky ostrého provozu tohoto software. Co systém firmé pfines|?
* uchopeni problému a kontrola nad daty * moznost reagovat na zmény projektu * zcela
novy zplisob zpracovani dat — zautomatizovani procesu pfipravy staveb * zefektivnéni ko-
munikace a rozsahlé administrativni agendy s U¢astniky Uzemniho a stavebniho Fizeni *
moznost historizace dat /data jsou historizovana/ projekt mizeme konfrontovat se stavem
KN k danému datu * okamzity prehled o stavu projednani * vytipovani problematickych
vlastniku, zdvad vaznoucich na majetku uz na zaéatku projektové ¢innosti * zvyseni kvality
prace (hodnovérnost, aktualnost, spolehlivosti vystupti, odstranéni chybovosti, unifikace
vystupd) * rozsiteni poskytovanych sluzeb — nejednd se (pouze) o nastroje ke zpracovani
zéborového elaboratu a navazuijici inzenyrské cinnosti, ale GDIS je systém fesici jakékoliv
analyzy nad topologicky spravnym podkladem

Zcela urcité nezapadla informace, Ze vyvoj systému pokracuje a v brzké dobé bude spustén

webovy klient pro prohlizeni a analyzu dat souvisejicich s pfipravou zelezniénich staveb.

2. Problematika pFipravy Zelezniénich staveb (Ing. Citek, SUDOP PRAHA)
Co jsou nejvétsi prekazky a problémy inzenyrské ¢innosti z pohledu projektanta?
a) Legislativa CR, politika statu
- isporn4 opatfeni viddy CR v letech 2010-2011, kde doslo nejenom k utlument staveb-
nich ¢innosti a pozastaveni fady staveb, ale i k omezeni pfipravy dalSich dopravnich
projekt
- komplikovanost a ¢asova narocnost celého procesu pfipravy staveb dana legislativou;
nepropojena legislativa v oblasti ocenovani, stavebniho a obéanského prava (jednotny
postup a metodika pripravy staveb, oblast oceriovani, jednotnd definice pojmu)
- zmény legislativy béhem pfipravy stavby
- nedotazenost predpisti — nap. vefejné prospéné stavby ve stupni DUR - stavebnik ne-
musi disponovat viastnickym pravem provést stavbu. Nesouhlasy a pozadavky viastnika
na zménu projektu, ceny za vykup se detailné fesi az ve stupni Projekt, aby byly spinény
podminky vyvlastfiovaciho fizeni
- nepfipravenost dotéeného Uzemi (zamyslené stavby nejsou ¢asto soucasti Uzemnich
plana)
b) Investor a inzenyrska cinnost
- pozadované terminy pinéni (neredlné terminy pinéni dila, nedostatek ¢asu na pru-
zkumné préce, projekt a projednani)
- pozadavek investora na zahajeni IC pred dokongenim projektu
Dle zkusenosti je mozné zahajit pouze nékteré innosti:
* vytipovani problematickych vlastnikli a zavad vaznoucich na majetku uz na zacatku
projektové €innosti (neznamy vlastnik, historicky nevyporadané viastnické vztahy, exe-
kuce, dédictvi, zastavni pravo, vécné bfemeno, ochrana tzemi)
* seznameni se s projektem, pfiprava podkladu (odladéni vSech typl smluv), aktivni
Ucast na poradach, uzsi spoluprace s HIP a investorem - tymova prace
- nesoulad stavebni legislativy se Smérnici GR &.11/2006
- obéh dokumentui u investora (smlouvy, vyjadreni) — zdlouhavy proces schvalovani a po-
depisovani listin
c) Projektova dokumentace
Casté nedostatky
- dokumentace vyhotovena dle Smémice GR ¢.11/2006 - nerespektuje provédéci vyhlasky
SZ (vyhlagka &. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb (UR) nebo vyhl&ku &.146/2008 Sb.,
o0 rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb (SP) — nutnost rozdéleni
dokumentace dle plsobnosti stavebnich tradu
- nedodrzeni UR — pozdgji nové skuteénosti v DSP, které jsou mimo vydané Gzemni roz-
hodnuti

Roman Citek

- neustalé pravy technického feseni dle vysledku projednani - viiv na zabory
- povolovéni,nékterych staveb — pouze na zakladé UR (detaily feSeny az v DSP — rozpor
s vydanym UR)

d) Majetkopravni vyporadani
Zelezniéni stavby patfi mezi stavby liniové, které zasahuii do prav velkého poétu viastnik.
Zdaleka ne kazdy dotceny vlastnik s budouci stavbou souhlasi. Pokud souhlasi se stavbou,
mé problém s cenou za vykup, najem &i vécné biemeno. Reseni majetkopravnich vztaht je
zdlouhavy vyjednavaci proces. \V ramci inzenyrské ¢innosti si musime velice ¢asto navic po-
radit s komplikovanym feSenim zavad vaznoucich na majetku, napf.:
neznamy vlastnik * historicky nevyporadané vlastnické vztahy * duplicitni viastnictvi * za-
stavni pravo, exekuce, vécné bfemeno * ochranna pasma inzenyrskych staveb a siti * ne-
soulad operatu KN se skuteCnym stavem
Dal$im problémem jsou nahrady za vykup. Béhem pfipravy se méni metodiky oceriovani
a ocenovaci vyhlasky. Vysledkem jsou ménici se vykupni ceny b&hem pfipravy.
Vyvlastiovaci fizeni, pokud na néj dojde, neni vyhrou. Vyvlastnéni je krajni prostiedek
k Gipravé vlastnickych vztahti, vychazejici z Ustavy CR a Listiny zakladnich prav a svobod.
Obrovskou nevyhodou vyvlastriovaciho fizeni je ¢asova naroénost.

3. Problematika inzenyrské &innosti z pohledu investora (Ing. Steginsky, SZDC)
Inzenyrska cinnost je kontinualni a iteraéni proces zacinajici podpisem smlouvy na zpraco-
vani pfislusného stupné projektové dokumentace. Pfislusny stuper dokumentace je hotov
az ziskanim pfisluného spravniho rozhodnuti (UR, SP).

Majetkopravni vyporadani a Projednavani s organy statni spravy, samospravy
Je nezbytné nutné zajistit tyto kroky:

- identifikace rizikovych oblasti, pfedjednani navrhovanych feSeni

- véasné zahajeni (pfi zadani zakazky uvadi investor terminy odevzdani — nikoliv ¢as na

zpracovani, jednotlivé innosti se prekryvaji)

- komunikace s dotéenymi vlastniky
Navrhy smluv viastnikim musi byt odsouhlaseny investorem. Soucasti dopisu dotéenému
vlastnikovi je prehledna a srozumitelna graficka pfiloha, véetné vSech potfebnych informaci
o stavbé v SirSich souvislostech.

- Stala zpétn vazba mezi HIP, projektanty SO a PS, zpracovatelem IC a investorem (pFi-

pravarem)

- Stalé udrzovani informacniho systému (investor, projektant)

Casté nedostatky:

- nevhodny typ smlouvy pro danou véc, pfipadné do smlouvy nejsou zapracovany pozadavky
vlastnika viibec nebo nevhodnym zplisobem

- formalni chyby ve smlouvach (chybné adresy, rodné ¢islo, oznacenim dotéenych pozemk,
nespravny vypocet kupni ceny, nepfesné oznaceni SO a PS)

Soucasti majetkového vyporadani je i uzavieni smluv o budoucim predani budovanych pre-
lozek komunikaci, siti, silnicnich nadjezdu apod. - véas zahajit jednani o podminkéch prevzeti
a predani s majiteli a spravci téchto PS a SO.

Hranice pozemku drahy

V piipadé zjisténi, ze majetek SZDC se nachézi na cizim pozemku, upozornit na to véas in-
vestora, aby mohlo byt zajisténo majetkové vyporadani. NefeSeni tohoto problému znamena
Gasto nesouhlasné stanovisko SZG.

Zajisténi lepsi vzajemné informovanosti

O projednavani dokumentace (dotcené organy, vlastnici dotéenych nemovitosti, viastnici ve-
fejné technické infrastruktury) je nutné vést od zacatku priibéhu projednavani aktuaini pre-
hled - formou tabulky, ve které jsou uvedena veskera data procesu projednavani stavby.
Zajisténi OPD Il, CEF

V ramci pfipravné dokumentace pokryt Uzemnim rozhodnutim radgji vét$i rozsah trvalych
a dodasnych zabor(i a vykupy zahéjit ihned po vydani UR - zejména v mistech, kde se vykupuii
celé pozemky a v mistech, kde stavajici drazni téleso lezi prokazatelné na cizim pozemku.

4. Informaéni systém C.E. Sta. (Ing. Stoklasa, SZDC)
Vyvijeny informacni systém C.E.Sta (Centraini evidence staveb) si klade za cil vytvorit jed-
notnou databazi dat o pfipravé a realizaci investicnich akci, ktera umozni prehledné sdileni
informaci o priibéhu investic jak na strané investora, tak vyhledové i pro Sirokou verejnost.
V soucasnosti je jiz v ostrém provozu ¢ast zabyvajici se pfipravou staveb, jejimz zakladem
je tvorba harmonogramu pfipravy, sledovani jeho pinéni a kontrola smluvnich termind. Za-
dévani dat probiha na stavebnich spravach na drovni jednotlivych pfipravati a on-line pristup
k témto datlim je umoznén pracovnikim generalniho feditelstvi.
Mezi dalsi soucasti systému patii sledovani celkovych investicnich nakladu, textovych popisti
stavby a aktualniho stavu a pripravy, ukladani klicovych dokumentti ke stavbé a prehled zod-
povédnych osob. Ve vyvoji jsou momentainé zakresy staveb vychazejici z projektovych do-
kumentaci a modul pro realizaci staveb. Vyhledové se pocita s webovym informacnim
portalem pro laickou vefejnost.
Co fici zavérem? SeminaF se povedl. Hojna Ucast, zajimava témata, zajem obou stran
o danou problematiku, oteviené diskuse nad aktuélnimi problémy a snaha SPOLECNE se
dostat rychleji k cili.




Tak trochu jine kolgje...

Vaclav Jann, stredisko 210

Strahovskeé koleje, nejvétsi ubytovaci zafizeni
CVUT v Praze, postavené roku 1965, se vioni do-
Ckaly nejrozsahlejsi rekonstrukce. Stavebni
prace zahrnovaly zatepleni obvodového plaste,
vymeény vyplni otvor(l (oken a dvefi v plasti bu-
dovy) a vyménu stre$ni hydroizolace véetné za-
tepleni. Stavba za cca 80 miliond K¢ byla
financovana z SFZP (Statni fond Zivotniho pro-
stfedi). Rekonstrukci provadélo sdruzeni firem
PRUMSTAV/VW WACHAL a stavba se odehra-
vala na blocich 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7,9 a 10. Kromé
bloku &.1, jsou ostatni bloky az na drobné detaily
témér shodné. Zahrnuji Sest pater a suterén. Na
kazdém patre je cca 40 pokojli se spole¢nym so-
cialni zafizenim. Blok €. 1, ktery byl postaven
pozdéji, je tfipodlazni administrativni budova,
kde sidli vedeni SUZ (Sprava ubytovacich zafi-
zeni). Stavbu jsme za SUDOP PRAHA dozorovali
v tandemu s kolegou AleSem Bryndou.

Tato stavba nebyla svoji naplni ani technicky
nikterak slozita. Byla vS8ak naro€na svym ob-

b

Nezapomenutelné zazitky
S bésnicimi Zivly...

30.3.2015 Vitr radil na Strahoveé a nicil vysokoskolské koleje
http://video.idnes.cz/?idvideo=V150330_191329_webtv_sha
Rekonstrukce koleji Strahov a létajici EPS
https://www.youtube.com/watch?v=sTGNNcwFgy4

jemem (jenom okennich vypIni bylo vyménéno
kolem 2000 ks). Dalsi problémy vznikaly tim, Ze
probihala za plného provozu a zasahovala tak
do Zivota cca 3000 lidi, a také tim, ze ¢asovy
harmonogram praci byl znaéné napnuty.
Problémy pfi provadéni za plného provozu
plynuly z toho, Ze rada uzivateld odmitala ak-
ceptovat nezbytna omezeni plynouci ze stavby.
Vznikala tak cela fada problému a desitky stiz-
nosti na SUZ i rektorat CVUT, &asto i zcela ne-
smysinych, které vSak bylo nutné fesit. PFi
vyméné oken, ktera na rozdil od Uprav fasady
probihala z pokoje, bylo obtizné zajistit pfistup
do pokoju, ve kterych jsme jako TDI spolu se
zhotovitelem dokumentovali stav pfed zaha-
jenim a tyto cesty do pokoji (pokoji jen na
jednom bloku bylo cca 240) jsme si zopakovali
nékolikrat pffi pribézné kontrole a zejména pak
pfi zavére¢nych kontrolach provedenych praci.
Navstéva velkého poctu pokoju byla krajné
neprijemna, mj. také pro odér, ktery nas ovanul

pfi otevfeni nejednoho pokoje. Atmosféra byla
v mnoha pfipadech pfimo nedychatelna a koli-
krat jsme si fikali, zda jsme se neméli nechat na-
oCkovat proti exotickym chorobam. Nepfijemna
byla i udalost ze zavéru praci, kdy v prabéhu
Open Air Festivalu se oslavy tak rozjely, Ze se
studenti fadné posileni alkoholem klouzali na
mydlové vodé po chodbach a na kfidlech dvefi
sjizdéli schodisté — v zavéru musela zasahovat
Policie Ceské republiky. Disledkem oslav byla
znecisténa fasada, vytrhané hromosvody a roz-
bita ¢ast oken.

Z hlediska vlastniho provadéni praci prvni
komplikace nastaly témér ihned po predani sta-
veniste, které probéhlo 15. 2. 2015. Pomérné
dost napnuty harmonogram dostal trhliny hned
prvni den, nebot na jeden blok parta na vyménu
oken vlibec nenastoupila a na nékolika dalSich
se zacinala nedostatkem pracovnik( ihned do-
stavat do skluzu. Stavba tedy musela reagovat
posilenim a pfepracovanim harmonogramu praci
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Strahovské koleje pred zvelebujici akci.

Atypicky blok ¢&. 1 s tribunou Velkého strahovského
stadionu v pozadi. Spartakiady uz jsou minulosti.

do jiného rezimu (rozdéleni pater na vice stavebnich
Useku a zavedeni praci o sobotach a nedélich), nez
predpokladal plvodni plan. Obtizné situace nastala
také v bfeznu, kdy mimoradné silny vichr strhl z né-
kolika blokut pravé ukladanou tepelnou izolaci a kdy
se o tuto skute¢nost zacala zajimat média.

Pres v&echny problémy a nepfijemnosti byla na
konci zafi 2015 stavba Uspésné zkolaudovana a od-
stranény vady a nedodélky. Strahovskeé koleje, které
nedoznaly od doby vystavby pred padesati lety
zadné vyznamné zmeény, budou po této rekonstrukci
slouzit studentim v nové kvalité.
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Ukéazka jedné z pripominek, kterou autor zaslal na
rektorat i predsedovi Fotbalové asociace Peltovi,
a kterou bylo nutno fesit: autor v ni dokazuje, Ze za
urcitych okolnosti muze strahovsky kopec vylitnout
do povétri.

Ty Strahovské koleje...

Poslouchal jsem sugestivni Vaclavovo vypravéni jak se zatajenym dechem probihal stu-
dentskym pokojem k oknu, aby ho rychle oteviel a dostal se k cerstvému vzduchu, barvité
liceni raznych odérd linoucich se z pokoji, z nichZ ten nejsladsi mél nepochybné zaklad
v marjdné... a na fotografiich vytrestén¢ ziral na neuvétitelny bordel, ve kterém dnes né-
ktefi studenti ziji. To v§e mé ve vzpominkéch vratilo par desitek let zpét.

Byl jsem jednim ze Ctyf tisicli studentd, ktefi strahovské koleje na pocatku zafi roku
1965 otvirali. Pfesnéji — otevrelo je mnoho tisic spartakiddnich cvicenct uzZ v ¢ervnu, nebot
vladni ukol ur¢il budouci koleje soucasné za Satny cvi¢enct celostitni spartakiddy. Napjaty
termin dokonceni stavby vedl mnohde k odbyté praci — coZ se u elektrorozvodu projevilo
uz po dvou letech — ale pro nas bylo téch 11 metra ctverecnich néco jako dar z nebes. Dobre
jsme védeli, jak nasi pfedchudci v Praze i nasi kamaradi v Brné byli radi, kdyz mohli bydlet
v pokoji po osmi lidech.

Vybaveni bylo spartdnské: dvé lazka, dva stoly s Zidlemi, dva pefindky, vestavénd skiin,
A protoze jsme s Frantou Kulhdnkem, nynéjsim docentem na Stavebni fakulté, oba méli
¢uch na lidi, (jak se fatalné ukazalo pozdéji, kdyz jsme se oZenili), nejen jsme spolu v tésné
mistnosti vydrzeli pét let, ale zrodilo se tam i naSe celoZivotni pratelstvi. Socidlni piislu-
Senstvi bylo spolecné, ale protoZe ho nadimenzovali spi§ na ty cvi¢ence neZ na studenty,
na sprchu nebo na zéchod se fronta nikdy nestala.

O néjaké marjdaneé jsme tehdy nevédéli, zato o nasi Mariné ano. Marina byla uklizecka
tak kolem Sedesatky, baba princmetalova, kterda méla zasadu, Ze po osmé hodiné ranni maji
byt studenti ve $kole a uklizeCky maji uklizet. TakZe k ndm vtrhla na pokoj, i kdyZ jsme
jeste spali, vynadala ndm a vénovala se své praci. Brzy jsme si vS§ak vybudovali rovnovazny
vztah: my jsme se do ni strefovali jazykem nevdzanym a ona nam oplécela stejnou minci.

Pravé na ni jsem si vzpomnél pii pohledu na hrizu v nékterych souc¢asnych pokojich —
nase Marina by ten Augiastv chlév vymetla i s jeho ndjemniky a jesté by to svym fevem
dala védét celé koleji. Ale ne — Marina by viibec nepfipustila, aby takovy stav jen zacal
vznikat. Ale jak fik4 Vaclav, dnes se pfisné dbd na soukromi...

Zanajem na koleji jsem platil 50 korun mési¢né, jidlo v menze stalo 2,60 (pivo v hospodé
tusim podobné), mési¢ni tramvajenka 30 korun a poloviéni rychlik do Hradce Krilové
16 K¢s. Pobiral jsem 500 korun sirot¢iho diichodu po otci, a tak jsem svou hospodarskou
situaci zvladal. Kdo ovSem tehdy nezvladal, byl prazsky dopravni podnik i nase $kola:
v sedm hodin vecer jsme v prvaku padili z Trojanky s rysovacim prknem v podpaZzi a taSkou
v ruce na Jirdskovo namésti, vecpali se do narvaného trolejbusu ¢islo 53 a na Strahové
s vyplazenym jazykem stihali posledni vecefi o pil osmé... Ale vSe se mélo zlepsit: nékde
v dali ndm néjaky SUDOP jiz spradal plany na podpovrchovou tramvaj.

Nikdy jsem neprestaval dékovat osudu, Ze mi dopral studovat v Praze prave v té a ne jiné
dobé. UZ na zacatku pomalu roztavaly ledy. Nevazany studentsky majéles 1966, ktery
navézal na svého rozverného predchtidce 1965 se skandalem kolem jeho kréle, amerického
béasnika Allena Ginsberga, vystoupeni nespokojenych spisovateli na jejich sjezdu 1967,
studentské bouflivé protesty na podzim téhoz roku...

Ty ovSem rozboufily politickou atmosféru trochu kuriézné: na Strahové zacaly odchazet
nekvalitni elektrické kabely, ¢imZ jsme museli ¢im dal Castéji drZet cernou n€kolikahodinku.
A7 dokapla ta posledni kapka a masa nastvanych studentt se vydala prednést svou stiZnost
Nejvyssimu na Hrad. Nanestésti byl konec fijna, t€sné pred posvatnym mésicem komunista,
a prezident Novotny mél pred odletem na oslavy vyroci bolSevické revoluce do Moskvy.
Aparatcici pochopili hesla typu Chceme svétlo! ideologicky (jak jinak!), studenty prohlasili
za kontrarevolucionare a Sbor narodni bezpecnosti je za pomoci donucovacich prostredki
vytlacil zpét na Strahov. Tam na chvili nastala plichta, kdy jsme esenbakim ve vsi slusnosti,
ale silnym hlasem opakované sdélovali, Ze jsou gestapdci, ale pak jim taky ruply nervy
a na oplatku nas obusky hnali skrze odkvetlé rize do nasich kutlochu.

Ovsem prezident to uz mél za par, prisel vzrusujici rok 1968, kdy jsme nahle mohli nahlas
fikat, co jsme si dfive jen mysleli, na fakulté¢ Déjiny délnického hnuti vysttidal predmét
Filosofie (!), o prazdnindch jsme vyrazili objevovat Zapad... ale pak to v 1ét€ bouchlo, na-
posledy jsme se vzepreli pii okupacni stdvce prazskych fakult v listopadu, smutnd organi-
zace pohrbu Jana Palacha v lednu 1969... Opét zacinalo tuhnout, coz se na fakulté projevilo
zavedenim nového predmétu Marxismus-leninismus. Ale byli jsme posledni studenti, které
pred svym vyhazovem ucil stejny kantor jako Filosofii, takZe jsme si nemuseli navzdjem
nic vysvétlovat. Ucitel rustiny se zhroutil uz dfiv a dal ndm vSem za jedna, i kdyZ jsme ani
nekvakli. Odesli jsme pravé vcas. A ja zrovna na SUDOP.

Takovy byl Strahov mych mladych let. Koleje nebyly zateplené, dievénd okna byla
vyklapéci — kdyz v letnim veceru vypadla zavarfovacka s medem z parapetu posledniho
podlazi, prorazila nékolik sklenénych tabuli pod sebou — ale o to Cistsi a vielejsi atmosféra
byla uvnitf. A vétSina z nds si ji nese Zivotem dodnes.

Ivan Krejci



Tato stavba se zac¢ala na stfedisku 240 pfipravovat v roce 2007. Jejim cilem bylo,
jak z obsirného nézvu vyplyva, odstranit nasledky preskoceni stanice Cesky Brod pfi
rekonstrukci . tranzitniho Zelezni¢niho koridoru po¢atkem 90. let 20. stoleti. Stanice
zlstala i pfes svUj znaény vyznam pro osobni dopravu odkazana ve spojeni vypravni
budovy a ostrovnich nastupist na pevna schodisté. Jako velmi nebezpecné se uka-
zalo prechazeni cestujicich s omezenou pohyblivosti a rodi¢d s ko¢arky po sluzebnim
prechodu pfes tfi hlavni koleje s rychlosti prajezdu 140 km/h. Kolejisté stanice oddé-
lovalo od zbytku mésta i mistni &ast Skvarovna, jejiz obyvatelé si s oblibou zkracovali
cestu na vlak nebo do centra pres koleje.

Od pocatku 90. let 20. stoleti diky vzniku systému prazské integrované dopravy
(PID) vyrazné rostl po&et cestujicich, ktefi vyuzivaji viak k cestam z Ceského Brodu
do Prahy. Zdejsi Zelezni¢ni stanice se podle udaja ROPID (regionalni organizator
integrované dopravy) stala nejfrekventovanéjsi ze vSech mimoprazskych zelezni¢nich
stanic zahrnutych do PID.

V&echny tyto divody vedly SZDC, s. o. k zadani dokumentace, ktera by zajistila
bezbariérovy pfistup na obé ostrovni nastupisté a umoznila by bezkolizni spojeni
s Klugovskou ulici v mistni ¢asti Skvarovna. Pripravna dokumentace, odevzdana roku
2008, nebyla ale uzavrena a pfiprava stavby byla zastavena.

Zdalo se, ze definitivni te€ku za zamérem udéla restrikce dopravnich staveb v le-
tech 2010-11. Znovu k Zivotu ho probudila zoufald snaha o maximalni mozné vycer-
pani investi¢nich prostredkt z Operaéniho programu doprava do roku 2015. Od jara
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Prodlouzeni
podchodu a zajisteni
bezbariéroveého
pristupu na
nastupisté
v Zzelezni¢ni stanici
Cesky Brod

Ivan Grisa (foto autor)

Pohled ve sméru od Prahy na rekonstruovanou
stanici (Cerven 2015) a suda skupina a obé
ostrovni nastupisté v ptvodni podobé: pohled
smér Kolin (prosinec 2012).

2012 proto probihala aktualizace pfipravné dokumentace, na
kterou navazal stupeni projekt, odevzdany investorovi v ¢ervenci
2013. Kdyz se podafilo zvladnout nastrahy soutéze na vybér
zhotovitele, bylo mozno témér rok po odevzdani dokumentace
predat stavenisté. Skutecnost, ze k tomu aktu doslo v Praze,
byla jistym predznamenanim pribéhu celé stavby.

Zakladnim stavebnim objektem celé stavby bylo prodlouzeni
stavajiciho podchodu pod redukovanou sudou skupinu zelez-
niéni stanice a jeho napojeni otevienym zarezem na chodnik
podél Klu€ovskeé ulice. Z podchodu byly zfizeny vytahy na obé
ostrovni nastupisté a podél schodisté do prednadrazniho pro-
storu. Situovani Sachet si vynutilo vznik novych schodistovych
ramen ve sméru Kolin. Doslo k rekonstrukci nejen obou ostrov-
nich nastupist a jejich zastreseni, ale celkem zbytecné i vnéjsiho
néstupisté 1, o jehoz existenci do té doby vétsina obyvatel Ce-
ského Brodu nemeéla ani tuseni. Kolejisté stanice bylo zmenseno
o kolej 12 s bo¢ni rampou a uvalské ¢asti koleji 8 a 10, v koleji 6
zanikla popelova jama. Jako naprosto zésadni majetkopravné-
provozni problém se ukazalo zfizeni a provoz informacéniho sy-
stému pro Zelezni¢ni i autobusovou dopravu. Smluvni vztahy
mezi SZDC a ROPID se Fesily v prabéhu celé stavby.

Provadéni stavby od pocatku trpélo nizkou kvalitou prace sub-
dodavatel(i generalniho dodavatele (OHL ZS a. s.), coZ se proje-
vilo predevSim ve vlastnim podchodu. | néktefi zavedeni
dodavatelé prokazali velmi nizkou schopnost ¢teni dokumen-
tace. Pres vSechny problémy se podafrilo stavbu dovést k povo-
leni prfed¢asného provozu, které obdrzela v fijnu 2015.

V souc€asné dobé probiha feseni pozadavkl mistnich ob&ant
na zménu provedeni povrchu nastupist s ohledem na pohyb ne-
vidomych osob, které by mohlo pfinést zmény az do predpist
SZDC. Zaroven se stale dotesuji smluvni i technické nalezitosti
mezi SZDC a ROPIDem. Dilo pres véechny problémy slouzi po-
zadovanému Ucelu ke spokojenosti cestujicich i dalSich obyvatel
Ceského Brodu.

Vystup smér Klu¢ovska v definitivni podobé (listopad 2015)
a ptvodni podoba komunikace smérem na Skvérovnu: pohled
od kolejisté (prosinec 2012).

lal !;r'g ! 1T :
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Investor:

SZDC, s.o.

Hlavni investor stavby: Ing. Ladislav Dvorak
Zhotovitel:

OHL ZS, a.s.

Reditel stavby: Milan USala

Generalni projektant:

SUDOP PRAHA a. s.

Hlavni inZenyr projektu 2007-8:

Ing. Zdenék Smetana

Hlavni inzenyr projektu 2012-13:

Ing. Ivan Grisa

Schvalené naklady: 111 976 000 K&
Schvaleny prispévek EU: 67 867 000 K&

Zpracovatelé:

svrek + spodek: Bc. Jan Taske
nastupisté: Bc. David Demo, DiS
podchod: Ing. Petr Vachutka (MCO)
trakce a elektro: Ing. JiFi Stolba
odvodnéni a zastfeSeni nastupist:

Ing. Jana Ptackova, DiS

pozemni stavby: Ing. Petr Vidlak
pozemni komunikace: Ing. Luka$ Cerny
orientani systém pro cestuijici:
Zdenék Koblizek

zabezpec€ovaci zafizeni: Jan Duchoslav
sdélovaci zafizeni: Ing. Jan Vik,

Ing. Michal Drozd, Ale$ Reiterman

VZDELAVANI
SUDOP PRAHA a.s. a ziskavani
dovednosti PRINCE2®

Historicky metodologie fizeni projektd
PRINCE2® pochazi z Velké Britanie. Pavodni
metodologie PRINCE (Projects IN Controlled
Environment) byla orientovana hlavné na fizeni
projektl informacénich technologii (tehdy pravé
IT projekty zazivali velky boom). Pozdéji v roce
1995 byla metodika zcela prepracovana a zi-
skala nazev PRINCE2®.

Podnét k vypracovani metodologie
PRINCE2® dala jako prvni britska vlada, ktera
témito pravidly a metodologii chtéla zabranit
neuspésnym projektdm realizovanym ve statni
spravé. Bylo to zpusobeno hlavné ¢astou mi-
graci odpovédnych pracovnikd (projektovych
manazeru), ktefi se ¢asto stfidali pfi fizeni pro-
jektu, a dfive nez pochopili, jak jejich pred-
chiidce ridil projekt, byli pfelozeni na jiny post.
Vypracovanim a zavedenim metodologie
PRINCE zvysila britské statni sprava uspés-
nost projektu natolik, ze se touto metodikou
zacala inspirovat i soukroma sféra.

Metodika fizeni projekti PRINCE2® se stala
nejrozsifenéjsi nejen v Evropé, ale i ve svété, a
vyuzivana je nejen evropskymi vladami pro fi-
zeni projektd, ale i NATO a OSN. Viastnikem
autorskych prav (copyright) byl OGC (Office of
Government Commerce) a v souc¢asnosti je
vlastnikem Cabinet Office. Certifikaty z této
metodologie jsou udélovany organizaci APMG
Association for Project Management Group)
prostrednictvim firmy AXELOS.

V soucasnosti je tato metodika vyzadovana
nejen pfi fizeni projektl v komeréni sfére, ale
PRINCE2® je doporuéena Evropskou
komisi jako jedna z metod projektového
managementu na fizeni projektii podporo-
vanych z prostiredk Evropské unie. Tuto
strategii prevzala i viada Ceské republiky a ne-
chala vypracovat metodické pokyny pro uplat-
fovani této metodiky v praxi. Pozadavek na
fizeni projektt metodikou PRINCE2® se stale
Castéji objevuje ve verejnych zakazkach ve
statni spravé a samosprave.!

Na SUDOPu tuto certifikaci ziskavali za-
meéstnanci péti stfedisek postupné od roku
2014 (Ing. Pliskova a Ing. Vachtl do roku 2015),
dalSich devét zaméstnancli dvoukolovou
formou. V8echna Skoleni a testovani byla za-
bezpecena v prostorach SUDOP PRAHA. Nej-
prve bylo nutno ziskat certifikdt PRINCE2®
Foundation jako prvni stupen dovednosti a
nasledné PRINCE2® Practitoner jako druhy,
nejvyssSi stupen. Tento stupen ovéruje
nakolik je schopen absolvent pouzivat
metodologii PRINCE v praxi na konkrétnim
projektu a jeho vedeni. | pres prvotni
neuspéchy v druhém stupni, ,pot a slzy“ zpu-
sobily, Zze nakonec vSichni Uc¢astnici zvladli
posledni stupen a jsou hrdymi nositeli titulu
PRINCE2® Practitoner.

Timto dékuji Ing. Pinkavovi, Ing.
Krames$ovi a Ing. Seflovi ze stfediska 201,
Ing. Krenkové, Ing. PliSkové a Ing. Vachtlovi
ze strediska 205, Ing. Nezkusilovi a Ing.
Peroutkovi ze strediska 208, Ing. Foglarovi
ze strediska 209, Ing. Krskovi, ing. Filipovi
a Ing. Petrikovi ze stfediska 250.

Mgr. Ing. Eva Kudynova-Klimtova
finanéni a personalni reditelka

" podklad: http://prince-2.cz/page/1037_his-
torie-prince2
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V jednom z minulych cisel Sudop revue jsem sliboval, Ze se jesté k tématu 3D modeld v architekture vratim.
Tentokrat bych vam chtél trochu priblizit, jaké umi MicroStation animace. Asi nikdo neceka, Ze by se dal
v MicroStation vytvofit celoveéerni animovany film, takové ambice opravdu nema. NedokaZeme animovat
dynamiku pohybu ani tfeba zvifeci srst, ale pro technické animace, které se vyuZiji jako podpora naSich pro-
jektu, jsou naprosto dostatecné. Ale abych nepredbihal.

Animace jsou v MicroStation v podstaté tfi
druhy. Prvnim je Simulace (Nastroje/Ani-
movat/Simulace). Pouziva se napfiklad k simu-
laci kinematického mechanismu, na kterém si
mUzete ovéfit tfeba pohyb pistu na klikové hfi-
deli motoru. Ve stavafiné moc vyuziti nema
a neznam vlastné nikoho, kdo by jej pouzival.
Musime vSak brat v Gvahu, Ze tento modul
vznikl v dobé, kdy se MicroStation jesté po-
uzival ve strojnictvi, a tam jist& své uplatnéni
nasel. Uvadim jej tady spiSe pro poradek,
abych na zadnou moznost, které nam MicroS-
tation v oblasti animaci pfinasi, nezapomnél.

Pro nasi praxi je urcité mnohem zajimavé;jsi
modul Filmovéni (Pomulcky/Rendering/Filmo-
vani). V angli¢tiné FlyThrough. Myslim, Zze by se
dal vystiznéji prelozit jako Prulet. Ve skutecd-
nosti se totiz v podstaté opravdu jedna o prulet
pfipravenym 3D modelem. V modelu pfipravite
jen drahu kamery, coz muze byt Usec¢ka nebo

Zobrazeni polohy kamer na draze pri pouZiti metody FlyThrough.

[ naremnmad -l ringu, po&tu snimk(i a rychlosti vaseho stroje
muze i trochu protédhnout, ale s tim se pfi
vypoc&tu animaci musi pocitat. Napoprvé bych
tedy nedoporucoval nastavovat rozliseni 4K,
v kombinaci tfeba s tisicovkou snimku.
Vysledkem pak mulze byt napfiklad filmovy
soubor ve formatu avi nebo ,hejno® snimku,
jako jsou treba tiffy pro dal$i zpracovani v né-
jakém stfihovém programu. Spocitanou ani-
maci si pak muzete v MicroStation i prehrat.
Existuje pro to samostatny dialog Promitani
(Pomucky/Rendering/Filmovani). Modul Filmo-
vani je v MicroStation myslim jiz od verze 5
a svou prvni animaci jsem si v ném spogcital
nékdy v roce 1997 nebo 8. Mozna bych ji jesté
na néjaké ZIPce nasel.

FlyThrough ale jesté neni animace v pravém
slova smyslu. Pohybuje se tam totiz jen ka-

[] [m]
el = Dialogove okno s nastavenim ani- mera a ostatni objekty jsou stale statické. Pro
e E macnich skript( pro jednotlivé herce. »pravé“ animace, kde se muze pohybovat
&-em
-3 ]
.20 (]
-3 [u]
¥ -6 O
8.5 5]
- =]
E-om =]
n =]
B5- 364 =
-8 B
Fa] it O
ot 2¢O

kfivka. Klidné tfeba osa jizdniho pruhu délnice,
kterou vyzdvihnete do vysky a mlzete si tak
nasimulovat pohled z jedouciho kamionu. Stac&i
urcit, kde trasa zacind, kolik snimkut na trase
bude, jaka ma byt ohniskova vzdalenost objek-
tivu kamery a v jakém rozliSeni se ma vysledna
animace spocitat. Zbyva nastavit, jestli se bu-
dete divat pred sebe nebo na néjaky konkrétni
bod ve vaSem modelu. Pak spustite modul a za
chvili se mlzete na svij film podivat. Nutno
dodat, Ze se ,chvile“ v zavislosti na zvoleném "

rozliseni, slozitosti modelu, nastaveni rende-  Scéna oviddand dialogovym oknem na predchozim obrézku. Pohybuiji se obé soupravy, kamera i cil.
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a meénit v podstaté cokoli, existuje v MicroSta-
tion jiny samostatny modul. Ten toho jiz zvlada
mnohem vice. Pro négj je zde dokonce samo-
statna skupina ikon s mnoha funkcemi. S jejich
pomoci miZzeme animovat kromé jiz zmino-
vané polohy kamery zaroven i polohu cile, mu-
Zeme pohybovat jednotlivymi objekty neboli
herci. Muzeme meénit jejich velikost, tvar,
barvu... MiZeme ménit intenzitu nebo barvu
osvétleni. U objektivu kamery si mizeme ply-
nule ménit tfeba ohniskovou vzdalenost, ¢imz
si nasimulujeme zoom. Herci mohou byt slo-
zeni z nékolika komponent, které maji vuci
sobé predem nadefinované vazby a zavislosti.
Lze tak rozpohybovat tfeba helikoptéru, které
se toci rotor a ktera pomalu vzléta. Rotor je
v tomto pfipadé ,podfizeny” télu helikoptéry.
Kopiruje tedy jeji pohyb, ale navic ma nasta-
venou vlastni rotaci. Kazdému herci mizeme
nastavit vlastni drahu, pohyb v ¢ase a mnoho
zapnout i rozmazani pohybujicich se objektu
(motion blur), coz se projevi hlavné u rychlej-
$iho pohybu at uz hercti nebo kamery. Po na-
staveni vSech potfebnych parametrd, stejné
jako u modulu Filmovani, spustime vypocet
jednotlivych snimkd. V zavislosti na slozitosti
scény a na vykonu va$eho pocitace (a spousté
dal$ich faktor() se po delsi nebo kratsi dobé
mUzZeme na spocitany film podivat. Pfi troSe
cviku se tak da rozpohybovat tfeba viakova
souprava po vami navrzeném kolejovém zhlavi
nebo estakadé.

Animace v architekture

Pokud budete chtit ve svém 3D modelu ani-
movat pohyb aut na dalnici, MicroStation dis-
ponuje samostatnym nastrojem pro animaci
dopravy v jednom nebo vice pruzich. Mnohé
parametry jsou zde jiz pfednastaveny, a tak vam
vyrazné usnadni praci. Vzlétnuti helikoptéry
v ném neudélate, ale pro pohyb vozidel po sil-
nici je to velky pomocnik. V pfehledném dialogu
si vyberete, ktera auta (herce) budete chtit po-
uzit, v jakych jizdnich pruzich by se méla pohy-
bovat, jakou rychlosti a v jakych odstupech.
O ostatni se jiz tento nastroj postara. Auta si po-
moci nahodného Ccisla jiz sam rozmisti a vy-
sledek nevypada tak uméle. Dovede pracovat
i s pfipojovacim nebo odboCovacim pruhem,
pfipadné s prejizdénim aut z pruhu do pruhu.

Posledni moznosti animace v MicroStation,
kterou bych rad zminil, je Slunecni studie.
S pomoci tohoto nastroje mizete pomérné
jednoduchym zplsobem animovat pohyb
Slunce po obloze. Nastavite si pozadovanou
ro¢ni a denni dobu, pomoci zemépisné Sirky
a délky nebo pomoci vybéru konkrétniho
mésta na Zemi si uréite svou polohu a mlzete
spustit vypocet. Tedy... potfebujete samo-
zfejmé i 3D model, nad kterym by se mélo
Slunce pohybovat. Animace vam pak velmi na-
zorné ukaze, kam az bude vaSe navrhovana
stavba vrhat stin a jestli nahodou nema soused
pravdu, kdyz se obava, Zze mu od zafi do
bfezna nebude svitit slunko na zahradku.

Viak v pohybu s vypnutym ,motion blur*.

Animace jsou pro praci ve 3D asi tou nejvyssi metou. Potfebujete k nim totiz vytvorit
3D model, musite mit znalosti mapovani textur, prace se svétly a vabec vSeho, bez
¢eho se neobejdete i u ,,nepohyblivych” vizualizaci. K tomu navic musite pfidat praci
s kamerou, s herci, a to v8e musite sladit s moznostmi svého vypocetniho vykonu.
Jak jsem jiz zminoval, vypo€tem animace totiz muzete zaméstnat svij pocitac i na
mnoho hodin. Obecné plati, Ze je pro kvalitni sekvenci potfeba 25 snimkd do jedné
vtefiny vysledného videa. Pokud tedy potfebujete video o délce 30 sekund, musite
spocitat 750 snimkd. Podle slozitosti scény, typu renderu a vykonu pocitace se bude
pohybovat doba vypoctu jednoho snimku ve Full HD rozliSeni nékde mezi 10ti a 30ti
minutami. V takovém pfipadé pak celkova doba vypoctu predstavuje klidné 200
hodin, coz uz je pro jeden pocita¢ docela hodné. MicroStation nastésti pamatuje i na
takovéto situace. Umozniuije totiz roz-
deélit jeden vypocet na vice stroja.
Kazdy stroj pak pocita podle svych
vypoCetnich moznosti jen ¢ast
snimkul. Rychlé stroje jich spocitaji vice a pomalejsi méné. VSechny snimky jsou
pfitom prabézné ukladany na jedno spole¢né misto. Pokud bychom tedy vypocet
rozdélili tfeba na 12 stroj, mohli bychom mit pfes noc hotovo.

Ondfej Kafka

A k ¢emu se daji vlastné takové animace pouzit? Idealné pro néjakou videoprezen-
taci. O tom, jak takova prezentace vznika, co je k ni vS8echno potfeba a na co si dat
pozor, si ale povime az v nékterém z pfistich Cisel...

Zabavné animovani vam preje Ondrej Kafka

A stejny snimek se zapnutym ,motion blur”.




Puasobeni primych predchudct spolecnosti SUDOP PRAHA a.s. ve vy-
chodnich Cechéch se za&ing vyraznéji projevovat aZ od roku 1980, kdy se
z tehdejsiho projektového strediska 13 Statniho tstavu dopravniho projek-
tovani vytvoril zavod Hradec Kralové, ktery samostatné existoval 10 let.

Na prahu nové epochy, v dobé prevratnych politickych a ekonomickych
zmén v nasi spolec¢nosti, se tento zavod po 10-ti letech existence delimitaci
oddélil od Statniho ustavu dopravniho projektovani, s.p., a 1.10.1990 vznikl
samostatny SUDOP Hradec Krélové, s.p. Tim byla odstartovana transfor-
mace materského podniku, ktera pokracovala oddélenim viech zbyvajicich
mimoprazZskych zavodu, pfeménou na SUDOP Praha s.p. a vyvrcholila
1.4.1992 vznikem akciové spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s., ktera je primym
pokracovatelem a naslednikem plvodniho statniho podniku. Osamostat-
nénim se v roce 1990 uzavrela v Hradci Kralové jedna éra dopravniho pro-
jektovani. SUDOP Hradec Kralové, s.p byl nasledné 20.11.1992 privatizovan
spolecnosti TRANSCONSULT s.r.o., a tim se definitivné vydal viastni cestou.

Prelom 80. a 90. let nebyl rozhodné jednoduchym obdobim. Na konci
osmdesatych let pracovalo v zavodé v Hradci Kralové kolem 150 zamést-
nancd. Jejich pocet se béhem 3-4 let vlivem hospodarskych, spolecen-
skych a predevsim organizacnich zmén snizil zhruba na 1/3 plvodniho
stavu. Nékteri zaméstnanci odesli na zakladé viastniho rozhodnuti, jini byli
propusténi prevazné z ekonomickych ddvodd. | s odstupem casu Ize toto
obdobi tézko hodnotit, skutecnosti véak zustava, Ze do poloviny 90. let na-
stupce Statniho ustavu dopravniho projektovani v Hradci Kralové zcela
opustil oblast Zeleznic¢niho projektovani. Disledkem byl rozpad kvalitniho
tymu projektantu Zeleznicnich staveb v profesich stavebnich i technologic-
kych.

Mezi ty, kterych se zminéné procesy osobné dotkly, patfili i Ing. Jaroslav
Zemlika a Ing. Frantiek Hep. Tito dva nasi (dnes jiz byvali) kolegové se
svych profesi nevzdali a jiz v roce 1992 iniciativné nabidli své sluzby nové
zaloZené akciové spole¢nosti SUDOP PRAHA. Proziravy $éf tehdejsiho
prazského stfediska 205 Ing. Kotek na jejich nabidku kyvl a zaméstnal je.
Jmenované kolegy mizeme tedy, v souvislosti s hradeckym stfediskem,
sméle oznacit za otce zakladatele.

Jejich pfiginénim byla jiz asi po dvou letech na vychodé Cech obnovena
aktivita pokraCovatele Statniho Ustavu dopravniho projektovani — spole¢nosti
SUDOP PRAHA a.s.

Na rozdil od sttediska v Usti nad Labem, které vzniklo pfechodem kom-
paktni skupiny zaméstnanct od DRS CD k SUDOPLu, se stfedisko v Hradci
Kralové formovalo postupné, témér tfi a pul roku.

V pocatku predstavovalo hradecké pracovisté pouhé seskupeni jednot-
lived, ktefi byli podle profesi zafazeni do sestav jednotlivych prazskych pro-
fesné zamérenych stredisek. Ke zminénym otcim zakladatelim se zahy
pridaly dalsi posily, povétsinou kolegové z pavodniho hradeckého zavodu
(inzenyfi K. Anto$, P. Kubat, J. Keindl, V. Kocian, M. Vecek, D. Karkova,
P. Horacek, V. Filip, K. Haas).

Zaméstnanci strediska v roce 2015.
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SUDOP PRAHA:
20 let strediska v Hradci Kralové

Nikdo z nas ¢as
nezastavi...

Pavel Horacek
Hradec Kralové slavi...

Postupné, jak si spole¢nost SUDOP v pri-
béhu 90. let minulého stoleti upevriovala své
postaveni na trhu dopravniho projektovani,
a zejména pak se zahajenim projektové pri-
pravy modernizace zelezni¢nich koridoru, zi-
skavala firma pro hradecké pracovisté
postupné dalsi pracovniky. Pfevazné se jed-
nalo o byvalé ,sudopaky“, projektanty
s praxi a zkuSenostmi ve svych oborech, ale
pfichazeli i novi absolventi technickych Skol
a univerzit.

S narUstajicim poctem zaméstnancu bylo
nutné vyresit i problém s kancelaremi. Céast
zaméstnancu vyuZzivala pronajaté prostory
v ubytovné Fakultni nemocnice, ¢ast preby-
vala ve sdélovacich a zabezpec€ovacich dil-
nach Hradce Kralové. VSechny pracovniky
se nakonec podafilo jesté pred zalozenim
stfediska soustredit pod jednu stfechu v bu-
doveé Podnikatelského centra. Zde sidli stre-
disko bez vétsich problémU dodnes.
Vyjimkou byl snad pouze rok 2005, ve
kterém vypukl 31. 5. v budové Podnikatel-
ského centra pozar. Nasledky pozaru na-
Stésti nebyly tragické, ale evakuaci a uklid
zakourenych mistnosti by si u€astnici prav-
dépodobné jiz zopakovat nechtéli.

S ohledem na boom na Zelezni¢nim pro-
jekénim trhu a s védomim persondlnich
kompetenci hradeckého pracovisté, se v po-
loviné devadesatych let rozhodlo vedeni
spole¢nosti pro zaloZeni samostatného pro-
jektového strfediska v Hradci Kralové.
Formalné vzniklo stredisko 1. 4. 1996, tedy pravé pred dvaceti lety. Od
pocatku bylo stfedisko cilené koncipované jako multiprofesni, schopné
zvladat projekty predevsim Zelezni€nich koridorovych staveb, které se
pravé v dobeé jeho vzniku Cile rozbihaly.

Zaklad strediska tvofilo 15 zaméstnancu v profesich: kolejové stavby,
mostni a inZzenyrskeé stavby, zabezpecovaci zafizeni, korozni prizkum, eko-
nomika a technologie Zelezni¢ni dopravy. Prvnim vedoucim stfediska se
stal Ing. Jaroslav Zemli¢ka, ktery ved| stfedisko aZz do konce roku 2003.

Od prevazné internich kooperaci preslo stfedisko zahy k fizeni (HIPovani)
pfipravy prevazné Zelezni¢nich staveb. Mnozi pracovnici své plvodni
profese zménili nebo rozsifili, uplatnili se zavedeni i novi HIPové a profesni
koordinatofi.

Ing. Jaroslav Zemlicka,
prvni vedouci stfediska
a jeho nastupce

Ing. Pavel Horacek.




27 SUDOP REVUE 1/16

i :

Zameéstnanci stfediska v roce 2002.

Protoze nikdo z nas ¢as nezastavi, prosel i kolektiv zaméstnancu za
dobu dvaceti let pfirozenou obménou. Od zaloZeni proslo stfediskem néco
malo pres 50 pracovnikl zaméstnanych v pracovnim poméru na dobu
urcitou nebo neurcitou. Ze zakladajicich ¢lenu pracuje v sou¢asné dobé
na stredisku jesté Sest zaméstnancu. Maximalni pocCet pracovnikl se
v dobé nejvétsiho rozmachu pfipravy koridorovych staveb (2007-8)
vy$plhal az na 30. Naproti tomu v obdobi Ubytku projekénich praci na
tuzemském trhu v roce 2011 klesl po¢et zaméstnancut na 18.

Personalni zmény zatim nijak neovlivnily dobré mezilidské vztahy a atmo-
sféru na pracovisti, tedy hodnoty, které byly vzdy prednosti hradeckého
stfediska a bez kterych si nelze predstavit UspéSnou tymovou spolupraci.

V soucasné dobé pracuje v Hradci Kralové 25 zaméstnancU v péti pro-
fesich: kolejové stavby, mostni a inzenyrské stavby, zabezpecovaci zafi-
zeni, silni¢éni stavby a korozni prazkum.

Stredisko disponuje véemi technickymi prostfedky pro moderni projek-
tovani a je ve svych profesich ostatnim kmenovym profesnim stfediskim
vyrovnanym partnerem. Udrzuje si vysoky standard odbornosti a kvalifi-
kace. Mezi 25 zaméstnanci hradeckého stfediska mame:

* 15 autorizovanych inzenyri nebo technikd, z toho 5 projektantll ma dve
a vice autorizaci, 5 projektantl ma polskou autorizaci (mostni a kolejové stavby)

* 2 auditory bezpe€nosti pozemnich komunikaci

* 3 drzitele certifikatu PRINCE 2® v urovni Practitioner

Diky zkuSenostem ma stfedisko 250 své misto v fizeni a koordinovani
i téch nejvétsich zelezni¢nich projektu a stabilné se podili na Uspésnych
hospodarskych vysledcich firmy. Podili se na rozvoji projektovych techno-
logii (83D, mra¢na bodu). Pomaha pfi pronikani na zahraniéni trhy (Polsko,
Bulharsko, Svédsko). P¥inosem pro celou firmu je i ochota a schopnost
pracovat na zahrani¢nich zakdzkach se vSemi vyhodami i nevyhodami,
které tato €innost pfinasi.

Za 20 let existence projektového strediska v Hradci Kralové prispéli jeho
zaméstnanci ke zvladnuti fady vyznamnych zakazek:

* Modernizace zelezniéni stanice Prelou¢, PS, 1996, HIP Ing. Haas, Ing. Vecek

* Modernizace trati Pfelou¢—Pardubice, PS, 1998, HIP Ing. V. Filip

* Rekonstrukce Zst. Beroun, PD, 1999, HIP Ing. V. Filip

* Modernizace trati Kolin—Prelou¢, PS, 2000, HIP Ing. Haas

e Sanac¢ni prljezd Zelezni¢nim uzlem Kolin, PD, 2001, HIP Ing. Kubat

¢ Prljezd Zelezni¢nim uzlem Chocen, PS, 2002, HIP Ing. Kubat

* Modernizace trati Praha Smichov — Revnice, PD, 2003, HIP Ing. Kubat

e Optimalizace trati Strancice — Praha Hostivar, PS, 2004, HIP Ing. Kubat

* Modernizace trati Veseli nad Luznici — Tabor, 1.€ast, usek Doubi u Tabora
— Tabor, PS, 2006, HIP Ing. Krsek

® Praha—-Beroun, nové Zelezni¢ni spojeni, PD, 2008, HIP Ing. Krsek

e Prijjezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlici, PS, 2009, HIP Ing. Krsek

e Usti nad Orlici — Chocen, nova trat, PD, 2009, HIP Ing. D. Filip

 |/37 Brezhrad-Opatovice, RDS, 2012, HIP Ing. Petfik

* Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvou-
kolejnéni Useku Stéblova—Opatovice nad Labem, PS, 2012, HIP Ing. D. Filip
Ze zahrani¢nich zakazek:

* Modernizacja linii kolejowej nr 109 Krakéw Biezandw — Wieliczka Rynek
oraz wykonanie robét na p.o. Krakéw Lagiewniki, 2012, HIP Ing. Kubat,
Ing. Dubének

¢ Rekonstrukce a elektrifikace Zelezni¢ni traté Svilengrad — turecka hranice,
2012, HIP Ing. lvan Pomykacek, Ing. Jifi Jirdsko

* Modernizacja linii kolejowej E 30, etap I, odcinek Zabrze — Katowice —
Krakéw Przetarg nr 2 - Modernizacja odcinka: Trzebinia — Krzeszowice
(km 29,110-46,700 linii nr 133), 2015, HIP Ing. Dubanek

Muazeme si jenom prat, aby i dal$i plsobeni Projektového stfediska
Hradec Kralové bylo po odborné i mezilidské strance stejné Uspésné jako
v uplynulych dvaceti letech.

V této budové v Hradecké ulici 1151 stredisko sidli.

Stavba Modernizace Zeleznicni trati Doubi u Tabora — Tabor
ziskala titul CESKA DOPRAVNI STAVBA ROKU 2009.

Prijezd Zst. Choceri - titul CESKA DOPRAVNI STAVBA ROKU 2006.

- = fa i

Modernizace zeleznicni trati Krakdw Biezandw — Wieliczka Rynek.

Dole: Zelezniéni most pres feku Maricu — v dobé dokondeni nejdelsi
Zelezni¢ni most v Bulharsku.
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Zimni sEdrtovnf hry 2016 — opéet na snehu!

e

Letos na zacatku ledna, jak se bliZil dalsi roc¢nik zimnich sportovnich her su-
dopskych, zmocnovalo se mé pfi sledovani predpovédi pocasi a snéhového zpra-
vodajstvi ¢im dal vétsi zoufalstvi. Co tam budu s tficeti prihlaSenymi a natéSenymi
sudopaky, byvalymi sudopaky a rodinnymi pfislusniky na bezsnéznych kopcich ji-
zerskych délat? Na zimni sportovky se prece jezdi predevsim za ucelem lyzovani!
Predloniska bojovka je uz okoukana, na kolo je zima...?

Jesté dva dny pfed odjezdem byly sjezdovky a bézecké stopy v okoli chaty
Berounky u Albrechtic prakticky nepouzitelné, ale predpovéd se zdala byt lehce
optimisticka. Domlouvali jsme se, ze kdyz trochu napadne, vezmeme bézky
a tfeba i ten slalom by se dal na nich jet.

Jaké prekvapeni, kdyZ jsem v patek rano na misté nazula bézky a cely den se
prohanéla chumelenici, hlubokym prasanem s misty zcela neprojetou stopou. Ra-
dost mél i pan od sjezdovky, vpodvecer ji urolboval a pfichystal na sobotni provoz
a na nas zavod. To ocenili pfedevsim ti, ktefi si navzdory $patné predpovédi pri-
vezli sjezdové lyZe a vybaveni.

Rezie sobotniho zavodniho dne, jak jsme zvykli, tudiz mohla spustit.

Pfipravili jsme si leh¢i slalomovou trat, coz nejvic nakonec odnesli slalomafi na
béZzkach. Sice tam nebyly velké ,zatacky“, oblouky a zmény sméru, ale o to vic se
nam ta prkynka rovné doll z kopce rozjizdéla a zkuste délat obloucky na dvou
hladkych prkynkach bez hran, v nichz vézite jen za $picku mékkeé boty! Projeli
jsme slalom kazdy dvakrat, favorité na sjezdovych lyzich nezklamali a za vzajem-
ného povzbuzovani soupefu bojovali o cenné vtefinky.

Slalom Zeny: 1. Eva Syrovd, 2. Hanka Pohlovd, 3. Jana Neumanova
Slalom muzi: 1. Jirka Syrovy, 2. Ondra Vesely, 3. David Zrist

Po obédé v chaté a kratké chvili na odpo€inek se zaplnila lyzarna zavodniky
s vosky a klasickymi hlaskami: Tak jaka bude méaza? Modrej je dobrej! Mistr maze
klistr! Kdo nemaze, ten jede! Po vSech téchto lidovych moudrostech nakonec na
startu béhu ve spodni ¢asti sjezdovky stalo nastoupenych 20 borcl a borkyn. Pod-
minky idealni, lehce pod nulou, prasan a pfijemné projeté dvé stopy pro klasiku.
Stfedovy pas mezi stopami ale upraveny nebyl, coz by asi mohl nejlépe potvrdit
pan generalni feditel, ktery si pfijel s ndmi zazavodit, ale v hlubokém pradanu se

Béh Zeny: 1. Misa Cakrtové, 2. Jarmila Rydlové, 3. Jana Neumanové
Beh muzi: 1. Filip Kutina, 2. Ondra Vesely, 3. Tomas Slavicek

na skate lyzich moc dobre neda jet na zlatou. A vSichni jsme se téSili téz na obli-
beny zavér tohoto zavodu, kdy je nutné finigovat doli po sjezdovce. Skoda, ze
nejde predat ¢tenari zazitek ze sledovani té plejady stylt, forem a performanci na
svahu pfi zavére¢ném boji o poradi. Nicméné dojeli jsme vSichni a s chuti si doza-
vodili jeSté v chaté s podporou matematického vzorce na upravu poradi, podmi-
nénou vypitim pivka, grogu apod.

A pak uz jen bajecny vecer s dobrym jidlem, pitim, kytarou, stolnimi hrami apod.

V noci na nedeéli jesté pfipadlo a rano nas venku uvital sluneény den typu ,Svy-
carské Alpy“. Podle moznosti jsme vyrazili jeSté do stopy nebo na prochazku
a potom postupné opustili Jizerské hory, které nam pro tento vikend ukazaly svoji
nejvlidnéjsi a nejprivetivejsi tvar.

Jarmila Rydlova

1872, 3. J. Rydlové g *
%, 8. Filip Kutina



Jak se jiz stava pomalu tradicr, letosni SUDOP PARTY se konala pocatkem nového roku
ve Ctvrtek 7. ledna na rovnéz jiz témér tradicnim misté ve stylové restauraci Koliba v Hor-
nich Roztylech. Zacinalo se v 15 hodin pfivitanim zaméstnancu a hosti spojenym s wel-
come drinkem. Pak vSe Slo podle ohlaseného programu. Generalni feditel nejdfive zhodno-
til rok 2015, ktery byl opét uspésny jako predchozi, ocenil skute¢nost, Ze byla podepsdna
kolektivni smlouva a jemné se dotknul perspektivy na rok 2016. Nasledovalo ocenéni vér-
nych pracovniku spolecnosti — jak je vidét na obrdazku, obéas i s nechténou stinohrou.

V dalsim bloku generalni reditel odménil projektanty, jejichz stavby byly v roce 2015 oce-
nény jako dopravni resp. technologicka stavba roku. Potom prevzal Stafetu vyrobni reditel,
aby vyhlasil vysledky kazdorocni sudopdcké ankety o PROJEKT ROKU. Ddrkové koSe do-
stali vsichni nominovani, vitézové navic i poukazky na slusné sumy. Ovéem ukazalo se, Ze
hekticky rok 2015 se podepsal nejen na projektantech, ale i na reditelich — Ctyri koSe zbyly.
Po kratkém patrani se zjistilo, Ze se zapomnélo na Ctyfi nominované, a koSe dostali na zaver.

Mél nasledovat slavnostni pfipitek, obsluha ho podle programu roznesla, ale diky ¢aso-
vému zpozZdéni a mirnému zmatku na zaver vyhldseni cen se na néj jaksi zapomnélo.
Uéastnici se zadali bavit, do toho hudba, a tak se spolecny hromadny pFipitek nekonal.

Jsem presvédcen, Ze posezeni zamést-
nanct bylo opravdu neformalni, Zivd hudba
GURMANIA BAND prilakala na parket i ta-
necniky. Jak je uz zvykem, rozchazeli jsme
se postupné; néktefi méli pfed sebou jesté
cestu do krajskych mést. Ti opravdu vytrvali
koncili party aZ po ptlnoci.

Petr Lapacek, foto Vladimir Fisar
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Jedni z podporovanych: 78. skupina SKALKA

Jirfi Duchoslav

Jiz ¢tyficet let spolupracuje SUDOP pii zajistovani volnoCasovych aktivit
pro déti svych zameéstnanct se 78. skupinou SKALKA. Sudopské déti se
po celou tuto dobu zU¢asthovaly letnich détskych tabord, i tabord o ve-
likono&nich a podzimnich prézdninach. Mnoho z nich stravilo lyZovanim
i jarni prézdniny na horéch.

JiZz nékolik generaci déti naslo v oddilech této skupiny své kamarady
pii dalSich aktivitach. Skupina pofadala a porada vikendové vypravy do
pfirody, pfedvanoCni kulturné poznavaci hru po Praze s historickymi i po-
hadkovymi postavami, cyklisticka a vodacka putovani.

Mnohé z téchto déti se po ukonceni povinné Skolni dochazky zapojilo
mezi vedouci a instruktory a néktefi z nich vedou détsky kolektiv doposud.

Skupina SKALKA svou ¢innost zajistuje ve dvou vlastnich taborovych
zékladnéch.

Taborova zakladna Kamenice se nachazi v budové byvalé obecni
Skoly v Kamenici u Humpolce. V budové je umisténo zazemi zakladny,
kuchyné, klubovny, loZnice, oSetfovna, marodka a socialni zafizeni. Déti
se na letnim tabofe stravuji ve venkovni jidelné zakryté plachtou. Na letnich
téborech je vétSina déti a vedoucich ubytovana ve stanech s podsadou
na zahradé Skoly. Pfi akcich mimo letni tabory jsou Uc€astnici ubytovani
v budové. Celkova kapacita letniho tabora je cca 95 osob v jednom béhu,
na vikendovych akeich je v budové mozno ubytovat cca 30 osob. Skolu
jsme pfevzali v roce 1992 v zbédovaném stavu. Bylo tfeba postupné
rekonstruovat elektroinstalace, vodoinstalace. Bylo tfeba svépomocné
zfidit splachovaci zachody, umyvarny, Cisticku odpadnich vod, zafidit
kuchyni, vyménit stfedni krytinu, zfidit novou omitku. Parta vedoucich

odpracovala o vikendech tisice hodin. Penize na postupnou rekonstrukci
zékladny jsme ziskévali z dotaci MSMT a grant(i Magistratu hl. m. Prahy.
Vyznamnym sponzorem oprav taborové zakladny v uplynulych vice nez
dvaceti letech byla kazdoro¢né akciova spole¢nost SUDOP PRAHA.

Druha téborova zékladna skupiny se nachazi u hraze Kaélezského
rybnika nedaleko Jindfichova Hradce. Tato zékladna je ryze tabornického
charakteru. Sklada se z drevéné kuchyné a oteviené, zastfesené jidelny.
VSichni u¢astnici tabora jsou ubytovani ve stanech s podsadou. Zakladna
je vyuzitelna hlavné v 1ét&, ale akce se zde konaji i na jafe a na podzim.

ProtoZe naklady na pofadani akci, na provoz, udrzbu a rekonstrukci
taborovych zékladen a klubovny, na potteby pro sportovni, turistickou, kul-
turni i jinou ¢innost presahuji moznosti Clenskych pfispévkl a ucast-
nickych poplatkl hrazenych rodi¢i déti, je nutné ziskavat finanéni
prostredky z jinych zdroju. Vyznamné jsou sponzorské dary ochotnych
darcu v ¢ele se SUDOPem. Hlavnim zdrojem v$ak jsou verejné prostiedky
statu a mésta. Mala organizace ma v8ak pfi ziskavani prostredkl z vere-
jnych zdroju ztizené podminky. Proto se skupina SKALKA sdruzila s os-
tatnimi skupinami do ob&anského sdruzeni Pionyr.

Svou &innost v prib&hu roku provozuje ve své klubovné ve Stitného
ulici na Prazském Zizkové, kde ma své oficialni sidlo.

Tak jako SUDOP i skupina SKALKA v prubéhu uplynulych let vliivem
zmén spolecenskych pomérd a zakonl meénila svou formu i nazev.
Pavodné byla spole¢enskou organizaci. Po revoluci obéanskym sdruzenim
a po novelizaci Ob¢anského zakoniku v roce 2014 je poboénym spolkem
se sloZitym a nepraktickym oficialnim ndzvem Pionyr, z. s. — 78. pionyrska
skupina SKALKA.

Nominovany byly projekty:

Geodetické méfeni technologie 3D skenovani - HIP/Zpracovatel: Ing. Zbynék
Smaha, Ing. Jifi Fulin, stf. 204 * Staticky pfepoéet Zelezniéniho mostu Cervena
nad Vitavou - HIP/Zpracovatel: Ing. Martin Vlasak, Ing. Jan Bartalo$, stf. 209 * SP
Modernizace traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen - HIP: Ing. Martin
Vachtl, stf. 205 * Rekonstrukce Narodniho domu v Karlovych Varech, TDS -
HIP: Ing. arch. David Sabata, stf. 230 * R6 Lubenec - Boov — Mostni objekty -
HIP/Zpracovatel: Ing. Petr Zika, Ing. Peter Liko, Ing. Luk&$ Molcar, st. 209 * Mosty
na trati Praha Hostivar — Praha hl. n. - HIP/Zpracovatel: Ing. Jifi Elbel, Ing. Petr
Setfil, Ing. Jan Kovag, Ing. Tomas Soukup, sti. 209 * Modernizace 2st. Ceska Lipa
- HIP: Ing. Marek Pinkava, stf. 201 * R6 Lubenec — BoSov, RDS - HIP: Ing. Jan
Ostry, sti. 202 * R6 Krupa, prelozka, DSP - HIP: Ing. Zbynék Musil, st. 202 * R7
Postoloprty - MUK Bitozeves, aktualizace DSP a PDPS k zahajeni stavby - HIP:
Ing. Jan Ostry, stf. 202 * I/37 Pardubice MUK - Palackého dostavba, DSP - HIP:
Ing. JiFi Rehof, stf. 202 * Primyslova — zkapacitnéni, 1. etapa kFiz. Kolbenova -
Kbelska a Primyslova, ozndmeni EIA - HIP: Ing. Katefina Hladkd, Ph.D., stf. 202
* Propojeni aleje Svobody na vychodni ¢ast méstského okruhu - HIP: Ing.
Luké$ Szabo, Ing. arch. David Sabata, Ing. Tomas$ Slais, stf. 230 * Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu - HIP: doc. Ing. Marek Foglar, Ph.D., stf. 209 * Modernizace
zst. Karlovy Vary - stani¢ni ¢ast - HIP: Ing. Vaclav Marvan, stf. 240 * 11/1132
Cesky Brod, most ev. &. 1132-2, DSP + PDPS - HIP: Ing. Tomés Martinek, stf. 209
* DOZ JaroméF (mimo) - Stara Paka (mimo) - HIP: Ing. Martin Raibr, stf. 208.

Soutéz o Projekt roku 2015

Vysledky soutéZe o Projekt roku 2015 (hlasovalo 171 zaméstancii)

1. misto (47 hlasti)
DOZ Jaroméf (mimo) — Stara Paka (mimo), HIP: Ing. Martin Raibr
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Stavebni sprava vychod

2. misto (36 hlasti)
Modernizace zst. Ceska Lipa, HIP: Ing. Marek Pinkava
Investor: Sprava zelezniéni dopravni cesty, s.o., Stavebni sprava zapad

3. misto (29 hlast)
Modernizace Zst. Karlovy Vary — staniéni ¢ast, HIP: Ing. Véclav Marvan
Investor: Sprava zZelezniéni dopravni cesty, s.o., Stavebni sprava zapad

Zvlastni cena vedeni spole¢nosti

Staticky prepocet Zelezni€niho mostu v km 41,791 trati Tabor—Pisek,
Cervena nad Vitavou

HIP/Zpracovatel: Ing. Martin Vlasak, Ing. Jan Bartalo$

Zvlastni cena vedeni spoleénosti

Studie proveditelnosti trati Velky Osek - Hradec Kralové — Choceri,

HIP: Ing. Martin Vachtl

Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Stavebni sprava vychod
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Povésti starych zbrojnosu (34): Jak jsem se ocitl v SUDOPu

V lednu 1972 jsem mél pred sebou celkem jasny pldn. Dokoncit studium na ,,kddécku
Stavebni fakulty CVUT, udélat diplom, obhdjit diplom, udélat stdtnice. A zkraje podzimu
nastoupit do néjakého projektového tistavu v Praze, kde bych mohl projektovat mosty, nemit
nic spolecného s Zeleznici (dva semestry ve ctvrtdku byly pro mne tak akordt), a to pouze
na deset mésicii do ndstupu na prezencni vojenskou sluzbu.

Nékdy na prelomu vinora a brezna jsem na drevéné ohradé u autobusového nddrazi
Praha Florenc uvidél velky inzerdt, ktery hldsal, Ze Stdtni tistav dopravniho projektovdni
v Praze prijme do svych rad absolventy vysokych a strednich skol mnoha oborii (véetné
mostit), a také pro mne diileZitou informaci Ubytovéani pro svobodné zajiSténo.

Tuto zprdvu jsem rozsiril mezi dalsi obyvatele strahovskych koleji, a tak za 14 dni vyra-
zila péticlennd skupina studentii, dychticich po prvnim zaméstndni, na adresu SUDOP,
ulice Sklonénd, Praha 9, Vysocany.

Na této adrese nds uvitala skupina jednopatrovych ,, likusdkii* (provizornich bardkii).
A to uz ndm prislo trochu podezrelé. My, skoroinZenyri, kteri denné komunikujeme s do-
centy a profesory v victyhodnych kamennych budovdch, a tady tohle?

., Hlustvisihdk“ ve vrdtnici nds nasméroval do kanceldre s ndpisem Stredisko Zeleznic-
nich trati a uzla. Vstoupili jsme, slusné pozdravili a ponékud prekvapené sekretdrce, damé
asi tak padesdtileté jsme sdélili ticel nasi ndvstévy. Soudruzka sekretdrka otevrela dvere
za sebou do dalsi kanceldre a témér po vojensku zahldsila: ,, Soudruhu ndcelniku, jsou tu
néjact studenti.“ Ve dverich se zjevil postarsi stihly muz, proSedivély, ostre rezané rysy,
lehce nasupeny vyraz. ,,Co chcete?“ houkl na nds. A my, Ze bychom rddi projektovali
mosty a...

,Mosty?“ stékl na nds ten ndcelnik, ,,to musite do Strasnic k Androvi! Nazdar!!!*
A s bouchnutim dveri zapadl do své ndcelnické nory. Pred tim, neZ jsme se lehce otreseni
dostali na Cerstvy vzduch, ndm soudruzka sekretdrka vysvétlila cestu na stredisko Mostt
a tunelt do Strasnic.

., Ty vole, co to bylo, oni tady maji ndcelniky, a co asi jesté?* Nastésti hned vedle byla
restaurace 1V. cenové skupiny ,,U Slunce*, kam jsme zapadli ten zdZitek spldachnout. Po
Jjednom pivu jsme do Strasnic putovali jiZ jen dva, jd a Pepik Koucky, ostatni to vzdali.

Ve Strasnicich na nds cekal dalst ,, likusdk*“, tentokrdt jen prizemni, , hlustvisihdk“ ve
vrdtnici a usmévavd sekretdrka strediska Mostii a tuneltt Lida Sebkovd (tehdy), pozdéji
Novdkovd, ponékud prekvapend, Ze jsme jenom dva. Sekretdrské , tamtamy‘ fungovaly
bezchybné. A hned nds zavedla do kanceldre (opét za jejimi zddy) ndcelnika Ing. Zderika
Andra. V tstrety ndm s Sirokym vismévem na tvdri a s napraZenou pravici miril sam nd-
Celnik. Starst, lehce zakulaceny, nevysoky, ples ramovand vénecky stribrnych viasi, modré,
tak trochu rozhozené oci. Nds dva usadil k dlouhému zasedacimu stolu, sam usedl za stiil
ndcelnicky se slovy ,,vim, proc jste tady*“. A pak k ndm drzel rec, trvajici témer dvacet
minut. Oslovil nds ,,Mili mladi prdtelé, jiZ stari Rimané...“ a ddl do nds hustil pocdtky
drdZniho Zeleznicniho iradu projektového tésné pred 1. svétovou vdlkou, nasazeni mladych
inZenyrii v Risi za II. svétové vdlky, s tim, Ze tistavem prosli v§ichni vyznamni profesori,
nyni pisobici na vysokych skoldch, Ze on pocital nosnou konstrukci branického Zeleznic-
niho mostu pres Vitavu (Most Inteligence) ,, krosem* a profesor Kolousek (zakladatel dy-
namiky stavebnich konstrukci) ,,deformackou* atd., atd. A na zdver své reci nam ozndmil,
Ze jsme udelali nejlepsi rozhodnuti ve svém Zivote, kdyzZ jsme se rozhodli nastoupit do SU-
DOPu, na stredisko Mostu a tunela.

No, nebudu to ddle prodluzovat. Lehce omdmeni jeho rétorickym vykonem jsme si pldcli
s tim, Ze pokud budeme na zacdtku rijna 1972 promovdni na stavebni inzenyry, tak do tydne
nastoupime. A stalo se.

Dnes, kdy se jiz tak trochu ohliZim a bilancuji, musim ddt ndcelniku Ing. Anderovi
v jednom za pravdu. Udélal jsem tehdy jedno ze svych nejlepsich rozhodnuti ve svém Zivote.

Tak prdtelé, kolegyné a kolegové, pro tentokrdte je to vSe. A co takhle pristé o tom, jak
se na SUDOPu zaklddal Socialisticky svaz mlddeze (SSM)?

Vas Josef Fidler

k0 il

SUDOP - Sklonénd ulice, Praha 9

SPOLEK SENIORU SUDOP

V fijnu jsme navstivili Muzeum studené vélky
a protivzdus$né obrany v obci Drnov, tii kilometry
vzdélené od Slaného. Podzemni objekt, Castecné tii-
podlazni, o délce 250 m a o plose 5500 m? byl vybu-
dovén v létech 1981-84. Od roku 2007 bunkr armada
opustila. Celd stavba je stile vybavena ptivodnim tech-
nickym zafizenim. S uZivanim tohoto zafizeni a expo-
sici  sovétskych raket S-75, S-125, S-200
a protileteckych OSA a STRELA nas seznamil pu-
vodni velitel, major v.v. V sdle veleni jsme vidéli pro-
svicené planZety (prosklené mapy CSSR a okolnich
statl) na které se na zadni strany popisovala (zrca-
dlové) situace podle radiolokatord v celé republice,
které mély dosah az 1500 km.

V listopadu jsme se vydali do Kutné Hory, posled-
niho naSeho vyletu v roce 2015. Progli jsme symbolem
mésta, chrimem sv. Barbory, ktery je dlouhy 70 m, §i-
roky 40 m a uvnitf vysoky 30 m. Byl zaloZen kolem
1. 1388 a po prestavbé jezuity, ktefi kostel koupili, cel-
kové dostaven (v¢. zmény stfechy) v letech 1884—
1905. Pied odjezdem jsme navstivili Ceské muzeum
stifbra Hradek, kde jsme se seznamili s historii kdysi
druhého mésta kralovstvi od jeho zaloZeni az do 16.
stol., se stfedovékym zpuisobem tézby a zpracovanim
stiibra a razbou minci.

i
Ii

Na prosincové Vyroc¢ni ¢lenské schiizi predseda na-
Seho spolku pfivital generalniho feditele Ing. Tomase
Slavicka a zastupce odbort, ktefi nds seznamili s ¢in-
nosti spolec¢nosti. Pfedseda jim pak podékoval za pod-
poru seniort, zhodnotil kladné nasi celoro¢ni ¢innost
a podékoval vSem, ktefi se na této ¢innosti aktivné po-
dileli. Zavérem ¢lenim a v§em nasim pfizniveim po-
pral klidné proziti Vanoc a mnoho zdravi
a spokojenosti v roce 2016.

FrantiSek Bartos$

VYZNAMNA ZIVOTNI JUBILEA

94let Tesafova Vlasta, 27. 1.
odbor T — technicka
93 let Tesar Jifi Ing. CSc., 10. 3.
odbor T — hl. specialista
90 let Sehnoutka Vladimir Ing., CSc., 25. 3.
stf. mostl a tuneld — ved. skupiny
851let Richterova Andéla, 20. 2.
stfedisko RT — referent
Kanéra Lubomir Ing., 28. 3.
odbor T — hl. specialista
80 let Fait Jaroslav, 29. 1.
stf. el. trakce elektroener. — projektant
Bittner Jan Ing., CSc., 15. 3.
stf. Zel. trati a uzld — ved. stfediska
Sklenic¢kova Jitka, 18. 3.
stf. zabezpecovaci techniky — projektant
70let Tvrz Jan, 21. 1.
sti'. el. trakce elektroener. — sam. projektant
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Sudopské stopy Sedesati let — Ceskoslovensko (7)

Depa a Zeleznicni dilny

Zvolen — Zelezni¢ni dilny a strojirny — Ing. Ladislav Kmet (foto archiv SUDOPU)

Zelezni¢ni dilny ve Zvolenu byly postaveny sou¢asné se stavbou Zelezni¢ni
trati Pest—Salgotarjan—Luéenec—Zvolen—Kremnica roku 1872 v prostorach zZe-
lezni¢ni stanice Zvolen. Roku 1895 se dilny rozkladaly na plose 7656 m?,
z toho bylo 1282 m? krytych. Pro opravu vozidel bylo v budové Sest oprava-
renskych stanovist s montaznimi kanaly; dvé stanovisté na volném prostranstvi
slouzila opravam lokomotiv a 70 opravarenskych stanovist opravam vozi. Pro-
story brzy prestavaly staCit stoupajicim potfebam, a tak se dalsi rozsifovani
dilen fesilo dil¢imi rekonstrukcemi a pfistavbami.

Konecné v cervenci 1959, na zakladé stanoviska Stitniho tstavu dopravniho
projektovani (SUDOP), zavod vypracoval investi¢ni zimér na opravy motoro-
vych lokomotiv, kde se uz v jedné varianté pocitalo s vystavbou novych ob-
jekta. O par let pozdéji se generdlnim projektantem stavby stal SUDOP,
stfedisko Bratislava, generdlnim dodavatelem stavebnich praci Stavoindustria
Bratislava a technologie OSAN (Odbyt stroju a naradi) Praha. Investi¢ni na-

klady ¢inily 330 mil. Kés. Zakladni kamen byl slavnostné poloZeny 1. ¢ervence
1967 s tim, Ze dokonceno bude roku 1972.

Podle projektu stavba zahrnovala nasledujici objekty:

- opravna lokomotiv s pfesuvnou, s tfemi podélnymi lodémi délky 198 m
a deseti pficnymi lodémi délky 80 m o rozponech 12, 18 a 24 m s celkovou
plochou 32 000 m?;

- objekt vyroby a renovace nahradnich dila s deseti lodémi délky 60 m a roz-
ponem 18 m s celkovou plochou 13 000 m?;

- zkuSebna spalovacich motori a hydrodynamickych prevodovek;

- hala repasi, predavky lokomotiv a kolejové vahy;

- vstupni areél s administrativni budovou, zavodni kuchyni s jidelnou a vrat-
nici; dale budovy energetickych a Cisticich zafizeni, skladového hospodarstvi,
kolejisté, komunikace apod.

Stavba byla zahdjena v bfeznu 1967, protoZe vSak neméla Zadnou prioritu,
za Ctyfi roky bylo prostavéno jen 38 % z planovaného objemu. Potom byla
stavba prohlasena za zavazny tkol statniho planu a termin dokonceni byl sta-
noven na 31. 12. 1974. Jako prvni byly v prosinci 1971 do uzivani uvedeny
Ctyfi lodé€ objektu 05 (vyroba nihradnich dili), ve kterych byla umisténa me-
chanické obrobna a pracovisté udrzby stroju a zafizeni; dalsi lodé tohoto ob-
jektu byly dokoncené v poloviné roku 1972.

Ssiobia nattowych modonos

or Ramiza
14 Paoalovosing byty

16  Budova 258

16 Gadde

17 Shiad LD

32 Magvormy Zeriay
33 Skiad MO

a4 Mastavovia

A6 Vorkabia presuena
44 Habingt BP

At Sklad MTZ

451 Haolohia

Administratina budoua 481 Kovadha

Vrdtnica GE0 Srolowk pole

Ziwadna kuchyha BY0 Sklad MTZ

Lokomotivka GH0  Takovd stanica pitne) vody
Wirobha ND TI0 Vypodtove stradisko
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Do rozestavéné stavby rusivé zasahla podstatna zména vyrobniho programu:
byla zastavena vyroba motorovych lokomotiv s hydrodynamickym pienosem
vykonu a vyvoj a vyroba se zaméfily na lokomotivy s elektrickym pfenosem
vykonu. Stavbu bylo nutné pfeprojektovat. To nevydrzel generalni dodavatel
technologie TST-INPRO Praha (byvaly OSAN) a odmitl spolupraci. Jeho
funkci potom pievzal investor, podnik CSD-dielne p.o.v. Martin-Vritky.

Zmény se dotkly uz rozestavénych objekti a vyvolaly potiebu vystavby dal-
Sich objekti. Aby mohl zavod vibec provadét opravy, bylo nutné zfizovat pro-
vizorni pracovisté v jesté nedokonéenych objektech — to vse vyvolavalo dalsi
docasna opatfeni, jako napiiklad vytapéni nahradnimi parnimi generatory...
Termin dokonceni stavby byl posunut na konec roku 1977, av§ak mnohé ne-
dodé€lky na jednotlivych objektech odstrafiovali ddl zaméstnanci zavodu.
Rozsah nedodélku byl tak velky, Ze rozhodujici objekty byly dokoncené az
v letech 1981-82.

Koncem roku 1982 vypracovalo stfedisko SUDOPU v Bratislavé studii, po
jejimz rozpracovani do dalSich stupiit projektové piipravy byly do roku 1985
vybudované dalsi objekty:

- rekonstrukce objektu 05 —lodi 10 na komplexni opravy skiini spalovaciho
motoru 230

- vystavba objektu 620 — haly odborné vyuky ucit

- vystavba objektu 670 — skladu nahradnich dila s paletizaci pomoci rega-
lovych zakladact

- vystavba objektu 830 — vytapéného skleniku k vyrobé vlastniho sadbového
materidlu pro zkrasleni arealu zavodu

- vystavba objektu 770 — vypoctového stiediska a dalSich mensich objekta.

Improvizované pancierové vlaky

Slovenské ndrodné povstanie pracovnici dielni privitali s nadSenim. Revo-
lucny zdavodny vybor vystipil z ilegality a zvolal verejné zhromaZdenie do haly
montovne rusiiov. Jeho predseda ozndmil osadenstvu obnovenie CSR a pre-
bratie politickej a hospoddrskej moci. Vyzval zamestnancov ku kludu, disci-
pline a k plneniu pracovnych povinnosti pod vedenim doterajsich vediicich.
Po evakudcii Vriitok nastiipilo do dielni vo Zvolene 289 pracovnikov vriitoc-
kych Zeleznicnych dielni. Boli zaradeni do prdce na opravdch vozidiel a cast
z nich na dalsie potrebné prdce na pomoc Povstaniu.

V dielriach sa nadalej pracovalo na opravdch rusiiov a vozriov. Zvolen
sa vdaka tomu, Ze tu boli Zeleznicné dielne, stal aj vyrobcom bojovej tech-
niky, ked' sa velitelstvo armddy rozhodlo postavit improvizované pancierové
viaky.

Pri prevzati rozkazu o stavbe prvého pancierového viaku 4. septembra
1944 tu boli velké problémy: chybala technickd dokumentdcia, nebol
vhodny materidl (najmd plech), neboli potrebné skiisenosti.

Tazkosti boli postupne prekondvané. Pracovnici dielni stavbu viaku vzali
ako vec svojej remeselnej hrdosti a pustili sa do prdce s nadsenim, ktorému
nemohla odolat Ziadna prekdzka. PretoZe na kreslenie dokumentdcie nebolo
Casu, vzniknuté problémy sa riesili priamo pri stavbe. Pre nedostatok iného
plechu, sa prvé dva viaky pancierovali kotlovym plechom, na posledny vlak
bol dodany ocelovy plech zo Zeleziarni v Podbrezovej. Hlavnou ochranou
proti streldm bola vsak Sirkovd vyplii medzistien.

Na stavbe pancierovych viakov sa pracovalo bez ohladu na pracovny cas,
s vypdtim sil, aby ¢im skor bolo hotové dielo odovzdané bojujiicej armdde.

O priebehu prdc sa bol osobne presvedcit’ 10. septembra velitel’ povsta-
leckej armddy generdl Jdan Golian, ktory pracovnikom vyslovil pochvalné
uznanie a vydal prikaz po ukonceni stavby prvého viaku zacat’ stavat dalsi.
Pocas vystavby posledného vilaku navstivila dielne aj delegdcia ¢s. viddy
z Londyna, ktord si prezrela vlak a minister F. Némec predniesol k ziicast-
nenym prejav (10. alebo 11. 10. 1944).

Za 14 dni bol postaveny prvy vlak, ktory dostal meno IPV I -
Generdla M. R. Stefdnika. Druhy, dokonalejsi IPV II - J. M. Hurbana bol
pri zhorSenych pracovnych podmienkach hotovy za 11 dni. Posledny IPV
I - T. G. Masaryka bol technicky najdokonalejsi, ked boli u neho vyuZité
skiisenosti zo stavby a bojového nasadenia prvych dvoch viakov. Celkom
stavba vlakov trvala 5 tyZdriov.

KaZdy pancierovy vlak sa skladal z 2 siiprav: bojovej a ubytovacej. Bo-
Jovd stiprava pozostdvala v poradi spredu: z predsunutého (tykadlového)
voznia, delového vozia, tankového voziia, rusia, tankového vozria, gulo-
metného vozna. Jednotlivée vliaky sa od seba li5ili len poctom a zaradenim
tankovych voziiov. Ubytovacia siiprava mala svoj neopancierovany ruseri,
ubytovacie vozne, kuchyriu, oSetroviiu a municny vozer. Pred bojovou ak-
ciou zostdvala v najblizZSej stanici.

Kazdy pancierovy vlak bol samostatnym bojovym telesom a o jeho na-
sadeni rozhodoval velitel’ povstaleckej armddy. VSetky tri vlaky boli po do-
konceni nasadené do bojovych akcii na najviac ohrozené iseky
povstaleckého frontu.

V désledku nepriaznivej vojenskej situdcie diia 22. oktobra, nariadilo
Vojenské dopravné velitelstvo evakuovat Zeleznicné dielne a zdsobdreri do
Podbrezovej. Viak s naloZenym zariadenim a ndradim dosiel 25. oktobra
do Banskej Bystrice. Dria 27. oktobra padla aj Banskd Bystrica. Mobilnd
opravoviia pancierovych vlakov zostala stdt aj s dalsim zariadenim dielni
opustend v stanici, kde ju aj nasla nemeckd armdda.

Zamestnanci dielni odisli vicsinou evakuacnym vlakom do Banskej Bys-
trice. Tu im boli aj vyplatené platy a mzda na tri mesiace dopredu a odtial
sa aj rozisli kam kto chcel.
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OMAN (1)
Zemeé, kde je benzin levnéjsi neZ voda

a silnice lepsi nez u nas
Hana Stankova (foto autorka a Daniel Karfik)

SAUDSKA
ARABIE
Kdyz pred lety pfiSel na$ kamarad s napadem jet do Omanu, nebrali jsme ho moc
— 14 vazneé. A upfimné feceno, nebyla jsem si moc jista, jestli Oman lezi v Africe, nebo v Asii.
" | Masira Ale piece jen jsme si zacali zjistovat informace a nakonec 26. 12. 2014 vyrazili na 17-ti
- denni vypravu. Skupinu tvofilo sedm lidi, coz je tak akorat na pujéeni dvou aut.
NeZ se pustim do popisu cesty, rozhodné neuskodi trocha dat a Udaju z nedavné historie:
u Oman lezi na vychodé Arabského poloostrova, ma asi 3 miliony obyvatel, z toho 82 %
tvofi Arabové, zbytek jsou pfistehovalci z Pakistanu, Afganistanu, Indie... Jedna se
o muslimskou zemi, kde je oficialnim nabozenstvim islam. Vzhledem k tomu, Ze Oman je
pomeérné tolerantni zeme, jsou povolena i dalSi nabozenstvi — hinduismus, budhismus,
krestanstvi, apod. Oficialnim jazykem je arabstina, ale hojné se pouziva anglictina.
Oman je jednim ze dvou sultanatt na svété, druhym je Brunej. V soucasné dobé zde

relgvace
primorafoe

arabmkdhy - |:"F5 Mmdrkn

v ) vladne sultan Qaboos bin Said, ktery se k vladé dostal svrzenim svého otce pred 46 lety.
H‘} e 1 3 Vzdélany muz, ktery studoval i ve Velké Britanii, zajistil této zemi rozkvét. A nikoho zde asi
- o i L 5 ¥ neprekvapi, ze monarcha hrdé vse, co vybudoval, pojmenoval po sobé. V Omanu jsou
PR : { |y a ! | | ulice Sultana Qaboose, sportovisté Sultdna Qaboose, samoziejmé Velka mesita Sultana
Ruarey o 200 kM Qaboose, jeho portréty visi na pamatkach, v ulicich, ale jsou i na susenkach. Den jeho

. narozenin, 18. listopad (1940), je statnim svatkem. Ale zdélo se nam, ze ta okazalost
200 500 106620 icr nevadi naopak ho asi maji radi a jsou na n&j hrdi. Aby taky ne! Kdyz v ervenci
1970 used| na trlin, neexistovala v Omanu ani jedna stredni Skola. Byly zde jen dvé zakladni koly pouze pro chlapce, provozované misionafi, jedna nemocnice
s 12 luzky a na celém Uzemi rozsahlé fiSe bylo pouhych 10 km asfaltovych silnic. Navic na mnoha mistech zufila obéanska valka. Dnes je v Omanu asi 60 ne-
mochnic, pres tisic statnich zékladnich Skol — i pro divky, také 350 soukromych Skol, ale i univerzity, plna elektrifikace, vynikajici infrastruktura silnic a dalnic,
témeér nulova kriminalita a vysoka mira vzdélanosti mistnich obyvatel. Za 40 let udélal Oman skok o nékolik stoleti, ale na rozdil od Dubaje vlbec ne okazale;
vse se délo a déje % rémci starych dobrych tradic. Moderni architektura je videt jen obcas a zachovévé si arabsky styl Oman byl v roce 2009 vyhodnocen jako

umlstll na prvnim misté.

Hotely v Omanu moc nejsou, jen v nékolika vétSich méstech
a ty jsou drahé, tak stanujeme, kde se da. Neni problém i za tmy
najit placek na postaveni ¢tyr stand; nikdy jsme nikomu nevadili.
Jen zasobu vody je potfeba mit s sebou. Jedeme do hor; nikdy
bych nefekla, ze na Arabském poloostrovu jsou tak vysoké hory.
K nejhez¢im mistim bych zaradila malebnou vesnici Bilat Sayt
v hlubokém horském udoli se zelenymi, zavlazovanymi policky.
Vyhledy na vyprahlé hory jsou vSude nadherné. Oazy ve vadich
]sou piné datlovych palem, mezi tim bilé domky a mesity. Pivodné

Méla jsem predstavu, Ze jedeme do pousté a pisek a kameni nas budou provazet ce-
lych 17 dni. V podstateé to tak je, ale mezi hromadami pisku a kameni je spousta maleb-
nych mést a vesnic, vadi (idoli s vyschlym fecistém a obéasnou vodou) a horskych
scenérii, které jsme chtéli navstivit, a tak program sedmnacti dni byl dost nabity.

V hlavnim mésté Muscatu jsme si pujcili dvé terénni auta a nase prvni cesta vedla na vy-
chod slunce u Qaboosovy Velké mesity, protoze jsme pfiletéli v noci. Zbytek mésta pro-
jdeme az na konci dovolené.

Po vyméné jednoho auta (to moc dlouho nevydrzelo) jsme vyrazili na trasu, kterou
jsme si peclivé naplanovali. Mame ted auta Nissan Pathfinder a Toyotu Prado. Celou
trasu s vyznaéenim mist, ktera chceme navstivit, jsme méli v navigaci, takze dobra pfi-
prava s dobrym vysledkem (viz mapa).

Neékolik dni chceme stravit objizdénim pevnosti u severniho pobfezi a v horském ma-
sivu Jebel Shams s nejvyssi horou stejného jména (3075 m), potom vnitrozemim pres
poust az na jih a podél pobfezi zase zpét do Muscatu.

V Omanu je spousta pevnosti z obdobi kolem 17. stoleti, o vSechny se dobre staraji,
jsou opravené a za zanedbatelné, nebo zadné vstupné se daji navstivit. Uvnitf jsou ale
strohé, jen s drobnymi predméty, s nasimi hrady se to neda srovnat. Navstivili jsme pev-
nost Barka, pevnost Rustaq Fort (UNESCO) a Nakhl Fort, ktera ma kofeny az v predis-
lamské dobé.
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jsme chtéli v horach udélat néjaky pési vylet, ale je vedro, tak jsme
zvladli jen prochazku nejhlub$im vadim Arabského poloostrova —
Vadi Ghul. Rikaji mu Grand Canyon Oménu, je hluboky 2 100
metrQ. DalSi pevnosti, které stoji za zminku, jsou Bahla (UNESCO)
ze 13. stoleti, Jabreen a Nizwa (UNESCO). Na seznam UNESCO
jsou zapsany i hrobky Al Ayn (véeli uly) staré 4 — 5 000 let. Nad-
herna pamatka a Uplné opusténa, bez turistd.

Kdo ma rad indicka jidla, tak si zde pfijde na své. V kazdé vétsi vesnici vafi néjaky Péakis-
tanec nebo Afganec indické dobroty. Nékolikrat jsme pozorovali, jak u bistra zastavi auto
s Omancem, ten zatroubi, pristéhovalec — Ind nebo Pakistanec vyjde a podle objednavky

pfinese do auta, co si pral, jidlo, nebo jen studené piti. Tak to tady chodi, ale bez nadfazenosti, s usmévem a obcas si i popowda]l

Orientem na nas v kazdém mésté dychl arabsky trh, neboli suk. Jednak je mozné vidét ryby a rGzné morské potvory, které u nas viibec nezname. V Nizwé,
byvalém hlavnim mésté jsme zase objevili exoticky trh s datlemi, méli je roztfidéné podle druhd, velikosti, sladkosti a vdechny krabice byly peclivé popsany
datem sklizné. Prodavajici Omanec nam zacal vysvétlovat, k ¢emu se které hodi. Ty, co doporudil, byly vynikajici. Zajimal se i o nase fotaky, jakou mame zku-
Senost, ktera znacka je lepsi... Tady musim poznamenat, ze odpovedi chtél jen od chlapa, ndzor Zeny ho moc nezajimal, ale usmival se. Charakteristicky pro
Oman je také trh s kadidlem. To je tady stale velka vzacnost; kdysi byla sebrana pryskyfice vyvazovana zlatem. Ma nejen krasnou vini pfi zahfati, ale i anti-
septické, antidepresivni a opojné ucinky.

Pokrac¢ujeme do hor. Po krasné, nové
silnici jsme serpentynami vyjeli o cca
1 400 metrd vy$e na nahorni planinu
Sayq. Misto na vyhlidku nas ale navigace
dovedla na velké stavenisté. Stavi tady
velké hotelové komplexy. Bylo nam to
trochu divné, pro¢ zrovna tady, sice vy-
hledy na hory a vadi jsou hezké, ale
prece jen bych hotely ¢ekala spiSe
u more. Ale jsou to hotely pro mistni;
hf kdyzZ je v Iété dole ve méstech 45°C
tepla, tady je chladnéji a nejteplejsi ob-
~ dobi se tady v horach da dobre preckat. [
Dole mohou zatim pracovat pfistéhovalci. ﬁ

Pres poust se vydavame na dvoudenni prejezd na jih. Na silvestra se nam opét po- V pousti, daleko od asfaltové silnice se nachazi pozlstatky bajného
rouchalo auto, jede rychlosti do 10 km/hod. a vic se z néj nedostane. Mistni opravarisi ~ Ztraceného beduinského mésta v pisku (Atlantis of the sands) — Ubar
s tim neporadili, tak misto silvestrovského podvecera straveného u stanu s alkoholem (UNESCO). Toto misto nas hodné zklamalo, hemzi se to tu délniky
z domova, protoze v Omanu se neda koupit ani pivo, se museli dva fidi¢i obétovat a jet  (pfistéhovalci), ktefi dozdivaji mésto podle svych predstav do plvod-
270 km pousti do mésta Salalah do plj¢ovny pro dal$i auto a zase se téch 270 km niho tvaru — asi tady z UNESCA uz dlouho nikdo nebyl. Pamatkami
vratit pro nas. Trvalo jim to 6 hodin. UNESCA se to v Omanu hemzi, dal$i, Wadi Dawkah (UNESCO) je
pfirodni pamatka, kde rostou kadidlovniky. Na dné udoli je cela
plantaz. VSechny stromy zavlazuiji a hlida to tady hlidac. Dnes uz neni
kadidlo zlatem vyvazovano, ale pro mistni je kazdodenni soucasti zi-
vota, viiné se line z venkovskych domku a stale se pouziva v lékarstvi
a pfi vyrobé parfému. Kousek od Salalahu je mozné navstivit také
stary pristav Khor Rouri (UNESCO), kde se uz od 12. stoleti kadidlo
nakladalo a vozilo do svéta. A to uz jsme na nejjiznéjSim pobrezi
Omanu a po pobrezi se budeme vracet zpét na sever.

Vadi jsou jedny z nejkrasnéjSich mist Omanu. Ve Vadi Dharbat jsme potkali brodici
se velbloudy, kus dal plamenaky. Ve Vadi Sunayk jsme potkali velky terénak s prazskou
znackou, s nasimi krajany. Ve Vadi Shuwaymiyah zase krasné vapencové utvary. Ve
Vadi Bani Chalid byly nadherné scenérie se zapadajicim sluncem, ale bohuzel na tfech
nasich kamaradech si tady pochutnali malaricti komari, takze navrat z dovolené byl pro né dramaticky. Vadi Shab, jinak krasné, pokazili novym mostem.
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Vadi Sunayk — zde jsme potkali praZéky s autem

Vadi Tiwi — odza s datlovymi palmami

Vadi Dharbat — velbloudiim koupani povoleno, lidem ne: hrozi bilharzie

V predstavach vétsiny
lidi vystupuje Oman jako
zemé pisku. Ze tomu tak
zcela neni, poznavali nasi
kolegové v roce 2014.
Vice ve dvou pokra¢ovanich
Ing. Hana Starikova
na stranach 34 a 35.




